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1. Sammanfattning
Tekniska nimnden fick under 2021, tillsammans med stadsbyggnadsnimnden, 1 uppdrag av

kommunfullmaiktige att ”under mandatperioden pabirja processen med att bygga ett supercykelstrik”.

Det forsta supercykelstraket som valts ut ar straickan Limhamn-Segevang. Delar av straket ingar i
Ramavtal 8 Storstad Malmoé (Storstadspaketet) och gar lings kérvigen f6r Malmo
Expressbusslinje 4.

Syftet med projektet dr att bygga ett strak med hog kvalitet for cyklister med avseende pa
framkomlighet, komfort, service, genhet, trafiksikerhet, trygghet och méjlighet att orientera sig.

Forprojekteringen av etapp 1 pa straket fardigstalldes i februari 2022. Strickan gar frin
Virnhemstorget, lings Lundavigen, forbi Ostervirns station och fram till Sjélundaviadukten. Vid
Sj6lundaviadukten kommer de planerade regionala supercykelvigarna mot Lomma och Lund att

ansluta.

Entreprenaden pa den vistra delen mellan Virnhem och Hornsgatan utfors under hosten ar
2022. Entreprenaden pa den 6stra delen mellan Kontinentalbanan och Sj6lundaviadukten
kommer att utféras under ar 2023 och beridknas vara fardigstilld i december 2023.

Pa mittdelen mellan Hornsgatan och Kontinentalbanan maste kvartersmark tas i ansprak for att
kunna astadkomma en tillricklig h6jning av standarden pé cykelinfrastrukturen. En ombyggnad
péa denna del kan darfor inte genomforas inom detta objektsgodkinnande. Forprojekteringen av
denna del kommer ingi som underlag f6r kommande detaljplanarbete med fastigheterna Tyr 1
och Tyr 2 samt i ombyggnaden av Ostervirns station. Kostnader fér ombyggnadsatgirder pa
mittdelen ingar inte i detta objektsgodkannande.

Total investering for projektet bedoms till -24 000 tkr varav -17 150 tkr ar entreprenadkostnad.
Den 6kade driftskonsekvensen bedoms till -1 700 tkr.

Under hésten 2022 kommer medfinansiering sokas ur den Regionala Transport Infrastruktur-
planen (RTT) pa den Ostra delen mellan Kontinentalbanan och Sjolundaviadukten. Projektet har
mojlighet att fa upp till 50% medfinansiering f6r entreprenadkostnaden. Denna medfinansiering
ir enbart mojlig for entreprenader som startar efter arsskiftet 2022/2023.

2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Fastighets- och gatukontoret fick 2019 1 uppdrag att “utreda mijliga supercykelstrak”. Forvaltningen
har direfter genomfort ett utredningsarbete som utmynnat i en rapport som innefattar
forutsattningar for supercykelstrak. Potentiella strak och forslag till fortsatt arbete summerades.

3 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodka@nnande



Figur 1. 1dentifierade mdjliga korridorer for supercykelstrik.

Tekniska nimnden fick under 2021, tillsammans med stadsbyggnadsnimnden, 1 uppdrag av
kommunfullmiktige att ”under mandatperioden pabirja processen med att bygga ett supercykelstrik”.

Forvaltningen har genomfért analyser av samtliga korridorer och bedémer att straket Limhamn-
Segevang dr mest limpligt att starta med. Dialog och avstimning om val av strak har férts med
politisk ledning vid TRU den 8 april 2021. Forvaltningen har bedémt att en limplig etapp att
inleda arbetet med dr Virnhemstorget till Segeving (etappl 1 figur 2) ett cykeltrafikbelastat strak
med behov av utbyggnad. Strickan gir frin Virnhemstorget, lings Lundavigen, forbi Ostervirns
station och hela vigen fram till Sj6lundaviadukten. Lings flera delar av striket finns mojlighet att
goOra forbittringar av infrastruktur samt att profilera etappen som supercykelstrak. Vid
Sj6lundaviadukten ansluter de kommande regionala supercykelvigarna mot Lomma och Lund.

Supercykelstrak
we Etapp 1
e Etapp 2
Etapp 3

Cykelvagar
— Cykelbana
Blandrrafik
— Planerad cykelbana
— Storstadspaketets cykelobjekt

Figur 2. Den utvalda korridoren for det forsta supercykelstrifet.
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Syftet med projektet ar att skapa en hég framkomlighet och tillgianglighet f6r cykeltrafiken och att
gatumiljon ska vara trafiksidker och trafiktryge. Samtidigt ska projektet se till helheten for strakets
alla funktioner och dess gestaltning. Strackan ska profileras som ett supercykelstrak och dirmed
hoéjs standarden i enlighet med det koncept och den infrastrukturstandard som arbetas fram inom
ramen for uppdraget frin kommunfullmiktige. Genom denna forsta etapp ges ocksa mojligheten
att dra lirdom till framtida etapper och strik, vad giller val av 16sningar och metoder for
genomforande av kommande supercykelstrak.

2.2 Stadens mal

Enligt Trafik och mobilitetsplanen ska andelen av alla resor som sker med cykel oka till minst
30% senast till ar 2030. Okade cykelandelar i kombination med en férvintad fortsatt
befolkningsckning (en halv miljon invinare antas nas strax innan ar 2050), leder troligen till att
det blir allt tringre pad stadens cykelbanor. Syftet med utvecklingen av straket dr att genom en ny
hégre standard i cykelnitet skapa hégre komfort och kapacitet och dirmed ge férutsittningar for
att fler ska vilja cykeln i framtida Malmo.

Uppdraget ir ett led i stadens strategiska och langsiktiga trafikplanering och diarmed bidrar
projektet till uppfyllandet av "zekniska nanmndens grunduppdrag for kommunens trafik och infrastruktur’.

Projektet bedéms bidra till uppfyllande av kommunfullmiktiges mal "Malwi ska vara en foregangare
ndr det galler minskade utslipp av vixthusgaser”. Projektet bidrar till malet genom att i uppdraget skapa
en ny standard for supercykelstrak med hogre komfort och kapacitet i Malmos framtida cykelnat
tor att ge forutsittningar for att fler ska valja cykeln.

Inom foreslaget forsta supercykelstrik finns delar som ingir i en utbyggnad av cykelvignitet
inom Ramavtal 8 Storstad Malmo (Storstadspaketet). Da straket 16per fran Ostra till vistra Malmé
kommer det att ha en positiv inverkan pa méjligheterna att binda samman staden.
Kombinationen av satsningar pa bostéider, kollektivtrafik och cykelstrak ar viktiga faktorer for att
skapa en hel stad med goda boendemilj6er i alla delar av Malmé. Supercykelstraket bidrar dirmed
till kommunfullmaktiges mal Malwi stad ska genom planeringen av staden verka for minskad segregation.

2.3 Leveransmal
Forvaltningen kommer genom detta projekt att paborja etapp 1, Virnhem till Segeving, inom
mandatperioden. Leveransmal f6r detta objektsgodkidnnande:

- For- och detaljprojektering av foreslagna atgarder utifran KF-uppdrag.

- Framtagande av tidplan och kostnadsbedémning f6r genomférande av dtgirder.

- Genomforande av atgiarder for att uppna supercykelstraksstandard pa strickan, dvs oka
komfort och kapacitet f6r cyklister pa etapp 1.

- Genomfora identitetsskapande dtgirder for supercykelstrak pa etapp 1.

- Genomfora trafiksidkerhetsatgirder pa strickan f6r oskyddade trafikanter

3. Projektets omfattning

Den geografiska avgrinsningen av objektsgodkinnandet omfattar Lundavigens sodra sida samt
korsningar med anslutande gator, fran Virnhemstorget 1 vist till Sjolundaviadukten i 6st, férutom
mittdelen mellan Hornsgatan och Kontinentalbanan.
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3.1 Geografisk avgréinsning
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3.2 Detaljplan

Under arbetet med férprojekteringen har det framkommit att 6nskad supercykelstandard inte kan
uppnis inom befintlig gatumark och allmin platsmark pa delen mellan Hornsgatan och
Kontinentalbanan.

Att omdisponera befintlig gatumark for att uppna supercykelstandard bedéms inte uppnaeligt i
detta skede. Korfilten 6sterut fran Hornsgatan kan inte smalnas av och vinstersvangfiltet mot
Midhem behovs for att inte riskera kébildning mot Hornsgatan. Dirfér kan en breddning av
cykelbanan till 6nskvird standard pa denna stricka endast ske genom att anvinda kvartersmark
pa Tyr 1 och Tyr 2 vilket inte tillats enligt gillande detaljplan.

Idag pagar inget arbete med detaljplaner £6r Tyr 1 och Tyr 2 men fastigheterna kan bli aktuella att
detaljplaneligga och omvandla i nirtid enligt Stadsbyggnadskontoret. Ombyggnaden av
Ostervirns station ska vara firdig innan Fehmarn Bilt-forbindelsen 6ppnar ar 2028. Den
torprojektering som gjorts pa Lundavigen kan anvindas i det fortsatta arbetet med ny detaljplan
tor att sikerstilla en genomgaende standard pa supercykelstraket. Kostnader for att genomfora
delen mellan Hornsgatan och Kontinentalbanan ingir inte i detta objektsgodkannande.

I 6vrigt kan de atgirder som foreslas 1 detta objektsgodkiannande genomforas inom gillande
detaljplaner.
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Figur 4 Karta som visar mittdelen.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Detta projekt dr etapp 1 av 3 i supercykelstraket Limhamn — Segevang, se gron linje 1 figur 2 pa
sida 4. Delar av de 6vriga etapperna behandlas inom Ramavtal 8 Storstad Malmé
(Storstadspaketet).

Opvriga anslutande projekt ir:

e 3316 4.3 S. Bulltoftavigen, Mex linje 4

e 3317 4.4 Virnhem, Mex linje 4

e Linjenitsutredningen

¢ De kommande regionala supercykelstraken mot Lomma och Lund

e Trafikutredning Lundavigen

Angransande projekt kommer inte att negativt paverka detta objektsgodkinnandes
genomférande.

Under genomférandet av etapp 1 enligt detta objektsgodkidnnande kommer utredningsarbete
pabotjas £6r etapp 2, fran Virnhem visterut via Kungsgatan mot Fersens vig. Etapp 3 vidare
mot Limhamn ingar i genomférandet av ombyggnad lings Regementsgatan, Erikslustvagen och
Linnégatan inom Ramavtal 8 Storstad Malmos (Storstadspaketets) investeringar.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut

Fastighets- och gatukontoret fick av tekniska nimnden i 2019 ars kommunfullmiktigebudget 1
uppdrag att “wtreda mijliga supercykelstrak”. Tekniska nimnden delgavs denna rapport 1 samband
med nimndsammantriade 2020-10-20.
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I arbetet med kommunfullmiktigebudget 2021 har tekniska nimnden tillsammans med
stadsbyggnadsnimnden fatt fortsatt uppdrag att ”under mandatperioden pabirja processen med att bygga
ett supercykelstrak”.

I november 2021 godkindes projektdirektivet for Supercykelstrik etappl. Detta
objektgodkinnande dr en f6ljd av det projektdirektivet.

Objektsgodkinnandet ska beslutas i kommunstyrelsen.

3.5 Genomférande
Forprojekteringen av etapp 1 fardigstilldes i februari 2022 och den kommer nu att delas upp i tva
delar, den vistra och den Ostra delen.

e Pavaren 2022 kommer en enklare komplettering av férprojekteringen pa den vistra delen
mellan Virnhemstorget och Hornsgatan att ske. Det blir fordelaktigt att paborja
entreprenaden pa den vistra delen mellan Sallerupsvigen och Hornsgatan under hosten
ar 2022. Da underldttas samordning av andra entreprenader i niromradet. Entreprenaden
pa den vistra delen planeras att handlas upp under férsommaren och entreprenaden kan
sedan paborjas 1 slutet av augusti 2022, efter Malmofestivalen.

e Den 6stra delen fran Kontinentalbanan till Sj6lundaviadukten féreslas att byggas under ar
2023. Medfinansiering kan sékas under hosten 2022 f6r den Ostra delen. Under hosten
2022 kommer en detaljprojektering att genomféras. Upphandling av entreprenor kommer
att utforas under slutet av 2022. Bygestart beridknas ske pa vintern/varen 2023 och
slutbesiktning bedéms kunna ske i december 2023.

Vid genomférandet av objektsgodkinnandet dr malet att 1 alla avseenden forbittra den befintliga
stads- och trafikmiljon sa att féraindringarna harmonierar med stadens mal.

Foreslagna atgirder

For att inrymma alla de funktioner som behovs pa Lundavigen har forslaget arbetats fram med
fokus pa att tillgodose en bibehallen god framkomlighet for samtliga trafikslag. Genomférda
trafikanalyser har utgatt ifran dessa férutsittningar och ett framtidsscenario for trafikmangder f6r
ar 2040.

Mittdelens utformning med en smalare dubbelriktad cykelbana pa den sédra sidan blir
oforindrad i detta skede.

Projektet omfattar en separerad dubbelriktad cykelbana pa strakets sodra sida fran
Virnhemstorget till Sjélundaviadukten. Cykelbanan (f6rutom lings mittdelen) ska hojas till
supercykelstriks standard och blir 3,5-4 m bred jimfort med dagens 2,5-3 m. Aven gingbanan
har bitvis lag standard idag och kommer att fa en utékad bredd.

Arbetet med att utveckla konceptet for supercykelstrik pagar och en ny skyltning kommer att
sittas upp 1 enlighet med detta. Konceptskapande element lings straket sa som luftpumpar och
cykelricken foreslas ges en firg som forstarker supercykelstraket. Omfattning och val av
identitetstirg kommer utredas vidare och behandlas bland annat i ett separat drende pa tekniska
nimndens moéte 2022-05-24.

I projektet ingir dven att Oka servicen for cyklister, skapa ett attraktivt gaturum, anpassa eller
flytta befintliga busshallplatser, se 6ver angoring, belysning samt 6ka trafiksikerheten.
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Pa den vistra delen mellan Virnhem och Hornsgatan kommer antalet korfilt att behéllas
samtidigt som cykelbanans och gangbanans bredd 6kar. Den 6kade bredden pa gangbanan ger
bittre mojligheter at uteserveringar lings denna stricka. Idag ar det moijligt att parkera under
begrinsade tider utanfér rusningstrafik i ett 6verdimensionerat korfilt och denna mojlighet
kommer att finnas kvar fast inom ett korfilt med normal bredd.

En justering av cykeloverfartens bredd utfors i korsningen Lundavigen-Hornsgatan.

Pa den Ostra delen av Lundavigen frain Kontinentalbanan och vidare ut till Sjélundaviadukten
finns det lite varierande forutsittningar till en utokad supercykelstandard. Férprojekteringen visar
pa att cykelbanan kan breddas till minst 3,5 m och gangbanan kan breddas till minst 2 m.

Antalet korfalt kommer att behallas forutom vid korsningen med Vattenverksvagen dar
vianstersviangfilten tas bort. 4 - 6 nya trid kommer att tillkomma, dir fysiska forutsittningar
under mark inte begrinsar nyplantering av trid. Tre trid maste féllas och ersittas med nya da
mittrefugen lings Lundavigen justeras. Under detaljprojekteringen kommer en inventering av
triden att ske och sjuka trid kommer att ersittas med nya trad dar det dr mojligt. Andra grona
inslag kommer att tillféras pa platser dir nya trid inte far plats.

De tva langa befintliga angéringsfickorna pa strickan mellan Vattenverksgatan och Dalhemsgatan
utgar. Det finns fortsatt en mojlighet till ang6ring pa strickan 1 gatans ena korfalt intill kantsten
och boendeparkering bevaras pa befintlig delstricka. Oster om Dalhemsgatan indras
parkeringsfickan till en halvficka med bibehallen boendeparkering. Oster om busshallplatsen
bevaras den djupare parkeringsfickan utanfér livsmedelsbutiken genom att minska bredden pa
mittrefugen.

Moijligheterna att korsa bade tvirgatorna och Lundavigen som fotgingare och cyklist kommer att
torbattras. Mittrefugerna breddas vid korsningen med Vattenverksvigen. Vid hallplatsen
’Kirsebergsskolan” kommer de befintliga refugerna att tas bort och 6vergangsstillet
hastighetssikras med malmogupp. De tre 6vergangsstillena vid Sjolundaviadukten kompletteras
med cykeloverfarter och de tva tvirs Lundaviagen hastighetssikras med malmogupp.

Komforten och tillgingligheten vid héllplatserna kommer att forbittras. En ny cykelpump sitts
upp och en mindre utbyggnad av cykelparkeringen vid Ostervirns station genomfors.

Viderskyddet vid den befintliga hallplatsen ”Ostervirn” flyttas till det nya liget 6ster om
Vattenverksvagen. Flytten av hallplatsen gor att cykelbanan kan dras bakom viderskyddet. Har
ryms dven cykelparkering och cykelpump. Ett nytt viderskydd sitts upp pa den norra sidans lage.
Pa hallplatserna ”Kirsebergsskolan” och ”’Sjélundaviadukten” far inte vaderskydd plats men bink
och cykelparkering ryms pa bada. En cykelpump monteras upp pa héllplatsen
»Siélundaviadukten”. Atgirder vid hallplatser har stimts av med Skanetrafiken.
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3.6 Tidplan
En komplettering av forprojekteringen pa den vistra delen paborjas i mars 2022 och entreprenad
for denna del handlas upp i juni 2022 och har byggstart i slutet av augusti.

Detaljprojekteringen pa den Ostra delen planeras att paborjas i augusti 2022. Upphandling av
entreprenad paborjas i november 2022 och byggstart planeras i februari 2023.

Hindelse Tidpunkt
Forstudie och férprojektering pa etapp 1 December 2021
BG2 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkinnande till TN | Mars 2022
Komplettering av férprojektering pa den vistra delen Mars 2022
Objektsgodkinnande till TN Maj 2022
Upphandling detaljprojektering pd den dstra delen Juni 2022
Upphandling av entreprenad pd den vistra delen Juni 2022
Detaljprojektering pd den dstra delen Augusti 2022
Entreprenadstart pd den vistra delen Augusti 2022
Upphandling av entreprenad pd den stra delen December 2022
Entreprenadstart pd den Ostra delen Februari 2023
BG3 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med slutrapport f6r projektfasen December 2023
Garantifas 2023-2025

3.7 Potentiella fé6roreningar

Omrédet dr en gammal gata. Sannolikheten att patriffa asfalt med f6rhojda halter ses som
medelstor. Frimst dr det delen fran Kontinentalbanan till Sjélundaviadukten som misstinks ha
hégre halter fororeningar 1 asfalt och mark. Ingreppen 1 marken ér inte omfattande och
masshanteringen kommer inte att bli omfattande med tanke pa gatans lingd.

Vid en historisk inventering har inga kinda férorenade platser hittats lings strickan och dérfor
har ingen markundersokning genomférts. Ombyggnad har skett pa den vistra delen mellan
Virnhemstorget och Hornsgatan under ar 2012 varvid nya massor bor ha anvints. Under arbetet
med detaljprojekteringen av den Gstra delen som stricker sig fran Kontinentalbanan och dsterut
till Sjélundaviadukten bor det genomféras en markprovtagning med tanke pa de trid som ska
nyetableras.

3.8 Osikerhet och risker
Nedan listas de mest centrala riskerna med avseende pa genomforande av projektet:

1. En fjirrvirmekulvert 1 den Ostra delen har visat sig vara storre dn forvintat och édr belidgen
pé ett grunt djup. Dess exakta lige maste undersékas narmare i detaljprojekteringen och
det kan paverka den féreslagna utformningen pa strickan mellan fingelset och
Sj6lundaviadukten.

2. Tillstind fran Linsstyrelsen krivs for att félla trad i mittrefug vid korsningen med

Vattenverksgatan. Linsstyrelsen har en lang handliggningstid for dessa drenden vilket kan

paverka projektets tidplan. Ansékan om dispens fran biotopskydd inlimnades 2022-02-

22.

Tillkommande okinda ledningsarbeten

Osikerhet kring 6kande priser for projektering och entreprenad

Markmilj6 — ovintat stora féroreningar

SN

Oviintat stora kostnader for trafikomlagegningar.
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4. Ekonomi

4.1 Projektkalkyl
Den totala investeringen fér projektet beraknas till -24 000 tkr varav -300 tkr avser hantering av
fororenade massor. Driftskonsekvenserna beraknas till -1 700 tkr brutto.

Projektkalkyl Investering Tkr
Investeringsbidrag

Summa inkomster 0
Entreprenad -17 150
Projektering -1 350
Forprojektering -150
Byggprojektledning -900
Byggnadsarbeten

Markarbeten

Utredningar -150
Rivning av byggnad / konstruktion

Sanering under MKM

Sanering 6ver MKM -300
Kreditivrinta

Intern tid

OfGrutsett -4 000
Summa utgifter -24 000
Projektnetto -24 000

4.1.1 Utgifter
Den totala utgiften f6r detta objektsgodkidnnande berdknas till -24 000 tkr. Storsta utgiften 1
projektet dr entreprenaden som ar beraknad till -17 150 tkr.

Kostnaden for hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre Kinslig Markanvindning)
bedéms uppga till - 300 tkr. Avsittning f6r denna kostnad kommer att gbras i samband med att
beslut om detta objektsgodkinnande ér taget, avsittningen innebir en negativ resultatpaverkan.

Utgifterna dar bedomda i prislidge februari 2022.

4.1.2 Inkomster

Under hosten 2022 kommer projektet soka medfinansiering genom RTI-medel, dir projektet har
mojlighet att fa upp till 50% medfinansiering f6r entreprenadkostnaden pa den Ostra delen.
Inkomsten dr i nuldget sd pass osiker, varfor den inte dterfinns i kalkylen ovan.
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4.2 Likviditet

Likviditetsbehov Tkr
Ar Utgifter | Inkomster | Summa
2022 -10 000 -10 000
2023 -14 000 -14 000
0
0
0
0
Summa -24 000 0 -24 000
4.3 Driftkonsekvenser
Dirifkeonsalormyser Thr
A Posdn ofaramari Fgrers mais
Ar Intilt | Eosmad | Intile | Kostmad | INetto
204 -1 D -1 T
1]
1]
1]
1]
1]
SumnnE L] -1 b [1] (1] =1 T

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) berdknas uppga till — 1 700 tkr brutto fér
Fastighets- och gatukontoret. Vid beridkning av kapitalkostnaden har
internrintesats pa 1,25% anvints, avskrivningstiden dr berdknad pa 30 ar. Drift och underhall

beriknas till -620 tkr.
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4.4 Budgetavstimning

Projektets bedomda utgifter finns med i1 den av fastighets- och gatukontorets planerade
ekonomiska plan.
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