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Tekniska nimnden foreslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

Tekniska nimnden stiller sig generellt bakom planprogrammets innehall, men menar att
planprogrammet behéver kompletteras inom ett antal omraden. Bland annat behéver
gatustrukturens utformning och anvindning (allminna gator eller gator pa kvartersmark)
utredas vidare. Gatorna behéver dven ses Over och planeras effektivt och klimatsmart, med
bebyggelse samlad pa bida sidor av gatorna. Gatorna bor ocksa planeras si att de inte
paverkar upplevelsen och virdet i park- och naturmark negativt. Aven konsekvenserna for
det omgivande gatorna utanfér planprogrammet behover utredas.

De befintliga naturvirdena dr inte beskrivna och visade i karta. Generellt behéver storre
hinsyn tas till befintliga varden och dessa bor utgora grunden vid planering av tillkommande
gronomraden och placering av bebyggelse. Det finns mycket att vinna pa att utga fran
befintliga naturvirden nir nya miljGer skall skapas.

Yttrande
Illustrationen pa forsittsbladet

For klimatsmart och effektivt byggande bor gatuplaceringarna i hela omradet ses 6ver. For
att spara in asfaltsyta bor fastigheter som kriver serviser och anslutningar (exempelvis
bostider) planeras in pa bada sidorna av en gata.

Manga av gatorna angrinsar till park och natur. I och med detta ér risken stor att de grona
miljoerna far simre upplevelsevarden och att gatorna upplevs som barridrer mellan
bostiderna och park/natur.

Det framgiar inte av illustrationen vad som ér gator for biltrafik och vad som idr gang- och
cykelvagar. Detta bor fortydligas.



Bredden pa gatorna bor kunna matas tydligt och skalstocken anpassas till ratt matt (5,10, 100
m).

Det nya och det som byggs om ska definieras tydligt jimfért med det befintliga som kvarstar.
Parker som redan finns ska markeras som befintliga, med annan firg eller liknande. Det ska
tydligt framga vad som dr nytt och vad som kvarstar. Illustrationen behdver uppdateras i
detta avseende.

Det saknas en tydlig karta (ortofoto) med all gronstruktur i planomradet, krontickning,
biotopskydd med mera. Detta ska finnas med i materialet. Befintliga naturvirden ska tas till
vara pa ett tydligt sitt. Vegetation skall inventeras och ska synas i illustrationen.

Patker och odling bor samlas till platser dir vegetation redan finns med nirheten till
allmanna gator och malpunkter. Alléer, buskage ska anvinds som grund foér kvalitativa
lekytor och naturrum.

I illustrationen finns en park inritad dster om Moéllevigen med gata runt om. Det dr svart att
forsta syftet med denna gata. Parken ligger avskidrmad fran den stora gatan och blir svir att
hitta till. Hir 4r det mer natutligt med en kvarterspark/kvartersgroning omgirdad av
bostider.

Tekniska nimnden foreslar att den norra parken tydligt kopplas samman med
Vixthusparken och det Ost-vistliga gronstraket. Detta f6r att bide méinniskor och djur ska
kunna rora sig lings det grona striaket och for att det ska vara litta att orientera sig i den
grona miljon.

Trafik, patkering och angoring

Pa sidan 5, sista meningen i andra stycket under avsnittet Bebyggelsestruktur, bor det
tortydligas att de huvudgator som avses ér den nya Ost-vistliga vigen och Slittingsvigen.

Pa samma sida, sista meningen i andra stycket under avsnittet Bebyggelsestruktur anges att
huvudgatorna ges sa smala matt som moijligt. Tekniska nimnden menar att det inte alltid ar
en fordel att ge huvudgatorna sa smala matt som mojligt, om det samtidigt ar pa bekostnad
av funktionen hos exempelvis gang- och cykelvignatet. Utgangspunkten i forslaget ar att ha
minimimatt pd de nya giang- och cykelbanorna vilket inte dr att rekommendera lings
huvudvignitet eller vid gatan som gér forbi torget och skolan och som ir en viktig skolvig.
Minimimatten tar inte hidnsyn till att ladcyklar och andra bredare cykeltyper blir allt vanligare,
att huvudnitet ska vara kapacitetsstarkt och kunna klara av att hantera storre fléden och
olika hastigheter pa cyklar, samt att Klagshamn ar barntitt vilket innebér att huvudvignitet
utgor viktiga skolvagar.

I tredje stycket under avsnittet Bebyggelsestruktur pa sidan 5 bor det fortydligas i texten hur
ny bebyggelse ir tinkt att mota befintlig bebyggelse, framfor allt lings Slittingsvagen. Det
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bor dven kompletteras med ett resonemang om byggnadshojderna lings gatan for att
gaturummet ska upplevas som ett gemensamt rum.

Pa sidan 17, tredje stycket under avsnittet Kollektivtrafik bor de tva férsta meningarna som
handlar om Storstadspaketet tas bort da det inte ar relevant for planférslaget. Hur 16sningar
finansieras brukar inte presenteras i planprogram.

Pa samma sida, 1 tredje stycket, kan ordet ’battre” tas bort. Detta f6r att undvika virderande

ord som kan vara en tolkningsfriga. Det ricker med formuleringen om en utbyged
kollektivtrafik.

Pa samma sida i fjirde stycket under avsnittet Kollektivtrafik ska det fortydligas att den nya
Ost-vistliga gatan dr en fOrutsittning for att kunna mojliggéra utékad kollektivtrafik, i form
av fler bussar per timme, som trafikerar Klagshamn.

Anvindningen av order “kvartersgator” pa sidan 18 blir otydlig. De begrepp som kan
anvindas for att beskriva en trafikmilj6 ska vara huvudgator, uppsamlingsgator och
lokalgator.

Pa sidan 20 (tredje stycket under avsnittet Kollektivtrafik) bor det fortydligas att det dnnu
inte dr beslutat om det dr linje 6A eller 12 som fiar den nya andhallplatsen som sin
andhallplats.

Pa sidan 21, andra stycket forsta meningen, behéver det fortydligas att dven parkering f6r
rorelsehindrade ingar i resterande parkeringsbehov (utéver angdring och korttidsparkering)
som behéver 16sas pa kvartersmark.

Tekniska nimnden menar att texten (pa sidan 21) om kantstensparkering och den sista
meningen om markparkering lings huvudgator bor tas bort. Att dessa parkeringar kan
placeras pd allmin platsmark ar inget som tekniska nimnden kan garantera och det ar inte
heller nagot som exploatoren kan tillgodorikna sig for att 16sa omridets parkeringsbehov.
Utgangspunkten ar att parkeringsbehovet ska 16sas pa kvartersmark, vilket framgar i styckets
inledande mening.

Pa sidan 22 bor det framga att framkomligheten inte bara 6kar for bil, utan aven for buss.

Pa sidan 22 skriver man "Mojligheten att ang6ra sin bostad med bil ska dock finnas, 4ven om
det inte ska vara moijligt att parkera dir under lingre tid." Hir beh6ver man sitta punkt efter
”finnas” och ta bort resterande mening eftersom det riskerar att bli otydligt om man far
parkera eller inte. Begreppet angoring beh6ver ocksa definieras och beskrivas tydligare.

Pa sidan 23 bor ordet gardsgata bytas ut mot Lokalgata. Da det dr en lokalgata med mycket
gronska som avses.
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Den nya 6st-vistliga gatan skapar forutsittningar for utokad kollektivtrafik i form av fler
bussar per timme som trafikerar Klagshamn, denna information bor framga pa sidan 23, sista
stycket under avsnittet “Framkomlighet och tillginglighet”.

Genomgdende 1 dokumentet skrivs gangfartsgata (gangfartsomrade) vilket dr en
trafikreglering som beslutas genom ett beslut om lokal trafikfGreskrift av vighallaren.
Boverket rader att inte anvinda sig av definitiva regleringsformer i ett detaljplaneskede. Det
som kan anvindas idr lokalgata och att gatan ska prioritera gangtrafik. Detta f6r att undvika
att i tidigt skede lasa fast trafikregleringsformer.

Tekniska nimnden uppmairksammar namnvalet ”Torggatan” pa den nya huvudgatan, och
vill framfora att detta dr ett olimpligt namn da ”Torggatan” redan finns 1 Malmé centrum.
Detta kan forsvara for leveranser, riddningstjanst och ambulans.

Huruvida gatorna skall vara allmidnna eller gator pa kvartersmark behéver utredas nirmare.
Det ir inte sjalvklart att alla gator bast planeras som allminna. Dock kan det utifran ett antal
funktioner samt tillginglighet f6r gang- och cykel finnas ett stort behov av allméinna gator.

Tekniska ndmnden saknar en beskrivning av hur en utbyggnad i enlighet med
planprogrammet paverkar omgivande gator och vilka behov som finns av exempelvis ging-
och cykelvigar.

Gronstruktur och naturvirden

Handlingarna ska kompletteras med analys av befintliga naturvirden och visas med ortofoto
som grund.

Pa sidan 4 bor det std stadsdelspark med stadsdelslekplats (temalekplats). Storlek pd parken
bor vara minst 5 ha (5-10 ha).

Pa idéskissen pa sidan 4 (6verst till vinster) dr det svart att lokalisera plats och stricka. Om
det dr ny gata pda bilden sa stimmer utformningen inte Overens med illustrationen. I
illustrationen finns tradrad, men inte pa bilden

Meningen pa sidan 6 som anger att: ’Gatorna avslutas med utblickar 6ver landskapet och
utformas och for att bryta vinden” édr ofullstindig och svir att tolka. Denna mening behéver
fortydligas sa att det framgar att det dr placeringen av husen som bryter vinden och inte
gatorna.

Idéskissen for gang- och cykelvdg vid Dalhemfarm pa sidan 6 bor fortydligas och synkas
med illustrationen pa forsittsbladet. Gang och cykelvigen och triden syns inte i
illustrationen och det framgar ej om triden 4r nya eller befintliga.

Befintlig gronstruktur maste framga tydligt pa sidan 7-8. En analyskarta ska tas fram, med
ortofoto som grund. I denna ska det framga vad som finns var (biotopskyddade alléer, stora
trid, buskage, naturmark).
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Vilka naturomraden och parker som ligger utanfér planprogrammet maste fértydligas och en
rubrik om gronstruktur utanfor planprogrammet bor liggas till. Dessa omraden kan ej riknas
in 1 gronstrukturen inom planprogrammet.

Det dr otydligt hur siffran 17 ha parkmark dr framtagen och huruvida det ir ny allmin
parkmark som avses. Det bor tydliggoras vilka ytor som idr inriknade da dven delar av
kvartersmarken dr inritad som gron i illustrationen.

Ny bebyggelse 6ster om Mollevigen tar inte hinsyn till skyddad vegetation. Mellan
Mollevigen och ny 6st-vistlig gata finns tridrad som troligtvis dr biotopskyddad.

Hela fastigheten Oster om Mollevigen har uppvuxen vegetation och hoga biologiska virden.
Denna hérna bér anvindas som park och till odling och fredas fran bebyggelse.

Riksintresse for naturvard Makldppen- Limhamnstroskeln maste framga tydligt pa
kartunderlag.

Trid med mera i den forvildade Slittingsgarden beskrivs som virdefull miljo, men trad finns
inte med i illustrationen.

Det saknas en karta dir gang- och cykelstrak framgar. Det bor planeras for grona sikra
cykelstrak som kopplas samman med omgivande strak utanfér planomradet.

Dagvatten

Om dammar med vattenyta ska finnas lings Vixthusparkens Ostra férlaingning maste ytor for
detta finnas. Oppna vattenytor kriver sikerhetsavstind och flacka slinter mot bostider.

Aven generellt giller att Sppna dagvattenldsningar och permanenta vattenytor kriver plats
och skyddsavstind. Detta maste undersdkas vidare. I illustrationen finns lite utrymme pa
platser dir vattnet samlas enligt analyskartor.

Konsekvenserna gillande dagvatten for Kalkbrottssjon, befintliga dagvattenledningar och
paverkan pad naturreservatet och havet behéver beskrivas.

Ovrigt

Det framgar inte av handlingarna hur spillvattenproblematik skall hanteras. Om det krivs en
pumpstation skall denna placeras minst 50 m fran bostider.

Alla analyskartor (skyfall, dagvatten och gréna virden) maste forstoras for att detaljerna skall
synas. Det bor generellt géras mer plats for kartor.

Idéskisser och miljobilder bor kompletteras med beskrivning/kartbild 6ver var bilden ir
tagen.

Sida 2 — Bild och bildtext lingst ned till hoger pa sidan hinger inte ihop dd de avser olika
saker.
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Sida 3-4 — Bild lingst upp till vinster pa sidan har hamnat fel och ligger over text (sista
meningen pa férgaende sida saknar en avslutning).

Bild och text pa sidan 8 gar ej ihop. Det finns inga fornlimningar pa bilden och det framgar
ej var bilderna ér tagna.

Ordférande

[Fornamn Efternamn]

[Fyll i titel]

[F6rnamn Efternamn]

[Har anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden]



