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Utreda cykelbana pa Rudbecksgatan
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Sammanfattning

Tekniska nimnden beslutade 2022-12-14 att ge forvaltningen i uppdrag att utreda
Rudbecksgatan enligt nimndinitiativ fran Centerpartiet. Forslaget omfattar nya cykelfalt lings
Rudbecksgatan som anliggs utan averkan pa kantsten och beliggning eller de lingsgiende
bilparkeringarna. Syftet med utredningen ar att kartligga huruvida det dr méjligt och limpligt att
anlidgea cykelfilt, likt de pa Geijersgatan, pa Rudbecksgatan samt till vilken kostnad detta kan
goras.

Forvaltningen har utrett foreslagen sektion dir hinsyn tagits till kostnad, genomférbarhet,
effekter pa stadens cykelnit, paverkan pa kollektivtrafiken och trafiksidkerheten pa strickan. 1
jamforelse med Geijersgatan sa har Rudbecksgatan en smalare kérbana och trafikeras av
stadsbusstrafik. Den breda koérbanan pa Geijersgatan i kombination med avsaknad av stadsbuss 1
linjetrafik mojliggjorde f6r en kostnadseffektiv implementering av cykelfilt pa strickan. Med
anledning av den samlare kérbanebredden pa Rudbecksgatan sa dr det inte maojligt att applicera
samma 16sning har som pa Geijersgatan.

For att nd en 6nskad effekt och skapa ett trafiksikert och trafiktryget cykelstrak samt bli ett
komplement till straket Riddaregatan-Vanasgatan bedoms det krivas separerad
cykelinfrastruktur av god standard med avseende pa att gatan ar relativt trafikerad och aven ar
ett stadsbusslinjestrak. Detta skulle kriva en ombyggnad av gatan, flytt av kantsten, borttagning
av lingsgaende bilparkering och betydande investeringar for att nd 6nskad standard. Givet
dagens lingsgaende gatuparkering samt flertalet utfarter, korsningspunkter och haéllplatser skulle
cykelfalt enbart fragmentariskt kunna anliggas. Utifran dessa forutsittningar bedoms forslaget 1
initiativet inte skapa tillrickligt god trafiksikerhet och trafiktrygghet pa denna stricka. Siledes
toreslar forvaltningen att cykelkorfalt pa striackan inte realiseras.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden foreslas besluta

att godkanna utredningen.

Beslutsunderlag
e C Nimndsinitiativ cykelkorfilt Rudbecksgatan
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e G-Tjinsteskrivelse TN 230530 Cykelkorfalt pa Rudbecksgatan

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2023-05-30

Arendet

Syfte och bakgrund

Tekniska nimnden beslutade 2022-12-14 att ge forvaltningen i uppdrag att utreda
Rudbecksgatan enligt nimndinitiativ fran Centerpartiet.

Syftet med utredningen ar att kartligga huruvida det dr mojligt och lampligt att anldgga cykelfilt,
likt de pa Geijersgatan, pa Rudbecksgatan samt till vilken kostnad detta kan goras. Forslaget
omfattar nya cykelfilt lings Rudbecksgatan som anldggs utan dverkan pa kantsten och
beldggning eller de lingsgaende bilparkeringarna. Utredningen har undersokt vilken funktion
Rudbecksgatan skulle kunna spela i stadens cykelnit samt huruvida den utrymmesmassigt lampar
sig f6r implementering av cykelinfrastruktur.

Nulige

Rudbecksgatan ligger i sydvistra Malmo och stricker sig mellan Linnégatan i vast och
Lorensborgsgatan i 6st. Den sammantagna bredden av gaturummet uppgar till cirka 15 meter,
varav 9 meter utgors av korbana fér motorfordon. Pa vardera sida om gatan finns gangbanor om
cirka 3 meter.

Figuren nedan édr hamtad fran Malmé stads 6versiktsplan antagen 2018. Figuren visar
Rudbecksgatan i relation till andra cykelstrak, bade befintliga och planerade, i dess niromrade.
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Figur 1. Rudbecksgatans lige i forhillande till andra cykelstrik i OP.

Rudbecksgatan trafikeras av stadsbusstrafikslinje 49 som avgar var 15:e minut i hogtrafik. Lings
med strickan finns sju hallplatsligen (tre hallplatser samt en vars ena ldge ligger pa
Rudbecksgatan). Gatan kan kategoriseras som en storre lokalgata med trafikmingder om cirka
3200 f/d i vist och cirka 5200 £/d i 6st. I den vistra och Ostra delen av strickan dr hastigheterna
generellt sett liga med en medelhastighet och 85-percentil under skyltad hastighet (40 km/h).
Lings med strickan dr hastigheterna dock hégre, vid Bispgatan dr medelhastigheten 48 km/h
och 85-percentil 55 km/h. Lings strickan finns tre farthinder, dessa illusteraras i figur 1 ovan. I
anslutning till farthindren finns overgangsstillen, utéver detta finns det dven 6vergangsstillen 1
anslutning till Bispgatan, Hogestadsgatan, Bellevuevigen och Gamlegardsvigen. De tre forsta dr
forsedda med mittrefuger. Langsgaende bilparkering ar tillaten lings i1 princip hela gatan. Lings
gatan finns ett flertal korsningspunkter med gator av olika dignitet. Det finns dven ett stort antal
utfarter fran fastigheter lings med strickan.

Idag saknas separerad cykelinfrastruktur lings Rudbecksgatan, den dr inte heller utpekad som en
framtida koppling 1 6versiktsplanen. Norr om Rudbecksgatan finns ett blandtrafikstrak genom
Vanasgatan-Riddaregatan som ingar i stadens Ovriga huvudcykelnit. Vandsgatan och
Riddaregatan dr mindre lokalgator med fordonsfloden om cirka 500-1000 f/d. Flertalet
hastighetssikringar finns lings straket. Den hogst uppmatta 85-percentilen pa straickan uppgar
till 34 km/h.

Cirka 500 meter norr respektive séder om Rudbecksgatan 16per delvis separerade cykelstrak.
Lings Linnégatan, som Rudbecksgatan ansluter till i vast, kommer ny cykelinfrastruktur anliggas
som kommer bli en del i stadens huvudcykelnit. I 6st, mot Lorensborgsgatan, finns befintlig
cykelinfrastruktur att ansluta till.

Framtida potential och konsekvensbeskrivning

Strackningen samt sektionen som har foreslagits i nimndinitiativet, och visas i figur 2 nedan, har
utretts. Sett till maskvidden i det befintliga cykelnitet skulle Rudbecksgatan kunna vara ett
positivt tillskott till cykelinfrastrukturen som binder samman Limhamn centrum med
Kroksbick. Strackning ar inte utpekad 1 6versiktsplanen som prioriterad stricka. Idag hanvisas
cyklister till cykling i blandtrafik 1 straket Riddaregatan-Vanasgatan. Dagens forutsittningar for
gatan dr av sadan karaktir att forvaltningen bedémer att intentionen i nimndinitiativet inte kan
uppnas langs strickan.

For att nd en 6nskad effekt och skapa ett trafiksikert och trafiktryget cykelstrak samt bli ett
komplement till straket Riddaregatan-Vanasgatan bedéms det krivas separerad cykelinfrastruktur
av god standard med avseende pd att gatan ir relativt trafikerad och dven ar ett
stadsbusslinjestrak. Detta skulle kriva en ombyggnad av gatan, flytt av kantsten, flytt av
belysningsstolpar, borttagning av lingsgaende bilparkering och betydande investeringar for att na
onskad standard. Givet dagens lingsgaende gatuparkering samt flertalet utfarter,
korsningspunkter och hallplatser skulle cykelfilt enbart fragmentariskt kunna anldggas. Utifran
dessa forutsittningar bedoms forslaget i initiativet inte skapa tillrickligt god trafiksakerhet och
trafiktrygghet pa denna stricka.

Den foreslagna sektionen och kérbanans smala utformning oméjliggor stadsbusstrafik 1
linjetrafik. Detta da korbanan ar for smal for att tillita méte mellan tva stadsbussar. Att flytta
stadsbusstrafiken bort frin Rudbecksgatan skulle kraftigt paverka tillgingligheten till omradet
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med kollektivtrafik.

Foreslagen sektion innebir att hela gatan maste férses med parkeringsférbud och all parkering i
gatan maste upphora, vilket omfattar drygt 300 platser.

27m 15m 3m Im 15m 27m
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Figur 2. Fireslagen sektion himtad fran namndinitiativet.

En grov kostnadsbedémning av mélning av cykelfilt har genomforts, denna visar pa en
uppskattad kostnad for att enbart anligea cykelfdlt om 300 tkr - 600 tkr. Utéver detta skulle
forslaget kriva en ombyggnad av korsningen Rudbecksgatan/Linnégatan och flertal andra
justeringar/ombyggnader som skulle innebira betydande investeringar som lingt 6verstiger
kostnaden som anges ovan. Forvaltningen har inte gjort djupare kostnadsbedémningar av en
sektion med cykelfélt di de negativa konsekvenserna av forslaget Gverstiger nyttorna. En
ombyggnad av gatan med separerade cykelbanor skulle kosta mellan 30-50 miljoner och skulle
dven detta kriva att den lingsgaende bilparkeringen tas bort.

I jimforelse med Geijersgatan sa dr Rudbecksgatans sektion totalt sett lika bred. Dock ser
fordelningen mellan ytorna annorlunda ut. Innan ombyggnad hade Geijersgatan en
korbanebredd om cirka 11 meter till skillnad fran Rudbecksgatans 9 meter. Den breda kérbanan
pa Geijersgatan i kombination med avsaknad av stadsbuss i linjetrafik méjliggjorde t6r en
kostnadseffektiv implementering av cykelfilt pa strickan. Med anledning av den smalare
korbanebredden pa Rudbecksgatan samt trafikeringen av stadsbusstrafik sa dr det inte mojligt att
applicera samma l6sning hir som pa Geijersgatan utan att gora en stérre ombyggnation.

Slutsats
Med anledning av det begrinsade sektionsutrymmet, trafikmingderna och stadsbusstrafiken pa
Rudbecksgatan foreslar forvaltningen att cykelinfrastruktur pa strickan inte realiseras.

Ansvariga

Christian Resebo Enhetschef
Anna Modig Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor



	Sammanfattning

