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Inledning

Malmé hamn har en ling och viktig historia, som i hogsta grad bidragit till
Malmgs utveckling. Under manga dr lig en stor del av Malmés identitet i
Kockums verksamhet. Bade varvet och den mekaniska verkstaden f6rsig manga
Malmobor med arbete och spelade en avgorande roll f6r Malmos utveckling till
den stad vi lever i idag. Nir vi nu tar nista steg i Malmé hamns linga historia,
lit oss ocksa stanna upp for ett 6gonblick och kinna historiens vingslag Gver
hamnen.

Genom att aktivt arbeta med utvecklingen av Malmé hamn ska vi bygga vidare
pa stadens arv och moijliggéra utveckling av verksamheter och arbetstillfillen
utifrin den tid vi lever 1 nu, med alla méjligheter och utmaningar det f6r med
sig. Med utgangspunkt i hamnens och de hamnrelaterade verksamheternas
intressen ska hamnens struktur utvecklas 1 en langsiktigt hallbar riktning i
samklang med ny stadsbebyggelse. Tilligget till nyttjanderittsavtalet med hamn-
operatoren, som giller frain och med 2020, fortydligar planerna for en fortsatt
hallbar struktur i hamnomradet. Malmé hamn ska vara en del i nagot storre. Som
en sjilvklar del i att mojliggéra handel och skapa ekonomisk tillvixt i hela
regionen, ska hamnen ocksa erbjuda de hallbara 16sningar som krévs for att na
klimatmalen.

Masterplan for Malm hamm tydliggor tekniska namndens langsiktiga inriktning och
malsittningar f6r Malmé hamn. Detta dr den forsta 6vergripande planen som
tas fram och dirfor blir den en del i stadens kunskapsbyggande. Det fortsatta
arbetet handlar till stor del om att utreda och utveckla relevanta aspekter som
har identifierats. Samtidigt som Masterplan f6r Malmé hamn kommer pa plats,
vixer en ny organisation for arbetet fram pa fastighets- och gatukontoret. Den
handlingsplan som dr bilagd huvuddokumentet utgér en konkretisering av det
arbete som ligger framfor oss. Aktiviteterna kommer att prioriteras arligen 1
budgetprocessen.

Uppdraget

I augusti 2017 beslutade kommunfullmaktige att flytta Gver ansvaret och rollen
som hamnigare frin kommunstyrelsen till tekniska nimnden. Syftet med detta
var bland annat att tydliggora stadens roll som markédgare och skapa battre
forutsittningar for en tydligare struktur i hanteringen av forvaltning, kund-
kontakter och langsiktig planering.

I december 2017 beslutade tekniska nimnden att ”ge fastighetskontoret (numera
fastighets- och gatukontoret), utifran rollen som hamnigare, uppdraget att
paborja arbetet med en lingsiktig och strategisk plan f6r Malmé hamn”.
Masterplan for Malno hamn ir resultatet av det uppdraget.
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Syfte

Det huvudsakliga syftet med Masterplan f6r Malmé hamn ar att beskriva hur
staden, utifran ett markdgarperspektiv, vill att utvecklingen av Malmé hamn ska
se ut de nirmaste 30 dren. Planen ska svara pa vilka malsattningar Malmé stad
har med hamnen i ett lingsiktigt perspektiv och hur vi ska arbeta for att na
malen, utifrin rollen som markigare.

Genom att ha en tydlig riktning och ett langsiktigt perspektiv skapas bittre
forutsittningar for niringsliv och andra aktorer att kinna sig trygga i att satsa
och investera i Malmoé.

Masterplan for Malmé hamn kan med foérdel anvindas som en del i
marknadsféringsarbetet av Malmo stads verksamhetsomraden vid méten med
intressenter, niringsliv och andra storre aktorer.

Masterplan f6r Malmé hamn antas av tekniska nimnden 1 rollen som
kommunens juridiska fastighetsidgare. For att sikerstilla att utvecklingen sker i
enlighet med i detta dokument beslutade malsittningar, ska ett antal aktiviteter
arligen inarbetas i tekniska nimndens budget. P4 sa sitt gors en arlig aktualisering
av arbetet och en prioritering gentemot andra delar av tekniska namndens
verksamhet. Masterplan f6r Malmé hamn ska aktualiseras och vid behov
revideras vart femte ir, med start ar 2025.

Avgransning

Den geografiska avgrinsningen av arbetet med Masterplan f6r Malmé hamn,
visas 1 karta 1. Avgrinsningen som bestdr av i stort sett hela Malmé hamn
motiveras av att ett utvecklingsarbete med lang tidshorisont bor innefatta hela
verksamhetsomradet Malmé hamn. En mindre del av omradet ingar dven 1
omradet f6r Oversiktsplan fir Nyhamnen. Det ir den norra delen av frihamnskajen
dar marken upplats till hamnoperatéren.

5 | Masterplan for Malmé hamn



Ny,

s oA :
Karta 1. Den bla linjen visar avgransningen for masterplanen. De gula omridena dr mark
Som upplats till hamnoperatiren enligt nyttianderdttsavtal. Det skrafferade omradet nppats

1ill hammnoperatiren med arrende till och med 2027.

Det som Masterplan f6r Malmoé hamn beskriver som Malmé hamn avser hela
det geografiska omradet. I framtida uppdateringar av planen, och i takt med att
férutsittningar forindras, kommer avgrinsningen att ses Gver och justeras.

Metod

I detta avsnitt beskrivs val av metod for arbetet med Masterplan f6r Malméo
hamn. Projektgruppen har inhdmtat kunskaper och information frin material
och rapporter kopplade till tidigare arbeten f6r hamnen. Kunskapsinhdmtning
har ocksa gjorts genom dialog med representanter frin féretag, myndigheter och
systemoperatOrer, studiebesok i ett antal hamnar samt genom att ta fram en
omvirldsanalys. Kunskapen som arbetsgruppen byggt upp under arbetet utgor
grunden for foreslagna mal och aktiviteter f6r hamnens utveckling och f6r det
fortsatta utvecklingsarbetet i Malmé hamn.

DIALOG OCH STUDIEBESOK

En viktig del i uppdraget har varit att aktivt involvera och féra dialog med aktorer
som pa olika sitt bedriver verksamheter eller har intressen 1 Malmé hamn.
Arbetsgruppen har under arbetet triffat representanter frin myndigheter som
Trafikverket, Region Skdne och Lansstyrelsen siaval som systemoperatérer som
VA SYD, Sysav och E.ON. En sjilvklar part att Il6pande ha en dialog med, och
som arbetsgruppen har triffat, ir hamnoperatéren Copenhagen Malmé Port.

Arbetsgruppen har férutom ovanstiende aktérer ocksa bjudit in till méten med
ett urval av representanter fran det privata naringslivet som har verksamhet 1
Malmé hamn. Vid dialogmétena har fokus legat pa att presentera arbetet med
Masterplan f6r Malmé hamn och att fa en inblick i bakomliggande intressen i
olika verksamheter. Arbetsgruppen har bland annat tagit del av pa vilket sitt
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placeringen 1 Malmé hamn ar viktig utifran aktorernas perspektiv. Tillsammans
har vi diskuterat nulidge och framtid, kvalitéer samt potential och utmaningar
med det hamnnira ldget. Utifran detta har vi tagit flera insikter vidare i arbetet
Masterplan f6r Malmé hamn och har ocksa tagit med oss viktiga lirdomar i
fortsatt dialog och samarbeten med aktorer 1 omradet.

Att bygga upp hamnkompetens inom fastighets- och gatukontoret har varit en
viktig del i arbetet med Masterplan f6r Malmé hamn. For att samla in kunskap
och skapa virdefulla nitverk har ett antal studiebesok och studieresor till andra
hamnar gjorts under 2019. Arbetsgruppen har besokt hamnarna i Goteborg,
Helsingborg, Képenhamn, Dublin, Belfast, Gdansk och Gdynia.

OMVARLDSANALYS

Inom ramen for arbetet med Masterplan f6r Malmo hamn har en omvirldsanalys
gjorts med avsikt att placera Malmoé hamn 1 ett bredare och mer langsiktigt
sammanhang. Omvirldsanalysen belyser vilka utvecklingsméjligheter som kan
vara av betydelse i arbetet med att ta fram en masterplan f6r hamnverksamheten
1 Malmo.

Rapporten redogor for fortgiende trender/tendenser i sjofarts- och hamn-
branschen samt vilka bakomliggande faktorer som driver sidana forindringar
med avseende pa verksamhetsinnehall, affirsutveckling, samverkansformer och
organisatoriska strukturer.

Vil utvalda delar av rapporten finns under kapitlet Malnig hanmn i sitt sammanhang.

Rapporten i sin helhet finns som Bilaga 2. Omuwdirldsbevakning och analys av Malpio
hanmn.
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Malmo hamns utveckling till 2050

Vision for Malmo hamn

Malmé hamn ér en internationellt erkind hamn och en motor i omstillningen
till framtidens hallbara samhille. Genom gemensamma cirkuldra 16sningar dr
foretagen 1 hamnen béade l6nsamma och resurseffektiva.

Med dialog i centrum dr Malmo hamn, tillsammans med regionens naringsliv,
en drivande kraft for att 6ka sysselsdttningen i Malmé.

Malmo hamn ér en sjilvklar del av stadens identitet, historia och framtid.

Overgripande malsittningar

Kommunfullmiktiges mal f6r innevarande mandatperiod ér styrande for hela
kommunens verksamhet. Vid varje given tidpunkt ska Masterplan fé6r Malmo
hamns intentioner och malsittningar forhalla sig till kommunfullmaktiges
gillande mal.

Foljande tre malsittningar dr 6vergripande for arbetet med utvecklingen av
Malmé hamn. Milen tar sikte pa ar 2050 och avser omradet som avgrinsas i
Masterplan f6r Malmé hamn, samt tekniska nimndens arbete med att utveckla
hamnen.

Malmé hamn ir en del av omstillningen till ett hallbart samhille
Malmo6 hamn bidrar till 6kad sysselsittning i Malmé och Skane

I Malmé hamn anvinds marken effektivt och ger en god avkastning

Tillsammans ticker malsittningarna in alla tre dimensioner av hallbarhet;
ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Malsattningen att Malmi hamn dr en
del av omstéllningen till ett hallbart sambélle bidrar 1 f6rsta hand till ekologisk hallbar
utveckling. Malsattningen att Malng hamn bidrar till dkad sysselsittning i Malmi och
Skdne bidrar 1 forsta hand till social hallbar utveckling. Malsattningen att I Malmo
hamn anvinds marken effektivt och ger en god avkastning bidrar 1 forsta hand till
ckonomisk hallbar utveckling. Hur de olika malen knyter an till hallbarhets-
aspekterna utvecklas genom de strategier och forslag till aktiviteter som beskrivs
nedan.
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Strategier med sikte pa 2030

For att beskriva hur Malmo stad ska uppna de Gvergripande malsittningarna
med Malmé hamn har nio strategier, tre under respektive mal, formulerats.
Strategierna kan bidra till samtliga malsattningar, men redovisas hir under den
malsittning som de i storsta man bidrar till att uppfylla. Varje strategi
konkretiseras genom ett antal aktiviteter i en handlingsplan, se bilaga 1.

MALMO HAMN AR EN DEL AV OMSTALLNINGEN TILL ETT
HALLBART SAMHALLE

®  Stirk Malmé hamns trimodala f6rmdga och dess roll som transportnod och
Core Port.

*  GoOr Malmo hamn ll ett centrum f6r héllbar energi! och industriell symbios®.

*  Utveckla Malmé hamn och dess struktur pd ett lingsiktigt hdllbart sitt.

MALMO HAMN BIDRAR TILL OKAD SYSSELSATTNING | MALMO OCH
SKANE

*  Utveckla Malmé hamn som ett attraktivt foretagsomrade och arbeta i
kontinuerlig dialog med centrala aktorer.

* Ingd langsiktiga affirsférbindelser och upplat marken med fokus pé en hallbar
och robust utveckling av Malmé hamn.

= Stirk bilden av Malmo som hamnstad nationellt och internationellt.

| MALMO HAMN ANVANDS MARKEN EFFEKTIVT? OCH GER EN GOD
AVKASTNING

*  Npyttja befintlig och planerad infrastruktur f6r att maximera hamnnyttan.

= Stirk rollen som Landlord och f6rstirk Malmé hamns position i
konkurrensen med andra hamnar.

* Anpassa infrastruktur, farleder och kajer till den moderna sjéfartens krav

' framtidens fossiloberoende ekonomi kommer oljan att ersittas av andra energislag, dessa méste hanteras och
foradlas, flyttas och produceras. Malmé hamn kan spela en viktig roll genom att tillhandahalla viktiga férutsittningar
for energibolagens omstillningsarbete. Att dagens oljehamn, i takt med marknaden, stills om till att bli en energihamn.
En annan del i att vara ett centrum for héllbar energif6rsorjning kan ocksa handla om att féretag som fér etablera sig i
hamnen anvinder och bidrar till hallbara energilésningar utifran sin verksamhet

2 Se sidan 14 for beskrivning av industriell symbios.

3 Effektiv markanvindning ér ett begrepp som beror av sin kontext och av utvecklingen 6ver tid. Hir anvinds det i ett
sammanhang som dr relevant f6r hamnigarrollen, utifrin hamnens funktioner och behov. Med tanke pa det mycket
fordelaktiga liget, med trimodala méjligheter f6r godshantering, 4r det avgorande att den mark som ligger i
hamnomradet i forsta hand anvinds f6r hamnrelaterade verksamheter. Verksamheterna ska ha mojlighet att expandera,
och en tillvixtpotential ska finnas. Samtidigt fir det inte finnas f6r stor andel tomma reserverade ytor. Ritt etablering
pa ritt plats dr en viktig utgangspunkt, och hamnnyttiga etableringar ér prioriterade.
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Hamnens fysiska och funktionella utveckling till 2030

For att realisera intentionerna i Masterplan f6r Malmé hamn kommer staden att
behova gora investeringar i hamnomradet. Vilka investeringar som ska goras och
nir, dr beroende av vid tidpunkten raidande ekonomiska ramar.

I detta avsnitt utvecklas och konkretiseras de delar av handlingsplanens
aktiviteter som redan paboérjats och planeras i Malmé hamn. Handlingsplanen
aterfinns i sin helhet i bilaga 1.

*‘M | @

Karta 2. Pa"gene e@/oafen{gsomden i Malmi' hamn med omnejd.

MALMO INDUSTRIAL PARK

Malmé Industrial park (MIP) dr namnet pa utvecklingsomradet i Norra Hamnen.
Syftet med omrédet ir etablering av hamnrelaterade verksamheter, logistik- och
lagerverksamhet samt tillverkningsindustri. MIP 6ppnades 2016 och i december
2019 fanns omkring 280 000 kvadratmeter verksamhetsmark av totalt cirka 470
000 kvadratmeter tillginglig fér verksamhetsetableringar. Satsningen vintas
generera cirka 1 500-2 000 nya arbetsplatser i omradet.

Satsningen pa MIP skapar goda forutsittningar f6r en positiv utveckling for
hamn, niringsliv och arbetsmarknad bade i Malmé och regionen. Genom att
Malmo hamn blir en dn mer effektiv nod i transport- och logistikkedjan skapas
mojligheter f6r regionens féretag och f6r 6kad sysselsittning. Den befintliga och
planerade infrastrukturen* inom hamnomridet i form av vig, jarnvig och sjofart

4 Las mer pa sidan 13 under avsnittet ”Vig och jirnvagsanslutningar till norra hamnen” samt
sidan 19 under avsnittet “Infrastruktur och logistik”.
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mojliggor for hamnrelaterade verksamheter att etablera sig, utvecklas och vixa
inom MIP. All hamnrelaterad verksamhet som etableras inom MIP paverkar in-
och utflédet av gods Over kaj och skapar dirmed mojligheter fér hamn-
operatdren att utveckla och utéka segmenten RoRo, container och bulk-
hantering.

Verksamhet i Nyhamnen har kunnat flyttas till Norra hamnen och
tilledngligojort ytor fOr staden att vixa. Stora investeringar i Sydsveriges
infrastruktur, bland annat genom Spillepengs-rondellen och nya vigar och
jarnvigsanslutningar till och frain Malmés hamnomrade, skapar forutsittningar
for att Malmo hamn kan fa en dn viktigare roll i regionen.

Malmo stad har genom utvecklingen av MIP gjort en tydlig markering om
Malmé hamns betydelse och avsikten att utveckla logistiknéringen i regionen.
Satsningen sinder en viktig signal till verksamheter att hamnen och hamnnira
verksamheter kan fortsitta utvecklas. Tillsammans med aktorer i hamnen arbetar
Malmo stad med att profilera och marknadsfora omradet for att skapa intresse
for fler etableringar. Syftet ar att 6ka investeringsviljan i hela hamnomradet. En
forsiktig prognos dr att den mark som finns att tillga idag har upplatits till 2032—
2035. For etablering av verksamhet inom MIP krivs en koppling till hamnens
verksambhet, att verksamheten ska dra nytta av jirnvagssystemet och i sin
verksamhet hanterar gods Over kaj. Om kraven inte uppfylls hittas andra
16sningar f6r den som vill etablera sig i Malmo.

Utgangspunkten dr att Norra hamnen, genom MIP, utgér en visentlig resurs
som ska bidra till att stirka Malmé och Greater Copenhagen som ett

konkurrenskraftigt och hallbart nav for transport- och logistikberoende industri.

Las mer: www.malmoindustrialpark.com
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http://www.malmoindustrialpark.com/

Local plan for Malmé Industrial Park

Karta 3. Kartan visar detaljplan 5203 dar Malmo Industrial Park ingar.

FORTSATT UTFYLLNAD

Tekniska nimnden har ansékt om tillstind for fortsatt utfyllnad i Norra
Hamnens vistra del, den s3 kallade ”nasan”, se karta 4. Besked vintas under
2020. Forutsatt att utfallet av domen dr 1 linje med tekniska nimndens ansékan
kan ytterligare cirtka 250 000 kvadratmeter skapas for hamnrelaterade
verksamheter i Norra Hamnen. I detaljplanens etapp 2 reserveras omkring 150
000 kvadratmeter, av totalt 570 000 kvadratmeter, till hamnverksamhet. Arbetet
med utfyllnaden av nisan forvintas paga till 2030. Detaljplanen® for den fortsatta
utbyggnaden av MIP ska ocksa moéjliggora etablering av vindkraft och utveckling
av ett naturomrade lings en del av Norra Hamnens kustlinje. Planliggningen
motiveras av att efterfragan fran niringslivet pa ny mark f6r hamnverksamhet ar
stor och att det i dagsliget finns brist pa storre industri- och logistiktomter.
Planliggningen motiveras ocksa av 6nskemalet att utnyttja havets potential och
det gynnsamma, exponerade ldget, fér produktion av hallbar energi i form av
vindkraft.

Kommunfullmiktiges objektsgodkidnnande for utbyggnaden av Norra hamnen
(projektnummer 7070) faststilldes 2013. Utbyggnaden av Norra hamnen sker
med utgangspunkt i objektsgodkdnnande 1 tvad storre etapper.

5 Detaljplan for del av fastigheten hamnen 22:164 m.fl. (Notra hamnen, delomride 2) i hamnen
i Malmé (DP 5625)
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Karta 4. Planerad uthyggnad av Norra hamnen i tva etapper.

Etapp 1

Arbetet med utvecklandet av Norra hamnen har pagatt under en lingre tid och
i december 2014 antogs en ny detaljplan® for utbyggnaden av Norra Hamnen,
Malmo Industrial Park, ett planomriade om cirka 1 240 000 kvadratmeter i yta,
varav cirka 470 000 kvadratmeter dr verksamhetsmark. Planen vann laga kraft
efter ett faststillande av kommunfullmiktige i Malmo i maj 2015.

Etapp 2

I etapp 2 ingér utfyllnad vister om etapp 1 i enlighet med kommunfullmaktiges
objektsgodkannande med ett preliminirt firdigstillande ar 2030. Arbetet med
detaljplanen’ har pagitt sedan 2019 och vintas antas under senare delen av 2020.
Planen vintas mojliggora ytterligare cirka 250 000 kvm verksamhetsmark till
Malmoé Industrial Park.

VAG- OCH JARNVAGSANSLUTNINGAR TILL NORRA HAMNEN

Malmo hamn ingér i det transeuropeiska transportnitverket, TEN-T (se mer pa
sid. 26). Trafikverket, Region Skane, Malmo stad och CMP genomférde 2012 en
infrastrukturutredning: ”Infrastrukturutredning 2015—-2030 — utmaningar och dtgdrder
for att mita okande godstransportvolymer via Malmio och nytt logistikcentrum Norra
hammen”. Utredningen uppskattar en cirka 120-procentig tillvixt i godstrafiken

¢ Detaljplan for Hamnen 22:164 och 22:163 (DP5203)
" Detaljplan for del av fastigheten hamnen 22:164 m.fl. (Notra hamnen, delomride 2) i hamnen
i Malmé (DP 5625)
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pa jarnvdg fram till 2030 och en 30-procentig tillviaxt i fordonstrafiken under
samma period till och fran hamnen. De investeringar som foreslas i utredningen
ligger till grund f6r kommande infrastruktursatsningar i hamnomradet, se karta

5.

Utredningen féreslar ett antal atgirder for att optimera och framtidssikra
jairnvigsinfrastrukturen och ett antal atgirder som skall optimera den
operationella driften av jirnvigs- och vigtransporter i Malmé. Atgirderna ska
stodja den fortsatta utvecklingen av hamnen och samtidigt 6ka kapaciteten for
godstransporter med jairnvag i hamnomradet och i regionen.

B Befintiig huvudgata
— Befintlig lokalgata
W Planerad huvudgata
— Planerad lokalgata
— Jirnvig

=== Planerad jarmvig

Karta 5. Befintliga och planerade gator och jarnvagsstrickningar i hamnomridet som har
studerats inom TEN-T.

En modernisering och utbyggnad av nya jirnvigsspar, i syfte att forsorja och
mojliggora fortsatt utveckling av verksamheter inom MIP, har mojliggjorts
genom detaljplan®. Jarnvigssparen och en ny vig bor vara firdiga 2025-2030 for
att docka in i utbyggnaden av MIP-omradet och utfyllnaden av ”Nisan”. En
fortsatt Okning av persontrafiken pa jarnvigen till, frin och genom Malmé kan
6ka behovet av godstransport till, frin och genom hamnen.

En ny bro for vig och jirnvig planeras for att férbinda Mellersta och Norra
hamnen (detaljplanen’ ir overklagad september 2019). Byggandet av bron
forvintas underlitta jirnvigstransporterna till och fran Norra hamnen, sirskilt
till CMPs anldggningar. Bron underlittar dven restiden mellan de bada delarna

8 Detaljplan for del av fastigheten Hamnen 22:163 och 22:164 (DP 5365)
? Detaljplan f6r del av Hamnen 22:164 med fler (DP 5424)
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av hamnen. Byggandet av bron innebir investeringar av tekniska nimnden och
arbetet ingar i exploateringsomrade 7072 pa karta 2 ovan.

UTBYGGNAD OCH ANPASSNING AV KAJER

Med anledning av arealjusteringar i det senaste tilligget till nyttjanderittsavtalet
med CMP kommer kajer i Nyhamnen séder om Terminalgatan pa sikt inte lingre
inga 1 nyttjanderittsomradet. Diarfér kommer andra kajplatser behova
iordningstillas. I tilligget till nyttjanderattsavtalet ges forutsittningar att anldgga
300 meter ny kaj inom nyttjanderdttsomradets nya geografiska avgrinsning.
Kommunen avsitter ett belopp om 4 miljoner kronor per ar for att bygga nya
kajer. Kajerna dgs av kommunen men planering och placering ska ske i samrad
med CMP. Det huvudsakliga syftet med att anldgga nya kajer dr att forbittra
strukturen och hantera konflikter som uppstar mellan hamn och blandad stad.

INDUSTRIELL SYMBIOS

Malmo stads arbete med industriell symbios inleddes redan 2012. Arbetet
samordnas av miljonimnden och sker i samverkan med tekniska nimnden och
kommunstyrelsen.

Industriell symbios dr ett sitt for foretag och organisationer att i innovativa
samarbeten hitta moijligheter att anvinda restresurser frin den ena som
ramaterial f6r andra. Det kan till exempel innebidra att féretag delar material,
transporter, tjinster eller energi och dteranvinder dessa resurser i nya
sammanhang istillet for att lata dem ga till spillo.

Nya smarta energi- och kretsloppssystem bygger ofta pa sammankoppling och
synergier mellan olika typer av stora och smad energi-, kretslopps- och
industrianldggningar samt smarta och dynamiska nit for till exempel varme, el
och gas. Det kan ocksa bygga pa samlokalisering for att utnyttja restfloden fran
en anliggning som ravara till en annan. Industriell symbios innebdr medveten
och systematisk systemoptimering for att mojligegdra dessa kopplingar och
synergier.

Industriell symbios kan minska behovet av bide ravaror och avfallshantering
och dirigenom sluta atervinningsloopar — ett grundliggande inslag 1 den
cirkulira ekonomin och en drivkraft fér gron tillvixt och miljéinnovativa
l6sningar. Det kan ocksa minska utslipp, sinka energiférbrukning och skapa nya
intdktsstrommar. Floden och industriell symbios kommer att vara en viktig del
av den framtida hamnen, dar tillverkning och logistik gar hand 1 hand. Arbetet
med industriell symbios édr en del av omstillningsarbetet for att mota framtida
utmaningar inom logistik och klimatférindringar.

I hamnomradet finns idag (2019) ett stort antal pagiende symbioser mellan
foretag. Exempelvis sker virmeutvinning fran Orions verksamhet till E.ONs
fiarrvirmenadt, hantering av konstruktionsmassor i samarbete mellan Sysav och
VA SYD. Sysav tar via CMP emot utsorterat brinsle fran Storbritannien for
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energiatervinning i vart kraftvirmeverk. Ragnsells i samarbete med VA SYD
hanterar slam som kan spridas till akermark.

Central
Station

A : g e : -3 ,- .—- z
Karta 6. Exempel pa foretag i hamnomradet som samarbetar med cirkulira losningar och
industriell symbios.
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Malmo hamn 2050 - En utblick

I Hamnverksamhet
Hamnrelaterad verksamhet
77/ Smaindustri / blandad stad

Karta 7. Hamnverksambetens utbredning 2050. Jarnvdg illustreras med rott och fast.
forbindelse mellan véstra och mellersta hamnen med grint.

De fartyg som anléper Malmé hamn ar 2050 mots av en framtidssikrad och
flexibel hamn som erbjuder 16sningar utifrain den moderna sjéfartens behov. Hiar
finns ett vil utbyggt system for att erbjuda elanslutning vid kaj, sa kallad
landstrém, och laddningsinfrastruktur for eldrivna fartyg, samt ett vilutbyggt
logistikkoncept for olika typer av godshantering. Hir har manga framgangsrika
l6sningar inom industriell symbios sett ljuset de senaste decennierna, ofta med
stod av framsynta atervinningsforetag med etableringar i omradet, och alltid med
stod fran Malmé stad. Malmé hamn har dirfor blivit en populir destination fér
studiebesok fran hela virlden.

En bit 6sterut, bortat den gamla oljehamnen, har framtidens energihamn vixt
fram. Genom att tidigt inse den langsiktiga l6nsamheten i satsningar pa
biobrinslen har energihamnens aktorer gatt 1 braschen f6r omstillningen till ett
oberoende av fossila brinslen. Med innovativa I6sningar utgor energithamnen ett
omtalat exempel pa hur hallbara 16sningar kan ga hand i hand med en 6kad
lénsambhet.

En annan avgorande faktor i omstillningen till hallbara transporter dr den
omfattande Overflyttning av godsfléden fran vig till jirnvig som skett
kontinuerligt under ménga ar. Ar 2050 utg6r den nira kopplingen mellan sjofart
och jirnvig en uppenbar framgangsfaktor f6r Malmé hamn. Denna utveckling
har funnit starkt stod 1 en tydlig markstrategi, dir etableringar och féretag med
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tydlig hamnnytta, och med intresse av hallbara transportlosningar for sina
godsfléden, har prioriterats kraftfullt.

Samtidigt har férutsittningarna for dessa intermodala 16sningar mellan jarnvig
och sjofart forbattrats avsevirt 1 och med ett framgangsrikt arbete med att
utveckla infrastrukturen i och 1 anslutning till hamnomridet. De senaste
decenniernas jirnvigssatsningar, i form av en ny bro mellan Mellersta och Norra
hamnen och en utvecklad kombiterminalfunktion i Norra hamnen, har spelat
avgorande roll. Samtidigt har jarnvigsforbindelsen Fehrman-Bilt gett nya
affirsmojligheter som kunnat konsolideras och utvecklas 6ver tid i Malmo
hamn.

Ar 2050 ir Malmé hamn en sjilvklar, stark transportnod i det europeiska
transportnatverket. Nya investeringsplaner finner stéd inom EU, som ofta
samfinansierar 16sningar i samverkan med Malmo stad och den svenska staten.
Malmé hamn ér inte en hamn som behéver vilja en nisch. Med hjilp av
hamnnyttiga etableringar inom Malmé Industrial Park har Malm6é hamn
utvecklat och stirkt bade sin verksamhet inom Ro-Ro, med nya firjelinjer till
Osteuropa, och sin allt mer automatiserade containerhamn.

Med genomtinkta investeringar, och i stindig dialog med centrala aktérer pa
olika nivaer, har Malmé hamn under de senaste decennierna vixt sig allt starkare
1 konkurrensen, och blivit en av Norra Europas mest framgangsrika hamnar.
Hamnens struktur dr robust och hallbar och utvecklingen har skett i samklang
med o6versiktsplanens 6vergripande intentioner. Den mest storande hamn-
verksamheten dr lokaliserad pa limplig plats i forhillande till den nya
stadsbebyggelse som utvecklats under de senaste decennierna.

Hamnen utgor nu en lika sjilvklar del av stadens identitet som den gjorde nir

varvsindustrin nadde sin héjdpunkt under forra seklets andra halft. I Malmé ar
vi stolta 6ver var hamn, och det arv den bér med sig in i framtiden.
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Malmo hamn i sitt sammanhang

Fastighets- och gatukontoret har under arbetet med Masterplan f6r Malmo
hamn latit gbra en omvirldsanalys kring Malmé hamn. Nedan presenteras nagra
av slutsatserna.

For att ta del av Omvirldsanalysen 1 sin helhet, se Bilaga 2.
Geografiskt lage och godsfloden

Malmé hamn har genom sitt lige i Oresund och som port till Skandinavien och
Baltikum ett viktigt geografiskt lige. Befolkningstillvixten i Oresundsregionen
ar kraftig och kommer att skapa ett storre transportbehov f6r bade gods och
passagerare. Sedan slutet av 1980-talet har utvecklingen i Ostersjéregionen
skapat mojligheter f6r Malmo att fungera som hubb f6r logistik och distribution
1 hela regionen. Det giller i nuldget sirskilt oljeprodukter fran Ryssland samt
vidaredistribution av bilar till linder runt Ostersjon.

Sjofarten forvantas fortsatt vixa globalt. Globaliseringen skapar mer transporter
och trots hot om olika protektionistiska atgarder runt om i virlden fortsitter det
globala handelsutbytet att vixa. Sjéfarten och hamnarna spelar en avgorande roll
inom Europa och Ostersjbomradet. Till och frin Sverige bedéms tillvixten av
godstransporter bli hog och det finns skal att anta att sjofarten har mojlighet att
ta en stor del av det 6kade transportarbetet. Detta dr ocksa i linje med politiska
ambitioner bédde globalt, inom EU och 1 Sverige att frimja sjofartens
konkurrenskraft.

Malmo ar Sveriges fjirde storsta hamn matt i midngd gods som hanteras 6ver kaj.
Sammanlagt utgdr Skane en lika stor transitregion som Géteborgsregionen (med
Sveriges storsta hamn). Riknat 1 virde antas en tredjedel av Sveriges utrikes-
handel passera Skane.

De senaste tio dren har Malmé hamn haft en svag negativ utveckling riknat i
andel av riket. Malmé har dven tappat marknadsdelar relativt Skane.

Den svenska varuhandeln bedéms vixa relativt mycket gentemot Osteuropa och
Asien men de stora godsmingderna kommer dven framdver att transporteras till
och fran Visteuropa med en tyngdpunkt pa vira grannlinder. Prognoser f6r det
svenska godstransportarbetet visar pa hog tillvixt de kommande decennierna.
Prognoserna Oversitter svensk utrikeshandel till godsvolymer som férdelas i
transportnatverken. Fram till 2040 bedéms Malmé hamn fa en hog tillvixt.
Malmo hamns formaga att konkurrera om dagens och framtidens marknads-
andelar och volymer ar dirfér avgorande.

En viktig férutsittning for varufléden till och fran Sverige dr var produktion
respektive konsumtion sker. Fér Malmos del dr det viktigt att notera att Skane
ar ett litet produktionsomriade men ett stort konsumtionsomrade som en del i
Greater Copenbagen. Hamnar tenderar att ha olika geografiska fokus nir det giller
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destinationer. Malm6 och Helsingborg har en tyngdpunkt mot Danmark,
Tyskland, Storbritannien, Lettland och Norge. Karlskrona och Trelleborgs
lastningsomrade har en tyngdpunkt mot Tyskland, Polen, Litauen

Det finns en vixande konkurrens mellan svenska hamnar dir de storsta ser ut
att bli vinnare. Hir har Malmo6 hamn ett gynnsamt lige som forstirks genom
stadens avtal och samarbete med CMP. Fortsatt dialog med rederier och
positionering gentemot Tyskland dr en styrka som bor utvecklas. En annan
styrka dr att Malmo6 kan dra nytta av att vara en differentierad hamn 1
kombination med segment dir man ér specialiserad. En fast forbindelse under
Fehmarn Belt kan leda till 6kad efterfrigan pa kapacitet i brytpunkterna dir
internationella godstdg sitts samman.

Infrastruktur och logistik

Modulbunden trafik (containrar och trailers) vixer globalt medan traditionellt
arbetsintensiv styckegodshantering minskar. Den modulbundna hanteringen
underlittar snabb omlastning mellan olika trafikslag. Samtidigt blir hamn-
anlidggningar alltmer specialiserade och konstruerade mot endast ett slags
godshantering, exempelvis farjeterminal eller torrbulksterminal.

Malmo hamn ar att betrakta som en fullservicehamn vilket innebar att det finns
bade dedikerade och flexibla anlidggningar och faciliteter att betjina all fore-
kommande gods- och kryssningstrafik.

Investeringarna i nya hamnanlidggningar 1 Malmé hamn under de senaste 10-15
aren har varit betydande och ir langsiktigt hallbara. Hir finns en outnyttjad
kapacitet. De ytor som finns i Norra Hamnen tillsammans med de utfyllnader
som planeras skapar goda férutsittningar for framtida utveckling och tillvixt.
Hir finns stor kapacitet for att vaxa inom RoRo-trafik och containertrafik utan
nagra extra investeringar. Malmo har dessutom till skillnad frin manga andra
hamnar ingen brist pa mark och ytor for ytterligare lokaliseringar. Tillrickliga
avstand till bostdder och rekreativa ytor frin verksamheterna i Norra och
Mellersta Hamnen ger 1 sin ur mojlighet for att bedriva verksamhet i hamnen
utan storre storningar.

Vignitet och atkomst via Spillepengsrondellen ir en styrka fo6r Malmé hamn.
Dock dr det mer problematiskt vad giller Malmé godsbangird och
rangerbangirden som ir den nist storsta tagbildningspunkten i Sverige till-
sammans med Goteborg efter Hallsberg. Vid Malmé rangerbangard utfors 20
procent av allt rangerarbete i Sverige. Stora godsvolymer till och frin
kontinenten via Oresundsbron hanteras hir och bangirden fyller en central
funktion fér Sveriges internationella trafik. Kapacitetsproblemen pi Malmé
rangerbangard gor att det behdvs en 16sning for att ta emot en 6kad mingd
godstdg men dven fOr att kunna ta emot tdg som ar lingre dn 750 meter.
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Under en lingre period har det skett en foérindring inom jarnvagstrafiken.
Sveriges jarnvigsnit och rangerbangardar dr till stora delar byggda for att tag
med gods och vagnar med olika slutdestinationer ska kunna delas upp och
transporteras vidare. Idag finns flera oberoende operatérer som konkurrerar
med varandra och hela tig med samma slutdestination 4r vanligare, det vill siga
rangeringen behdvs inte i lika stor utstrickning. Forindringen innebdr att
jarnvigsnitet och tillhérande infrastruktur maste anpassas.

Det finns tva kombiterminaler i Malmé. En 1 Norra Hamnen pa CMPs omrade,
och en vid Malmé godsbangird som drivs av Jernhusen/Mertz. Bide
Jernhusens/Mertz kombiterminal och jarnvagsspiren ut i Malmo hamn ir
beroende av rangerbangarden pa Malmé C, dir tagvagnarna tidigare sorterades
upp innan de skickades vidare. Férindringar i tid, volymer och antal tig inom en
av de tre delarna paverkar siledes de andra tva. Malmé bangard har dven en
viktig funktion fér gods och tiag som ska vidare till kontinenten. Nya och lingre
jairnvigsspar behovs med fler uppstillnings och motesspar f6r att kunna
transportera gods till och fran Malmé hamn och da sirskild Norra Hamnen. Ur
ett infrastrukturperspektiv dr det tveksamt om det 4r optimalt med tva
kombiterminaler.

Det finns en internationell trend mot storre fartyg som giller for i princip
samtliga fartygstyper men Okningen dr storst for containerfartyg och tankers.
Storre fartyg ger bittre trafikekonomi fOr rederierna. Fartygen driver samtidigt
infrastrukturbehov i hamnarna i form av 6kat hamndjup, storre bredd, stérre
och lingre kranar, storre uppstillningsytor samt infrastruktur for att kunna
transportera godset vidare inat land. Utvecklingen leder till en koncentration av
firre och storre hubbar/noder och att mindre hamnar i stallet far inrikta sig mot
sa kallad feedertrafik, dvs. att mata trafik till en storre hubb eller ingé i en slinga
bland flera andra hamnar. Detta giller huvudsakligen det vixande
containersegmentet, men har dven biring pa exempelvis bilimporten. Farleder
och kajer maste hela tiden anpassas till storre fartyg och de krav den moderna
sjofarten staller pa hamnar.

Hamnanlidggningar blir allt mer specialiserade, vilket gor att bade investerings-
och omstillningskostnader dr stora. Malmé hamn bedéms sta stark i konkurrens
med andra hamnar. Dock dr det viktigt att vidta dtgirder for att behalla och
ytterligare stirka sin position.

Milj&

Miljofragor hamnar allt mer i fokus inom hamnutveckling. Samhaills-
utvecklingen, dir minskad hantering av olja parallellt med en 6kning av mer
héllbara energiproduktion, reser fragor kring oljehantering i Sveriges hamnar.
Malmés framtida roll inom energihantering bor utredas och diskuteras ndrmare.
Energislag som LNG (flytande naturgas), etanol och el kommer successivt att
Oka 1 betydelse i takt med att nya fartyg byggs. Lagstiftning och direktiv pa bade
nationell och internationell niva har under senare édr skirpts och krav pa att
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hamnar ska kunna ta om hand alla typer av fartygsavfall har inforts. Krav pa
mojlighet till bunkring av LNG lings T-ENT vigarna finns ocksa idag pa Core-
hamnar. Det star klart att flera olika brinslen och teknologier kommer att
samexistera bade inom sjofarten och andra transportslag under ling tid framat.

Utvecklingen av batteridrift for sjofarten gar snabbt framat. Sjofarten kan i dag
1 vissa fall anvinda batterier for drift av fartyg pa kortare strickor och vid
mandévrering 1 hamn. Fartyg kan dven anvinda el och ladda batterier genom
landanslutningar nir fartyg ligger vid kaj. Eftersom det krivs att den tekniska
utrustningen pa fartyget dr kompatibel med hamnens laddinfrastruktur och
sadan utrustning ar dyr dr det i dagsliget frimst firjor som regelbundet beséker
samma hamn som har erforderlig utrustning ombord och kan anvinda befintliga
landanslutningar i hamnarna. 1 ett lingre perspektiv forvintas krav pa
elanslutning vid kaj att vara obligatoriskt, atminstone for den reguljira trafiken
for firjor och containerfartyg. Det finns dven mdijligheter att krav kommer att
resas pa reducering av kviveoxider 1 fartygsdiesel.

En annan aspekt av miljdomstillningen ér att krav pa minskade emissioner och
buller fran hamnverksamheten och fartygen 6kar generellt. Hir har Malmé en
god méjlighet att utveckla sin miljéprofil.

Minga intressenter och sakigare dr engagerade i fragor kring hur man ska nyttja
kustomrdadena. Boende, rekreation, naturvard, fritidshamnar, fiske dr exempel pa
fragestillningar som ofta tas upp till diskussion, och maste givetvis beaktas i en
langsiktig planering. Dock har Malmé hamn battre forutsittningar har jamfort
med manga andra hamnar med hdnvisning till lokaliseringen av de kommersiella
hamnanldggningarna i de norra delarna av staden.

Landlord-ansvaret

I omvirldsanalysen konstateras att sjofart- och hamnbranschen o6verlag inte
utvecklas i ndgon speciell riktning. Det finns alltsa en mangfald av handlingslinjer
vad avser f6radling av hamnindustrin. Malmé stad och tekniska nimnden i sin
roll som markdgare/landlord kan vilja att vara mer eller mindre aktiv i
utvecklingsarbetet av hamnen.

Malmoé stads 6versiktsplan uttrycker en tydlig vilja att stirka Malmé hamns
konkurrenskraft. Buropean Sea Ports Organization har kartlagt hur hamn-
myndigheter arbetar for att stirka hamnarnas konkurrenskraft. Fler omraden
limpar sig vl f6r en samverkan mellan staden som Landlord och hamnbolaget.
Ett exempel kan vara anslutande landinfrastruktur, dir Malmé stad bade dr
infrastrukturhallare och en av de viktigaste aktorerna for att sikerstalla att
internationella och nationella medel satsas pa vagar och jiarnvigar till och fran
kommunen.

Att Malmé Hamn dr en utpekad ”Core Port” inom EUs transportnit ir en
vasentlig forutsittning for framtida stéd fran EU och svenska staten vid vidare-
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utveckling av hamnverksamheten. Det finns inte tekniska och legala krav som
en Core Port maste uppfylla genom kapacitet och projektutférande. Cirka vart
femte ar genomfoér EU en Oversyn av vilka hamnar som ska bibehalla Core-
status. Malm6 Hamn dr “hamn av riksintresse” enligt den svenska miljélag-
stiftningen, vilket ér viktigt och sdkrar verksamhetens langsiktighet ur
miljolagstiftningssynpunkt. Nuvarande riksintressekarta f6r Malmo bor genom-
lysas f6r eventuella justeringar betriffande framtida geografiska dispositioner.

Det finns en stor markreserv i Malmé hamn samtidigt som det ges ytterligare
mojligheter till markutfyllnad i anslutning till den nordvistra delen av omradet.

Ovrigt

Malmé hamn ir en internationellt erkind foéregiangare vad giller regional
samverkan for den fysiska lokaliseringen av hamnterminaler. I omvirldsanalysen
utpekas samarbetet med Kopenhamn kring hamndispositionerna och dgar-
forhallandet avseende CMP som en viktig plattform for framtida tillvixt.

Sammanfattningsvis kan man siga att kraven pa storre fartyg med firre anlop
och storre tonnage stiller krav pa investeringar i infrastrukturen i Malmoé hamn
pé sikt. En global utveckling under flera ar inom sj6farten har dven lett till att
containertrafiken vixt internationellt. Utvecklingen f6r Malmé hamn i godston
har legat relativt konstant under tidsperioden 2008—2018 medan andel av Skanes
har minskat under samma period.

I Malmo hamn arbetar cirka 7 000 personer vilket ar cirka 4 procent av den totala
forvirvsarbetande dagbefolkningen 1 Malmé (SCB 2017). Cirka tva tredjedelar
av dessa arbetar i omradet Ostra Hamnen. Nistan hilften av de 7 000 bor i
Malmé, de flesta andra pendlar in fran de 6vriga kommunerna i sydvistra Skane.
Flest dr anstallda inom naringsgrenarna transport och magasinering (28 procent)
foljt av handel (23 procent) och tillverkning (18 procent).
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Malmo hamn

Hamnens delar och agarstruktur

Malmé hamns geografi ér indelad i ett antal omraden. Dessa omraden ér Inre
hamnen, Frihamnen, Mellersta hamnen, Ostra hamnen, Norra hamnen, Olje-
hamnen samt Spillepengen. I detta avsnitt beskrivs Oversiktligt hur dgar-
strukturen ser ut inom respektive omrade.

NORRA HAMNEN
SPILLEPENGEN

MELLERSTA HAMNEN

ROSTORP

VASTRA HAMNEN

KIRSEBERGSSTADEN

BSTERVARN

Karta 8. Hamnens olifa delar.

INRE HAMNEN OCH FRIHAMNEN

Inom de delar av omradet for Masterplan for Malmé hamn som tillhor
Frihamnen och Inre hamnen dger Malmé stad, med undantag fran en handfull
fastigheter, all mark och upplater en del av denna genom tomtritt eller arrende.
Dessa omriden kommer under de nirmaste 20 dren omvandlas till blandad
stadsbebyggelse i enlighet med intentionerna i Oversiktsplan for Nybamnen.

Den del av Frihamnskajen som dr med inom omradet disponeras av hamn-
operatoren och beskrivs nirmare pa sidan 27. Inom den mindre del av Inre
hamnen, som ingar i omradet, finns kontor och mindre industriverksamhet.

MELLERSTA HAMNEN

Malmo stad dger storsta delen av Mellersta hamnen. All stadens mark, exkluderat
delar av gatumark, upplats genom nyttjanderitt till hamnoperatéren eller genom
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tomtritter och arrenden till privata foretag. Fastigheterna pa bada sidor Lod-
gatan, lings jarnkajen, dgs av privata foretag.

Utover den verksamhet som bedrivs inom hamnoperatérens omrade och som
beskrivs pa sidan 27 finns i Mellersta hamnen aven tillverkningsindustri och
lagerverksamhet.

OSTRA HAMNEN

Ostra hamnen ir ett stort omride i Malmé hamn didr Malmé stad dger och,
genom tomtrittsavtal och arrenden, upplater ungefir hilften av markytan.
Kajerna upplats genom nyttjanderitt till hamnoperatéren. Hir finns ett 50-tal
andra fastighetsdgare med olika inriktning pa verksamheter.

Exempel pi verksamheter som finns i Ostra hamnen ir logistik och lager-
verksamhet, avfallshantering och materialatervinning. Hir finns dven tva stora
kraftvirmeverksanliggningar som utgor riksintresse for energiproduktion.

NORRA HAMNEN

Norra hamnen ér ett av Malmo stads stora utvecklingsomraden for nya
verksamhetsetableringar. MIP-omradet beskrivs mer pa sidan 11. Utover tva
fastigheter dger Malmo stad all mark i Norra hamnen. Ett par fastigheter upplats
med tomtritt och arrende och drygt hilften av ytan upplats genom nyttjanderatt
till hamnoperatéren.

Exempel pa verksamheter som bedrivs i Norra hamnen ir lagerverksamhet,
anligening for energiproduktion samt materialdtervinning/defragmentering.

OLJEHAMNEN

Inom omradet som kallas f6r Oljehamnen dger Malmé stad all mark, férutom
en fastighet. De ytor som bedrivs verksamhet pa dr upplaten med tomtritt eller
arrende till verksamhetsutévarna och hamnoperatoéren nyttjar kajerna. En del av
ytorna anvinds idag inte f6r nagon verksambhet.

Inom denna del av Malmé hamn hanteras flytande bulk i form av olja och
kemiindustriell verksambhet.

SJOLUNDA

Sjolunda ir en del av Spillepengsomradet. I denna del av hamnen finns tva
samhallsviktiga verksamheter lokaliserade. I norra delen ligger Sjélundaverket,
VA SYDs anlidggning f6r omhindertagande och rening av avloppsvatten. I sddra
delen ligger Sysavs kraftvirmeverk tillsammans med dtervinningscentral och
biogasanliggning.

I detta omrade dger och upplater Malmé stad marken, med tomtritt, till VA
SYD, medan Sysav sjilva dger den mark dom har verksamhet pa.
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Rollfordelning

Inom hamnverksamhet brukar man huvudsakligen tala om tre olika roller. I detta
avsnitt beskrivs kort vilka aktorer som har vilka roller inom Malmé hamn och
vad de olika rollerna generellt ansvarar for.

MARKAGARE (LANDLORD)

Agaren av marken i hamnomriden brukar inom hamnverksamhet benimnas
Landlord. I Malmé hamn 4r det Malmé stad, genom tekniska nimnden, som idr
markdgare. Forutom marken dger och utvecklar dven tekniska nimnden
infrastrukturen och kajerna i Malmé hamn. Marken upplits genom nyttjande-
rittsavtal till hamnoperatoren.

HAMNMYNDIGHET (PORT AUTHORITY)

Hamnmyndigheten har myndighets- och sikerhetsansvar f6r hamnens
verksamhet och har ofta en samordnande roll mellan sambhillets intressen och
kommersiella intressen. I den samordnande rollen ligger bland annat att
minimera negativa effekter fran hamnens verksamhet i form av exempelvis
buller och luftféroreningar. Hamnmyndigheten férvaltar hamnanligeningar och
anslutande markomraden och kan ha investeringsansvar for dessa. Hamn-
myndigheten upplater i regel hamndriften (godshanteringen) till en eller flera
hamnoperatorer (stuveribolag) genom nagon form av flerdrigt koncessions-
avtal.

I Malm6 hamn dr det Copenhagen Malmé Port (CMP) som har rollen som
hamnmyndighet. Detta dr m&jligt tack vare att det enbart finns en hamnoperator
1 Malmé hamn. Vid en framtida situation, dir ytterligare aktorer agerar som
hamnoperatorer i ndgon del av hamnen, kan CMPs roll som hamnmyndighet bli
otydlig. I en siadan situation maste Malmo stad dven ta pa sig rollen som
hamnmyndighet.

HAMNOPERATOR (PORT OPERATOR)

CMP ir hamnoperator 1 Malmé hamn och ansvarar f6r uppgifter kopplade till
terminal- och hamnverksamhet. CMP hanterar dirmed allt gods 6ver kaj och
vidare omlastning till och fran andra fartyg, lastbil och till tag. I dessa uppgifter
ingar ocksd brett utbud av tjinster kopplade till hanteringen av gods och
sjofartsniringens behov sasom lagring, godsadministration och spedition.
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Viktiga aktorer i Malmo hamn

I detta avsnitt beskrivs ett antal aktérer som pa olika sitt ar viktiga for eller i
sammanhang med Malmé hamn. Gemensamt f6r samtliga dr att de pa olika sitt
ar viktiga att ha kontinuerlig kontakt och dialog med f6r att skapa basta mojliga
forutsittningar for utveckling av Malmoé hamn.

MALMO STAD

Tekniska nimnden

Tekniska nimnden har ansvar for att utéva rollen som hamnigare samt att
foretrada staden 1 alla frigor som r6r stadens fastighetsinnehav. I namndens
ansvar ligger bland annat foérvaltning av kommunens mark, férsiljning och kép
av fastigheter, samt upplatelser av fastigheter genom tomtritt, arrende och
nyttjanderitt.

Tekniska nimnden ansvarar dven for den Overgripande samordningen och
genomférandet av exploatering inom staden. Detta innebidr bland annat att
bestilla planer f6r kommunal utbyggnad och iordningstilla kommunal mark f6r
bebyggelse.

Utover detta dr tekniska nimnden vighallare och huvudman f6r allmidnna platser
och ansvarar for skotsel, underhall och investeringar kopplade till dessa ytor.
Tekniska nimnden ansvarar dven foOr trafikens infrastruktur, for stadens
strategiska och langsiktiga trafikplanering samt utbyggnad av gatu- och vignatet
i staden.

Fastighets- och gatukontoret ar den foérvaltning som, pa uppdrag av tekniska
nimnden, arbetar med dessa fragor.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden har en roll i utvecklingen av Malmé hamn frimst
genom det ansvar och de uppgifter som aligger staden enligt plan- och
bygglagen, vilket bland annat innefattar att ta fram detaljplaner, fastighetsplaner,
bygglov, rivningslov, marklov med mera. Stadsbyggnadsnimnden ansvarar dven
for stadens lantmiterimyndighet och att svara for prévning och tillsyn inom
naturvarden.

Stadsbyggnadskontoret dr den forvaltning som, pa uppdrag av stadsbyggnads-
nimnden, arbetar med dessa fragor.

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen har flera olika ansvar och roller i kontexten Malmé hamn.
Dessa ansvar innefattar bland annat att foretrdda och tillvarata stadens intressen
som deligare i Copenhagen Malmé Port, att leda stadens arbete med
néringslivsutveckling samt det Overgripande ansvaret for Oversiktlig stads-
planering och stadens ekonomi.
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I bade internationella och regionala sammanhang har kommunstyrelsen rollen
som stadens samordnande funktion. Ett par exempel dr bland andra
samarbetena inom MalmoéLund-regionen och Greater Copenhagen. Kommun-
styrelsen ansvarar dven for stadens funktion 1 EU, genom en representant som
arbetar pa plats i Bryssel, och dirigenom kommunovergripande stod 1 EU-
fragor.

Stadskontoret dr den férvaltning som, pa uppdrag av kommunstyrelsen, arbetar
med dessa fragor.

Miljonimnden

Miljonamnden har i sammanhanget Malmé hamn olika roller. Dels har nimnden
en myndighetsutovande roll genom det ansvar for prévnings- och tillsynsarbete
inom milj6- och hilsoskyddsomradet som aligger staden utifran miljobalken.
Tillsynen av verksamheterna i Malmé hamn varierar och beror bland annat pa
typ och storlek pa verksamhet och utslipp samt huruvida verksamheterna
hanterar vissa farliga amnen.

Utover det ansvarar miljonimnden dven for strategiskt och lingsiktigt miljo-
arbete och ska processleda, stédja och samordna stadens miljdarbete f6r en
hallbar utveckling. Detta arbete innefattar bland annat att ta fram riskscenarion
utifrin olika verksamheters hantering och transport av farligt gods samt att aktivt
arbeta med stadens mal att 6ka produktion av férnybar energi och att stédja
implementeringen av smarta energilésningar.

Miljoférvaltningen dr den férvaltning som, pa uppdrag av miljonamnden, arbetar
med dessa fragor.

COPENHAGEN MALMO PORT - CMP

Copenhagen Malmé Port édr en av Skandinaviens storsta hamnoperatérer och
driver hamnarna i bade Malmé och Képenhamn. Bolaget bildades 2001 och édgs
gemensamt av By og Havn (50 %), Malmé stad (27 %) och av privata investerare

23 %).

I CMPs verksamhet ingir RoRo-trafik, containertrafik, kryssningstrafik,
kombitrafik via jirnvdg samt bulk och styckegodshantering. Sammanlagt tar
hamnarna 1 Malm6é och Kopenhamn emot cirka 4500 fartyg varje ar.
Verksamheten 1 Malmé6 domineras av import och export av bilar samt flytande
bulk i form av olja. I Képenhamn ir kryssning, container och branslehantering
de storsta segmenten.
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SJOFARTSVERKET

Sjofartsverket ansvarar for sikerhet och framkomlighet till sjoss samt for
byggande, drift och underhall av sj6fartens infrastruktur. Ansvaret 16per fram till
hamnomradena, dir kommunen eller hamnbolaget tar 6ver. Sjofartsverkets
arbete styrs genom regleringsbrev fran Infrastrukturdepartementet. I en
trearsplan beskrivs strategier och mal f6r verksamheten.

Sjofartsverket arbetar tillsammans med Trafikverket och innehar ansvar f6r delar
av den langsiktiga, nationella infrastrukturplaneringen.

TRAFIKVERKET

Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for alla
trafikslag samt f6r byggande, drift och underhill av statliga vigar och jirnvigar.
Trafikverket ska stotta kommuner 1 samband med den fysiska planerings-
processen och ska samverka i tidiga skeden av samhallsplaneringen.

Den viktigaste utgangspunkten i den ldngsiktiga planeringen ar Nationell
transportplan. Planen omfattar en tolvarsperiod och uppdateras vart fjarde ar. Det
ar Trafikverket som ansvarar for att ta fram forslag till innehall i den nationella
planen med avseende pa hur transportsystemet ska underhallas och utvecklas
utifrin regeringens prioriteringsdirektiv och budget. Forslaget till planen tas fram
1 samrad med olika aktorer och beslutas av regeringen.

Trafikverket ansvarar aven for att bedoma vilka omriden som ar av riksintresse

tor kommunikationer. Det giller de fyra trafikslagen — vig, jarnvig, luftfart och
sjofart. Bedomningen ska goras efter samrad med andra berérda myndigheter.
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Trafikverket stottar aven Lansstyrelsen i deras arbete med att bevaka utpekade
riksintressen.

LANSSTYRELSEN SKANE

Utgangspunkten for Linsstyrelsens verksamhet dr uppdragen i det reglerings-
brev som regeringen arligen utfardar till linsstyrelserna. Linsstyrelsen Skane
ansvarar for att dessa uppdrag genomfors 1 Skane lan.

Lansstyrelsen har en rad olika ansvarsomraden som pa olika sitt paverkar och
skapar forutsittningar for planering och utvecklingen av Malmé hamn. Nagra av
dessa ansvar ar exempelvis:

- Godkinna milj6konsekvensbeskrivningar 1 planeringsunderlag till vig
och jarnvagar

- Besluta om tillstind och att utfora tillsyn enligt miljobalken

- Overprévande myndighet for detaljplaner och bygglov

- Tillsyn och bevakning av riksintressen.

REGION SKANE

Region Skane har, pa uppdrag av regeringen, ansvaret att samordna arbetet med
regional infrastruktur, regional fysisk planering och regional utveckling i Skane.

Region Skine ska kontinuerligt ta fram féljande styrdokument:
- Regional transportinfrastrukturplan (RTT)
- Regional utvecklingsstrategi (RUS)
- Regionplan for fysisk planering

Region Skane idr utéver detta dven formell remissinstans for kommunernas
6versiktsplanering.

VA SYD

VASYD, som ir ett kommunalférbund med fem medlemskommuner, dger samt
skoter drift och underhall av dricksvatten- och avloppsledningarna i Malmé.
Inom omradet f6r Masterplan f6r Malmé hamn driver VA SYD Sjélundaverket,
en av Sveriges stOrsta anldggningar f6r omhindertagande och rening av avlopps-
vatten.

VA SYD ir, som en av stadens systemoperatorer, mycket viktig f6r Malmé stad.
Forbundets utveckling av verksamheten dr dven viktig for utvecklingen av
Malmé hamn, speciellt utifran ett hallbarhetsperspektiv och som en samarbets-
partner i arbetet med industriell symbios och cirkulira 16sningar.

Stora utmaningar ligger under de narmsta dren i att uppdatera Malmos féraldrade

avloppsledningsnit samt att bygga ett nytt reningsverk for att moéta kapacitets-
behovet i den kraftigt vixande regionen.
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SYSAV

Sysav AB, som igs av 14 skanska kommuner, ansvarar for att restresurser och
avfall fran regionens hushall tas om hand, atervinns och behandlas pa bista sitt.

I Malmé hamn har Sysav idag tre stora anldggningar.
- Atervinningscentral
- Biogasanliggning som genom behandling av matavfall producerar
biogas och biogddsel
- Kraftvirmeverk som genom férbranning av avfall producerar el och
fjarrvirme
Sysav har, utover dessa anlidggningar, nyligen fattat beslut om att investera i en
unik automatiserad textilsorteringsanliggning, som kommer att byggas 1 Malméo
hamn.

Sysav dr, som en av stadens systemoperatérer, mycket viktig f6r Malmé stad.
Utveckling av samtliga delar inom verksamheterna édr dven viktig for
utvecklingen av Malmé hamn, utifran ett hallbarhetsperspektiv och som en
samarbetspartner i arbetet med industriell symbios och cirkulira 16sningar.

E.ON

E.ON energidistribution dr som systemleverantdr och nitdgare viktig f6r bade
Malmo stad och Malmo hamn. Att exempelvis skapa forutsittningar for ladd-
infrastruktur och att sikerstalla att kapacitet 1 elndtet inte ska vara ett hinder for
utvecklingen av en héllbar hamn dr avgorande. E.ON idr en potentiell
samarbetspartner i utforskandet av nya teknologier och lokala hallbara
energilésningar. Malmo hamn ar 1 detta sammanhang en viktig plats dar fornybar
energiproduktion och satsningar pa atervunnen energi kan utvecklas.
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Forutsattningar for Malmo hamn

I detta kapitel beskrivs ett antal lagar, férordningar och styrdokument med
mera som pa olika sitt skapar forutsittningar for planering och utveckling av
Malmé6 hamn.

INTERNATIONELLT PERSPEKTIV

Transeuropeiska transportnit (TEN-T) och CORE port

Ten-T, som ir en férkortning fér Trans-European Transport Networks eller
Transeuropeiska transportnit, startades av EU redan pa 1980-talet och ir ett
projekt for att optimera logistik inom infrastruktur och transport. Projektet ska
vara fardigt 2030.

Det 6vergripande syftet med TEN-T dr att fa till stind en smart och héllbar
tillvaxt for alla och stimulera skapandet av arbetstillfillen i enlighet med malen i
Europa 2020-strategin. For att uppna detta behover Europa en modern,
hégeftektiv infrastruktur som bidrar till att binda samman och integrera unionen
och alla dess regioner, inom transport-, telekommunikations- och energi-
sektorerna. Dessa forbindelser ska bidra till att forbattra den fria rorligheten for
personer, varor, kapital och tjinster. De transeuropeiska nitverken bor
underlitta grinséverskridande forbindelser, frimja storre ekonomisk, social och
territoriell sammanhallning, och bidra till en mer konkurrenskraftig social
marknadsekonomi och motverka klimatférindringarna.

Som en del av TEN-T har 83 av EU:s drygt 1 200 hamnar utsetts till Core Ports,
diribland Malmé hamn. Det dr hamnar som via sitt geografiska lige och sin
moderna infrastruktur har storst betydelse 1 utvecklingen av de nya
transportkorridorerna. Genom att Malmé hamn édr en utsedd Core port innebar
det att den ar en viktig del i EU:s infrastruktur men dven en viktig del i den
nationella infrastrukturpolitiken. Det innebdr dven att det dr littare att fa
offentligt stod for investeringar och utvecklingsprojekt, till exempel for
anslutande jarnvigs- och vigforbindelser eller andra infrastruktursatsningar som
behover goras nir mer gods ska hanteras i framtiden.

I Sverige finns ytterligare fyra Core Ports (Luled, Goteborg, Stockholm och
Trelleborg). Samtliga ligger i transportkorridoren ”Skandinavien-Medelhavet”.
Transportkorridoren Skandinavien-Medelhavet férbinder de fyra skandinaviska
huvudstidderna med Tyskland och resten av kontinenten.

EUs hamntjianstfé6rordning

Europapatlamentets och radets forordning (EU) 2017/352 om intittande av en
ram for tillhandahallande av hamntjinster och gemensamma regler for finansiell
insyn i hamnar (EU:s hamntjanstférordning) tillimpas fran och med den 24 mars
2019. Forordningen reglerar bland annat fragor om ritt till tilltrdde till hamnen
for att utféra hamntjinster och villkoren fér detta, samt fragor om finansiell
insyn 1 hamnens verksambhet.
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NATIONELLT PERSPEKTIV

Riksintressen i Malmo hamn

Omraden som pa grund av sina speciella férutsittningar bedoms vara av
nationellt intresse kan av statens myndigheter pekas ut som riksintressen. Inom
omradet for Masterplan for Malmé hamn finns flertalet olika riksintressen
utpekade. Detta avsnitt innehéller en sammanstillning och kort summering av
vad riksintressena innebdr. Fér den ldsare som vill férdjupa sig mer finns mer
information pa Trafikverkets hemsida.

Hamn

Malmé hamn idr av riksintresse for sjéfarten och har stor betydelse f6r Malméo
och regionen. Aven internationellt ir hamnens betydelse stor vilket bevisas
genom dess status som Core Port.

I Trafikverkets precisering av riksintressets innebord konstateras att Malmo
hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika transportslag och att hamnen
har ett strategiskt lige i Oresund. Utgingspunkten fér beddmningen av Malmé
hamn som riksintresse har varit att det dr en samlad hamnfunktion, ingaende i
TEN-T-nitverk, och/eller omsitter en godsmingd éverstigande 100 000 ton
per ar eller 200 000 passagerare per ar over en femarsperiod.

Riksintresset syftar till att skydda visentliga funktioner 1 hamnen snarare 4n den
faktiska utbredning som verksamheten har idag. Det innebir att riksintresset inte
ar statiskt utan kan forindras nir forutsittningarna fér hamnverksamheten
forindras. Detta innebidr till exempel att riksintresset for en viss yta eller
hamnfunktion kan omprovas om funktionen pa ett godtagbart sitt kan
lokaliseras till en annan plats inom hamnen.

Senaste fordndringen i riksintressets geografiska avgransning gjordes i samband
med arbetet med Oversikzsplan fir Nybamnen, se karta 11.

Ansvarig myndighet for riksintresset ar Trafikverket.
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Karta 11. Firslag till forindring av riksintresset fir "Hamn”, frin Oversiktsplan fir
Nybammnen.

Farled

I direkt anslutning till omradet f6r Masterplan f6r Malmé hamn finns tre viktiga
riksintressen f6r allminna farleder. Farled 202 Flintrdnnan har farledsklass 1
(prioriterade sjoviagar utpekade som sikra sjovigar ledande till allminna
hamnar). Farleden har en skyddad héjd pa 40 meter och ett skyddat djup pa 9
meter. Farled 231 Malmé redd-Oljehamnen ingar i TEN-T A och har
farledsklass 1. Farleden har en skyddad héjd pa 75 meter och ett skyddat djup
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pa 16 meter. Farled 232 Malmé redd-Frihamnen ingar i TEN-T A och har
farledsklass 1. Farleden har en skyddad hojd pa 75 meter och ett skyddat djup
pa 11 meter.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Trafikverket.

Rt
//

Sjofart - farled
1 Befintlig

[ Planerad

karttjanst for riksintressen.

Jarnvig
Inom omradet f6r Masterplan f6r Malmé hamn finns jarnvigsspar som ir av
riksintresse. De jarnvigar som utpekas som riksintressen uppfyller nigot av
foljande kriterier.
De ar:
- av internationell betydelse.
- av nationell betydelse.
- av interregional betydelse.
- av sarskild regional betydelse.
- av betydelse sasom férbindelse mellan bana av riksintresse och utpekad
nod av riksintresse.
- av betydelse for omledning av trafiken.
- befintliga och planerade namngivna kombiterminaler, rangerbangardar
och vixlingsbangardar
- Ovriga last- och lossningsplatser samt terminaler

Ansvarig myndighet for riksintresset ar Trafikverket.
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Karta 13. Ett utsnitt som visar riksintressena for “|arnvag” fran Trafikverkets karttjinst
[for riksintressen

Vig

Det finns tva riksintressen for vig inom omradet f6r Masterplan f6r Malméo
hamn. ”E6.01 Vistkustvigen 1 Malmo6” samt ”E6.01 Trafikplats Spillepengen i
Malmo”. T riksintressenas funktionsbeskrivningar anges att E6.01 utgor en
anslutning till en sarskilt utpekad kombiterminal lings Vistkustvigen samt att
vigen utgdr en anslutning till en utpekad hamn av riksintresse. En god
tillgdnglighet till Malmé hamn dr av stor vikt for staden och dess framtida
utveckling.

Nyligen godtogs Malmo stads forslag att avgrinsa riksintresset for E6.01
Viistkustvigen i Malmoé sa att riksintresset avslutas vid Containergatan istillet f6r

vid Frihamnsviadukten, se karta 11.

Ansvarig myndighet for riksintresset ar Trafikverket.
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Karta 14. Ett utsnitt som visar riksintressena for "V dg” fran Trafikverkets karttjanst for
riksintressen.

Kustzonen

Riksintresset Kustzonen har en vid utbredning och omfattar stora delar av
Malmé bade pa land och i vattenomradet. Riksintresset bygger pa att
kustomrdadenas naturskéna och kulturellt intressanta omraden har ett sirskilt
stort virde for rekreation och turism for den breda allminheten och att dessa
virden ska skyddas mot exploatering som gor att de gar forlorade. Det dr framfor
allt storre industriella anliggningar, tiktverksamhet med mera som utgér hot
mot bevarandevirdena, liksom en exploatering som utestinger allminheten fran
att utnyttja omraden f6r strovande och bad etc.

Nyttjandet av marken och vattnet 1 kustzonen ska karakteriseras av laingsiktig
hushéllning och ske pa ett sitt som mojliggbr att naturtyper, biotoper och
naturligt férekommande arter kan bevaras i livskraftiga balanserade populationer

samtidigt som moijligheten till rekreation och friluftsliv skapas i ett varierat
landskap.

Ansvarig myndighet for riksintresset dr Naturvirdsverket och Havs- och
vattenmyndigheten inom sina respektive ansvarsomraden.
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Karta 15. Ett utsnitt som visar riksintresset for "Kustzon” fran Oversiktsplan for Malmo
stad.

Energiproduktion och energidistribution

Nyligen beslutade Energimyndigheten att Oresundsverket, lokaliserat i Ostra
hamnen, utgor ett riksintresse. Riksintresset omfattar, forutom anliggnings-
omradet, dven kaj, pir, hamnbassingen utanfér anliggningen och anslutnings-
ledningarna till ndsta stamnatsstation. Malmé stad har inget att invinda mot att
Oresundsverket ingir i ett nationellt riksintresse for energiproduktion men
menar att brinsletillférsel till Oresundsverket kan sikerstillas pa annat satt an
6ver kaj och att den geografiska avgrinsningen av riksintresset behéver
omprovas.

Ansvarig myndighet for riksintresset ar Statens energimyndighet.

REGIONALT PERSPEKTIV

Regional transportinfrastrukturplan (RTT) for Skane

Den regionala infrastrukturplanen har tagits fram av Region Skane pa uppdrag
av regeringen. Planen avser investeringsitgirder pa i huvudsak det statliga
vignitet i Skdane. Planen visar, tillsammans med regeringens nationella transport-
plan, vilka investeringar som ska goras i Skiane under kommande tolvarsperiod.

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050, som dr en del av RTI, ér det
overgripande dokumentet om Skénes transportsystem vad giller anvindning,
utveckling och effektivare nyttjande av infrastrukturen. Den dr vigledande for
prioritering av objekt och inriktning f6r kommande RTI-planer och nationell
transportplan f6r Skane.

Strategi f6r den hallbara gods- och logistikregionen Skine
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I denna strategi vill Region Skane lyfta viktiga atgarder for att utveckla Skane till
en mer héllbar gods- och logistikregion. For att klara 6kande volymer och
samtidigt leva upp till regionala och nationella milj6- och klimatmal, behéver en
betydligt storre andel av godset som kommer in i Skdne transporteras effektivare,
med sjofart nirmre sin slutdestination, pa jarnvig samt i fordon med fossilfria
drivmedel. Genom att synliggora nuldge, trender och utveckling samt lyfta
behovet av en strategisk inriktning vill man bidra till en héllbar regional tillvaxt.

Regionplan for fysisk planering

Region Skane har i uppdrag att ta fram en regionplan for fysisk planering. Denna
ska kunna vara ett stdd 1 de skianska kommunernas planering vad giller
mellankommunala och regionala fysiska planeringsfragor. Regionplanen ska
bland annat ange grunddragen fér anvindningen av mark- och vattenomraden.
Det beh6vs for att samlat hantera frigor som klimatpaverkan, regional
bostadsférsorjning och dvergripande infrastrukturfragor.

Arbetet innebdr dven att koppla samman kommunernas Gversiktsplaner med
den regionala utvecklingsstrategin.

Regionplanen forvintas antas av regionfullmiktige 2022.

Regional utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skine 2030

Region Skdne har ansvar for Skanes regionala utvecklingsstrategi (RUS).
Strategin syftar till att skapa en malbild 6ver hur Skane lingsiktigt bor utvecklas
for att dstadkomma hallbar tillvixt och ge forutsiattningar for en god livskvalitet.
Strategin belyser Skanes utmaningar och méjligheter samt tillgangar, hur dessa
bor utvecklas och vad som ska prioriteras. Gillande strategi beslutades av
regionfullmiktige 1 juni 2014.

Regionstyrelsen beslutade den 21 mars 2019 om att den regionala utvecklings-
strategin ska uppdateras, ett arbete som for ndrvarande pagar.

Skanes hamnar

Under ledning av Region Skane har en grupp av representanter frin hamnagarna
1 Trelleborg, Ystad, Helsingborg och Malmé satts samman. Gruppens uppdrag
ar att arbeta fram en gemensam bild f6r utvecklingen av Skdnes hamnar bland
annat for att komma till bukt med de brister som finns 1 kapacitet och robusthet
for vag- och jarnvigstransporter till och fran Skanes hamnar. Genom arbetet ska
vil underbygeda argument tas fram som kan stddja nédvindiga infrastruktur-
investeringar i Skane relaterade till hamnarnas verksambhet.

LOKALT PERSPEKTIV

Oversiktsplan for Malmé stad

Oversiktsplan f6r Malmé antogs av kommunfullmiktige 31 maj 2018.
Oversiktsplanen ir ett strategiskt och visionirt dokument vars syfte ir att
vigleda beslut om anvindning av mark- och vattenomraden och hur den
existerande stadsmiljon ska utvecklas. Planen ska ange en lingsiktig inriktning
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for kommunens utveckling och enligt plan- och bygglagen ska varje kommun ha
en aktuell 6versiktsplan.

F6r Malmé hamn finns sa kallade platsspecifika riktlinjer i Gversiktsplanen som
pekar ut framtiden for omradet. Da Malmo stad tillimpar kontinuerlig
oversiktsplanering, vilket innebér en 6versyn och uppdatering av Gversikts-
planen varje mandatperiod, hinvisas du som ldsare till att ta del av senaste
versionen av dessa riktlinjer pa Malmo stads web malmo.se/op.

Oversiktsplan for Nyhamnen

Fordjupningar av Oversiktsplanen tas fram nir det finns behov av mer ingaende
utredningar av ett tematiskt eller geografiskt avgrinsat omride. En sidan
fordjupning av Oversiktsplan f6r Malmé avser Nyhamnen. I denna analyseras
planeringsférutsittningarna med utgangspunkt i de strategier och 6vergripande
planeringsriktlinjer som lagts fast i den kommuntickande Oversiktsplanen. 1
Oversiktsplan foér Nyhamnen ir avsikten att sitta ramar for planomridets
lingsiktiga utveckling och planeringsinriktningen for en kustnidra blandad
stadsdel. En liten del av planomradet i Oversiktsplan f6r Nyhamnen finns med
inom omradet f6r Masterplan f6r Malmoé hamn. Det ir ett omrade lings norra
delen av frihamnskajen dir kryssningsfartyg idag ligger till.
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Karta 16. Beskriver idéer pa framtidens infrastruktur och stadsbebyggelsens successiva
utbredning i olika etapper. Tidsperspektivet pa etapperna lings jarnkajen och i dstra

hammnen ligger bortom 2050 (karta hémtad frin Oversikisplan fir Nybamnen).

Hamnordning
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http://www.malmo.se/op

I Malmé stads hamnordning finns lokala féreskrifter, som kompletterar
grundliggande bestimmelser, om allmin ordning och sakerhet pa offentlig plats.
Den gillande hamnordningen innefattar Malm6é hamn och Limhamns norra
hamn.

Klassning som ”allmidn hamn” och ”allminna farleder”

Genom att vara utpekad som allmin hamn och allminna farleder anses Malmé
hamn och farlederna till hamnen vara nédvindiga eller nyttiga f6r den allminna
samfirdseln. Hamnen ska vara 6ppen for allmin trafik och ar skyldig att ta emot
trafik som vill anlopa. Endast i undantagsfall fir hamnen avvisa fartyg, till
exempel med hianvisning till utrymmesskail eller karantinsbestimmelser.

Beslut om inrittande av allmanna farleder och hamnar fattas av regeringen och

meddelas av Sjofartsverket, som har ett ansvar att fora register 6ver samtliga
allminna farleder och hamnat.
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Ordlista

Allmin hamn:
En allman hamn édr skyldig ta emot fartyg i méan av plats, men kan differentiera
prissittningen utifrin exempelvis hur miljéstérande fartyget ar.

Bangard/godsbangard/rangerbangard:

En bangird dr sparomradet pa en jarnvigsstation dir vagnar och lok kopplas
samman (rangeras) till tig. Pa en godsbangird hanteras bara godsvagnar. En
rangerbangard ir en storre godsbangird.

Bulkgods:
Flytande bulk dr vitskor som transporteras i tankar och torr bulk, exempelvis
skrot eller grus, lastas oférpackat i lastutrymmen.

Core port:
Se forklaring pa sidan 26 eller nedan under stomnitshamn.

Differentierad hamn:
En hamn som har specialiserat sig mot vissa typer av gods. En vanlig strategi for
hamnar som har f6r smd volymer fér att vara en fullservicechamn (se detta

begrepp nedan).

Fullservicehamn:
En hamn som kan tillgodose 1 princip alla godstyper som torr och flytande bulk,
containers, trailers, och passagerare- och kryssningstrafik.

GBER:
EU:s regler som stipulerar regler f6r undantag for stéd till hamninvestering.

Grivatten/svartvatten:
Vatten som behover renas. Gravatten ar vatten som anvants for bland annat disk
och hygien, medan svartvatten ir avloppsvatten.

Hamn, Hamnstad:

Mestadels en geografisk bestimning som kan rymma flera olika hamn-
anlidggningar med olika funktioner. Hamnanliggningarna benidmns ocksa
exempelvis specialhamnar och hamnterminaler.

Hamn av Riksintresse:
Utpekad ”hamn” enligt Miljobalkens 3 kap.

Hamnordning:
Regleras i Ordningslagen 3 kap SFS 1993/1617.

Intermodalitet/trimodalitet/multimodalitet:

Innebir att flera trafikslag (ofta vig, jirnvidg, sj0) kan kombineras i en
transportkedja. Anvinds ocksa for att beskriva hur olika lastbirare kan flyttas
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mellan transportslag, exempelvis containers och trailers. Trimodalitet betyder att
tre trafikslag méts 1 samma knutpunkt som till exempel en hamn.

Kombiterminal:
Omlastningsterminal dir omlastning av gods sker mellan vig/jirnvig. I hamnen
finns dessutom s.k. trimodala maéijligheter (sjo, vig, jirnvag).

Koncessionslagstiftning:
Reglerar forhallandet mellan landlord och hamnoperator.

Lastningsomrade:
De ytor i hamnen eller vid nagon annan godsterminal som behdvs for att flytta
last mellan trafikslag.

LNG:

Liquified Natural Gas, det vill sidga flytande naturgas. LNG ir en 19sning fOr att
effektivt distribuera naturgas dar det saknas gasledningar. I flytande form kan
naturgasen dven anvindas som fartygsbrinsle.

Lo-Lo:
Lift-on/lift-off eller Lo-Lo betyder last (containers) som lyfts fran och till fartyg
med kranar.

Modulbunden trafik:
Transporter som nyttjar lastbdrare som containers och trailers, sa kallade
enhetslaster.

Ro-Ro:
Roll-on/roll-off eller Ro-Ro ir fartyg som skeppar fordon som kors pa och av

fartyget.

Ro-pax:
Begreppet kommer frin engelskans roll-on/roll-off passenger vessel — RoRo-
passagerar-fartyg) och dr en firjeform dir ro-ro-fartygets lastkapacitet
kombineras med passagerarfirjornas komfort. Ro-pax-firjor dr vad som allmint
kallas bilfirjor och har passagerarutrymmen med restaurang och annat som ger
komfort.

Skrubbrar (scrubbers):
Reningssystem fOr avgaser, anvinds bland annat fOr att fartyg ska reducera
svavelutslapp.

Sludge:
Restprodukt fran fartygens maskinrum, innehéller olja.
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Stomnitshamn (Core Port) och (Comprehensive Port):

Utpekade hamnar 1 EU:s prioriterade transportkorridorer, vilka i sin tur
utvecklas inom projekt och finansieringsstrukturer som TEN-T, Motorways of
the Sea och Interreg.

Styckegods:
Gods som paketeras i lador eller kartonger.
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Las mer

Reglementen f6r Malmé stads nimnder:
https://malmo.se/Service/Om-Malmo-stad/Demokrati-beslut-och-
paverkan/Forfattningssamling/ Kommunala-reglementen.html

Oversiktsplan for Malmo)
https://malmo.se/Service/Var-stad-och-var-omgivning/Stadsplanering--
strategier/ Oversiktsplan-for-Malmo.html

Platsspecifika riktlinjer f6r Malmé hamn 1 Oversiktsplan for Malmo
http://kartor.malmo.se/op_data_nov_2017/oversiktsplan for malmo/2 beb
vooelse/6_platsspecifika,_riktlinjer/PDF/HAMNEN.pdf

Oversiktsplan f6r Nyhamnen
https://malmo.se/Service/Var-stad-och-var-omgivning/Stadsplanering--
strategier/Pagaende-oversiktsplanering/Oversiktsplan-for-Nvhamnen.html

Om riksintresse och riksintresset Malmo hamn
https:/ /www.trafikverket.se /for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering /Riksintressen/Beslut-om-faststallda-riksintressen /

https://www.lansstyrelsen.se/skane/tjanster/publikationer/riksintresset-
malmo-hamn.html

Agarstrategi f6r Malmé hamn

https://malmo.se/Kommun--politik /Politiker-och-beslut/Protokoll-och-
handlingar. html#ded8716df49637-c547dc2ef7£c14976-da3e65£34c95927267-
ed8e72ad7af0695204-3e077d86cdd3695800

Copenhagen Malmé Port — Vision 2030
http://www.cmport.com/~/media/docs/brochures/visionsbroschyr 2030 e
n.ashx

Infrastrukturutredning 2020-2030 Slutrapport (Vectura)

Infrastrukturutredningen 2015-2030 — utmaningar och atgarder f6r att mota
okande godstransportvolymer vi Malmé och nytt logistikcentrum Norra
hamnen.

Norra Hamnen — En utvirdering av omradets affirsmissiga och logistiska
forutsittningar

Om hallbar utveckling och industriell symbios
https://malmo.se/Service/ Om-Malmo-stad /Sa-arbetar-vi-med.../Malmo-
stads-miljoarbete/Hallbar-stadsutveckling.html
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https://www.lansstyrelsen.se/skane/tjanster/publikationer/riksintresset-malmo-hamn.html
https://malmo.se/Kommun--politik/Politiker-och-beslut/Protokoll-och-handlingar.html#ded8716df49637-c547dc2ef7fc14976-da3e65f34c95927267-ed8e7aad7af0695204-3e077d86cdd3695800
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https://malmo.se/Service/Om-Malmo-stad/Sa-arbetar-vi-med.../Malmo-stads-miljoarbete/Hallbar-stadsutveckling.html

Europaradets och Europaparlamentets forordning avseende TEN-T
https://eur-lex.ecuropa.cu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R1316&from=SV

Strategi for den Hallbara gods- och logistikregionen Skane
https:/ /utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/strategi-for-
den-hallbara-gods--och-logistikregionen/

Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050
https:/ /utveckling.skane.se/publikationer/strategier-och-planer/strategi-for-
ett-hallbart-transportsystem-i-skane-2050/

Detaljplan 5272, Del av Hamnen 22:163
https://malmo.se/Service/Bygoa-och-bo/Detaljplaner/Pagaende-planarbeten-
och-antagna-detaliplaner/5272.html

Detaljplan 5625, fastigheten Hamnen 22:164 m.fl.
https://malmo.se/Service/Bygoa-och-bo/Detaljplaner/Pagaende-planarbeten-
och-antagna-detaliplaner/5625.html

Detaljplan 5272, Del av Hamnen 22:163
https://malmo.se/Service/Bygoa-och-bo/Detaljplaner/Pagaende-planarbeten-
och-antagna-detaliplaner/5272.html

Detaljplan 5639, del av fastigheterna Hamnen 22:163 och 22:164
https://malmo.se/Service/Bygoa-och-bo/Detaljplaner/Pagaende-planarbeten-
och-antagna-detaliplaner/5639.html

Linsstyrelsen 1 Skane lin ordnings- och sikerhetsforeskrifter f6r Malmé hamn
inklusive Limhamns norra hamn (Hamnordning)

Trafikverket (2015). Sjofart. Underlagsrapport till inriktningsplaneringen 2018—
2029. Publikation 2015:228
https:/ /trafikverket.ineko.se/se/inriktningsunderlag-f%C3%B6r-2018-2029
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Bilaga 1: Handlingsplan med sikte pa 2030

For att beskriva hur Malmé stad ska uppna de 6vergripande malsittningarna
med Malmo hamn har nio strategier, tre under respektive mal, formulerats. Varje
strategi har ett antal aktiviteter kopplade till sig. Strategierna kan bidra till
samtliga malsittningar, men redovisas hir under den malsittning som de i storsta
man bidrar till att uppfylla.

Aktiviteter i Masterplan f6r Malmo6 hamn ska arligen prioriteras och arbetas in i
tekniska naimndens verksamhetsplanering och budget. Vilka investeringar som
ska goras och nir, dr beroende av vid tidpunkten radande ekonomiska ramar.
Vid behov justeras och/eller kompletteras aktiviteterna i handlingsplanen.

MALMO HAMN AR EN DEL AV OMSTALLNINGEN TILL ETT
HALLBART SAMHALLE

Stark Malmo hamns trimodala férmaga och dess roll som transportnod
och Core Port.

- Fastighets- och gatukontoret ska, tillsammans med andra berérda
aktorer, underséka hur infrastrukturlosningar i form av en fast
forbindelse mellan Norra och Mellersta hamnen, nya jarnvigsspar och
ny vigstrickning till Malmé Industrial Park (kopplade till Seskarogatan)
kan samfinansieras.

- Fastighets- och gatukontoret ska, tillsammans med andra berérda
aktorer, undersoka moijligheterna till medfinansiering for infrastruktur-
l6sningar relaterat till stadens roll som Core Port och TEN-T (i forsta
hand) via EU-bidrag.

- Fastighets- och gatukontoret ska, i samverkan med Stadskontoret och
hamnoperatoren, ta fram en gemensam plan for hur regionala och
europeiska relationer kan utvecklas, med syfte att uppritthilla och
ytterligare stirka Malm6 hamns status som en erkind internationell
hamn.

G6r Malmé hamn till ett centrum f6r hallbar energi och industriell
symbios.

- Fastighets- och gatukontoret ska samverka med relevanta aktorer i
hamnomradet for att utveckla industriell symbios genom samnyttjande
av material, restresurs-, energi- och logistiklosningar. Ett verktyg, 1 form
av en interaktiv karta, ska tas fram tillsammans med andra férvaltningar,
systemoperatOrer och foretag, med syfte att fungera som ett stod for de
som vill satsa pa industriell symbios i omradet.

- TFastighets- och gatukontoret ska utreda hur Malmo stad kan agera for
att uppmuntra, mojliggéra och paskynda att de foretag som etablerar sig
i hamnen arbetar aktivt med industriell symbios och hallbara
energilsningar.

- TFastighets- och gatukontoret ska, i dialog med hamnoperatéren och
oljehamnens 6vriga aktorer, initiera en fOrstudie som ska belysa den
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langsiktiga utvecklingen av oljehamnen i relation till innovationer och ny
teknik som strivar mot ett minskat fossilberoende. I detta sammanhang
bor realiserandet av en energihamn utgdra en ambition pa ling sikt.

Utveckla Malmé hamn och dess struktur pa ett lingsiktigt héllbart sitt.

Fastighets- och gatukontoret ska, tillsammans med berérda férvaltningar
och myndigheter, samverka internt och externt for att utreda och pa sikt
fa till stind nodvandiga kustskydd for att klimatsikra hamnens
verksamheter och funktioner.

Fastighets- och gatukontoret ska, i dialog med Stadsbyggnadskontoret,
ta fram férslag pa hur Malmé stad vill att riksintressena i Malmé hamn
ska foriandras utifran intentioner och malsittningar 1 Masterplan for
Malm6é hamn, och utifrin det bedriva ett aktivt och konstruktivt
dialogarbete med Trafikverket, Lidnsstyrelsen och andra statliga
myndigheter.

Fastighets- och gatukontoret ska med utgangspunkt i tillvaratagandet av
hamnens och de hamnrelaterade verksamheternas intressen utveckla
hamnens struktur i en langsiktigt hallbar riktning. Detta ska ske med
hinsyn tagen till 6versiktsplanens dvergripande intentioner och utifrin
huvudlinjen att den mest storande hamnverksamheten lokaliseras med
storst avstand till befintlig och kommande stadsbebyggelse.

MALMO HAMN BIDRAR TILL OKAD SYSSELSATTNING | MALMO OCH
SKANE

Utveckla Malmé hamn som ett attraktivt féretagsomrade och arbeta i
kontinuerlig dialog med centrala aktérer.

Fastighets- och gatukontoret ska, tillsammans med hamnoperatoren och
andra samarbetspartners, aktivt arbeta med att profilera och marknads-
féra hamnomradet och Malmé Industrial Park, med syfte att attrahera
6nskvirda verksamhetsetableringar.

Fastighets- och gatukontoret ska fortsitta arbetet med att utveckla
Malmé Industrial Park med nya verksamheter som stirker
hamnverksamheten och trimodala Isningar. Fokus ska ligga pa
atervinning, logistik, och energi- och industriproduktion, dir 6kad
sysselsittning mojliggdrs bade 1 hamnomradet och i 6vriga delar av
staden och regionen.

Fastighets- och gatukontoret ska, tillsammans med andra berérda
aktorer, aktivt bidra till att innovationer och nya affirsidéer kopplat till
atervinning, energi, logistik och hallbara transporter kan mojliggéras som
ett led 1 att skapa fler jobb som knyter an till hamnens verksamhet.

Inga lingsiktiga affirsférbindelser och upplit marken med fokus pa en
hallbar och robust utveckling av Malmé hamn.
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Fastighets- och gatukontoret ska genom sociala dtaganden i de avtal som
tecknas 1 Malmé Industrial Park medverka till att skapa sysselsittning 1
form av praktikplatser och olika anstallningsmaoijligheter.
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Fastighets- och gatukontoret ska ta fram riktlinjer som tydliggér vara
intentioner som markagare i relation till de féretag och verksamheter
som vill etablera sig i hamnomradets olika delar. Riktlinjerna ska
aterspegla ambitionen att behalla kontrollen 6ver utvecklingen av den
lingsiktiga markanvindningen genom att upplata fastigheter med
tomtritt. Hamnnyttan dr den viktigaste prioriteringen och forsiljning av
fastigheter ska utgéra undantag,.

Stiark bilden av Malmo som hamnstad nationellt och internationellt.

Fastighets- och gatukontoret ska underséka och definiera vilken bild
Malmo stad vill f6rmedla av Malmé som hamnstad, samt tydligt koppla
denna bild till ett naringslivsperspektiv. I detta arbete ska ocksda Malmo
hamns historiska roll och dess industriarv beaktas.

Fastighets- och gatukontoret ska ta fram en kommunikationsstrategi
som definierar vilka malgrupper som ir aktuella att kommunicera och
tora dialog med samt vilka kanaler som ska utgbra grunden i
kommunikationen av stadens langsiktiga intentioner. En tydlig plan for
kommunikationen kan till exempel h6ja kunskapen om férdelarna med
Malmo hamn i etablerings- och logistikbranscher.

I MALMO HAMN ANVANDS MARKEN EFFEKTIVT OCH GER EN GOD
AVKASTNING

Nyttja befintlig och planerad infrastruktur fér att maximera hamnnyttan.

Fastighets- och gatukontoret ska prioritera insatser som leder till
realiserandet av den planerade férbindelsen 6ver industrihamnen, mellan
Mellersta och Norra hamnen. Den kommer att férbittra vag- och
jarnvigsforbindelserna till och inom Malmé hamn avsevirt.

Fastighets- och gatukontoret ska, 1 dialog med bland annat
hamnoperatoren och Trafikverket, utverka en langsiktig och hallbar plan
for hur jarnvigstorbindelser och omlastning via kombiterminaler ska
fungera 1 framtiden. I detta ingér att utreda jarnvagsbehov kopplat till
godsbangardens begrinsade kapacitet. Arbetet ska ske kopplat till
nationell plan for investeringar i transportinfrastrukturen, och med
utgangspunkt i hamnomradets behov, planer och férutsittningar. En
viktig del ar att visa pa behovet av nationella investeringar.

Stirk rollen som Landlord och férstirk Malmé hamns position i
konkurrensen med andra hamnar.
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Fastighets- och gatukontoret ska se 6ver den befintliga hamnordningen,
med syfte att uppdatera denna utifran nutida forhallanden och
forutsittningar.

Fastighets- och gatukontoret ska utreda rollen som hamnmyndighet f6r
att ha en langsiktig beredskap f6r olika méjliga scenarier.

Fastighets- och gatukontoret ska ta fram indikatorer, vilka kan skapa
goda forutsittningar for att folja upp hamnverksamheten 6ver tid.
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Fastighets- och gatukontoret ska genomfora en utredning med syfte att
6ka och effektivisera markanvindningen och hamnnyttan samt mingden
gods over kaj. Utredningen bér belysa flera aspekter, daribland utfyllnad
av bassinger, optimal ytanvindning, samnyttjande av ytor for industriell
symbios och sysselsittningseffekter.

Fastighets- och gatukontoret ska bevaka och bidra till pagiende arbete
kring forutsittningarna for en framtida férbindelse mellan vistra och
mellersta hamnen. Detta ska ske utifran de behov som forutses hos
hamnoperatoren och andra hamnrelaterade verksamheter.

Fastighets- och gatukontoret ska kartligga och utveckla mojligheterna
for tllfilliga markanvindningar 1 vintan pia mer permanenta
ianspraktaganden. Syftet dr att tillvarata potentialen f6r markutnyttjande
samt i forlingningen 6ka intakter.

Anpassa infrastruktur, farleder och kajer till den moderna sjofartens

krav.
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Fastighets- och gatukontoret ska, samordnat med andra skianska hamnar,
aktivt uppvakta staten for att paskynda en muddring av Flintrinnan i
Oresund.

Fastighets- och gatukontoret ska pdborja arbetet med att langsiktigt
utreda behov av anpassningar och investeringar inom Malmé hamn (till
exempel avseende industrikajen). Detta ska ske i samarbete med hamn-
operatoren, och med syftet att Malmé hamn ska vara en modern och
héllbar hamn.

Fastighets- och gatukontoret ska i samverkan med hamnoperatéren och
Sjofartsverket arbeta for en langsiktig l6sning och ett gemensamt
forhallningssitt avseende underhall av viktiga farleder.

Fastighets- och gatukontoret ska, genom ett férdjupat samarbete med
hamnoperatoren, fortydliga omfattningen av framtida investeringsbehov
och prioriteringar samt under vilken tidsperiod investeringar kommer att
behova genomforas.
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Bilaga 2. Omvarldsbevakning och analys av
Malmo hamn

Se separat handling.
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