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Angaende etablering av ATK pa kommunalt vagnat

Inledning

Polismyndigheten har av nagra kommuner blivit uppvaktade géllande fragor
om mojligheten for dessa att upphandla ATK-kameror i egen regi. Frdgorna
har tilldelats utvecklingscentrum Mitt vid nationella operativa avdelningen 1
egenskap av sakansvarig for Polismyndighetens samlade trafikverksamhet.
Svaret, och den information som ldmnats till de aktuella kommunerna, ar
saledes Polismyndighetens uppfattning i fragan.

ATK-systemet

Hela ATK-systemet &r vdl genomarbetat vad det giller exempelvis
ansvarsfordelning, juridiska aspekter och rutiner for sikerhet, tilldelning,
etablering med mera. Trafikverket och Polismyndigheten 4r gemensamt
ansvariga for hur och 1 vilken omfattning alla ATK-kameror ska anvéndas. [
en av bade Trafikverket och Polismyndigheten undertecknad
Ooverenskommelse framgar vilka ansvar de olika myndigheterna har.

Syftet med ATK-systemet &r att bidra till Nollvisionen, det vill sdga att
minska antalet dodade och allvarligt skadade. Det 6vergripande mélet med
ATK-kameror &r att sinka medelhastigheten pa de mest olycksdrabbade
vigarna och pa det sittet minska antalet doda och allvarligt skadade. For att
fa ut storst nytta' av systemet placeras ATK-kameran normalt pa icke
motesseparerade viagar med hastighet Gver 70 km/h.

Tilldelning av ATK-kameror sker i ett nationellt perspektiv och de kan
placeras pa béde statligt och kommunalt vignat. Det ar Trafikverket som i
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samrad med Polismyndigheten beddmer vilka strickor som ska tilldelas
ATK-kameror. For att en plats/stracka ska vara aktuell for tilldelning av
ATK-kameror maste baskriteriet, att genomsnittshastigheten dverstiger
skyltad hastighet med minst 5 km/h eller att 85 percentilen 6verstiger skyltad
hastighet med minst 10 km/h vara uppfyllt. Dessutom méste minst ett
tillaggskriterium vara uppfyllt. Tilldggskriterierna ar:

e hdog olycksrisk

e hdga bullernivaer och/eller luftféroreningar

e stor andel oskyddade trafikanter som korsar vigen (antal oskyddade
trafikanter som korsar viagen overstiger 50 st. per dimensionerande
timme inom ett begransat omrade).

Vilken stracka/plats som tilldelas ATK-kameror beror pa den bedémda nyttan
pa den foreslagna strackan/platsen jamfort med nyttan for 6vriga foreslagna
strackor. Nyttan avser hur vl en ATK-kamera skulle uppfylla syftet, dvs ha
potential att minska antalet omkomna och allvarligt skadade.

Hastighetskameran dr ett skdp med ett mitsystem som placeras pa olika typer
av bérare, exempelvis stolpe, konsol eller vagn. Skapet dr monsterskyddat
och far inte anvdndas av ndgon annan utan Trafikverkets tillstdnd.
Tillverkning av liknande kamera utan tillstdnd skulle av Trafikverket kunna
betraktas som varumérkesintrdng och i forlingningen innebéra ett
anvindningsforbud pa kamerorna.

ATK-kameror ir ett av flera verktyg som kan anvéndas for att 6ka
trafiksdkerheten och de har en pavisat positiv effekt pa
hastighetsefterlevnaden. ATK-kameror har dock bara en hastighetssdnkande
effekt, inte en hastighetssidkrande effekt. Det &r fullt mojligt att passera
kameran i en allt for hog hastighet.

Eftersom ATK-kameran inte har en hastighetssékrande effekt ar dess
anvandningsomrade begransat. ATK-kamera bor exempelvis inte anvéindas
som trafiksdkerhetsatgiard vid 6vergéngsstille. For att en passage ska anses
som sdker bor hastigheten inte 6verskrida 30 km/h vid passagen.

Utredning och lagféring

For att ATK-kameror ska kunna bidra till 6kad hastighetsefterlevnad &r det
viktigt att hastighetsovertradelser kan leda till lagféring. En kommun &r inte
en lagforande myndighet, dvs kommunen kan inte lagfora brott. Det &r
Polismyndighetens uppgift att beivra brott i trafiken och som dérfor maste
genomfora utredning och lagforing av de hastighetsdvertradelser som
registreras av ATK-kamerorna.
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Det ar heller inte mojligt for en kommun eller annan aktor att ingd avtal om
utredning med Polismyndigheten eftersom vi inte far sdrbehandla olika
aktorer. En teoretisk mojlig vag for staden skulle vara att anmila
Overtrddelserna till Polismyndigheten. De anmaélda 6vertrddelserna skulle
dock med storsta sannolikhet inte prioriteras inom polisens utredningsarbete,
framst av processekonomiska skél. Vid en avvigning mellan hur mycket
resurser som kan avsittas 1 forhallande till storleken pé straffet skulle
utredningsinsatsen inte vara processekonomiskt forsvarbar.

Allménheten har ett hogt fortroende for ATK-systemet och det rdder en hog
acceptans for systemet. For att behélla systemets acceptans och trovardighet
maste det finnas en balans mellan antalet ATK-kameror och antal drenden
som Polisen utreder — det méste sé att sdga blixtra tillrickligt ofta. Enligt den
Ooverenskommelse som finns mellan Trafikverket och Polismyndigheten ar
madlet att bygga ut systemet med ca 200 stationer per ar. Ytterligare
tillkommande ATK-kameror skulle darfor krdva att Polismyndigheten
samtidigt kraftigt utdkar sin utredningskapacitet vilket inte bedoms
proportionerligt i forhallande till andra angeldgna polisidra verksamheter.

Tekniska krav i upphandling av ATK-system

Den upphandling som krévs for ett vdl fungerande ATK-system &r mycket
komplex och omfattande. ATK-kameran maste uppfylla en rad kvalitetskrav
som exempelvis krocksdkerhet och att den klarar svenskt klimat. ATK-
kameran dr dessutom bevisinstrumentet vid lagféring av
hastighetsovertrddelsen vilket innebdr att matsystem, kamera och blixt méste
uppfylla Polismyndighetens krav for att garantera réttssdkerhet.

Som jamforelse kan ndmnas att Trafikverkets upphandling av ny leverantor
har péagétt i cirka tva r. I deras upphandling ingar bland annat ett delprojekt
som tar fram de tekniska krav som ska stéllas pa métstationen samt ett
delprojekt som hanterar alla it-relaterade fragor i styrning av varje enskilt
matsystem samt hdmtning och 6verforing av data till Polisen.

Etablering och forvaltning av ATK-station

I etableringen av en ATK-kamera ingar flera moment, exempelvis att bygga
mitplats, sitta upp skyltning samt montera och driftséitta den. Beroende pa
om arbetet genomfors 1 egen regi eller inte s tillkommer upphandling av
entreprendrer. Flera avtal maste ocksé tecknas, exempelvis avtal for tradlos
kommunikation for mitsystemet, elnitsanslutning av métstation och el till
mitstationen. Dessutom kravs olika kommunikations- och datasystem samt
servrar for att hantera systemet, vilka ockséd maste upphandlas.
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Efter etablering maste forebyggande och avhjilpande underhall ske
kontinuerligt. Detta géller sdvil méatplatsen som utrustningen. Det kan handla
om att dtgérda fel 1 exempelvis métstation och mitsystem eller vid
skadegorelse, trafikskador och stold. Dessutom maste kontinuerliga
kontroller genomforas for att sékerstélla den réttsliga processen. Vid
nuvarande system genomfors exempelvis en skyltkontroll av de styrande
skyltarna med hogst sju dagars mellanrum.

Enligt Trafikverket kostar det upp till 500 000 kr att etablera en ATK-kamera
i det nationella systemet. D& ingdr moment som att exempelvis bygga
mitplats, dra fram el samt kopa in och montera ATK-kameran. Speciellt
framdragningen av el kan bli dyr.

Sammanfattning

e Som framgér av ovanstaende sa dr upphandling, etablering, drift och
forvaltning av ett ATK-system synnerligen komplicerat och kostsamt
och d@ven om en enskild kommun skulle investera i ett sadant system
sa saknar kommunen juridiska moéjligheter att lagfora
brottsmisstidnkta.

e For att bidra till Nollvisionen har Polismyndigheten sedan flera ar
tillbaka har en nationell samverkan med Trafikverket avseende ATK
och matplatser/strackor dr fordelade over hela landet. Denna
samverkan &r effektiv utifrén resurs och behov och bedéms
proportionerligt i forhallande till andra angeldgna polisidra
verksamheter. Polismyndigheten kommer dérfor inte att inga
Ooverenskommelser med andra aktorer gillande ATK-verksamhet da
det nationella behovet ar tickt.

e Om Malmo Stad ser vigstrackor som dr sdrskilt olycksdrabbade,
rekommenderar vi att fora en dialog med Trafikverkets Region syd
for att mojliggéra ATK pd kommunalt vignit eller andra atgérder for
trafiksakerheten.

e Lokala problembilder avseende trafik och trygghet atgérdas inom
ramen fOr arbetet med de samverkansoverenskommelser som
uppréttas mellan kommuner och lokalpolisomréden.

Maria Lonegard
polisméstare
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