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Sammanfattning
Trafikverket har skickat samradsremiss till Malmo stad for yttrande. Forvaltningens forslag till
yttrande bifogas drendet.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden foreslas besluta

att godkinna forvaltningens forslag till yttrande

Beslutsunderlag

e Samridsremiss om ombyggnad av E6, Vistra Klagstorp- Petersborg Malmo, Skane lin

e G-Tjinsteskrivelse TN 221214 Samradsremiss om utbyggnad av E6, Vistra Klagstorp-
Petersborg

e Forslag till yttrande - Samridsremiss om utbyggnad av E6, Vistra Klagstorp-Petersborg

e Samridsremiss ombyggnad av E6, Vistra Klagstorp-Petersborg - Planbeskrivning

e Samradsremiss ombyggnad av E6, Vistra Klagstorp-Petersborg -
Miljokonsekvensbeskrivning

e Samridsremiss ombyggnad av E6, Vistra Klagstorp-Petersborg - Bilaga till
Miljokonsekvensbeskrivning

Beslutsplanering
Tekniska nimnden 2022-12-14

Beslutet skickas till
Trafikverket

Arendet

Trafikverket Region Syd arbetar med en vagplan och planerar f6r ombyggnad av vig E6. Under
arbetet med samradshandlingen som pabérjades 2020 mellan trafikplats Vellinge och trafikplats
Petersborg har ett nytt alternativ identifierats som nu utreds vidare. Det nya alternativet innebar
ett extra korfilt pa en kortare del av strickans norra del, mellan trafikplats Vistra Klagstorp och
trafikplats Petersborg.
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Den omarbetade samradshandlingen beskriver ombyggnad av vig E6 samt dess konsekvenser
och syftar till att informera och inhimta vardefull kunskap frin fastighetsidgare och allminhet,
for att kunna planera och utforma étgirderna pa bista sitt.

Forvaltningen anser att den nu foreslagna utbyggnaden pa den kortare strickan fran trafikplats
Viistra Klagstorp till trafikplats Petersborg forvisso ér bittre dn den tidigare foreslagna lingre
utbyggnaden mellan trafikplats Vellinge och trafikplats Petersborg. Det nya forslaget dr dock
liksom det tidigare inte en kollektivtrafikatgird och det riskerar orsaka ett 6kat biltrafiktryck mot
centrala Malmo. Forutom de lokala effekterna av denna kapacitetsokning ar dtgarden ocksa ett
steg 1 fel riktning i forhallande till uppsatta klimatmal.

Den av Trafikverket valda utformningen, att bredda upp E6 i norrgiende riktning till tre korfalt
sOder om trafikplats Viastra Klagstorps pafartsramp och att bygga en ny pafartsfil utanfér den
befintliga, ir inte en bra 16sning fér busstrafiken mot Malmé. Utformningen medfor att roriga
och trafikfarliga situationer uppstar da bussarna forst ska ligga sig till héger 1 det nya korfiltet
tor att direfter anpassa hastigheten till trafiken fran pafarten i trafikplats Vistra Klagstorp for att
sedan byta tillbaka till det korfélt dir de tidigare ldg for att inte hamna pé avfarten mot Yttre
ringvigen.

Alternativet med ett renodlat busskorfalt som studerats men valts bort av Trafikverket kan ratt
utformat ge en bittre framkomlighet for busstrafiken pa ett trafiksikert och mer resurssnalt sitt,
med mindre ianspraktagande av jordbruksmark.

I 6vrigt anser forvaltningen att samradsunderlaget, inklusive miljokonsekvensbeskrivningen,
beskriver och uppmirksammar de tekniska, landskaps- och miljomassiga férutsittningarna och
konsekvenserna pa ett heltickande sitt. En komplettering med en skyfallsanalys bor dock goras
avseende dagvattenhanteringen och ett fortydligande behover goras av vilka fastigheter det ér
som far bullerreducerande atgirder.

Jordbruksmark som staden dger kommer att paverkas. Ersittningsfragan f6r mark forutsitts
regleras senare i processen.

For att forbittra kollektivtrafiken bor satsningar pa utbyged sparkapacitet prioriteras framfor att
bygga ut kapaciteten pa E6. Trelleborgsbanan behéver mer sparkapacitet och satsningarna pa
utbygenad av sparkapaciteten i och f6rbi Malmé behéver paskyndas. Det giller bland annat
planskilda sparkorsningar f6r Trelleborgsbanans och Citytunnelns anslutningar till
Oresundsbanan vid Svagertorp.

Sparatgirderna behovs for att hantera behovet av pendlingsresor in till Malmo samtidigt som det
Skade gods- och persontigsflédet 6ver Oresundsbron, som blir féljden av Fehmarn
béltférbindelsens fardigstallande, kan ges plats pa sparen utan att det sker pa bekostnad av den
regionala tagtrafiken.
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