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Sammanfattning

Under pagaende detaljprojektering av projekt 4.14 - 3328 Limhamns C inom rubricerat projekt
har en djupare analys av trafiksignalens paverkan pa hallplatsldget vid Jarnvigsgatan och vice
versa gjorts. Det visar sig att angérande bussar skulle forsdmra framkomligheten 1 Linnégatan.
Forvaltningens rekommendation 4r darfor att trafiksignalanldggningen i korsningen Linnégatan -
Jarnvigsgatan tas bort helt och hallet. Kostnaden for atgirden bedoms rymmas inom beslutat
objektsgodkannande.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden foreslas besluta

att slicka trafiksignalanldggning 054 1 korsningen Linnégatan — Jarnvigsgatan.

Beslutsunderlag
e G-Tjinsteskrivelse TN 221214 - 4.14 Limhamn 3328 - Justerad utformning hallplats
Jarnvagsgatan

Beslutsplanering

Tekniska naimndens trafikutskott 2020-03-10
Tekniska nimndens trafikutskott 2020-05-05
Tekniska nimndens trafikutskott 2020-09-08
Tekniska naimndens trafikutskott 2020-12-03
Tekniska nimndens trafikutskott 2021-02-09
Tekniska nimndens trafikutskott 2021-05-04
Tekniska naimnden 2022-12-14

Beslutet skickas till

Arendet
I férprojekteringen i Foérstudie Limhamn inom MEX-linje 4 foreslds att hallplatsliget pa Linné-
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gatan omplaceras till ett lage Gster om trafiksignalen vid Jarnvagsgatan 1 enlighet med Figur 1.
Syftet har varit att fa till en mer central placering i Limhamns centrum. Det innebir att bussarna
ska angOra strax innan trafiksignalen istillet fOr strax efter densamma.
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Figur 1. Ny foreslagen placering

Under pagaende detaljprojektering har en djupare analys av trafiksignalens paverkan pa héllplats-
liget och vice versa gjorts. Nar hallplatslaget placeras strax innan trafiksignalen blir det inte moj-
ligt att anvinda sig av sa kallad trafikstyrning i signalen som idag. Angorande bussar skulle ham-
na uppe pa de givare som reglerar trafiksignalanldggningen samtidigt som trafiken i vistlig rikt-
ning inte kan passera korsningen. Forvaltningens rekommendation dr att dndra korsningens re-
gleringsform alternativt hallplatslagets utformning eller placering.

Forvaltningen har undersokt tre alternativ. Forvaltningen férordar att trafiksignalanldggningen i
korsningen Linnégatan - Jarnvagsgatan tas bort helt och hallet. Genomférd trafikanalys visar att
trafiken i Linnégatan skulle flyta pa bittre jamfort med idag om hallplatslaget flyttas 1 enlighet
med Figur 1 och om befintlig trafiksignal tas bort. En viktig skillnad avseende inkommande tra-
fik 1 korsningen jamfort med idag dr att linje 9 framover inte lingre kommer att trafikera Jarn-
vigsgatan och korsa pa tviren. Den kommer istillet kéra pa Kalkbrottsgatan. Positiva effekter:

e Kommunen sparar in pa driftskostnader.

e Det finns sannolikt storre mojligheter att plantera de trid som foérvaltningen

onskar som inte varit mojliga att plantera med dagens korsningsutformning.

Nedan redovisas de tva alternativ som inte forordnas:

1. Behalla trafiksignalen vid Jarnvigsgatan samt ett extra korfalt i motgaende kor-
riktning, dir dagens hallplatslige pa sodra sidan ligger. Hallplatsldget pa norra
sidan i vastergaende riktning blir da en fickhallplats vilket innebar att dtta parke-
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ringsplatser skulle behéva tas bort, se Figur 2. En fickhallplats medfor ocksa
simre komfort for resendrerna samt svirare for bussarna att ta sig ut i korfaltet.

Totalt sett skulle detta forslag medféra storre ombyggnadsatgirder jamfort med
forordat forslag.

o i

Dessa atta parkeringsplatser som skulle {
ersatta de som forsvinner mitt emot ICA nar ‘J )
hallplatslaget mot centrum flyttas kan ej ;
anldggas i detta alternativ.

¥

Figur 2. Konsekvens av firkastat forslag.

2. En annan 16sning som har studerats dr att programmera om signalen sa att den blir tids-
styrd med konstanta gron- och rodtider. Det skulle dock medfora f6rhéjda vintetider for
samtliga trafikanter, vilket kan leda till att trafikanter borjar ta storre risker och tar sig
over korsningen trots att signalen visar rott. Det finns ocksa risk for farliga omkorningar
vasterut mot Kalkbrottsgatan forbi angérande bussar vid gron signal. Vidare skulle en
omprogrammering av den hir karaktiren ge negativa foljdeffekter pa nista signal vid
korsningen med Kalkbrottsgatan.
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