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Tekniska nimnden f6reslas besluta att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

Den foreslagna utbyggnaden pa den kortare strickan fran trafikplats Viastra Klagstorp till
trafikplats Petersborg ir liksom den tidigare foreslagna utbyggnaden inte en
kollektivtrafikatgard. Férutom att den riskerar orsaka ett 6kat biltrafiktryck mot centrala
Malm¢ ar atgirden ocksé ett steg i fel riktning i férhéllande till uppsatta klimatmal.

Istallet for utékad vigkapacitet forordas i forsta hand att Trelleborgsbanan byggs ut till
dubbelspar och att satsningarna pa utbyggnad av sparkapaciteten i och f6rbi Malméo
paskyndas. I andra hand férordas att E6 byggs ut med ett renodlat busskorfilt.

I 6vrigt anser Malmo stad att samradsunderlaget, inklusive miljokonsekvensbeskrivningen,
beskriver och uppmarksammar de tekniska, landskaps- och miljomaissiga forutsittningarna
och konsekvenserna pa ett heltickande sitt. En komplettering med en skyfallsanalys bor
dock goras avseende dagvattenhanteringen och ett fortydligande behdver goras av vilka
fastigheter det 4r som far bullerreducerande atgarder.

Yttrande

Malmo stad anser att den nu foreslagna utbyggnaden pa den kortare strickan frin trafikplats
Viistra Klagstorp till trafikplats Petersborg forvisso ar battre an den tidigare foreslagna lingre
utbyggnaden mellan trafikplats Vellinge och trafikplats Petersborg. Det nya forslaget dr dock
liksom det tidigare inte en kollektivtrafikatgird och det riskerar orsaka ett 6kat biltrafiktryck
mot centrala Malmé. Férutom de lokala effekterna av denna kapacitetsdkning ar atgarden
ocksa ett steg 1 fel riktning i férhallande till uppsatta klimatmal.

Istallet for utékad vigkapacitet forordas i forsta hand att Trelleborgsbanan byggs ut till
dubbelspar och att satsningarna pa utbyggnad av sparkapaciteten i och f6rbi Malmé
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paskyndas (det giller bland annat planskilda sparkorsningar f6r Trelleborgsbanans och

Citytunnelns anslutningar till Oresundsbanan vid Svégertorp). I andra hand férordas att E6
byggs ut med ett renodlat busskorfilt.

Sparatgirderna behovs for att hantera behovet av pendlingsresor in till Malmé samtidigt som
det 6kade gods- och persontigsflédet 6ver Oresundsbron, som blir féljden av Fehmarn bilt-
torbindelsens firdigstillande, kan ges plats pd sparen utan att det sker pa bekostnad av den
regionala tagtrafiken.

Den valda utformningen, att bredda upp E6 i norrgdende riktning till tre korfalt soder om
trafikplats Vastra Klagstorps pafartsramp och att bygga en ny pafartsfil utanfér den
befintliga, ar inte en bra 16sning f6r busstrafiken mot Malmé. Utformningen medfor att
roriga och trafikfarliga situationer uppstar da bussarna forst ska ligga sig till hoger 1 det nya
korfiltet for att darefter anpassa hastigheten till trafiken fran péafarten i trafikplats Vistra
Klagstorp for att sedan byta tillbaka till det korfalt dar de tidigare lag fOr att inte hamna pa
avfarten mot Yttre ringvagen.

Trafikverket bedomer att riskerna f6r olyckor i den valda utformningen édr laga bland annat
tack vare att rusningstrafiken domineras av pendlare som édr vana vid strickan. Med tanke pa
den exempelvis tidvis stora turisttrafiken via hamnen i Trelleborg eller trafiken till och fran
badstrinderna pa Falsterboniset bedomer staden att trafiken tidvis likaval kan domineras av
trafikanter som dr ovana vid strickan. Dessutom sker manga olyckor och incidenter vid tider
da trafiken domineras av vana pendlare.

Alternativet med ett renodlat busskorfilt som studerats men valts bort bor enligt stadens
mening kunna vara mojligt. Ratt utformat kan det ge en battre framkomlighet f6r
busstrafiken pa ett trafiksdkert och mer resurssnalt sitt, med mindre ianspraktagande av
jordbruksmark.

Av samradshandlingen framgar att en sinkning av hogsta tilliten hastighet till 100
km/timme skulle bli nédvindig med ett additionskorfilt. Staden formodar att en 16sning
med renodlat busskorfilt ocksa kommer att leda till en hastighetssainkning och menar att det
kan vara en godtagbar konsekvens for att fa en god framkomlighet f6r kollektivtrafiken utan
att det samtidigt leder till 6kning av annan trafik. Eftersom den generella
hastighetsbegrinsningen for bussar dr 100 km/timme férsamras inte framkomligheten for
kollektivtrafiken av en sadan hastighetsnedsittning.

Samradsunderlaget ir till delar missvisande da en del illustrationer verkar avse det tidigare
forslaget. Det foreslas att detta ses 6ver sa att missforstand undviks om vilken stricka
utbyggnaden avser.

I 6vrigt anser Malmo stad att samradsunderlaget inklusive miljokonsekvensbeskrivningen
beskriver och uppmirksammar de tekniska, landskaps- och miljémissiga forutsittningarna
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och konsekvenserna pa ett heltickande sitt. MKBn tar upp relevanta aspekter, belyser fo1-
och nackdelar och argumenterar vil.

En komplettering av underlaget bor dock goras avseende dagvattenhanteringen kopplat till
skyfall. Av samradsunderlaget framgir att vatten tidvis kommer att bli stiende och férdréjas
1 mittremsans svackdike. Detta eftersom utbyggnaden medfér 6kad avrinning da vagytan
totalt sett blir storre, samtidigt som dimensioner pa befintliga ledningar féreslds vara
ofériandrade. Vilka konsekvenser detta medfor for trafiken, konstruktionen och
omkringliggande markytor vid storre skyfall bor analyseras djupare.

Vidare behéver ett fortydligande goras avseende vilka fastigheter det ar som far
bullerreducerande atgiarder. Av planhandlingarna framgar det att det ar fyra fastigheter, men

inte vilka.

Jordbruksmark som staden dger kommer att paverkas. Ersittningsfragan for mark forutsitts
regleras senare i processen.
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