SIGNERAD 2022-10-15

Malmo stad

Fastighets- och gatukontoret 1(3)

Datum Tjansteskrivelse

2022-10-17
Var referens

Lotta Hansson
Strateg

Lotta.hanssonl@malmo.se

Remiss fran Miljodepartementet - Trafikanalys Rapport 2022:14 Férslag som

leder till transportsektorns klimatomstallning
TN-2022-1991

Sammanfattning

I foreliggande drende yttrar sig tekniska nimnden avseende Trafikanalys rapport om férslag som
leder till transportsektorns klimatomstallning. Rapporten har tagits fram pa uppdrag av
regeringen (2021) och ska anvindas som underlag vid framtagandet av den kommande
klimatpolitiska handlingsplanen. Forslagen ska dirmed bidra till att de nationella och globala
klimatmalen nas pa ett langsiktigt hallbart och kostnadseffektivt satt.

Enligt klimatlagen (2017:720) ska regeringen ta fram en ny klimatpolitisk handlingsplan vart
fjarde ar. For att ta fram underlag till nasta klimatpolitiska handlingsplan (2023-2026) gav
regeringen i mars 2021 tre parallella uppdrag, att redovisa och sinda ut pa remiss senast 15
september 2022. Denna remiss dr ett av dessa parallella uppdrag.

Tekniska naimnden staller sig generellt positiv till rapportens innehall och de foreslagna
atgirderna. Statliga och nationella styrmedel och regelverk dr en férutsittning f6r kommuners
mojlighet att tillimpa lokala regleringar och dtgirder som styr mot minskade vixthusgasutsldpp
fran transporter.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden fétreslas besluta
att godkanna yttrandet med tillhérande synpunkter.

Beslutsunderlag

e Trafikanalys Rapport 2022:14 - Forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning

e G-Tjinsteskrivelse TN 221027 Remiss fran Miljodepartementet Trafikanalys 2022:14 Forslag
som leder till transportsektorns klimatomstillning

e Forslag till yttrande TN 221027 Remiss fran Miljodepartementet-Trafikanalys Rapport
2022:14 Forslag som leder till transportsektorns klimatomstillning

Beslutsplanering
Tekniska naimnden 2022-10-27
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Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Arendet
Sammanfattning av rapporten

Rapporten som nimnden yttrar sig om syftar till att identifiera mojliga styrmedel samt atgirder
tor minskade vaxthusgasutslapp fran transportsektorn. Rapporten innehaller analys och forslag
tor hur befintliga styrmedel kan utvecklas for att na etappmal f6r 2030 samt nollutslipp fran
transporter 2045. Enligt klimatlagen (2017:720) ska regeringen ta fram en ny klimatpolitisk
handlingsplan vart fjarde ar. For att ta fram underlag till nista klimatpolitiska handlingsplan
(2023-20206) gav regeringen 1 mars 2021 tre parallella uppdrag, att redovisa och sinda ut pa
remiss senast 15 september 2022. Denna rapport dr ett av dessa parallella uppdrag.

Rapporten lyfter fram tre olika sitt att minska vixthusgasutsliapp fran trafiken:
e vixla till hallbara f6rnybara brinslen och eldrift, dels genom
e minskad energianvindningen per fordonskilometer.

e stilla om till ett mer transporteffektivt samhille ddr trafikarbetet (den totala omfattningen av
trafiken) generellt minskar.

Trafikanalys faststaller att fOr att stilla om transportsektorn till fossilfrihet behovs darfor
sammantaget styrmedel och dtgirder inom tre omraden;

e ctt transporteffektivt samhalle
e hallbara férnybara drivmedel

e cnergieffektiva fordon

Rapporten utgar fran beslutad politik och befintliga styrmedel beslutade fram till 1 mars 2022. 1
uppdraget ingick inte att limna forslag inom skatteomradet.

Generella synpunkter

I grunden ar utredning och férslag bra men rapportens ansats att ta ett helhetsgrepp 6ver
transportsektorn uppfylls inte fullt ut.

En langre tidshorisont f6r planering och genomférande dn foreslagna ar 2023—2026 hade
underlittat langsiktiga, tydliga och stabila spelregler for alla de aktorer som 4r med och
torverkligar klimatomstillningen.

Det ar bra att utredningen lyfter fram vikten av forskning och innovation, samt vikten av
uppfoljning. Det hade varit bra att dven tinka in demonstration dvs. att visa pa méjliga
tillvigagangssatt som en viktig form av styrning i detta sammanhang, och ge mer konkreta
torslag pa hur forskning och finansieringsprogram skulle kunna koppla an till styrningen mot
klimatomstallning ur perspektivet 6kad maluppfyllelse. Klimatomstillningen pa kommunal niva
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kan pa sa sitt bli ett tillfalle att minska klyftan mellan forskning och praktik, samt styra mot dn
mer handlingsorienterad forskning och didrmed 6kad klimat- och samhillsnytta.

Det ar viktigt att bredda begreppet “transporteffektivt” utifran ett helhetligt
samhillsplaneringsperspektiv. Effektiv markanvindning dr en nyckelfaktor for en hallbar stad.

Da ricker exempelvis inte en omfattande elektrifiering av vigtransporterna for att uppna klimat-
och hillbarhetsmal.

I rapportens resonemang om transporteffektivt samhille saknas tankegangar kring yt-effektivitet
i stider med vixande befolkning. I detta sammanhang spelar delningsekonomin, och mer
specifikt delningsfordon, en viktig roll f6r minskat behov av privat biligande. For en utveckling
mot 6kad mingd delningsfordon i stider ar samverkan mellan statliga och kommunala aktorer
viktig. Utredningen saknar fokus pa detta som precis som Ovrig styrning bygger pa ett intresse
fran statens sida kring atgarder som kan gora skillnad och méta utmaningarna med
klimatomstallningen.

Under kapitlet med malkonflikter och utmaningar nimns att den elektrifiering av
vigtransporterna som efterstrivas pa sikt kan leda till liga driftskostnader med f6ljden att
trafiken pa lingre sikt 6kar. Detta ir en viktig aspekt som tydligare kan lyftas fram i rapporten
samt bittre kan adresseras 16sningar pd. Malmo kan inte hantera en storre 6kning av fordon i
staden, sa dven om fordonen blir mer energieffektiva kan inte fordonsflottan 6ka utan att
torflytta transporter till mer ytsnala fardmedel.

Informationen om parkeringsavgifter i avsnitt 11 Bezydelsen av generella styrmedel och skatter kan
upplevas som missvisande. Detta eftersom det kan vilseleda beslutsfattare till att tro att
parkeringsavgift enligt nuvarande KAL fastslagits vara skatt och att det ar orsaken till hindren 1
frigan om avgiftsdifferentiering. Tekniska nimnden avrader darfor fran att eventuella atgirder
eller forfattningsforslag (SALC Advokatbyra, 2022f) genomférs, som paverkar eller ersitter
KAL, utan att frigan och konsekvenserna av forslaget har utretts mer grundligt.
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