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Tekniska nimnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Tekniska nimnden ser positivt pa hur 6versiktsplanen utvecklats som styrdokument och hur
revideringsprocessen hittills har hanterats av stadsbyggnadskontoret. For att gora
oversiktsplanens vigledning dn skarpare kan forhallandet mellan strategier och riktlinjer
goras mer stringent. Generellt beh6ver dven det grona perspektivet lyftas in 1 fler av
oversiktsplanens strategiomraden. Det dr viktigt att det finns en starkt och tydlig relation
mellan 6versiktsplanen och innehallet i kommande trafik- och mobilitetsplan och fragor
kring godstransporter och vilka funktioner som ska inrymmas pa Malmé godsbangard
behover utredas innan Gversiktsplanen gor tydliga stillningstaganden.

Yttrande

Tekniska nimnden vill inledningsvis uppmarksamma det goda arbete som
stadsbyggnadskontoret lett under den senaste revideringsperioden. Oversiktsplanen, som en
av stadens viktigaste riktningsvisare, har tagit stora steg och utvecklats som kommunalt
styrdokument. Involvering och dialog mellan férvaltning och naimnder har varit prioriterad
och i egenskap av en av stadens nimnder med stort ansvar for genomférande dr detta
mycket positivt.

Generella synpunkter

Alla strategier och mal kan inte tillgodoses i1 samtliga detaljplaner, men genom att tinka
storre kan vi uppna en positiv forflyttning. For att veta att stadsplaneringen i stort foljer
oversiktsplanens riktning och intentioner behéver det f6ljas upp. Genom att definiera och
folja indikatorer och nyckeltal i efterfoljande planering och genomférande kan vi f6lja
utvecklingen och fa bittre kunskap om hur malkonflikter hanteras i stadsplaneringen. Som
utgangspunkt for en sadan uppfoljning och for att kunna analysera hur olika miljéer och
virden paverkas genom férindringar i stadsmiljon behévs nuldgesinventeringar inom en rad
olika omraden. Det dr positivt att avsnittet om genomforande av Oversiktsplanen adresserar
detta.
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Granskningshandlingen 4r bitvis otydlig och den réda traiden mellan strategier och riktlinjer
saknas. Ibland star saker dubbelt och underrubriker i avsnitt om blandad stadsbebyggelse
behandlar frigor som sedan aterkommer under tematiska riktlinjer. Tekniska nimnden
efterlyser en tydligare stringens i vilka typer av stallningstaganden och vigledningar som
formuleras i strategier respektive i riktlinjer och att fler av de formulerade strategierna
konkretiseras genom riktlinjer.

Prioriterade inriktningar

Malmo som regional motor for gron tillviaxt och sysselsittning

Att Malmos vuxenutbildning haller en hég niva ér viktigt for att komma till bukt med hég
arbetsloshet och att fa fler Malmobor 1 sysselsittning. Vuxenutbildningen ar dven ett viktigt
integrationsverktyg. Detta inkluderas med férdel under stycket Szirk utbildnings- och
Sforskningsmiljoerna.

Staden som kulturell och demokratisk arena

Under stycket Verka fir en hilsosam stad saknas beskrivning av stadsplaneringen som verktyg
for att fraimja hilsa genom rorelse. Infrastruktur och stadsplanering som frimjar aktiv
mobilitet bidrar bade till Malmébornas hilsa, jamlikhet 1 transportsystemet och utjamning av
socioekonomiska skillnader.

En nira, tit, gron och funktionsblandad stad

Planen har en positiv anda och framtidstro pa att Malmos tita och nira struktur dr en styrka
och att vi genom nytinkande och kreativitet kan 16sa mycket pa liten yta. Det dr manga
funktioner som behover forverkligas pa samma ytor for att staden ska lyckas med
efterlevnaden av planens intentioner. I det finns manga inneboende konflikter mellan olika
intressen. For att balansera avsnittet som pa ett mycket positivt sitt beskriver den
prioriterade inriktningen En ndra, tit och funktionsblandad stad skulle fértitningen av
Malmo aven behova problematiseras.

Strategier

Byggd miljé och kulturmiljé

Utbyggnad

I stadsplanering och utbyggnad av staden hade det varit bra om 6versiktsplanen tydligare
kunde definiera vilka forutsittningar som ska gilla f6r den exploatering som riknas som en
fortitning respektive utbyggnad av ett nytt omrade. I vissa fall dr det givet, med
komplettering av enstaka funktioner i den befintliga staden. I andra fall 4r det mer en
tolkningsfraga for férvaltningar och nimnder. Att ha en gemensam syn pa vad som ir vad
blir viktigt eftersom det gérs manga undantag vid fortatning i den befintliga staden, medan
storre ansvar for att skapa funktioner och kvalitéer pa platsen finns vid utveckling av nya
omriden.

Oversiktsplanens ambition om att 6ka den interna rorelsen inom staden och skapa jimnt
tordelade malpunkter och attraktioner som en del i att arbeta f6r minskad segregation ar
viktig. For att tydliggora denna ambition vore det bra om den konkretiserades i en strategi.
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Tekniska nimnden star bakom att planering och utbyggnad av stadens funktioner i forsta
hand ska géras dir kollektivtrafikforsorjningen dr god. Oversiktsplanen bér dock dven peka
pa att tillgdngen till bra cykelinfrastruktur ska vigas in i detta.

Det ar positivt att Oversiktsplanen dterkommande pekar pa vikten av att verka for att lokaler
tor foreningsliv ska finnas kvar vid fortitning och omvandling av den befintliga staden.
Tekniska nimnden ser dock att 6versiktsplanen tydligare behéver peka pa vikten av att dven
nya lokaler for foreningslivet tillskapas 1 bostadsomraden.

Utbyggnadsstrategierna foreslas kompletteras med att tydligare peka pa att malet vid
nybebyggelse och val av tekniska l6sningar ska vara att vilja yteffektiva l16sningar som
undviker att skapa ny hardgjord yta.

Bostadsforsérning

Tydliggor vikten av att stadens utbyggnad av nya bostider planeras tillsammans med
trafikinfrastruktur, 1 enlighet med intentioner med storstadsavtalet, for att gora den lokala
och regionala arbetsmarknaden tillginglig for fler.

Stadens arkitektur och kulturmiljo

Strategiomradet lager stort fokus vid den positiva paverkan hoga byggnader har pa staden.
For syftet att skapa identitet, orienterbarhet och strukturer for att koppla samman stadens
olika delar dr dven parker och andra grona stadsrum viktiga. Motsvarande fokus pa den
potential och positiva effekt som omsorgsfull landskapsarkitektur har i staden saknas och
avsnittet bor kompletteras med en strategi kring detta.

Grona och bla miljoer

Park, Natur och biologisk mingfald

I 6versiktsplanen behandlas gréna och bla perspektiv pa ett valdigt 6versiktligt sdtt, medan
andra delar, t.ex. bebyggelse och trafik, dr lingt mer ingaende behandlat, bade strategiskt och
innehallsmissigt. Nitverken av grona miljéer beh6ver precis som trafiken vara
sammanhingande i system, bade fOr att vara strukturbildande 1 stadsrummet och for att
manniskor och djur ska kunna réra sig i grona miljéer. I avsaknad av en aktuell plan for
grona miljéer dr det extra viktigt att Gversiktsplanen adresserar och konkretiserar grona
fragor och vikten av att skapa en mangfald av biotoper och livsmiljder f6r djur.

Under beskrivningen av de prioriterade inriktningarna sigs att sarskilt fokus ska liggas pa
den yttre miljén i omraden med stor barnfattigdom och trangboddhet. For att ge detta
perspektiv mer tyngd i den efterfoljande planeringen bor en strategi kring detta formuleras,
torslagsvis under strategiomradet Park och natur. Da traingboddhet och barnfattigdom ar
sarskilt férekommande i Malmos storskaliga bostadsomraden bor detta dven ndmnas i
riktlinjerna om ”Storskaliga bostadskaraktirer” under Stadskaraktérer.



I fortitningen av staden ar det viktigt att inte mindre gronomraden rationaliseras bort. Dessa
omraden dr precis som storre gronomraden viktiga i staden. Det vore bra om
oversiktsplanen var tydligare kring pé vilken funktions eller markanvindnings bekostnad
som arealen park och natur ska Oka.

Det ar positivt att Oversiktsplanen pekar ut att antalet trdd ska 6ka. For att bli dn mer tydlig
kring detta gérs det med fordel till en egen strategi. Ett vidare perspektiv for tridens
betydelse 1 stadens saknas dock. Trid i gaturummet och i de strak didr ménniskor ror sig ar
aven viktigt. For att tydliggora detta foreslas strategiomradena Mobilitet och infrastruktur,
Promenadstaden och Biltrafik kompletteras med strategier om att komplettera med trdd och
gronska 1 dessa miljGer.

Utover naturvardsplanen har miljéprogrammet dven en viktig roll som vigledare 1 arbetet
med biologisk mangfald. Den omnidmns inte under strategierna.

Landsbygd och jordbruk

Malmos jordbruksmark édr en av de basta i1 virlden och en vildigt viktig naturresurs som
oversiktsplanen i manga hinseenden pekar ut som skyddsvird. Strategiomradet Landsbygd och
Jordbruk behover utvecklas och bli tydligare kring att vi, precis som i marina fragor, behéver
arbeta med att sikerstilla att jordbruksmarken behaller och kan dteruppbygga mojligheterna
att leverera ekosystemtjinster. I en omstillning av jordbruket finns en stor potential till
enkla, grona arbetstillfillen som kompletterar Malmds naringsliv och skapar sysselsittning
tor Malmobor.

For att skapa storre resiliens f6r exempelvis torka behdver avsnittet kompletteras med en
strategi for att skapa vatmarker eller andra vattenhéllande funktioner i landskapet.

Trafik

Promenadstaden

Strategiomradet foreslds kompletteras med en strategi for att frimja gangtrafik. Den kan
peka pa att rorelsefriheten i staden kan stimuleras genom att minska olika barridreffekter,
tillgodose behov av tillrickliga ytor f6r rorelse, upplevelser, motesplatser och vistelse 1
gatumiljoer, samt Oka trygghet och trafiksikerhet.

Cykelstaden

Cykeln ar det mest energieffektiva av stadens alla transportslag. Att fler grupper ser cykeln
som sitt primira transportmedel ger manga positiva effekter och dr det en 16nsam affir for
savil samhallet som individen. Ut6ver dagens tillgang pa fler cykelfordon ir tillgangen till
god infrastruktur avgérande. For att na de firdmedelsmal Malmé har satt upp stills hoga
krav pa cykelvignitets kapacitet och cyklisters framkomlighet. Vid planering av all
cykelinfrastruktur maste kapacitet och framkomlighet ddrfoér virderas hogt. Det galler savil
bredare cykelbanor som mer utrymme i korsningspunkter.
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Avsnittet bor kompletteras med en strategi kring intermodalitet och att stimulera
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik. Delvis finns detta i punkten om
cyklisters tillgdnglighet och cykelparkering vid tagstationer — men detta handlar dven om att
verka for moéjligheten att ta cykel pa tdg och buss i storre utstrickning. Intermodalitet knyter
aven an till arbetet med mobilitetshubbar, cykel som service m.m.

I 6vrigt foreslds foljande tva strategier komplettera avsnittet:

- Cykelvignitet ska fortsatt byggas ut, och strategiskt viktiga linkar ska prioriteras. Fokus ska
liggas vid kapacitet, framkomlighet, prioritet och en sammantagen hég komfort.
Trafiksikerhet ska fortsatt virderas hogt vid all utbyggnad av cykelvagnatet.

- Fler kapacitetsstarka, orienterbara och sikra cykelstrak ska anliggas utmed huvudgatunitet.
Till dessa ska kompletterande trygga nattstrak, dir befintliga dagstrik ligger i parkmiljéer och
1 lokalgator, sikras.

Kollektivtrafik
Andra strategin bor dven peka pa behov av tillgang till delade fordon f6r kombinerat resande
1 anslutning till kollektivtrafikknutpunkter.

Den kartbild som visar storstadspaketets linjedragningar dr inte dr komplett och uppdateras
kontinuerligt dirfér bor denna inte vara en del av 6versiktsplanen, link till webbplats ricker.

Godslogistik

Utifran Malmos strategiska lige och betydelse fOr internationella godsfléden finns en stor
potential i att fortsitta utveckla Malmé som ett nav for intermodala tjanster och
logistiklésningar. Genom att sakerstilla och genomféra utpekade infrastruktursatsningar i
Masterplan f6r Malmé hamn skapar Malmoé majlighet £6r mer gods att ga pa jirnvig och
minskar bade stadens klimatavtryck och bidrar till de nationella klimatmalen.

Tekniska nimnden instimmer i att Malmos bangard behéver anvindas effektivt och att en
langsiktigt bra 16sning for rangering av det laingviga godset behdvs. Det ér viktigt att
godsbangarden inte blir en flaskhals, 1 synnerhet kopplat till de férvintade 6kningarna av
godsvolymer i samband med Fehmarn Biltf6érbindelsens 6ppnande om nagra ar.

Utifran tekniska nimndens roll som hamniégare och ansvarig for stadens trafikinfrastruktur
ser nimnden att detta behéver utredas djupare innan Gversiktsplanen tar stillning i att
funktioner som ar av stor vikt f6r hamnens verksamhet och Malmé som intermodalt nav ska
avvecklas pa bangarden. Det finns utrymmen 1 Malmé hamn som har potential att 16sa
kapacitetsbegrinsningar pa Malmé godsbangard. Genom en 6kad tillgianglighet till Malmé
hamn kan funktioner flyttas ut till hamnen i stillet for att ta upp plats pa godsbangarden.

Avsnittets tre sista strategier foreslas formuleras till tva nya med féljande lydelser:
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- Malmo stad ska verka for att tillsammans med Trafikverket och regionen uppna en effektiv
anvindning av bangarden dir kapacitet for persontagstrafiken, hamnens funktioner samt en

langsiktigt bra 16sning f6r rangering av det langviga godset pa jarnvag sikerstills. I detta kan
inga att undersoka en utékad rangeringsmailighet i Norra hamnen.

- Fortsitt utveckla Malmé hamn som nav f6r intermodala tjanster och logistiklosningar med
fokus pa jirnvag och sjofart genom att sakerstilla utpekade infrastruktursatsningar i
Masterplan f6r Malmo6 hamn.

Utover detta bor avsnittet kompletteras med strategier som pekar pa vikten av att;

- sikerstilla att investeringar i Oresundsbrons landanslutningar genomférs i syfte att
forbittra kapaciteten pa Oresundsbron

- frigéra kapacitet for godstransporter pa Oresundsbron genom att bygea en Oresundsmetro
och

- stodja initiativ som bidrar till omstillning av den tunga transportsektorn till hallbara
drivmedel

Avsnittet bor dven tydligare peka pa att stadens verksamhetsomraden i hamnen och lings
Yttre Ringvigen ir viktiga ur ett godsperspektiv.

Hinvisning till godstrafikstrategin bor tas bort, da detta inte lingre ar aktuellt.

Teknisk forsorjning

Det finns en saknad koppling mellan strategiomradet Energiforsirjning och de riktlinjer som
formuleras inom Teknisk forsirjning. Det saknas riktlinjer kring att Malmé behover planera f6r
olika typer av ytor som beh6vs for infrastruktur och anliggningar vid en 6kad lokal
energiproduktion samt lagring av energi. Var ska till exempel storre stillverk for
eldistributionen rymmas? Sarskilt viktig blir denna fraga nir omradet vid
Hornsgatan/Byggmistaregatan pekas ut som kommande blandad stadsbebyggelse och dir
befintliga stallverk maste ges annan plats. Det beh6vs ocksa riktlinjer som adresserar att
stadsplaneringen i stérre utstrickning dven behéver beakta att Malmo ska bidra till
omstillningen till hallbara drivmedel.

Klimatanpassning

Avsnittet behover kompletteras med en strategi for att 6ka mangden gronska och
krontickning i staden 1 bade syfte att hantera dag- och skyfallsvatten och for att utjimna
effekter av virmebdljor och urbana virmedar.

Strategin om att hardgjorda ytor ska minska for att 6ka infiltrationsformagan bor ocksa
inkludera att anvanda material med en hogre infiltrationsférmaga 1 de hardgjorda ytor vi
behover anligga.

Riktlinjer och kartor
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Byggd milj6 och kulturmiljé
Blandad stadsbebyggelse
Omradet norr om Hornsgatan som pekas ut som kommande blandad stad innehaller f6r
staden och jirnvigen vitala anldggningar. Det ir ett tveksamt hur detta omrade skulle kunna
byggas ut utan att kompromissa med kvalitativa livsmiljoer.

Sambhillsservice

Det finns for staden en begrinsad radighet 6ver mark 1 de centrala delarna av staden och det
ar mycket dyrt att képa mark for att bygga skolor i dessa ligen. Hyllie borde vara ett omrade
som kan bli aktuellt f6r gymnasieskolor och hogre utbildning givet lige och
kommunikationsmoijligheter. Riktlinjen ” Gymnasieskolor och higre utbildning ska i forsta hand
lokaliseras centralt i staden.” bor darfér kompletteras med .. .eller i lagen med goda
kommmunikationsmajligheter”.

Verksamhetsomriden

Givet den stora utmaning med att skala upp lokal elproduktion vi stir infér bor potentialen 1
att nyttja de stora takytorna pa byggnader i verksamhetsomridena formuleras som en egen
riktlinje.

I delar av Olleboomridet, som i 6versiktsplanen anges som verksamhetsmark, har hoga
naturvirden med bland annat orkidéer patriffats. Delar av marken avsedd for
verksamhetsmark har prévats 1 en detaljplan men planen har pa grund av de hoga
naturvirdena pausats. For att bade virna virdefull natur och samtidigt skapa méjligheter for
nya verksamheter i omradet skulle till exempel verksamhetsomradet norr om Gottorpsvigen
kunna ut6kas Osterut och marken med hoga naturvirden bli en del av det befintliga
naturstraket soder om Gottorpsvagen. Forvaltningen bedomer att antalet arbetsplatser som
kan skapas i verksamhetsomradet inte férandras.

Bebyggelsetithet
Begreppet “omradesniva” behéver definieras. Beroende pa hur vi riknar och vilka ytor som
tas med 1 olika omraden kommer tithetsgraden bli helt olika.

Vid tidigare travbanan i Jagersro borde en hogre tithetsgrad, forslagsvis tva, pekas ut givet
den potential omradet har som kollektivtrafikknutpunkt.

Glasbrukskajen i Limhamn lyfts upp som exempelomradet for tithetsgrad 2 men pekas i
kartlagret ut med tithetsgrad 4.

Handel och centrumfunktioner

Hur staden ser pa handel och lokaler lings stadshuvudgator har stor betydelse for gatans
utformning, angoringsmojligeter, mojlighet till cykelparkering, uteserveringar och trad i
gatumiljon. Eftersom samtliga stadshuvudgator inte ryms inom de omraden som pekas ut
som innerstad i kartlagret vore det bra att komplettera med riktlinjer kring dessa strak.
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Groéna och bla miljéer

Park, natur och grona strik

Det dr endast park och naturomraden som dr 6ver 5 hektar stora som redovisas i
kartunderlaget. Givet 6versiktsplanens digitala format skulle aven mindre gronomraden
kunna visualiseras i kartan, nu syns de endast i grundkartan. De mindre omrddena i staden
far en allt storre betydelse 1 den tita grona staden och det blir lite missvisande att enbart
redovisa storre omraden.

Jordbruksmark
Tydliggor den potential till enkla, grona jobb som finns 1 en framtida omstillning av
jordbruket. Perspektivet att jordbruket ar en del av Malmds naringsliv syns inte.

Trafik

Generella kommentarer till kartor och riktlinjer inom trafik och mobilitet

Tekniska nimnden konstaterar att riktlinjer och kartor f6r cykel, huvudgator, kollektivtrafik
och fotgingarzoner inte ér tillrickligt differentierade for att utgéra det underlag som behovs
1 efterféljande planering. I den kommande Trafik- och mobilitetsplan kommer en sadan
differentiering av cykelnit, huvudgatunit, kollektivtrafikstrik och prioriterade gangstrak
utvecklas och visualiseras i ett kartverktyg. Oversiktsplanen kan i dessa avseenden hinvisa
vidare till kommande Trafik- och mobilitetsplan.

Det finns en otydlighet nir vissa av kartorna pekar ut ’nya” resp. “framtida” strickningar. Ar
det ndgon skillnad mellan dessa? Om inte bér samma terminologi anvindas.

Fotgingarzoner
Trots att detaljnivan ér relativt hog 1 riktlinjerna saknas riktlinjer kring gréna virden, vilka ér
vitala element i en primir fotgingarzon.

Stora delar av innerstaden dr utpekat som framtida primara fotgingarzonerna, hur ska dessa
anvindas och planeras fram tills de blir befintliga och vad dr det som ska vara uppfyllt for att
en fotgingarzon ska vara befintlig?

Huvudcykelnit
Enkelriktade cykelbanor i staden dr valdigt strukturbildande och behéver avgoras fran plats
till plats. Darfor bor det tas bort fran riktlinjerna.

Stomlinjenit for kollektivtrafik

Tekniska nimnden efterlyser en annan visualisering av kollektivtrafiknatet. Lampligtvis skulle
detta, 1 likhet med kartan f6r huvudcykelnit dir hela cykelnitet ar med i tva kategorier,
kunna delas in 1 ett nit med hogre kapacitet och ett nat med 6vriga busslinjer. Vidare
behover kartan kompletteras med befintliga och framtida linjer i hamnomradet samt
befintliga och framtida regionbusslinjer.
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Huvudgator och trafikleder

Tekniska nimnden férordar att riktlinjen om att uppstallningsytor for leveranser,
avfallstransporter och cykelparkeringar ska ges moijlighet att 16sas 1 flexzoner pa allmin plats
samt kan hinvisas till allméinplats pa sidogator omformuleras till att en 16sning eventuellt kan
provas pa allmin plats.

Avsnitt som beskriver typutformningar av huvudgator och korsningar behover tas bort fran
riktlinjerna. Detta dr en allt f6r hog detaljeringsniva f6r en 6versiktsplan.

Platsspecifika riktlinjer

Idag beskrivs tva aspekter aterkommande i de olika delomradena, tillgang till park och natur
samt forvintad utbyggnadskapacitet. Infér kommande revideringar ser tekniska nimnden ett
behov av att Oversiktsplanen breddar de aspekter som systematiskt analyseras for samtliga
delomraden.

Gronmodellen ir ett trubbigt verktyg som inte tillrickligt beskriver andra grona milj6er dn
park och natur. Storre fokus borde liggas pa tex. kanalstrak, grona gaturum och andra bla
och grona strak.

Till kommande revideringar ar det viktigt att de platsspecifika omraden synkar med stadens
nya geografiska statistikomraden.

Rosengdrd centrum, Herrgdrden, Emilstorp

Det star om dagvatten men inte om skyfall vilket 4r en stor fraga i Rosengard. Hir kan
riktlinje 4 forslagsvis kompletteras med foljande text ”Aven atgirder for att hantera skyfall
behovs inom omradet.”.

Flensburg, Borgmistaregirden m.fl
Detta avsnitt behéver uppdateras 1 enlighet med kunskaper fran arbetet med planprogram
Flensburg.

Persborg, Augustenborg m.1l.
Under detta omrade bor behov av flytt av kommuntekniks verksamhet nimnas.

Tygelsjo by, Vistra Klagstorp m.1l.

Tekniska nimnden noterar att det endast ar Tygelsjobdckens park- och naturomrade som
pekas ut som omrade dir kompensationsinsatser for fotlorade naturvirden ir mojlig. Ar
detta omrade det enda omradet? Om inte varfor finns det inte fler utpekade omraden?

Riksintressen
Riksintresse for Jirnvig
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Gillande den framtida jarnvigskopplingen mellan Ostervirns station och ut mot
stadsgrinsen i riktning mot Staffanstorp/Dalby ir det viktigt att férdjupade utredningar gors
for att klarligga det framtida sparet hojdlage och hur brett reservatet dirmed behover vara
utmed sparet och utmed vigar, gang och cykelbanor som korsar sparet. Fér att minimera
omradet for reservatet och dirmed kunna ga vidare med utveckling av nirliggande
markomraden 1 Kirseberg och Sege Park bor 6versiktsplanen peka pa att sparet ska forliggas
nedsinkt frin Segemollegatan till Ostervirn. Pa s sitt kan en effektivare markanvindning
uppnas kring sparet samtidigt som framkomlighets-, trafiksikerhets- och bullerproblemen
minskar jimfért med om sparet forlaggs i markniva.

Ordférande

Andréas Schonstrom (S)

[Fyll i titel]

Mats Astrand

[Har anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden]



