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1 Inledning

1.1. Syfte

Syftet med denna rapport &r att skapa en enhetlig beskrivning av vilka funktioner, eller
varden, som utgor riksintressen for kommunikationer vad giller trafikslagens anldggningar.
Funktionsbeskrivningarna ska ocksa tydliggora vilken annan utveckling som kan innebéra
skador pa, eller skapa synergier med dessa anlaggningar av riksintresse. Tanken ir att
funktionsbeskrivningarna ska utgora ett stod vid planering och lovgivning enligt plan- och
bygglagen och 3-5 kapitlet miljobalken.

1.2. Innehall

Funktionsbeskrivningarna ar uppdelade efter trafikslag. Texten om respektive trafikslag
inleds med en generell beskrivning av vilken utveckling som kan leda till skador eller
synergier med trafikslaget i friga. Darefter foljer beskrivningar av ett antal beskrivningar av
olika typer av med anldggningar med liknande funktioner som ar vanligt forekommande for
riksintressen inom trafikslaget.

I karttjansten for riksintressen som finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida, samt i
forteckning 6ver riksintressen (Exceltabell) gar det att se vilka mer specifika funktioner
Trafikverket tillskriver varje enskild anlaggning av riksintresse.

1.3. Bakgrund - lagstiftning

En utgdngspunkt for Trafikverkets funktionsbeskrivningar ar bestimmelser om
riksintressen enligt lag om hushéillning med naturresurser (hushéllningsférordningen) och
miljobalken. Enligt 3 kap. miljobalken skall mark- och vattenomraden som ar sarskilt
lampliga for anldggningar for industriell produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsorjning eller avfallshantering s& 1angt moéjligt skyddas mot
atgarder som kan “patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anldggningar”.

Enligt prop. 1985/86:3 med forslag till lag om hushallning med naturresurser (sid. 75 och
167) maste mojligheterna att nyttja anldggningar av riksintresse s langt mojligt beaktas vid
beslut om atgirder som ror markanvindningen i direkt ber6rda eller angriansande omraden.
Enligt propositionen kan detta innebéra att bebyggelse ska undvikas i ndrheten av en
verksamhet som ger upphov till miljéstérningar. I annat fall kan inskrankningar eller
begransningar i verksamheten behdva foreskrivas av exempelvis Lansstyrelsen, vilket skulle
kunna innebéara patagligt férsvarande av nyttjandet.

Trafikverket har ocksé att folja krav pa informationssékerhet. Det gor att vi valt att inte
lamna detaljerade funktionsbeskrivningar om specifika anlaggningar av riksintresse i
samlad form. I stéllet har vi valt att ta fram generella funktionsbeskrivningar for olika typer
av anldggningar som har gemensamma egenskaper och funktioner.



2 Jarnvag

Foto: Stellan Stephenson, Gullers

2.1. Utveckling som kan innebara skador eller synergier

Riksintresseanspréket for jarnviag bestar dels av banor och dels av anlaggning for tjanst,
vilket omfattar bland annat depaer, kombiterminaler och rangerbangardar. Anspraket for
jarnviagsbanor omfattar samtliga banor som hor till jarnviagen.

Foljande kan generellt riskera att utgora en pétaglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekade jarnvigar:

Uppforande av storningskanslig bebyggelse, exempelvis bostdder, inom det omrade
som utgor paverkansomrade for buller. Det kan leda till begransningar i nyttjandet
av jarnvagen.

Uppforande av anldggningar som kan generera storningar (EMC) och riskerar att
stora radiotrafiken samt signal- el- eller teleanldggningar som i sin tur kan paverka
driften av jarnvigstrafiken. Det kan exempelvis handla om solcellsanliggningar
eller vindkraftverk.

Uppforande av bebyggelse inom riskomrade for farligt gods som kan leda till
begrinsningar av vilken typ av gods som kan transporteras.

Inférande av begransningar, exempelvis forelagganden eller omradesskydd
(exempelvis Natura 2000) som kan paverka trafikering eller kapacitet och forsvarar
nyttjandet av riksintresseomradet.

Markanvandning som pa annat sitt patagligt paverkar tillganglighet/

framkomlighet for gods- och/eller persontransporter pé jairnvagen. Det kan
exempelvis handla om anlaggandet av farlig verksamhet i nara anslutning till



jarnvag eller byggande av anldggning vars riskomréde kan paverka tillgdnglighet
och drift av jirnvagen.

e Exploatering nira sparet som kan paverka markens stabilitet och jirnviagens
konstruktion, vilket i sin tur kan paverka vilken typ av transporter som kan nyttja
jarnvagen.

e Markanvindning som bidrar till 6kning av antalet passager Gver jarnvagen (av saval
bilar som oskyddade trafikanter), om det kan antas leda till nedsatt hastighet eller
krav p& kostsamma atgarder.

Gidllande planerad eller framtida anldggning:

o Atgirder som placeras inom eller i anslutning till utpekade riksintresseomraden for
en planerad eller framtida anldaggning kan forsvéra tillkomsten av anlaggningen. Det
kan handla om &tgirder som leder till att vagen blir fysiskt omojlig att bygga eller att
kostnaden for byggande av anldggningen pétagligt 6kar.

Foljande innebir generellt positiva synergier med funktionen hos riksintresseutpekade
jarnvagar:

e Ombyggnad till fler sikra korsningspunkter

e Utveckling som innebar forbattrade mojligheter for samordning mellan
transportslag (exempelvis omlastning fran vag/jarnvag)

o Atgirder som innebir att flaskhalsar i systemet byggs bort

e Sambhillsutveckling i stationsnira lagen som syftar till ett hallbart resande, hallbara
transportsitt och battre nyttjande av befintlig infrastruktur. Det innebér att
mojligheten att nyttja andra anldggningar av riksintressen kan forbéttras.

2.2. Funktionsbeskrivning for olika typer av anlaggningar

2.2.1. TEN-T stomnat

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) &r ett trafikslagsovergripande nit inom EU och
grannlinderna, definierat i EU-férordning. For att understédja en samordnad
gransoverskridande utveckling, har stomnétskorridorer inrattats. TEN-T omfattar alla
transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rorligheten inom EU. Mélen for TEN-T ar
bland annat att sdkerstélla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten pa alla transportslag.

TEN-T stomnitet dr koncentrerat till de viktigaste forbindelserna och knutpunkterna.
Uppbyggnaden av stomnétet dr baserat pa korridorer som knyter samman hela Europa
ldngs med utpekade strak.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa jairnvigar (se avsnitt 2.1) galler
foljande for TEN-T jarnvag stomnat:

e TEN-T omfattar alla transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rérligheten
inom EU for passagerare och gods. Lankarna som kopplar samman de olika
transportslagen ar sarskilt viktiga for TEN-T. Utveckling som innebér att
tillgdngligheten minskar mellan hamnar och anordningar for 6verforing av gods



mellan olika transportslag kan innebéira skador pa riksintresset. TEN-T bygger pa
att det mest lampliga transportsittet viljs for varje del av resan eller transporten.
Darmed kan forsamrade forutsiattningar i anslutande infrastruktur paverka
riksintresset negativt, till exempel forsimrade forutsiattningar att transportera gods
pé vag eller forsamrade mojligheter att lasta om gods mellan trafikslag.

2.2.2. TEN-T oOvergripande néat

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande niat inom EU och
grannldnderna, definierat i EU-férordning. For att understédja en samordnad
gransoverskridande utveckling har stomnatskorridorer inrittats. Malen for TEN-T &r bland
annat att sakerstilla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anviandarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten pé alla transportslag.

Det 6vergripande TEN-T nitet kompletterar stomnétet. Att en anldggning ar en del av TEN-
T overgripande nét ar inte grund for att vara ett riksintresse, men ménga av
riksintresseviagarna ar en del av TEN-T nétverket och har séledes en funktion dven i det
gransoverskridande transportnétverket.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa jarnvagar (se avsnitt 2.1) giller
foljande for TEN-T jarnvag overgripande nat:

e TEN-T omfattar alla transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rorligheten
inom EU f6r passagerare och gods. Lankarna som kopplar samman de olika
transportslagen dr sarskilt viktiga for TEN-T. Utveckling som innebér att
tillgdngligheten minskar mellan hamnar och anordningar f6r 6verféring av gods
mellan olika transportslag kan innebira skador pa riksintresset. TEN-T bygger pa
att det mest lampliga transportsittet viljs for varje del av resan eller transporten.
Darmed kan forsamrade forutsiattningar i anslutande infrastruktur paverka
riksintresset negativt, till exempel forsamrade forutsattningar att transportera gods
pa vag eller férsimrade mojligheter att lasta om gods mellan trafikslag.

2.2.3. Jarnvag som trafikeras av godstrafik

For jarnvagar som trafikeras av gods behover moéjligheten att transportera olika typer av
gods beaktas. Det dr viktigt att beakta om planerad exploatering kan leda till inskrankningar
for olika typer av godstransporter, exempelvis farligt gods.

Sarskilt viktigt for funktionen hos jarnvigar for godstrafiken ar mojligheter till omlastning
till och fran sjofart och vagtrafik. Darmed ar tillgangligheten till anldggningar for tjanst av
sarskild vikt for att kunna uppratthélla godstrafiken. Utveckling som kan innebdra skador
eller synergier.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa jairnvagar (se avsnitt 2.1) galler
foljande for jarnvig som trafikeras av godstrafik:

e Skador kan uppstd om kopplingarna till omlastningsplatser eller industrier
forsamras.

e Byggande av bostidder och annan kéinslig markanvindning som kan leda till
restriktioner av godstransporter.

e Exploatering som inskranker mojligheten av transporter av olika typer av gods
(inklusive farlig gods), t.ex. 6verdackning och tunnlar



¢ Synergieffekter skapas av forbattrad anslutning till andra banor som trafikeras av
godstransporter. Det dr viktigt att se banorna som en del av ett nit. Deras inbordes
relationer till varandra och gemensamma mélpunkter ger majligheter till
omlastning och att godset kan n4 fler destinationer.

2.2.4. Jarnvag som trafikeras av langvaga persontrafik

Banor som trafikeras av langviga persontrafik knyter samman orter och stider i Sverige och
utgor ett viktigt nat for persontransporter. For att persontrafiken ska kunna fungera ar det
av vikt att stationer finns utmed banan. Stationerna utgor en bytespunkt for persontrafiken
till andra fardmedel.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa jarnvagar (se avsnitt 2.1) géller
foljande for banor som trafikeras av 1dngviga persontrafik:

o Synergieffekter skapas av forbattrad anslutning till andra banor som trafikeras av
langviga persontrafik. Det ar viktigt att se banorna som en del av ett nét. Deras
inbordes relationer till varandra och gemensamma malpunkter ger méjligheter till
resandeutbyte och for personerna som nyttjar jairnvigen att na fler destinationer.

2.2.5. Omledningsbana

For att bibehélla funktionen i det riksintressanta jairnvigssystemet ar det av stor vikt att det
finns utpekade lankar for att leda om trafik vid behov. Lankarna kopplar ihop utpekade
riksintressestrak s att dessa dven kan nyttjas vid avbrott.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa jarnvagar (se avsnitt 2.1) giller
foljande for omledningsbanor:

e Funktionen som omledning kriver att jarnvagen har en tillracklig kapacitet for att
vid sdrskilda handelser ocksd kunna hantera den trafik som annars nyttjat
riksintresselanken.

e Forbattrade anslutningar mellan omledningsbanan och riksintresset skapar
synergier genom att det underlittar omledningen. Forbattrad barighet, kapacitet
och mer trafiksikra korsningspunkter skapar ocksa synergier som stiarker
jarnvagens funktion som omledningsbana.

2.2.6. Station utmed jarnvag av riksintresse

Alla stationer med resandeutbyte lings med jarnvag av riksintresse ar en del av
riksintresset. Riksintresseutpekandet av stationer omfattar stationens karnfunktion, det vill
siga: plattform med vintfunktion, plattformsférbindelser och trafikinformation. Ovriga
delar av stationen ingar inte i riksintresseutpekandet om inte annat anges i en precisering.

Stationerna har en central funktion for att persontransporter med jarnvag ska fungera
eftersom det ar platser dir det gar att ha ett resandeutbyte. Stationen ar siledes en
stodjande funktion till jirnvagens funktion.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa jirnvagar (se avsnitt 2.1) géller
foljande for stationer:

e For att stationen ska fungera som en effektiv bytespunkt och underlitta for
persontransporter pa jarnvag kravs funktioner utéver karnfunktionen. Utveckling



av bytespunkten genom till exempel busshallplats, cykelparkering och service
péverkar stationen positivt. Andrad markanvindning i nirheten av stationen kan
péaverka majligheten att ta sig till stationen bade positivt och negativt. Stationens
och jarnvagens funktion behover séledes beaktas vid fysisk planering i anslutning.

e Det kravs ytor kring stationen for att resenérer skall kunna komma till och frén
plattformarna pa ett snabbt, sdkert och enkelt sitt. Man behover dven beakta hur
sidkerheten kan paverkas vid utbyggnad i stationens narhet.

2.2.7. Jarnvag som binder samman anlaggningar av riksintresse

Jarnvagar som binder samman anldggningar av riksintresse kan vara av riksintresse for att
skapa ett sammanhéingande nét. For att bibehélla och skydda funktionen hos riksintressanta
anlaggningar sa behover transporterna till och fran anlaggningarna fungera val. Dessa
lankar ar av sarskilt varde for godstransporter, for vilka det ar extra viktigt att undvika
on6dig omlastning.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa jairnvagar (se avsnitt 2.1) giller
foljande for jarnvagar som binder samman anldggningar av riksintresse:

e Skador pé jarnvig som binder samman anlaggningar av riksintresse far framforallt
konsekvenser for anldggningarna i fraga. Bristande kapacitet och barighet pa
anslutande infrastruktur skadar riksintresset.

2.2.8. Jarnvagar som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer

Dessa jarnvagars funktion &r att skapa en nationell struktur av viktiga banor. Det innebar
mojligheter till resor och transporter fran regionala centra till Stockholm, G6teborg och
Malmé samt kopplingar till vara grannldnder. Jarnviagarna forsorjer saval godsfloden som
persontransporter varvid badda perspektiven bor beaktas vid utveckling som sker i narheten
eller som pé annat vis kommer att padverka mojligheter till transporter.

Ett regionalt centra utgér fran indelningen i FA-regioner. Eftersom det finns geografiska och
demografiska skillnader mellan olika delar av landet har dock utpekandet enligt FA-regioner
kompletterats.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa jairnviagarvigar (se avsnitt 2.1)
giller foljande for jarnvagar som bidrar till att uppratthélla nationellt viktiga strukturer:

e For att kunna bedéma skador och synergier pa jairnvagar som bidrar till att
uppratthalla nationellt viktiga strukturer kravs ett systemperspektiv dar den
enskilda banans funktion f6rstas som en del av ett storre nit.

2.2.9. Anlaggning for tjanst

Riksintresseutpekande av anlidggning for tjanst sker for de anlédggningar som kravs for att
riksintressejarnvagarnas funktion ska kunna upprétthéllas. Anlaggning for tjanst ar en
overgripande bendmning for de sparomraden som majliggor for uppstéllning, omlastning,
rangering och underhall av tag. Alla anlaggningar for tjanst dr beroende av en god koppling
till jarnvagssystemet och behover vara lokaliserade sé att de passar in i saval gods- som
persontagstrafikens omloppsbanor.
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I storstadsomraden kan konkurrensen om mark vara stor och det kan finnas andra ansprak
pé de spdromréden som kompletterar jarnviagen. I och med att funktionen hos anldggningar
for tjanst ar beroende av kopplingen till jirnvigen samt tagens rutter och linjer ar det viktigt
att hansyn visas till anlaggningar for jairnvagens tjanster i storstadsomraden eftersom
alternativ mark for anldggningarna ar svar att tillga.

Trafikverket driver inte nagra depéer eller kombiterminaler i egen regi. Detta skots av andra
aktorer pd marknadsmaissiga grunder. Depéer och kombiterminaler adr dock en forutsattning

for att trafikeringen av jarnvigen ska kunna fungera samt for att Gverforflyttning frén och
till andra trafikslag ska kunna ske. Riksintresseutpekandet sker for att 1angsiktigt sakerstilla
att anldggningarna ska kunna finnas.

Nedan foljer en beskrivning av olika typer av anldggning for tjanst:

Godsbangard

En godsbangard kan innehélla flera olika funktioner for jarnvagen. Tagbildning sker
pa godsbangardar, vilket kan medfora buller. Det kan ocksa finnas méjligheter for
uppstéllning av tig, lastning, underhall och vixling. Godsbangérden behover
fungerande kopplingar till det 6vergripande jarnvagssystemet for att dess funktion i
systemet ska kunna upprétthéllas.

Kombiterminal

En kombiterminal mojliggor for omlastning av gods mellan olika trafikslag. Forutom
jarnvagskopplingen ar det centralt for kombiterminalens funktion att dess
anslutningar till vag, flygplats och/eller hamn uppratthalls.

Rangerbangard

P& en rangerbangard finns en rangervall, som anvinds for att sortera vagnar
beroende pa var deras slutdestination finns. Rangeringen pagéar stora delar av dygnet
och medfor buller varvid det ar viktigt att storningskénslig bebyggelse som kan
begrinsa tiden rangering kan genomféras inte uppfors i anslutning till
rangerbangarden. Det kan dven finnas andra faktorer som paverkar lampligheten for
bebyggelse i anslutning till rangerbangarden. En rangerbangérd &r beroende av
kopplingar till det 6vergripande jarnvagssystemet for att transporterna ska kunna
ske. Den ar daremot inte beroende av kopplingar till annan infrastruktur s som
vagar for att uppréatthélla sin funktion.

Depa

Depéer ar verkstadsomréden inklusive uppstallningsomraden. Séval godstag som
persontag behover regelbundet underhéllas. Nar tdgen transporteras till eller fran
depéerna upptar de tid i spar och ju langre avstind det ar till depan desto mer
resurser nyttjas. En depés lokalisering ar av central vikt for att dess funktion i
systemet ska kunna uppratthéallas. Att flytta en depa kan fa stora konsekvenser for
trafikeringen pa jarnvagen i och med att ledtiderna blir langre.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa jairnvagar (se avsnitt 2.1) géller
foljande for anldaggning for tjanst:

Anlaggningar for tjanst dr stodjande till jarnvagen och nédvandiga for en
fungerande jarnvagstrafik. Det innebar att atgarder som innebéar hinder for
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verksamheten pa anldggningen kan paverka tagtrafiken negativt. Exempel pa
atgiarder som skulle kunna innebéra hinder ar:

o

o

o

o

uppforande av storningskinslig bebyggelse i anslutning till rangerbangard
forsdmrad vaganslutning till kombiterminal
flytt av depa till ett mer perifert lage i forhallande till tdgens omloppsbanor.

Markanviandning som begréansar framkomligheten till sparomradet

Riktvarden for industribuller behéver beaktas vid exploatering av storningskanslig
bebyggelse, d& verksamheten vid lastning och lossning omfattas av dessa.

Synergier kan skapas d& industrier och andra verksamheter med stora
transportbehov etableras i anslutning till omlastningsplatser s& som
kombiterminaler.
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Foto: Roine Magnusson, johner.se

3.1. Utveckling som kan innebara skador eller synergier

Foljande kan riskera att utgora en pataglig skada for funktionen hos riksintresseutpekade

vagar:

Uppforande av storningskanslig bebyggelse, exempelvis bostader, inom det omrade
som utgor paverkansomréde for buller eller luftkvalitetsnormer. Det kan leda till
begriansningar i nyttjandet av vigen.

Uppforande av bebyggelse inom riskomrade fran led for farligt gods som kan leda
till begransningar av vilken typ av gods som kan transporteras.

Inférande av begransningar, exempelvis forelagganden eller omradesskydd
(exempelvis Natura 2000) som kan péverka trafikering eller kapacitet och forsvarar
nyttjandet av riksintresseomradet.

Anldggandet av farlig verksamhet i nira anslutning till vigar vars riskomrade kan
péverka tillganglighet och drift av vagen.

Atgirder som fysiskt kan skada anliggningen, si att nyttjandet av vigen patagligt
forsvaras. Om skadan inte gar att dtgdrda utan betydande ekonomiska
konsekvenser, eller om det kan medfora omfattande negativa konsekvenser i 6vrigt,
kan det leda till att nyttjandet patagligt forsvaras. Exempel pa atgirder ar riskfyllda
anldggningar som kan paverka bropelare och liknande i anslutning till dessa,
atgarder som kan leda till sdttningar i viagen eller skada pé tryckbankar. Om risk for
fysisk paverkan kan befaras behover riskfragan utredas.
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Exploatering som leder till regelbunden och &terkommande 6verbelastning av
lankar (vagstrackor som inte st6érs av anslutningar) som ger tydligt matbara effekter
pé framkomligheten.

Etablering av trafikalstrande malpunkt som enskilt leder till en betydande
forsamring av vagens framkomlighet. Exempel pa sddan verksamhet ar
handelsetableringar, turistanldggningar och storre industri- eller bostadsomréden.
Det giller framfor allt i omraden med befintliga kapacitetsproblem.

Forandringar i infrastruktur som pétagligt forsamrar tillgangligheten/
framkomlighet for gods eller persontransporter. Framkomligheten och kapaciteten
kan exempelvis forsamras genom tillkomsten av fler korsningspunkter eller pé-
/avfarter.

Atgirder som leder till regelbunden och dterkommande Gverbelastning av
anslutningar (korsningar, cirkulationer och trafikplatser) som ger tydligt matbara
effekter pa framkomligheten. For att en anslutning ska fungera vl ska belastningen
under dimensionerande timme (den timme som anslutningen byggs for att kunna
hantera) helst vara under 80 % av maxkapaciteten. Det uttrycks normalt som att
belastningsgraden ska understiga 0,8.Trafikverkets generella bedomning ar darfor
att patagligt forsvarande kan aktualiseras nar belastningsgraden kommer att uppga
till 0,8 eller mer. (I storstadsmilj6 kan det vara svart att undvika en belastningsgrad
pé under 0,8. Las mer under Led i storstad.)

Planerad eller framtida anldggning

Atgirder som placeras inom eller i anslutning till utpekade riksintresseomréaden for
en planerad eller framtida anlaggning kan forsvara tillkomsten av anldggningen. Det
kan handla om atgédrder som leder till att vagen blir fysiskt omdgjlig att bygga eller att
kostnaden for byggande av anlaggningen patagligt 6kar.

Foljande innebér generellt positiva synergier med funktionen hos riksintresseutpekade

vagar:

Utveckling som innebir forbattrade majligheter for samordning mellan
transportslag (exempelvis omlastning fran vag/jarnvag)

Atgirder som innebir att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksintresset
positivt och kan bidra till synergieffekter.

Steg 1- och 2-atgdrder som minskar behovet av bilresor. Exempelvis atgarder som
minskar behovet av kortare bilresor genom satsning pa 6kad cykling eller 6kat
distansarbete. P4 sd sitt kan vigsystemet battre nyttjas till de resor som &r svérare
att ersitta.

3.2. Funktionsbeskrivning for olika typer av anlaggningar

3.2.1.

TEN-T stomnat

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) &r ett trafikslagsdvergripande niat inom EU och
grannldnderna, definierat i EU-férordning . For att understodja en samordnad
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gransoverskridande utveckling, har stomnétskorridorer inrattats. Malen for TEN-T &r bland
annat att sdkerstilla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anviandarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten pé alla transportslag. Vagnatet inom
TEN-T bestér av motorvagar och vagar av hog standard. Anviandarna ska garanteras en hog,
jamn och kontinuerlig niva pa service, komfort och siakerhet.

TEN-T stomnitet dr koncentrerat till de viktigaste férbindelserna och knutpunkterna.
Uppbyggnaden av stomnitet ar baserat pa korridorer som knyter samman hela Europa
langs med utpekade strak.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa vigar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for TEN-T végar i stomnaétet:

e TEN-T omfattar alla transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rorligheten
inom EU f6r passagerare och gods. Lankarna som kopplar samman de olika
transportslagen ar sarskilt viktiga for TEN-T. TEN-T bygger pé att det mest
lampliga transportsittets viljs for varje del av transporten. Darmed kan forsdmrade
forutsattningar i anslutande infrastruktur paverka riksintresset negativt, till
exempel forsamrade mojligheter att lasta om gods mellan trafikslag.

e Utveckling som innebir att ett annat transportslag inom TEN-T-nétverket kan
erbjuda en forbattrad kapacitet for TEN-T-végnitet genom 6verforflyttning till mer
lampligt transportsitt bidrar till synergieffekter. Detta eftersom belastningen pa
TEN-T-viagnatet minskar och de transporter som dven fortsiattningsvis sker pa
vagnatet fir minskad trangsel.

3.2.2. TEN-T 6vergripande nat

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande nit inom EU och
grannldnderna, definierat i EU-férordning . For att underst6dja en samordnad
gransoverskridande utveckling, har stomnétskorridorer inrattats. Mélen for TEN-T ar bland
annat att sdkerstilla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten pé alla transportslag. Vagniatet inom
TEN-T bestar av motorvagar och viagar av hog standard. Anvindarna ska garanteras en hog,
jamn och kontinuerlig niva pa service, komfort och sidkerhet.

Det 6vergripande TEN-T natet kompletterar stomnétet. Att en anldggning ar en del av TEN-
T overgripande nét ar inte grund for att vara ett riksintresse, men ménga av
riksintresseviagarna ar en del av TEN-T nétverket och har saledes en funktion dven i det
gransoverskridande transportnétverket.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa vigar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for TEN-T vagar i det 6vergripande nitet:

e TEN-T omfattar alla transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rorligheten
inom EU f6r passagerare och gods. Lankarna som kopplar samman de olika
transportslagen ar sarskilt viktiga for TEN-T. TEN-T bygger pa att det mest
lampliga transportsattets valjs for varje del av transporten. Darmed kan férsimrade
forutsattningar i anslutande infrastruktur paverka riksintresset negativt, till
exempel forsimrade mojligheter att lasta om gods mellan trafikslag.

e Utveckling som innebir att ett annat transportslag inom TEN-T-nétverket kan
erbjuda en forbattrad kapacitet for TEN-T-vignitet genom 6verforflyttning till mer
lampligt transportsitt bidrar till synergieffekter. Detta eftersom belastningen pa
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TEN-T-vagniatet minskar och de transporter som dven fortsattningsvis sker pa
vagnatet fir minskad trangsel.

3.2.3. Vagar som binder samman anlaggningar av riksintresse

Viagar som binder samman anlaggningar av riksintresse kan vara av riksintresse for att
skapa ett ssammanhéngande néat. For att bibehélla och skydda funktionen hos riksintressanta
anldggningar behover transporterna till och fran anldggningarna fungera vil. De viagar som
pekas ut enligt detta kriterium ar viktiga for att transportnitet ska bli sammanhingande.
Ménga av de vagar som har denna funktion har andra viaghallare dn Trafikverket.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa vagar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for vigar som binder samman anldggningar av riksintresse:

e Nir skadan pé en vég av riksintresse ska bedomas behover dven skadan det medfor
pé anldggningen av riksintresse som vigen leder till beaktas.

o Forbattrad kapacitet eller framkomlighet pa en vig som binder samman tva eller
flera riksintressen kan skapa synergieffekter och underlitta for transporterna till
och fran anlidggningen. Forbattrad barighet kan till exempel medfora att farre
lastbilar behovs for att transportera samma méngd gods.

3.2.4. Omledningslank

For att bibehélla funktionen i det riksintressanta vigsystemet ar det av stor vikt att det finns
utpekade lankar for att leda om trafik vid behov. Funktionen som omledningsliank kraver att
viagen har en tillracklig kapacitet att kunna hantera den trafik som annars hade trafikerat
riksintressevigen. Lankarna utgors i regel av tvarforbindelser mellan vagar och innebér inte
ett fullstandigt omledningsnit.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pé vagar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for omledningsléankar:

o Forbattrade anslutningar mellan omledningsldanken och den primira
riksintressevigen skapar synergier i och med att omledningen underlittas.
Forbattrad framkomlighet, kapacitet och mer trafiksdkra korsningspunkter skapar
ockséd synergier som stiarker viagens funktion som omledningsvig.

3.2.5. Funktionellt prioriterat vagnat

Det funktionellt prioriterade viagnitet ar de vigar som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet. Det pekas ut utifran en eller flera av foljande fyra funktioner: godstransporter,
langviga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik. Utgangspunkten for vigarnas
indelning i funktioner &r de olika trafikanternas ansprak och behov, det vill sdga vilken
trafik som ar viktigast dar.

Alla vagar som ingar i det funktionellt prioriterade vagnitet ar inte utpekade som
riksintresseansprak, men méanga av de vagar som ar av riksintresse har ocksa en funktion
som funktionellt prioriterat vignat.

Viagar som ar funktionellt prioriterade for godstransporter ar internationellt, nationellt eller
regionalt viktiga for langviga godstransporter. Sarskilt viktigt for dessa vagar ar kopplingen
till malpunkter for godset och noder for omlastning.
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En annan viktig aspekt ar att en jamn hastighet bor kunna hallas. Inbromsning och
acceleration 6kar bullret och utslédppen av olika fororeningar frén trafiken och ger &dven
hogre branslekostnader. En godtagbar framkomlighet och forutsagbarhet dven i
rusningstrafik ar ocksé viktigt for godstrafiken pa det funktionellt prioriterade vignatet.

Det funktionellt prioriterade vagnitet for langvaga personresor ska tillgodose
framkomlighet och tillgdnglighet f6r personresor. Centralt ar kopplingen till malpunkter s
som centra for boende och/eller arbetsplatser. For persontrafiken ar det sarskilt viktigt att
en godtagbar framkomlighet och forutsdgbarhet uppratthalls dven i rusningstrafik.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa vagar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for det funktionellt prioriterade vagnatet:

e Utveckling som leder till hastighetsforandringar pa delar av vignétet kan innebéra
skador pa funktionen. Exploatering lings med vigarna som ar storningskéansliga
vad géller buller, vibrationer och luftkvalitet kan forsvara uppratthallandet av
funktionen pa vigen genom risk for foreldgganden som kan leda till exempelvis
sankt hastighet. Exploatoren kan behéva bidra till atgarder for att kompensera sé att
tillgangligheten kan bibehéllas.

e Vilplanerade anslutningar till vigen 6kar tillgédngligheten. Kopplingar i
bytespunkter for kollektivtrafiken till andra fardmedel 6kar ocksa tillgdangligheten
och forbattrar funktionen.

3.2.6. Rekommenderad fardvag for farligt gods

De rekommenderade fardviagarna for farligt gods syftar till att sdkerstélla en god
framkomlighet dven for farligt gods med minimerade risker. De ar av god
trafiksdkerhetsstandard for att minimera sannolikheten for att en olycka ska intraffa.
Vigarna och influensomrédet ar dven utformade sa att konsekvenser av en olycka
minimerats. Det finns ett primért vignat som utgor stommen i vignitet och bor i sé stor
utstrackning som méjligt anvindas av genomfartstrafiken.

Alla vagar som ar rekommenderad fardvag for farligt gods ar inte riksintresseutpekande,
men manga av de viagar som ir av riksintresse har ocksd en funktion som rekommenderad
fardvag for farligt gods.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta pa vagar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for rekommenderade fardvagar for farligt gods:

e Det ar av sirskild vikt att skyddsavstand for farligt gods respekteras langs med
dessa leder. Utveckling i ndrheten av vigarna som begrénsar vilken typ av gods som
kan transporteras innebar skador pa riksintresset och forsvarar patagligt
mojligheterna att transportera farligt gods inom Sverige.

e Ombyggnad till fler sikra korsningspunkter kan péverka de rekommenderade
fardvagarna for farligt gods positivt.

3.2.7. Vaglankar som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer

Dessa lankars funktion ar att bidra till att uppratthalla nationellt viktig vaginfrastruktur. De
ska bidra till goda mgjligheter till resor och transporter frén regionala centra till Stockholm,
Goteborg och Malmo samt kopplingar till vira grannldnder. Vagarna ar av varierande typ,
men kan bland annat utgoras av motorvéagar, motortrafikled och landsvéagar. Viaglankarnas
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funktion ar beroende av deras sammanhang. Vagarna forsorjer sval godsfloden som
persontransporter varvid bada perspektiven bor beaktas vid utveckling som sker i narheten
eller som pé annat vis kommer att paverka viglanken i fraga.

Ett regionalt centra utgér frén indelningen i FA-regioner. Eftersom det finns geografiska och
demografiska skillnader mellan olika delar av landet har dock utpekandet enligt FA-regioner
kompletterats.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pé vagar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for vaglankar som bidrar till att uppratthélla nationellt viktiga strukturer:

e For att kunna bedoma skador och synergier pa véaglankar som bidrar till att
upprétthélla nationellt viktiga strukturer krévs ett systemperspektiv dar den
enskilda vagens funktion forstis som en del av ett stérre nat.

e Upprustning av anslutande vagar s att den totala standarden pa vdagen mellan
regionalt centra och Stockholm/Gé6teborg/Malmo okar kan innebéara synergier for
vaglanken i fraga.

3.2.8. Led i storstadsomrade

Att en vig utgor en led i storstad ligger inte till grund for att den blir utpekad som
riksintresse, men nir vag av riksintresse gar genom en storstad finns specifika
forutsattningarna som kan behova belysas sarskilt.

I en storstad ar ofta konflikterna om och anspréken pd markomréden hogre 4n i andra
milj6er. Trafikintensiteten pa leder genom storstidder ar ocksa ofta hog. Leder genom
storstiader ar komplexa da de ska hantera ldngviga transporter och transporter mellan
maélpunkter i niromradet. Bdde gods och persontransporter ska samsas om utrymmet och
kapaciteten behover vara hog.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté pa vagar (se avsnitt 3.1) géller
foljande for led i storstadsomrade:

o Okad belastning av lokala transporter till f5ljd av nya exploateringar eller
forandringar pé kringliggande viagnat kan skada och/eller hindra méjligheterna for
langviga transporter att nyttja leden for genomfart. Ny bebyggelse ar en sjalvklarhet
i storstader men bebyggelsen bor lokaliseras till de platser dar det finns storst
mojlighet till yteffektiva och hallbara transporter, sdsom géng- och cykel och
kollektivtrafik. Det ar darfor viktigt att olika lokaliseringar provats i ett tidigt skede i
planeringsprocessen.

e Genom att ta hansyn till transporteffektivitet vid ny bebyggelse kan man undvika
paverkan pé led av riksintresse och nd bade mal om 6kat bostadsbyggande och
tillgodose anlidggningar av riksintresse. Hansyn till pdverkan pa riksintresse behover
tas saval vid bebyggelse i storstadens kédrna, som i storstadsomrédets ytteromréaden.

e Istorstadsmiljo kan det vara svart att undvika en belastningsgrad pd under 0,8. Ett
kriterium kan i stillet vara att patagligt forsvarande intraffar nar den ékade
belastningen (som kunde undvikts med en mer genomtankt planering) leder till
kébildning som ger systempaverkande effekter pa restid och resttidsosiakerhet.

e Systempaverkande effekter ar sddana effekter som inte bara paverkar
framkomligheten pa den aktuella vagstrackan, utan ocksa paverkar det omgivande
vigsystemet. Som underlag for sidana bedomningar kréavs beskrivning av vigens
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funktion samt analys av belastning och framkomlighet i ett systemperspektiv.
Kommunal 6versiktlig planering samt regional planering ar vasentliga som stod for
att belysa den systempéaverkande péverkan av dtgirden och foresla mojliga
alternativa 16sningar.
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4 Sjofart

Foto: ©Kalyakan, stock.adobe.com

4.1. Utveckling som kan innebara skador eller synergier

Foljande kan generellt riskera att utgora en pataglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekad sjofart:

e Uppforande av storningskinslig bebyggelse, exempelvis bostdder, inom det omrade
som utgor paverkansomrade for buller eller risk.

e Uppforande av bebyggelse inom riskomrade for farligt gods eftersom detta kan leda
till begransningar av vilken typ av gods som kan transporteras.

e Forandringar i infrastruktur som pa nagot sitt paverkar
tillgangligheten/framkomlighet f6r gods eller persontransporter. Detta géller saval
anslutande infrastruktur pé land som farleder.

e Inférandet av begransningar sa som omradesskydd som forsvarar mojligheterna till
nyttjande av riksintresseomrédet, genom exempelvis begransningar i
tillstandspliktig verksamhet, uppférandet av anldggningar m.m.

Foljande innebir generellt positiva synergier med funktionen hos riksintresseutpekad
sjofart:

e Utveckling som innebar forbattrade mojligheter for samordning mellan
transportslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksintresset
positivt och kan bidra till synergieffekter.
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4.2. Funktionsbeskrivning for olika typer av anlaggningar

4.2.1. Allm&n hamn

Allminna hamnar &r av sarskild betydelse for den allminna trafiken. En allmén hamn far
inrdttas om hamnen ar av vasentlig betydelse for den allmanna samfiardseln. En allmén
hamn ar 6ppen for allmén sjotrafik, vilket innebér att alla fartyg i princip har ratt att i man
av plats anlopa hamnen och utnyttja dess resurser. Hamnen fyller en funktion som koppling
mellan sjo- och landtransporter. I hamnens verksamhetsomrade ingér bade ytor pa land och
ivatten. Allmidnna hamnar kan béde ha funktionen att hantera persontransporter och
godstransporter. Mojligheten till att lasta och lossa fartyg samt att omlasta gods till andra
fartyg, jarnvag- eller vagtransport ar en central funktion for hamnen.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for sjofarten (se avsnitt 4.1) giller
foljande for allmdnna hamnar:

e Med hinsyn till funktionen som koppling mellan sjo- och landtransporter kan
hamnar paverkas av hindelser och atgirder bade pa land och i vatten. Atgirder som
forsamrar tillganglighet eller framkomlighet péd anslutande vagar, jairnvag eller
farled (befintliga eller planerade) kan innebéra att hamnens verksamhet paverkas
negativt.

e Sjidlva hamnomrédet dir lastning, lossning och lagerverksamhet utférs kan
péaverkas av utvecklingen i anslutande ytor och om delar av hamnomradet tas i
ansprak for andra d&ndamal till exempel i form av utékade bullerrestriktioner,
minskad tid pa dygnet nir arbete far utféras och minskade ytor for
lagerverksamhet.

4.2.2. Hamn av central betydelse

Dessa hamnar utgor inte nédvandigtvis samma koppling mellan land- och sjétransporter
som de utpekade allménna hamnarna. Exempel pa detta kan vara hamnar som bedomts
kunna utgora ersittning for andra hamnar eller pa nigot sitt kan anviandas for att avlasta
landinfrastrukturen.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for sjéfarten (se avsnitt 4.1) géller
foljande for hamnar av central betydelse:

Se avsnitt 0.

4.2.3. TEN-T hamn

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) &r ett trafikslagsovergripande nit inom EU och
grannldnderna, definierat i EU-férordning. For att understédja en samordnad
gransoverskridande utveckling, har stomnétskorridorer inrattats. TEN-T omfattar alla
transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rérligheten inom EU. Mélen fér TEN-T ar
bland annat att sdkerstilla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anvidndarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten p4 alla transportslag.

En TEN-T hamn fyller i princip samma funktion som beskrivits under allmanna hamnar.
Endast TEN-T hamnar som ingar i stomnétet pekas ut som riksintresse, men ménga av de
hamnar som &r av riksintresse ingér i TEN-T Gvergripande nat.
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Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for sjofarten (se avsnitt 4.1) giller
foljande for TEN-T hamn:

e Med hinsyn till funktionen som koppling mellan sjo- och landtransporter kan
hamnar paverkas av hiandelser och atgirder bide pa land och i vatten. Atgirder som
forsamrar tillgdnglighet eller framkomlighet pa anslutande vagar, jairnvig eller
farled (befintliga eller planerade) kan innebéra att hamnens verksamhet paverkas
negativt.

e Sjdlva hamnomrédet dar lastning, lossning och lagerverksamhet utférs kan
péverkas av utvecklingen i anslutande ytor och om delar av hamnomrédet tas i
ansprak for andra dndamal till exempel i form av utokade bullerrestriktioner,
minskad tid pa dygnet nér arbete far utféras och minskade ytor for
lagerverksamhet.

4.2.4. Allméan farled

En farled ar en sjoviag anvisad genom sjosdkerhetsanordningar eller utmarkt i sjokort eller i
nautisk publikation. Thop med sj6trafikstraken fyller farleden funktionen som en del av
sjotransporten i transportsystemet, den del som borjar eller slutar i hamnen. Farledens
kapacitet anges i maximala dimensioner for djupgaende, langd, bredd och i férekommande
fall aven segelfri hojd. Restriktioner kan ocksa forekomma for vindstyrka och
morkernavigering.

Farleder till hamn av riksintresse eller enskild hamn av stoérre betydelse pekas ut som
riksintresse.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for sjofarten (se avsnitt 4.1) giller
foljande for farleder till hamn av riksintresse:

e Farledens funktion paverkas av utveckling bade pa land och i vatten. Minskad
kapacitet i en farled kan péverka gods- eller passagerarvolymer i negativ riktning.
Byggnationer eller annan verksamhet adn sjofart i en farled eller i dess nirhet kan
leda till en sédan utveckling.

e Hastighetsbegrinsningar kan ha en negativ paverkan pa farledens funktion. Aven
alltfér omfattande forbudsomraden kan paverka funktionen negativt.

4.2.5. TEN-T inre vattenvagar

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande nit inom EU och
grannldnderna, definierat i EU-férordning. For att underst6dja en samordnad
gransoverskridande utveckling, har stomnéitskorridorer inrittats. TEN-T omfattar alla
transportslag och bidrar till att sdkerstilla den fria rorligheten inom EU. Mélen f6r TEN-T ar
bland annat att sdkerstilla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anvidndarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten pé alla transportslag.

I Sverige har det inte funnits samma tradition av att dela upp sjofart i en havsdel och en
inlandsdel. De farleder som ingar i TEN-T inre vattenvigar i Sverige skiljer sig i egentlig
mening inte fran andra farleder.

En indelning av omraden baserade pa vaghojd finns dock i Sverige, dar andra regler rérande
fartygskonstruktion och bemanning géller enligt vad Transportstyrelsen foreskrivit.

22



Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for sjofarten (se avsnitt 4.1) giller
foljande for TEN-T inre vattenvigar:

e Farledens funktion paverkas av utveckling bade pa land och i vatten. Minskad
kapacitet i en farled kan paverka gods- eller passagerarvolymer i negativ riktning.
Byggnationer eller annan verksamhet 4n sjofart i en farled eller i dess nirhet kan
leda till en sddan utveckling.

e Hastighetsbegrinsningar kan ha en negativ paverkan p4 farledens funktion. Aven
alltfor omfattande forbudsomraden kan paverka funktionen negativt.

4.2.6. Sjotrafikstrak

Ett sjotrafikstrak ar en sjovdg som utgor den kortaste navigerbara viagen mellan tva punkter
med héansyn tagen till tillrackligt vattendjup. Fartygsstrak ar inte foreskrivna eller utmaérkta i
sjokortet (jamfor farled), forutom i de avsnitt av fartygsstraket som omfattas av ruttsystem.
Sjotrafikstrak fyller tillsammans med farleden en del av sj6transporten i transportsystemet.
Dessa strak aterfinns oftast langre ut till havs och paverkas darfor inte bara av svensk
lagstiftning utan dven av internationell lagstiftning.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for sjofarten (se avsnitt 4.1) giller
foljande for sjotrafikstrak:

e Iochmed att allt fler verksamheter pagér till havs kan funktionen av dessa strak
paverkas. Havsbaserad energiproduktion har setts som en potentiell kélla till
konflikt om den inte anpassas till sjofartens behov.

e  Alltfor omfattande forbudsomraden kan paverka funktionen negativt.

4.2.7. Ankarplats

Ankringsomraden och rekommenderade ankringsplatser anvisas dar bottenbeskaffenheten
och bottentopografin och sjotrafiksituationen ar sddan att ankring ar 1amplig,.
Ankringsomréaden har en definierad yta och visas som sadan i sjokort.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsta for sjofarten (se avsnitt 4.1) galler
foljande for ankarplatser:

e Minskad kapacitet vid en ankarplats kan paverka hamnens gods- eller
passagerarvolymer i negativ riktning. Byggnationer eller annan verksamhet an
sjofart vid en ankarplats eller i dess narhet kan leda till en sédan utveckling.

o  Alltfor omfattande forbudsomraden kan paverka funktionen negativt.
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5 Luftfart
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Foto: Jean-Marie Skoglund

5.1. Utveckling som kan innebé&ra skador eller synergier

Riksintresseanspréket for luftfart bestér dels av markomrade och dels av
paverkansomraden, vilka omfattar buller- och hinderytor (exempelvis MSA-ytor)t. Inom
markomraden och hinderytor finns CNS-utrustningar sdsom, radioutrustning,
navigationshjialpmedel och radarutrustning/6vervakning som &r av betydelse for
flygplatsens funktion.

Vissa CNS-utrustningar som ar bundna till en viss geografisk plats (som ligger utanfor
flygplatsens omrade) och inte kan flyttas utan stérre kostnader, eller patagliga negativa
effekter i 6vrigt kan omfattas av riksintresse.

Foljande kan generellt riskera att utgora en pataglig skada for funktionen hos
riksintresseutpekade flygplatser:

e Uppforande av storningskinslig bebyggelse, exempelvis bostdder, inom
paverkansomrade for buller

e Uppforande av verksamhet eller bostdder inom flygplatsens markansprak, risk for
“tredje man”

e Uppforande av anldggningar som kan generera stérningar (EMC) och riskerar att
stora radiokommunikation mellan flygplan och ATS och/eller mellan flygplan och
markbunden navigerings-/landningsutrustning.

1 Hinderytor (Ifv.se)
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¢ Uppforande av hinder som byggnader, master etc. som riskerar att tranga igenom
flygplatsens nuvarande och framtida hinderytor och darmed menligt paverka
flygplatsens operativa verksamhet.

e Inférandet av begransningar sd som omréidesskydd som férsvarar méjligheterna till
nyttjande av riksintresseomradet, genom exempelvis begransningar i
tillstandspliktig verksamhet, uppforandet av anlaggningar mm och som i framtiden
kan begrinsa flygplatsens utveckling.

Foljande innebar generellt positiva synergier med funktionen hos riksintresseutpekade
flygplatser:

e Utveckling som innebér forbattrade mojligheter for samordning mellan
transportslag eller att flaskhalsar i systemet byggs bort paverkar riksintresset
positivt och kan bidra till synergieffekter.

5.2. Funktionsbeskrivning for olika typer av anlaggningar

5.2.1. TEN-T stomnat

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslagsévergripande niat inom EU och
grannldnderna, definierat i EU-férordning. For att understodja en samordnad
gransoverskridande utveckling, har stomnétskorridorer inrittats. Malen for TEN-T ar bland
annat att sdkerstilla framkomligheten for personer och varor, erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet och basera verksamheten pa alla transportslag.

TEN-T stomnitet dr koncentrerat till de viktigaste forbindelserna och knutpunkterna.
Uppbyggnaden av stomnitet dr baserat pa korridorer som knyter samman hela Europa
langs med utpekade strak.

Utveckling som kan innebira skador eller synergier:

Se avsnitt 5.1.

5.2.2. Nationella basutbudet

Det nationella basutbudet bestar av flygplatser som har beslutats av regeringen. Enligt
regeringen ar syftet med nationella basutbudet att sikerstilla en del av ett effektivt och
langsiktigt hallbart flygtransportsystem som garanterar en grundlaggande interregional
tillgdnglighet i hela landet. En flygplats som ingar i det nationella basutbudet far inte ldggas
ner utan regeringens godkannande dven om den gar med forlust.

Utover de skador och synergier som generellt kan uppsté for luftfarten (se avsnitt 5.1) giller
foljande for nationella basutbudet:

e For flygplatserna inom basutbudet utgor vag och jarnvag som angor flygplatsens
terminal ett riksintresse.

5.2.3. Grundlaggande tillganglighet

Utifran det transportpolitiska funktionsmélet om tillginglighet ska transportsystemets
utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
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landet. Utifran detta har darfor Trafikverket pekat ut ett antal flygplatser som riksintresse.
Dessa flygplatser utgor en central infrastruktur/kommunikationsanldggning for att
tillgodose grundliaggande tillganglighet och atkomlighet for en region. Med atkomlighet
avses ndr en person som reser med forsta avgang fran exempelvis Karlstad flygplats i avsikt
att besoka Bryssel och atervinda med sista avgéngen hem. Tillginglighet innebér att en
person som reser fran Bryssel vill gora en forrattning 6ver dagen i Karlstad. Tillgéngen till
flygtrafik sdvil inom landet som till regioner i Europa skapar forutséttningar for en
grundlaggande tillgdnglighet. Flygplatserna fungerar dven for att kunna kopplas samman
med andra transportslag for att uppné en god tillgdnglighet i hela regionen.

Utveckling som kan innebira skador eller synergier:

Se avsnitt 5.1.

5.2.4. Alternativflygplatser

Trafikverket pekar ut ett antal alternativ flygplatser utifran flygsikerhet. Det ska vara
mojligt att landa pa en alternativ flygplats vid sarskilt handelse. En stingning kan
exempelvis ske till foljd av en olyckshiandelse eller att viktiga stodfunktioner ar ur funktion.

Utveckling som kan innebira skador eller synergier:

Se avsnitt 5.1.
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Trafikverket, 781 28 Borlédnge. Bestksadress: Roda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650
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