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1. Sammanfattning

SSP1 (Storstadspaketet) innebdr sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i
ett vaxande Malmo. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i héllplats- och stationsnara
lagen skapar majligheter och forutsattningar for ett okat hallbart resande.

| Storstadspaketet ingar sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt. Samtliga MEX-linjer som ska
trafikeras med 24 meter langa helelektriska bussar passerar genom omradet som omfattas av detta
objektsgodk&nnande. MEX-linjerna har féljande strackningar och trafikstarter:

MEX-linje 2, Lindangen-Soderkulla-Nyhamnen (trafikstart ar 2027).
MEX-linje 4, Bunkeflo/Limhamn-Segevang med (trafikstart 2024)
MEX-linje 5, Stenkallan-Rosengard-Vastra Hamnen (redan i trafik)
MEX-linje 8, Linddngen-Hermodsdal-Véstra Hamnen (trafikstart 2022)

De utformningsforslag som togs fram i forstudien presenteras i sin helhet i detta
objektsgodk&nnande. Utformningsforslagen ar framtagna enligt Linjendtsutredningen 2030.

Syftet r att skapa en hdg framkomlighet for kollektivtrafiken samtidigt som stadsmiljon ska vara
attraktiv och saker. Foreslagna atgarder ska se till helheten for stadsrummens funktion genom att
se till att alla aktuella trafikslag och funktioner fungerar i samspel, samt att en god gestaltning
uppnas. Vidare ska atgarderna skapa forbattrade hallplatser som svarar mot nutida och framtida
behov, bade ur trafikerings- och resandesynpunkt. Objektsgodkannandet kan genomféras med
géllande detaljplaner.

Stadsbusstrafiken forslas angora Gustav Adolfs torg via Lilla Nygatan istéllet for Stora Nygatan,
som i dag. For att forbattra for stadsbusstrafiken planeras fler hallplatslagen pa Gustav Adolfs
torgs sOdra sida. Engelbrektsgatan och Stora Nygatan utformas som cykelgata for att framja
cykeltrafik men ocksa ge tillganglighet for allman trafik till centrala Malma. Pa en cykelgata finns
en avskild del for fotgangare till skillnad fran gangfartsomrade, men det &r ett lagfartsomrade.

Langs Torggatan anlaggs enkelriktade cykelbanor pa bada sidor om gatan. Pa den vastra delen av
Gustav Adolfs torg (terminaldelen) anpassas befintliga plattformar sa 24 m-bussarna far béttre
inkorning. Fler trad planteras pa plattformarna, befintliga vaderskydd byts ut mot nya och
belaggningen forbattras sa att tillgangligheten okar for manniskor med funktionsvariationer.

Engelbrektsgatan planeras som cykelgata mellan Stora Nygatan och Larochegatan, Mellan
Larochegatan och Isak Slaktaregatan blir det gangfartsomrade. Fran Isak Slaktaregatan till
Véstergatan regleras gatan som cykelgata. 3 av korsningarna langs strackan bli upphojda Parkering
for bil och cykel samt angoring sker pa den véstra sidan som i dag.

Léngs Gustav Adolfs torgs norra del blir det mer ytor for stadsliv, med uteserveringar, nya
planteringar, fler trad och sittplatser. Gatan foreslas regleras om till cykelgata. Tydlig angoring for
lastning och lossning kommer skapas, men nagra parkeringar (ca tre st) behdver tas i ansprak for
att mojliggora gatans gestaltning. Korsningen Sédergatan/ Stora Nygatan foreslas bli ett upphoijt
overgangsstalle och darfor behovs inte signalregleringen langre, utan kan tas bort. Aven dster om
korsningen foreslas Stora Nygatan regleras som cykelgatan, och att trad planteras. Gangbanan
utokas, men bredden pa gatan maéjliggér omledning av busstrafik pa Stora Nygatan.
Korsningarna med Kalendegatan och Djéknegatan trafiksédkras.

! Formell bendmning: Ramavtal 8 — storstad Malmd. Intern bendmning: Storstadspaketet — infrastruktur. | detta
dokument forkortat SSP.
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Langs Sodra promenaden foreslas smalare sektion mellan Djaknegatan och Kanalgatan for att
gora plats till en ny busshallplats langs Amiralsbron. Detta ger ocksa ger mojlighet till att utoka
parkytorna langs den stdra sidan av Sédra promenaden. Korsningen Kaptensbron/ Lilla
Nygatan/ Malmborgsgatan foreslas regleras sa att cyklister far vajningsplikt mot buss/bil av
trafiksakerhetsskal, i samma korsning anlaggs ocksa ett hastighetssakrat vergangsstalle med H-
gupp. Aven Lilla Nygatan smalnas av mellan Malmborgsgatan och Kanalgatan, och mer gronska
kommer tillforas genom att fler trad planteras l&ngs gatan. Den gjorda parkeringsutredningen
visar att det finns tillgangliga platser i narbelagna parkeringshus, sasom Hansa eller Citygaraget,
darfor kan ytorna omdisponeras och ett antal parkeringsplatser kan tas i ansprak till forman for
mer hallbar gestaltning och ytdisponering. I dialog med handeln foreslas att reglera med kortare
tidsbegransning an nuvarande 24 h, detta for att 6ka omsattningen pa parkeringsplatserna och
darigenom stddja handeln. Korsningen med Lilla Nygatan/ Kanalgatan hojs upp kring
dvergangsstallet. Fler hallplatslagen for Malmoexpress 8 och 2 byggs pa sodra sidan av Gustav
Adolfs torg och véaderskydden gors flyttbara sa att mojligheterna att ha arrangemang pa torget
bibehalls. Vid korsningen med Stdra Tullgatan tas gangfartsomradet bort, for att tka
framkomlighet for busstrafiken, och ett signalreglerat 6vergangsstalle anlaggs istéllet.

Hallplatslagena vid Rundelsgatan koncentreras vid det norra befintliga hallplatslaget pa Méaster
Nilsgatan och forbattras med fler vaderskydd och trad. Korsningen Rundelsgatan/Djéknegatan
foreslas bli en gestaltad plats som &r en del av kopplingen mellan gagatan pa Sodergatan och
Caroli. Mellan Snapperupsgatan och Stora Nygatan skapas storre ytor for de gaende genom att
gangbanan breddas, vilket ocksa skapar ytor for plantering och cykelparkering. Vid Baltzarsgatan
blir 6vergangsstallena upphojda med bussanpassat H-gupp. Langs Studentgatan kortas det vastra
héllplatslaget av. Korsningen Djéknegatan/ S6dra Promenaden hastighetssakras med H-gupp.
Overgangsstille vid Amiralsbron tillkommer liksom ett slapp for gdende vid héllplatslaget.

Forarbetet till detta objektsgodkannande har gjorts inom ramen for Forstudie projekt 8.1
Djédknegatan, 8.6 Cykel Engelbrektsgatan inom MEX linje 8 samt 2.5 Gustav Adolfs torg inom MEX linje
2.

Information och avstamning infor objektsgodkénnandet har hallits i Tekniska namndens
trafikutskott 2020-10-08, 2021-04-08 och 2021-12-09. Detta objektsgodkdnnande ar inom ramen
for MEX-linje 8 beslutsplanerade till Tekniska ndmnden 25 januari 2022.

Den totala investeringen for detta objektsgodkannande uppgar till -133 000 tkr medan de
beddmda inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal
8 i Sverigeforhandlingen, uppgar till 55 000 tkr, vilket ger ett netto om -78 000 tkr.

Driftskonsekvenserna berédknas till -6 800 tkr brutto och -4 500 tkr netto.

Kalkylen ryms inom Fastighets- och gatukontorets investeringsram och prioriteringar for kategori
Storstadspaketet - infrastruktur. Den tar hojd for eventuella saneringskostnader 6ver mindre
kanslig markanvandning-niva (MKM-niva) och beddémningen &r att detta kan uppga till -6 100
tkr.
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2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

SSP2 (Storstadspaketet) innebdr sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i
ett vaxande Malmo. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i hallplats- och stationsnara
lagen skapar majligheter och forutsattningar for ett okat hallbart resande.

| Storstadspaketet ingar sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt. Samtliga MEX-linjer som ska
trafikeras med 24 meter langa helelektriska bussar passerar genom omradet som omfattas av detta
objektsgodk&nnande, se Figur 1.

Figur 1Forstudieomréadets avgrénsning och MEX-linjernas planerade linjedragningar.

MEX:-linjerna har foljande strdckningar och trafikstarter:

MEX-linje 2, Lindangen-Soderkulla-Nyhamnen (trafikstart ar 2027).
MEX-linje 4, Bunkeflo/Limhamn-Segevang med (trafikstart 2024)
MEX-linje 5, Stenkallan-Rosengard-Vastra Hamnen (redan i trafik)
MEX-linje 8, Lindangen-Hermodsdal-Véstra Hamnen (trafikstart 2022)

De utformningsforslag som togs fram i forstudien presenteras i sin helhet i detta
objektsgodk&nnande. Utformningsforslagen dr framtagna enligt Linjendtsutredningen 2030.

2 Formell bendmning: Ramavtal 8 — storstad Malmg. Intern bendmning: Storstadspaketet — infrastruktur. | detta
dokument forkortat SSP.
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Syftet r att skapa en hdg framkomlighet for kollektivtrafiken samtidigt som stadsmiljon ska vara
attraktiv och trafiksaker. Foreslagna atgarder ska se till helheten for stadsrummens funktion
genom att se till att alla aktuella trafikslag och funktioner fungerar i samspel, samt att en god
gestaltning uppnas. Vidare ska atgarderna skapa forbattrade hallplatser som svarar mot nutida
och framtida behov, bade ur trafikerings- och resandesynpunkt.

2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till att uppfylla tekniska ndmndens grunduppdrag kring kommunens trafik och
infrastruktur enligt 8 § i tekniska namndens reglemente. Forslagna atgarder bedéms gora
kollektivtrafiken mer attraktiv och 6ka tillganglighet for samtliga trafikantgrupper och med
utformning av ett miljéanpassat trafiksystem.

Projektet bedoms bidra till att uppfylla kommunfullméktiges mal om att Malmo stad ska verka
for att staden starker sin position som regional tillvaxtmotor genom att bidra till antalet
fardigstallda bostader inom SSP:s influensomrade. Projektet bidrar till att uppfylla
kommunfullméktiges mal att Malmo ska vara en foregangare nar det géller minskade utslapp av
vaxthusgaser. Detta genom att bidra till inforandet av eldriven kollektivtrafik och attraktiv
kollektivtrafik som bidrar till minskad andel biltrafik.

SSP:s satsningar forvantas att bidra till foljande effektmal som finns for satsningarna:

En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmo.

En kollektivtrafik som understddjer fortatning och utbyggnad av bostéder i staden.

En attraktiv och tillganglig kollektivtrafik — fler valjer att dka kollektivt till foljd av hogre
bekvamlighet, béttre restider och 6kad regelbundenhet.

Okad resandekapacitet genom fler MEX-bussar.

Sakert och tryggt for resendrerna.

Inférandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon.

Okad framkomlighet och séikerhet for cyklister.

Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad.

Projekten i objektsgodkannandet bidrar till alla ovanstaende punkter genom att:

Forbéttring tillganglighet och framkomlighet for fotgdngare och cyklister med fortsatt
god framkomlighet for motorfordon och 6kad tillganglighet for kollektivtrafik.

Forlanga hallplatserna mojliggors inférande av MEX-bussar vilket innebar en 6kad
resandekapacitet.

Tillskapande av mer parkmark och fler planteringsytor och fler trad i den tta innerstaden
Forbattra tillganglighet och framkomlighet for fotgadngare och cyklister med fortsatt god
framkomlighet for motorfordon och 6kad tillganglighet for kollektivtrafik.

2.3 Leveransmal

Atgarderna kommer framja framkomligheten for savdl MEX-linjerna som fér évriga stads- och
regionbusslinjer som trafikerar omradet. For stadsbusstrafiken sker forbattringar sa som 6versyn
av korvag, fler hallplatslagen pa Gustav Adolfs torg och béttre hallplatslagen. Komforten och
tillgangligheten vid hallplatserna kommer att forbattras. Framkomligheten for cyklister mellan
Morescobron och Malmé C forbéattras. Engelbrektsgatan och Stora Nygatan utformas som
cykelgata for att framja cykeltrafik men dnda ge tillganglighet for allmén trafik till centrala Malmo.
Genom dessa ombyggnader tillkommer drygt 600 meter cykelgata. Pa Torggatan byggs
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enkelriktade cykelbanor pa ca 70 meter. Detta skapar battre kopplingar for cyklister genom
centrala Malmo. Gaende kommer att fa fler trafiksakra platser att korsa gatan. Samtliga strak for
gaende kommer att ses 6ver och tillganglighetsanpassas for personer med funktionsvariationer.

Nar det galler stadsmiljo sa utokas ytor med mojlighet for uteserveringar, park och torg. Stora
trad kommer att bevaras. Gronytor i form av park och planteringar kommer ocksa att utokas och
fler trad att planteras. Flera platser kommer att fa en mer tilltalande gestaltning och
barridreffekter minskas kraftigt.

Omradet ar i dag val omhéandertaget men med dessa forandringar kommer centrala Malmo att fa
ett lyft vad géller stadsmiljo genom en rejal satsning pa att gora centrala Malmo an mer attraktivt,
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3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgransning
Samtliga projekt som ingar i detta objektsgodkannande redovisas i Figur 2.

Figur 2 Uppdelning av projekt.

3.2 Detaljplan
Projekten i detta objektsgodkannande kan genomforas med gallande detaljplaner.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Projekten i detta objektsgodkénnande angransar till 4.9.1 Regementsgatan Ostra 3322 och
pagaende entreprenad inom 8.2 Davidshallsgatan 3352 i soder. | norr angransar projektet till
Forstudie Malmo C och i véster till Forstudie Mex 4 centrum.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
Detta objektsgodkannande &r beslutsplanerat till Tekniska ndmnden 25 januari 2022.

Projektdirektiv beslutades av avdelningschef
e 2020-01-27

Information och avstamning har hallits med Tekniska namndens trafikutskott:
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2020-10-08
2021-04-08
2021-12-09

3.4.1 Process
Processen for de olika stegen i arbetet med MEX-straken foljer fastighets- och gatukontorets
projekthandbok. Nedan beskrivs det hittills genomférda arbetet.

1. Strakovergripande idéstudier® — | idéstudierna kartlades strakens forutsattningar och
mojliga malkonflikter. Genom arbetet kunde de aspekter som det skulle tas extra hansyn
till i forstudiearbete identifieras. Idéstudierna resulterade ocksa i Gvergripande
utformningskoncept for straken, samt foreslag pa indelning i forstudieetapper for det
fortsatta arbetet. En idéstudie som kartlade terminalernas (Malmo C, Gustav Adolfs torg,
Sodervarn och Varnhemstorget) forutsattningar och innehaller Gvergripande
utformningsidé for respektive terminal &r ocksa sedan tidigare framtagen.

| arbetet med idéstudierna har en arbetsgrupp med representanter fran fastighets- och
gatukontoret, stadsbyggnadskontoret samt Skanetrafiken deltagit. Idéstudierna skickades
slutligen pa remiss till ett antal berérda forvaltningar inom Malmo stad samt till
Skanetrafiken, Raddningstjansten, VA SYD och EON.

2. Forstudie med forprojektering —Forstudien syftar till att utreda och férprojektera
kollektivtrafikframjande, och pé vissa delar aven cykelframjande, atgarder langs MEX-
linjerna 2,4,5 och 8. Dartill har atgarder som kan genomféras for att forbattra trygghet,
trafiksakerhet, stadsmiljo och skyfallshantering Iangs delar av strackan utretts. | arbetet
har atgarder utvecklats utifran de utformningskoncept som togs fram i idéstudierna.
Utformningen har provats utifran utrymme, trafikens framkomlighet samt budget.
Forstudierna har slutligen redovisat effekter och konsekvenser for foreslagna atgarder. |
forstudien har tva dialoger genomforts. Ett dialogarbete berérde handlarna pa Stora
Nygatan och Lilla Nygatan om korvég for stadsbussarna pa dessa gator. Det andra
dialogarbetet riktades mot allménheten och innehdll enkater och intervjuer om
anvéndningen av platsen terminalen Gustav Adolfs torg.

Forstudien har genomforts med hjalp av en konsult och en intern arbetsgrupp pa
fastighets- och gatukontoret. En referensgrupp har ocksa informerats Iépande. Aven
stadsbyggnadskontoret, VA Syd och Skanetrafiken har fatt ta del av framdriften och
komma med synpunkter. Dartill har forstudien skickats ut under hésten 2021 till ett antal
interna berdrda forvaltningar samt till Skanetrafiken, Raddningstjéansten, VA SYD och
EON.

3.5 Genomforande
Vid genomfdérandet 4r malet att i alla avseenden forbattra den befintliga stads- och trafikmiljon sa
att forandringarna harmonierar med projektmalen. Stora trad kommer att bevaras, gronytor

3 |déstudie for Terminalerna (antagen som planeringsunderlag av Tekniska ndmnden i november 2020)
Idéstudie for MEX-linje 2 (antagen som planeringsunderlag av Tekniska namnden i februari 2021)
Idéstudie for MEX-linje 4 (antagen som planeringsunderlag av Tekniska ndmnden i juni 2020)
Idéstudie for MEX-linje 8 (antagen som planeringsunderlag av Tekniska namnden i oktober 2020)
Idéstudie for MEX-linje 10 (antagen som planeringsunderlag av Tekniska ndmnden i oktober 2020)
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foreslas utdkas och fler trad att planteras. Antalet kantstensparkeringar foreslas minskas pa Lilla
Nygatan da parkeringsutredningen visar pa ett stort antal lediga parkeringsplatser i narbelagna
parkeringshus. Regleringen av Stora Nygatan och Lilla Nygatan foreslas forandras sé att 24 h-
parkeringen begréansas till ett mindre antal timmar, detta har efterfragats av handeln.
Maojligheterna att korsa gatorna som fotgangare och cyklist kommer att bibehallas eller forbattras.
Komforten och tillgangligheten vid hallplatserna kommer att forbattras dar det finns behov.

I centrala Malmo finns valdigt manga olika typer av ansprak pa det offentliga utrymmet. Det
galler att balansera olika behov mot varandra och att vara tydlig vid prioriteringar. Ett av stadens
starkaste kollektivtrafikstrak, ett av de starkaste cykelstraken och det starkaste gangstraket
passerar genom omradet. Kommunikationen kommer att vara viktig genom hela genomférandet.
Boende, verksamheter och allmanhet kommer att paverkas av byggskedet. Stadsbusstrafiken
forslas angora Gustav Adolfs torg via Lilla Nygatan istéllet for Stora Nygatan, som i dag. For att
forbattra for stadsbusstrafiken planeras fler hallplatslagen pa Gustav Adolfs torgs sodra sida.
Engelbrektsgatan och Stora Nygatan foreslas utformas som cykelgata for att framja cykeltrafik
men anda ge tillganglighet for allmén trafik till centrala Malmo. | detaljprojekteringen och
entreprenadfasen delas forstudien upp i fem projekt.

8.1.3 Torggatan och 2.5 Gustav Adolfs torg (terminaldelen)

Pa Morescobron behalls den cykelbox som hindrar tung trafik att belasta bron for mycket. Langs
Torggatan foreslas enkelriktade cykelbanor pa bada sidor om gatan, cirka 70 meter. Pa den véstra
delen av Gustav Adolfs torg (terminaldelen) anpassas befintliga plattformar sa 24 m-bussarna far
battre inkorning, genom att klackarna tas bort. Fler trad planteras pa plattformarna, befintliga
vaderskydd byts ut mot nya och belaggningen forbéttras sa att tillgangligheten forbattras for
manniskor med funktionsvariationer.

8.6 Engelbrektsgatan och Grabrodersgatan

Engelbrektsgatan foreslas planeras som cykelgata mellan Stora Nygatan och Larochegatan. Pa en
cykelgata finns en avskild del for fotgangare till skillnad fran gangfartsomrade, men det ar ett
lagfartsomrade. Korsningen Engelbrektsgatan/Per Weijersgatan foreslas bli upphojd. Mellan
Larochegatan och Isak Slaktaregatan blir det fortsatt gangfartsomrade. Korsningarna med
Larochegatan och Isak Slaktaregatan ar upphdjda, i niva med gangfartsomradet. Fran Isak
Slaktaregatan till Vastergatan regleras gatan som cykelgata. Ytan for gaende utokas langs
cykelgatan. Bilister lamnar foretrade for cykel pa cykelgatan. Parkering for bil och cykel samt
angoring sker pa den vastra sidan som i dag. Pa gangfartsomradet samsas alla trafikslag pa
gaendes villkor.

8.1.1 Stora Nygatan och Gustav Adolfs torg

Langs Gustav Adolfs torgs norra del foreslas mer ytor for stadsliv sa som uteserveringar, nya
planteringar med fler trédd och sittplatser och gatan regleras om till cykelgata. Overgangsstallet
langst i Oster foreslas bli upphojt. Gatan smalnas av och far en latt bojd dragning. Ett fatal
parkeringsplatser foreslas forsvinna och fickor for lastning och lossning anléggs. Korsningen
Sodergatan/ Stora Nygatan blir ett upphojt Gvergangsstalle och signalregleringen tas bort. Aven
oster om korsningen foreslas Stora Nygatan regleras som cykelgatan, och smalkroniga trad
planteras. Gangbanan foreslas utokas, men mojligheten att leda om busstrafik till Stora Nygatan
kommer att finnas kvar. Korsningen med cykelstraket pa Kalendegatan foreslas utformas
upphojd med évergangsstallen. Vid korsningen med Djaknegatan foreslas ett upphait
overgangsstalle.
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8.1.2 Lilla Nygatan, Gustav Adolfs torg och Sodra Promenaden

Sodra promenaden foreslas smalnas av mellan Djaknegatan och Kanalgatan for att gora plats till
en ny busshallplats langs Amiralsbron. Det ger ocksa ger mojlighet att utoka parkytorna langs den
sodra sidan av S6dra promenaden. Det s.k. NK-tradet, som idag star i en refug, kommer att
behallas och tillfogas den tillkommande parkytan. I anslutning till korsningen med Djéknegatan
foreslas ett Overbrett korfalt i vastlig riktning och tva korfalt i Ostlig riktning, varav ett
vanstersvangfalt och ett hoger/rakt fram. Langs Sodra Promenaden foreslas befintlig gangbana
breddas. Den kan senare omvandlas till gang- och cykelbana nér cykelbana langs Amiralsgatan &r
aktuellt. Korsningen Kaptensbron/ Lilla Nygatan/ Malmborgsgatan foreslas regleras sa att
cyklister far vajningsplikt mot buss/bil av trafiksakerhetsskal, i samma korsning anlaggs ocksa ett
hastighetssakrat Gvergéngsstille med H-gupp. Aven Lilla Nygatan foreslas smalnas av mellan
Malmborgsgatan och Kanalgatan. Dessa atgarder ger mojlighet att plantera fler trad langs gatan.
Antalet parkeringsplatser langs gatan forslas minskas till cirka 1/3 av dagens platser.
Parkeringsutredningen har visat att det finns lediga platser i narbeldgna parkeringshus.
Kvarvarande parkeringsplatser foreslas regleras med kortare tidsbegransning an nuvarande 24 h,
vilket har efterfragats i dialog med handeln. Korsningen med Lilla Nygatan/ Kanalgatan foreslas
hojas upp kring 6vergangsstallet. Fler hallplatslagen for Malmoexpress 8 och 2 foreslas byggas pa
sodra sidan av Gustav Adolfs torg och vaderskydden gors flyttbara s att torgytan kan tommas
snabbt vid behov och méjligheterna att ha arrangemang pa torget bibehalls. Vid korsningen med
Sodra Tullgatan &r forslaget att gangfartsomradet tas bort, for att 6ka framkomlighet for
busstrafiken. Ett signalreglerat 6vergangsstalle foreslas anlaggas istéllet.

8.1 Djaknegatan/Studentgatan/Master Nilsgatan/Amiralsbron

Hallplatslagena vid Rundelsgatan foreslas koncentreras vid det norra befintliga hallplatslaget pa
Maéster Nilsgatan och forbattras med fler vaderskydd och trad. Korsningen
Rundelsgatan/Djaknegatan foreslas bli en gestaltad plats som &r en del av kopplingen mellan
gagatan pa Sodergatan och Caroli. Har foreslas ett bussanpassat upphdjt vergangsstalle, trad
planteras och béankar placeras ut. Ett befintligt dvergangsstalle blir istallet gangslapp. Mellan
Snapperupsgatan och Stora Nygatan foreslas storre ytor for de gaende genom att gangbanan
breddas, vilket ocksa skapar ytor for plantering och cykelparkering. Vid Baltzarsgatan foreslas
overgangsstallena bli upphojda med bussanpassat gupp. Langs Studentgatan forslas det véstra
hallplatslaget kortas av. Har kommer enbart regionbussar att stanna. Stadsbussarna foreslas flyttas
till nytt hallplatslage vid Amiralsbron. Korsningen Studentgatan / Sédra Promenaden foreslas
hastighetssékras med H-gupp. Trafikanalys visar att korsningen inte behdver signalregleras i
dagsléget men korsningen forbereds for detta om det skulle behévas i framtiden. Overgéngsstalle
vid Amiralsbron foreslas tillkomma liksom ett slapp for gaende vid hallplatslaget.
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3.6 Tidplan

Héandelse

Tidpunkt

BG2 Godkannande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkannande till TN

December 2021

Projektering Torggatan Gustav Adolfs torg

Februari-Juni 2022

Projektering Engelbrektsgatan

Maj 2022- Februari
2023

Projektering Lilla Nygatan

Augusti 2022-April
2023

Entreprenad Torggatan Gustav Adolfs torg

September 2022-Mars
2023

Entreprenad Engelbrektsgatan

Juni 2023-Februari
2024

Projektering Djaknegatan

Augusti 2023-Augusti
2024

Entreprenad Lilla Nygatan

November 2023-
Februari 2025

Projektering Stora Nygatan

Januari-December
2025

Entreprenad Djaknegatan

Mars 2025-Mars 2026

Entreprenad Stora Nygatan

April 2026-April 2028

BG3 Godkannande i styrgrupp att ga upp med slutrapport for projektfasen

Oktober 2028

Garantifas

2028-2030
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3.7 Potentiella fororeningar

Tidigare verksamheter som kan orsakat htga masshanteringskostnader utgors av tryckerier,
litografiska verksamheter, kemtvéttar, fargindustrier och drivmedelsanldaggningar. Dessutom finns
risk att PAH asfalt anvénts historiskt. Denna risk finns for samtliga aldre gator och kan ha
bidragit till att &ven underliggande massor fororenats av tjara. En kartldggning av kostnader
kopplade till marksanering redovisas i Figur 3.

Figur 3 Kartlaggning av omraden med potentiellt hga masshanteringskostnader. Gult omrade motsvarar klass 1 (Iag risk for hoga masshanterings
kostnader) och orangea omréden motsvarar klass 2 (mellan risk for hdga masshanteringskostnader).

En provtagningsplan &r framtagen. Miljéprovtagning och inméatning utfors fore detaljprojektering
for att fa en sakrare kostnadsuppskattning. Viss provtagning maste sannolikt skjutas fram till
entreprenadskedet och gatans tillfélliga stdngning. | detta tidiga skede, innan miljétekniska
markundersokningar &nnu utforts, har kostnader for hantering av 6verskottsmassor vid
kommande entreprenad uppskattats baserat inventering av befintlig information om potentiella
fororeningar.

Kostnaden for att hantera dverskottsmassor med halter 6ver MKM bedodms till -6 100 tkr.
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3.8 Osékerhet och risker

Tre olika kategorier av risker har identifierats i arbetet med forstudien. Risker som handlar om
arbetsmiljo i samband med genomfdrandet, risker som berdr projektets ekonomi och tidplan
samt risker som ror trafiksékerhet, tillgdnglighet och framkomlighet runt byggarbetsplatsen.

Detaljplaneandring och dispensansckan ar inte aktuellt. Daremot sa ar projektet belaget i centrala
Malmo med allt vad det innebar med ett langvarigt markanvandande, dar ovantade saker kan dyka
upp. Det innebar ocksa att omledning av trafik samt entreprenader behdéver planeras
omsorgsfullt. Ledningsagares eventuella arbeten pa strackan kan paverka tidplanen.
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4. Ekonomi

4.1 Projektkalkyl

Den totala investeringen for detta objektsgodkénnande uppgar till -133 000 tkr medan de

beddmda inkomsterna for kollektivtrafik och cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal

8 i Sverigeforhandlingen, uppgar till 55 000 tkr, vilket ger ett netto om -78 000 tkr.

Driftskonsekvenserna berédknas till -6 800 tkr brutto och -4 500 tkr netto.

Projektkalkyl Investering Totalt MEX 8 MEX 2
Tkr Tkr Tkr

Investeringsbidrag 55 000 52 000 3 000

Summa inkomster 55 000 52 000 3 000

Entreprenad -84 000 -80 000 -4 000

Hantering av massor under MKM -1 000 -1 000

Hantering av massor dver MKM -6 100 -6 100

Projektering -4 200 -4 000 -200

Forprojektering

Byggprojektledning -2 500 -2 400 -100

Byggnadsarbeten

Markarbeten

Utredningar -2 000 -1 900 -100

Rivning av byggnad / konstruktion

Kreditivranta

Intern tid -8 000 -7 600 -400

Oforutsett -25 200 -24 000 -1 200

Summa utgifter -133 000 -127 000 -6 000

Projektnetto -78 000 -75 000 -3 000

4.1.1 Utyifter

Den totala utgiften for detta objektsgodk&nnande beréknas till — 133 000 tkr. Storsta utgiften &r
entreprenad som &r beréknad till — 84 000 tkr. De upparbetade investeringsutgifterna till och med
november 2021 &r — 4 000 tkr och bestar av utredningar och interntid.

Utgifterna ar fordelade pa kollektivtrafiks- och cykelatgarder. Enligt gjord bedémning utgor
kollektivtrafikatgarder 65 % av den totala utgiften och cykelatgarder 35 %. Kollektivtrafikatgarder
utgor darmed -86 450 tkr och resterande —46 550 tkr ar cykelatgérder.

Kostnaden for hantering av massor bedoms uppga till totalt -7 100 tkr, varav — 6 100 tkr avser
massor over MKM (Mindre ké&nslig Markanvandning). Avsattning for denna kostnad kommer att
goras i samband med att beslut om detta objektsgodkannande &r taget, avsattningen innebdr en
negativ resultatpaverkan.

Utgifterna &r beddmda i prislage oktober 2021.
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4.1.2 Inkomster

Den totala inkomsten i objektsgodkannandet uppgar till 55 000 tkr, dar inkomsterna for cykel
utgdr 11 600 tkr och inkomster for kollektivtrafikatgarder ar beraknade till 43 400 tkr.
Inkomsterna ar beraknade pa 50 % statlig medfinansiering for kollektivtrafikatgarder och 25 %
statlig medfinansiering for cykelatgarder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.

4.2 Likviditet

Likviditetsbehov Tkr

Ar Utgifter | Inkomster | Summa
2021 -4 000 2000 -2 000
2022 -10 000 5000 -5 000
2023 -55 000 24 500 -30 500
2024 -15 000 6 000 -9 000
2025 -23 000 10 000 -13 000
2026 -10 000 3000 -7 000
2027 -15 000 4000 -11 000
2028 -5 000 2500 -2 500
Summa -133 000 55 000 -78 000

4.3 Driftkonsekvenser

Allmén platsmark

Ar Intakt Kostnad Netto
2024 270 -800 -530
2025 400 -1 200 -800
2026 500 -1 500 -1 000
2027 650 -1 900 -1 250
2028 480 -1 400 -920
Summa 2 300r -6 800 -4 500

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) beraknas uppga till — 6 800 tkr brutto och

-4 500 tkr netto fOr Fastighets- och gatukontoret. Vid berdkning av kapitalkostnaden har
internrantesats pa 1,25% anvants, avskrivningstiden ar berdknad pa 35 ar. Drift och underhall
beraknas totalt till -1560 tkr.

4.4 Budgetavstamning
Objektsgodkannandets kalkyl ryms inom Fastighets- och gatukontorets investeringsram och
prioriteringar for kategori Storstadspaketet-infrastruktur.

Avsattning och resultatforing av beddmda kostnader for hantering av fororenade massor over
MKM sker nér beslut om objektsgodkannande &r taget i kommunfullméktige. Ar 2022 uppgér
budgeterad ram for sanering, rivning och detaljplanekostnader till 70 000 tkr.

16 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodkannande
Mallversion 1.3



	1.	Sammanfattning
	2.	Bakgrund, syfte och mål
	2.1 Bakgrund och syfte
	2.2 Stadens mål
	2.3 Leveransmål

	3.	Projektets omfattning
	3.1 Geografisk avgränsning
	3.2 Detaljplan
	3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen
	3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
	3.4.1 Process
	3.5 Genomförande
	3.6 Tidplan
	3.7 Potentiella föroreningar
	3.8 Osäkerhet och risker

	4.	Ekonomi
	4.1 Projektkalkyl
	4.1.1 Utgifter
	4.1.2 Inkomster

	4.2 Likviditet
	4.3 Driftkonsekvenser
	4.4 Budgetavstämning


