e,
e,

SIGNERAD 2021-01-15

Malmo stad

Fastighets- och gatukontoret 0

Datum Tjansteskrivelse

2021-01-15
Var referens

Malin Andersson
Utredare

Malin.andersson3@malmo.se

Utredning rorande utmarkning av yta som omfattas av parkeringsforbud i

anslutning till vagkorsning
TN-2019-3017

Sammanfattning

Tekniska naimndens trafikutskott beslutade den 16 december 2019, § 52, att uppdra at
torvaltningen att, pa prov, i omradet Solbacken under perioden april-september 2020 marka ut
yta som omfattas av parkeringsférbud i anslutning till vigkorsning. Féreliggande drende utgdr
en aterrapportering av genomfort test. Till grund for beslutet lig nimndinitiativ fran ledamoter
tillhérande Socialdemokraterna och Liberalerna.

Avsikten med testet har varit att tydliggbra den generella bestimmelsen som finns 1 3 kap. 53 §
punkt 2 trafikférordningen (1998:1276). Testresultatet pavisar forvisso att utmarkning genererar
en minskning i antalet 6vertradelser. Den gynnsamma effekten édr dock sa liten att det inte kan
anses forsvarbart ur kostnadssynpunkt att tillimpa metoden. Det finns inte heller belidgg for att
allminheten har svirt att forhalla sig till regeln 1 dag sett till antalet anmiérkningar. Dirtill saknas
det strikt sett lagstod for denna form av utmirkning, vilket darfér medfor att utmarkningen
riskerar att undergriva intentionen med trafikférordningens generella bestimmelser liksom
skapa forvirring bland trafikanterna. Forvaltningens forslag dr att istéllet utreda vigkorsningar
med hog andel anmirkningar och motverka eventuell otydlighet i dessa med befintliga metoder.

Forslag till beslut
Tekniska nimnden beslutar

att med godkinnande lagga genomford utredning till handlingarna, samt

att uppdra at forvaltningen att med justering av befintliga vaigmarken tydliggora
parkeringsférbudets omfattning i sirskilt drabbade vigkorsningar, da i de fall behov av detta
bedoms foreligga

Beslutsunderlag

e Nimndinitiativ rérande utmirkning av yta som omfattas av parkeringsférbud i anslutning till
vigkorsning

e (53 TRU 191216 Namndinitiativ rorande utmirkning av yta som omfattas av
parkeringsférbud 1 anslutning till vigkorsning

e G-Tjinsteskrivelse TN 210126 Utredning rérande utmirkning av yta som omfattas av
parkeringsférbud 1 anslutning till vigkorsning

e Utredning avseende utmirkning av yta som omfattas av parkeringstérbud i anslutning till
vigkorsning
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Bakgrund
Uppdrag

Socialdemokraterna respektive Liberalerna inkom med ett nimndinitiativ angdende
utmarkning av den generella trafikregeln géllande forbud att stanna och parkera i anslutning till
korsning 1 3 kap, 53 §, punkt 2 i trafikférordningen. Tekniska nimndens trafikutskott beslutade
2019-09-04 att ge forvaltningen i uppdrag att ta fram forslag pa limpliga vigkorsningar, samt
torslag pa limplig testperiod, f6r genomférande av provmarkering.

Forvaltningen féreslog delomradet Solbacken som limpligt f6r studien dar alla korsningar inom
omradet ska provmarkeras med utmirkning for stannaférbud 10 meter fran korsning. Tidsramen
toreslogs vara fran april och sex manader framat. Tekniska nimnden bif6ll forslaget och gav
forvaltningen 1 uppdrag att utforma limpliga vigmarkeringar for studiens andamal och
genomfora denna under beslutad tidsperiod.

Tidigare undersokningar

Tidigare studier av liknande natur 1 Malmo, Stockholm och Goteborg har pavisat att metoden ar
problematisk av ett flertal skil, trots att det i vissa fall inneburit en minskning av felparkeringar.
Metoden har antingen varit férknippat med héga kostnader eller forvirrat trafikanter dd regeln
uppfattas inkonsekvent.

Trafikregeln idag

Statistik for 6vertriadelser i Malmo stad visar att allmanheten inte har nagra storre problem att
forhalla sig till trafikregeln idag. Det var 1319 anmirkningar som utfirdades med anledning av
parkering inom férbud 1 anslutning till vigkorsning under mars manad ar 2020 f6r hela Malmé
kommun. I jimforelse var antal 6vertridelser knutet till ej betald taxa 5490. Flest 6vertriadelser
sker 1 Malmos avgiftsbelagda omraden, dir vagmarken for parkering ar placerade med hiansyn till
regeln, vilket gor att forbudet redan 4r implicit markerat. Overtridelser kan generellt hirledas till
hog parkeringsbelastning och platsbrist.

Lagstiftning

Trafikférordningens generella bestimmelser rader f6r hela landet med syfte att skapa en
nationell enhetlig tydlighet gentemot trafikanterna. Det saknas stod 1 Trafikforordningen for att
markera generella bestimmelser som aterfinns i 3 kap. 53 §. Trafikregler som vaghallare ar
ansvariga for att marka ut aterfinns 1 10 kap 13 §. Vighallare far inte markera vig pa sadant sitt
att det skapar forvirring for vigmarkens betydelse eller vilka trafikregler som giller da det bryter
mot vagmarkesforordningen. Nya typer av vigmarkering maste darfor forst godkannas av
Transportstyrelsen.
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Studiens genomfdérande och resultat

Studiens val av omrade och metod

Undersokningen genomférdes i det avgiftsfria omradet Solbacken. Da avgiftsbelagda omraden
redan har vigmirken som dr placerade med hinsyn till férbudet ansdgs inte ytterligare markering
tydliggbra mer dn vad befintliga vigmirken redan gor, vilket skulle fa konsekvenser f6r den
mitbara effekten av studien. Bedémningen var darfor att ett avgiftsfritt omrade var limpligast.

For motsvarande 6 manaders period, fran 1a april till 1 november 2019, utfirdades 234
overtradelser kopplat till felparkering i korsning i Solbacken, per manad 39 6vertradelser. Dock
var 68% av dessa utfirdade under matchtid pa nirliggande stadion nir gatorna dr 6verbelastade
langt 6ver sin kapacitet. Felparkeringarna dr alltsa till storre delen kopplade till platsbrist. Om
dessa riknas bort dr det kring 12 anmirkningar per méanad som potentiellt dr ett resultat av att
individer haft svart att bedéma avstandet i korsningen.

I vigmarkesférordningen finns ingen markering som motsvarar utmarkning av den generella
trafikregeln. Det finns i dagsliget en vigmarkering i vigmarkesférordningen f6r stannaférbud,
den gula M21 heldragna linjen. Nagon annan vigmarkering, bortsett frin vigmirke om
stannaforbud, finns inte 1 regelverket. Vigmarkeringen M21 heldragen gul linje ar darfér den
vagmarkering som anvindes i studien, da detta dr mest korrekt utifran befintligt regelverk och
ocksa dr nodvindigt ur igenkidnningssynpunkt hos trafikanterna

Studiens resultat

Under testperioden sjonk andelen till i genomsnitt 1 anmirkning per manad. Men vid platsbesék
fanns det dnd4 fall dir fordon parkerat pa vigmarkeringen. Det fanns ocksa ett flertal platser dir
l6vfall tickt markeringarna och gjorde dem svara att se och platser dir markeringen redan hunnit
forsvinna pa grund av pagiaende vigarbete. Markering med gul linje M21 f6r stannaférbud har
dock tydligt genererat en minskning i antal fordon som parkerar inom férbudet.

Studiens kostnad

Studiens totalkostnad efter slutférande ar 60 000kr, da genomfoérdes studien med icke-
permanent markering. Fér konsekvent genomférande med mer permanent markering uppskattas
en kostnad av ca 90 000 per delomrade. Utover detta tillkommer férvantat underhall av 10% av
kostnaden per ar efter genomférandet, inte inkluderat kostnader f6r aterstillande vid
ombyggnation eller extra renhallning vid tickt mark.

Utvardering av eventuell implementering av metoden

Kostnad i relation till behov och gynnsamma effekter

Behovet av markering av regeln bedéms som obefintligt mot bakgrund av statistiken.
Overtridelserna ir relativt fi, och majoriteten 4r knutna till platsbrist. Fér applicering i Malmés
mer centrala delomraden, dit tillriknas 40 stycken, dr kostnaden f6r permanent genomférande
kring 3 680 000kr med underhall pa 10%, motsvarande ca 300 000kr per ar.
Underhallskostnaden inkluderar inte dterstillande av markering som forsvunnit vid arbete pa vig
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eller extra renhallning vid tackt mark. Markering pa kommunévergripande niva ar darfor en
kostsam 16sning med liten gynnsam effekt.

Kostnaden for att punktmarkera specifika korsningar med hog andel anmirkningar dr av
naturliga skil mindre. I regel har dessa korsningar kring 10 anmirkningar pa en manad. Dock ar
problemkorsningar med denna statistik beligna inom omraden dar det ar reglerat med avgift.
Forbudet dr dirfér redan implicit markerat med hjilp av vigmirken. Overtridelser kan som
tidigare nimnt i de flesta fall kopplas till platsbrist, inte svarigheter att forsta regeln. Atgirder for
tydliggérande anses darfor inte vara i linje med orsaken.

Slutsats och forvaltningens forslag

Det ar tveksamt om metoden ar forenlig med Trafikférordningen. De generella bestimmelserna
bygger pa nationell enhetlighet, vilket inte 4r forenligt med lokala variationer 1 forhallningssitt.
Det finns inte st6d i lagstiftning, vilket normalt sitt krivs, for att anvinda vigmarkeringen pa
detta sitt. Det dr uttryckligen inte tillatet att anvinda vigmarkeringar pé ett sitt som skapar
torvirring hos trafikanter enligt vigmarkesforordningen.

Storskalig tillimpning minskar risken for férvirring hos trafikanter men ar dd férenad med
avsevirda kostnader, vilket inte anses motiverat utifrin det obefintliga behovet av fortydligande.
Punktinriktad markering ar rimligare utifrin kostnad, men skapar da mer férvirring bland
trafikanterna. Oavsett tillimpning blir forhallningssittet till den generella bestimmelsen i
trafikférordningen inkonsekvent 6ver kommungrinser.

Det ir svart att forsvara varfor denna generella regel ska markas ut men inte 6vriga generella
regler i trafikférordningen alternativt varfér en korsning mirks ut och inte en annan. Okande
begiran av markering av generella bestimmelser i trafikférordningen riskerar att skapa vixande
kostnader over tid.

Metoden ar dven sirbar for tackt mark och kan darfor bli ineffektiv under de delar av dret som
paverkas av sn6 eller 16vfall. Vidare riskerar den stindigt att férvanskligas vid vagarbeten. Det ar
da forenat med extra kostnader att renhalla och aterstilla vigmarkeringen.

For punktreglering av vissa vigkorsningar med hég andel anmarkningar ser inte forvaltningen
hur markering med M21 dr mer effektiv dn befintliga metoder. Om anmirkningarna kan harledas
till att korsningen dr svartolkad bor forsta atgird vara att justera vigmarken pa platsen, dndra
utformningen eller fortydliga med ytterligare vigmirke.

Forvaltningen foéreslar dirfor en 6versyn av vigkorsningar med hog andel anmirkningar for att
utreda orsaken. Atgirder kan sedan vidtas for att motverka otydligheten med mer vilkinda
metoder som inte ar forenat med olovlig myndighetsutévning samt tidigare naimnda 6kade
kostnader och risker.
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