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1 Sammanfattning

Malmoexpressen linje 8 (MEX linje 8) ingar som ett av straken i Sverigeforhandlingen - Ramavtal
8 - Storstad Malmo (Storstadspaketet).

MEX linje 8 kommer att ga mellan Lindangen och Vastra Hamnen via Malmo C. Straket
Linddngen-Malmé C har en god resandeutveckling och kommer &ven fortsattningsvis att ha det,
delvis pa grund av nya utbyggnadsomraden och fortatningar langs med straket.

Trafikstart ar planerad till december 2021, men da planeras bara vissa delar av strackan vara
ombyggda. Resterande atgarder pa linjen planeras att byggas fram till ar 2029.

Pa strackan Eriksfaltsgatan och Lindangsvéagen planeras omfattande sa kallade fasad till
fasadatgarder att genomforas 2024-2025, dvs efter trafikstart av MEX linje 8. De befintliga
hallplatserna (atta stycken) pa strackan ar dock inte anpassade till Malmoexpressbussar (24 meters
dubbelledade bussar) och de ar dessutom i daligt skick samt uppfyller ¢j tillganglighetskraven, sa
hallplatserna behdver byggas om/rustas upp sa att Malmoexpressbussar kan trafikera strackan.
Detta blir provisoriska atgarder tills fasad till fasadatgarderna genomfors 2024-2025.

For att hallplatserna ska kunna trafikeras med Malmoexpressbussar och bl
tillganglighetsanpassade behover befintliga kantstenar i granit ersdttas med 17 cm hogt
busskantstod av betong samt vita plattor laggas langs busskantstodet. Gangplattor justeras sa att
avvattning mot gatan fungerar. Befintliga elipser/hallplatsstolpar och taktila strak anpassas till det
nya busskantstodet. Befintliga vaderskydd/bankar/papperskorgar flyttas inte. Vissa hallplatslagen
kompletteras med bank, papperskorg eller vaderskydd. De ombyggda hallplatserna skall vara 25
meter langa. Aven korfaltsbelaggning ldngs nya busskantstod byts ut.

Fastighets- och gatukontoret har vid flera tillfllen mottagit synpunkter fran boende i omradet om
att anlagga ett 6vergangsstalle vid Nydalatorget. Att ge mojligheten att korsa gatan pa ett sa
trafiksakert satt som majligt &r en av anledningarna till att detta Gvergangsstalle behovs. Att anlédgga
ett 6vergangsstalle i niva med Eriksfaltsgatan forbéttrar ocksa tillgangligheten vid de hallplatslagen
som ska byggas om.

2 Bakgrund/forutsattningar

Malméexpressen linje 8 (MEX linje 8) ingar som ett av straken i Sverigeforhandlingen - Ramavtal
8 - Storstad Malmo (Storstadspaketet).

MEX linje 8 kommer att ga mellan Lindadngen och Véstra Hamnen via Malmo C. Straket
Linddngen-Malmd C har en god resandeutveckling och kommer &ven fortsattningsvis att ha det,
delvis pa grund av nya utbyggnadsomraden och fortatningar langs med straket.

Skanetrafikens utredningar om kollektivtrafikresor, kundndjdhet och resandehastigheter har
identifierat att kollektivtrafiken mellan Linddngen och Malmé centrum har flera brister, bland
annat att:

Kapacitetstaket ar natt,
Komforten &r dalig,
Medelhastigheten behdver forbéattras

Syftet med ombyggnaderna av infrastrukturen pa strackan och inférandet av ett MEX-buss
koncept pa linje 8 &r att atgarda ovanstaende brister pa atminstone kort sikt. Trafikstart ar
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planerad till december 2021, men da planeras bara vissa delar av strackan vara ombyggda.
Resterande atgarder pa linjen planeras att byggas fram till ar 2029. Se figur 2.

Pa strackan Eriksfaltsgatan och Lindangsvéagen planeras omfattande sa kallade fasad till
fasadatgarder att genomforas 2024-2025, dvs efter trafikstart av MEX linje 8. De befintliga
hallplatserna (atta stycken) pa strackan ar dock inte anpassade till Malmoexpressbussar (24 meters
dubbelledade bussar) och de ar dessutom i daligt skick samt uppfyller €j tillganglighetskraven, sa
hallplatserna behdver byggas om/rustas upp sa att Malmoexpressbussar kan trafikera strackan.
Detta blir provisoriska atgarder tills fasad till fasadatgarderna genomfors 2024-2025.

Fasad till fasadatgarderna pa Eriksfaltsgatan och Lindangsvéagen finansieras via Storstadspaketet,
men de provisoriska atgarderna finansieras ej genom detta. Detta innebar att Malmd Stad sjalva
far sta for finansieringen av dessa atgarder.

Fastighets- och gatukontoret har vid flera tillfallen mottagit synpunkter fran boende i omradet
om att anlagga ett 6vergangsstalle vid Nydalatorget. Trots planskildhet vid torget i form av gang-
och cykeltunnel sé &r det manga gaende som korsar Eriksfaltsgatan utan att anvanda tunneln.
Den upplevs som otrygg och manga vill ta den genaste vagen Gver gatan. Att ge mojligheten att
korsa gatan pa flera satt och pa ett sa trafiksakert satt som majligt ar en av anledningarna till att
detta dvergangsstalle behovs. Att anlégga ett 6vergangsstalle i niva med Eriksfaltsgatan forbattrar
ocksa tillgangligheten vid dem héllplatslagen som ska byggas om. Behovet har dessutom okat i
och med ny hyrcykelanldggning vid Nydalatorget och den 6ppning i befintligt staket som
tillkommit i samband med detta.

2.1 Syfte

Syftet med ett genomforande av foreslagna atgarder ar att mojliggora en trafikering av en 24
meters lang buss pa strackan mellan Lindangen och Mobilia med s god standard som majligt

2.2 Avgransning

| projektet ingar enbart ombyggnad av hallplatser pa strackan Eriksféltsgatan och Lindéngsvagen.
Ovriga atgarder som ska goras pa strackan inom Storstadspaketet ingar ej i detta projekt.

De hallplatser som ska byggas om ar foljande:
Vandrarhemmet

Eriksfalt

Nydalatorget

Nydala

Professorsgatan

Hermodsdal

Fosie kyrka

Linddngsstigen

Se kartan nedan for geografisk avgransning.
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Figur 1. De hallplatser som ska byggas om &r inom den blaa linjen.

Samt anléggs ett 6vergangsstalle i niva med Eriksféltsgatan som forbattrar ocksa tillgangligheten
vid de hallplatslagen vid Nydalatorget som ska byggas om.

2.3 Effektmal

Projektets effektmal &r att oka tillganglighet och kapacitet i kollektivtrafiken for att ge battre
service till resendren.

2.4 Leverans- och projektmal

Malet med projektet ar att bygga om befintliga atta hallplatser pa strackan Eriksfaltsgatan och
Lindangsvéagen sa att det blir anpassade till Malmoexpressbussar samt blir
tillgdnglighetsanpassade.

2.5 Malsynkronisering

Projektet i sin helhet forhaller sig till foljande namndsmal:

TN ska erbjuda stadsmiljoer och trafiksystem med lag miljépaverkan som &r
attraktiva.

Anvéndningen av transportsystemet ska bli jAmstallt och andelen biltrafik ska
minska till forman for hallbara transportslag.

Projektet forhaller sig aven till ett principbeslut for kollektivtrafiken som fattades av Malmo
kommunstyrelse 2009. Detta innebar bl.a. att verka for eldriven kollektivtrafik samt att tillgodose
hdg framkomlighet for kollektivtrafiken.
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2.6 Detaljplan

Genomforande av foreslagna atgarder kréver inga nya detaljplaner och inte heller dndringar i
befintliga detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram forslag till detaljplan 5534 for del av omréade Gster om
Lindangsvdgen i Fosie. Syftet med planforslaget &r att prova mojligheten att uppfora en
grundskola med tillhérande gymnastikhall samt bostéder i flerbostadshus och radhus. Syftet &r
vidare att anpassa skolbyggnaden och bostaderna till befintlig bebyggelse och att mojliggora for
att bygga om Agnesfridsvégen till en mer stadsmassig gata.

Den pagaende detaljplanen 5534 varken paverkar eller paverkas av detta projekt.

2.7 Andra projekt

For omradet Hermodsdal pagar ett dialogprojekt om trafiktrygghet. Detta projekt samspelar pa
ett bra satt med det projektet och kan betraktas som en positiv fordndring i trygghetsavseende.
Det finns ingen direkt berdring mellan de tva projekten.

2.8 Forankring med andra berorda / andra namnder

Malmo stad ansvarar for att bygga infrastrukturatgarder i staden med s hog standard som
mojligt. Skanetrafiken ansvarar for att inforskaffa nya Malmoexpressfordon till trafikstart
december 2021.
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2.9 Karta

Figur 2. Karta delprojekt langs med MEX linje 8
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2.10 Omfattning

Forslag till atgard

De befintliga hallplatserna (atta stycken) pa strackan Eriksfaltsgatan och Lindéngsvagen ar inte
anpassade till Malmoexpressbussar (24 meters dubbelledade bussar) och de ar dessutom i daligt
skick samt uppfyller ej tillganglighetskraven, sa hallplatserna behdver byggas om/rustas upp sa att
Malmaoexpressbussar kan trafikera strackan. Detta blir provisoriska atgarder tills fasad till
fasadatgarderna genomfors 2024-2025.

FOr att det ska vara mojligt att trafikera héllplatserna med Malmdexpressbussar och for att
hallplatserna ska anses vara tillgangliga sa maste befintliga kantstenar i granit ersatts med ett 17
cm hogt busskantstod av betong. Vita plattor ska dessutom laggas langs busskantstodet.
Gangplattor ska justeras sa att avvattning mot gatan fungerar. Befintliga elipser/hallplatsstolpar
och taktila strak anpassas till nytt busskantstéd. Befintliga vaderskydd/bankar/papperskorgar
flyttas inte. Vissa hallplatslagen kompletteras med béank, papperskorg eller vaderskydd. De
ombyggda hallplatserna skall vara 25 meter langa. Korfaltsbelaggning langs nya busskantstod ska
bytas. Detta genom att befintlig beldggning frases 180mm och ersatts med:

PAG32 80mm 45/80-55 av stenskelett typ
PAbb22 60mm 45/80-55 med polymer SBS
PABS11 40mm 45/80-55 med polymer SBS

Figur 3. Typskiss dver ombyggt hallplatslage

Fastighets- och gatukontoret har vid flera tillfallen mottagit synpunkter fran boende i omradet
om att anlagga ett 6vergangsstalle vid Nydalatorget. Trots planskildhet vid torget i form av gang-
och cykeltunnel sa &r det manga gaende som korsar Eriksfaltsgatan utan att anvanda tunneln.
Den upplevs som otrygg och manga vill ta den genaste vagen Gver gatan. Att ge mojligheten att
korsa gatan pa flera satt och pa ett sa trafiksakert satt som majligt ar en av anledningarna till att
detta Overgangsstalle behdvs. Att anlagga ett Overgangsstélle i niva med Eriksfaltsgatan forbattrar
ocksa tillgangligheten vid dem hallplatslagen som ska byggas om. Behovet har dessutom okat i
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och med ny hyrcykelanldggning vid Nydalatorget och den 6ppning i befintligt staket som
tillkommit i samband med detta. Overgangsstallet gors i detta skede med klackar och mittrefug
dér korfalten smalnas av sa mycket som mojligt utan att det ska forsvara exempelvis
snorojningen. Se Figur 4. Overgéngsstallet ska forses med tillganglighetsanpassning enligt
typritning i Teknisk handbok.

Figur 4. skiss dver 6vergangstalle vid hallplatsen Nydalatorget

3 Budget och kalkyl

Kostnaden for genomforandet av detta projekt ar berdknad till 9,25 miljoner kronor.

Inom ramen for Stadsmiljoavtalet har ansdkan om bidrag till atgarderna gjorts, med villkor att
atgarderna skall vara genomforda senast 2019. Da tidplanen for projektet har forskjutits ar det
osékert ifall ndgot bidrag kommer att utbetalas och i detta objektsgodkannande redovisas déarfor
bruttokostnaden. Siffrorna kan komma att justeras beroende pa utfallet av Stadsmiljoavtalet.

Drift- och underhéllskostnaderna ar oforandrade.

Detta projekt utgor en etapp av de infrastrukturatgarder som genomfors som forberedelse for
trafikering med Malmoexpress pa linje 8. Kommande etapp genomfors som del av
storstadspaketet.
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3.1 Tidplan

Fas Start- och sluttid

Genomforande 2019-11-01 - 2020-05-31
— projektering 2019-11-01 - 2019-11-30
— byggnation 2019-12-01 - 2020-05-31
Garantitid 2020-05-31 - 2025-05-31

Genomforande av projektet ar tankt att startas i november 2019. Hallplatserna planeras vara
ombyggda senast 2020-05-31.

3.2 Budgetavstamning

Projektets kalkyl ryms inom Fastighets- och gatukontorets investeringsram och prioriteringar for
projektportfoljkategorin mobilitet.

Projektet ar fardigstallt maj 2020 och driftskonsekvenserna blir aktuella ar 2021.

3.3 Osakerhet och risker

Plan for riskhantering &r att kontinuerligt lyfta upp riskerna och ga igenom dem i Malmg stads
interna styrgrupp Mobilitet for att riskminimera.

Vad galler ekonomi sa har projektet tagit hojd for kostnader som inkluderar of6rutsedda
kostnader, projekteringskostnad, interntid och byggledning.
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3.4 Kalkyl

Alla belopp i tkr Allman Basmanad:
platsmark
Inbetalningar ingar enligt
Kalkylerade redovisningsrekommendationerna inte i
stadsmiljobidrag projektet utan ska fordelas for att méta
projektets kapitalkostnader.
Nettokalkyl 9 250 | Inbetalningar minus utbetalningar i projektet
Projektkalkyl brutto 9 250 | Alla utgifter i projektet
Entreprenad 7 000
Saneringar 500
Konsulter 100
_ 200
Egna tjanster
Oforutsett 1400
-~ 50
Kreditivranta
Andrad driftskostnad,
totalt -2 080
Okad drift 0
Okat underhall 0
Internranta -280
Avskrivningar -1.800
Intéktsrénta

Fordelade intakter

Varde att skriva ner av
kalkylen

Om nagon del av det som ska byggas avser
annans mark eller egendom eller inte har ett
bestaende varde for Malmo stad. Beskrivning
gors nedan.

Nedskrivningsbelopp

Om nagon del av det som ska byggas annu
inte skrivits av i inventarieregistret.
Beskrivning gors nedan.

Driftskostnader

Arliga driftskostnader (drift, underhall, kapital) uppkommer for fastighets- och gatukontoret till
foljd av de ombyggda hallplatserna. Vid berakning av kapitalkostnad har internréantesatsen 3%
anvants. Vidare har avskrivningstiden angetts till endast 5 ar, da det ar provisoriska atgarder som

gors.
Fororenad mark

Eriksféltsgatan och Lindadngsvdg dr byggda innan 1973 och finns risk att PAH-fororenade massor

forekommer. Eventuell sanering berdknas kosta 500 000 kronor.

11 Fastighets- och gatukontoret — Provisoriska atgarder pa Eriksfaltsgatan och Lindangsvagen




Likviditetsplan

Driftskonsekvenser
Likvidbehov
Intakter | Kostnader
AR
2019 -2 000
AR
2020 -7 250
AR
2021 -2080
Totalt -9 250

Anm: Uppgifter i tabellen bygger pa antaganden i ett tidigt skede och ar darfor behéftade med
osékerhet, inte minst vad galler fordelning i tiden.

4  FN:s barnkonvention

FN:s barnkonvention antogs av kommunfullméktige 2004-03-25 861.

FN:s barnkonvention om barns rattigheter antogs 1989 och galler for alla under 18 ar i
hela véarlden. Genom barnkonventionen har Malmo stad ansvar for att se till att alla barn
och unga far sina rattigheter tillgodosedda. Ett barn- och ungdomsperspektiv ska lyftas
fram i all verksamhet. Ett samhélle som &r bra fér barn ar bra for alla medborgare.

4.1 Pavilket satt berors, direkt eller indirekt, barn och unga?

Att infora en MalmoExpress pa linje 8 innebér att kollektivtrafiken blir mer attraktiv och
tillgénglig. Detta ar positivt for alla boende langs linjen och speciellt for barn och unga som &r
mer beroende av kollektivtrafiken. En tillganglighetsanpassning av alla héllplatser langs linjen gor
ocksa att funktionshindrade barn och unga lattare kan anvanda kollektivtrafiken.

4.2 Kan barns och ungas egna asikter tas tillvara?

Ej aktuellt i detta projekt da atgarderna framst innebér en justering och upprustning av befintligt
gaturum.

5 Jamstalldhetsintegrering

Den 30 augusti 2007 beslutade kommunfullméktige att Malmo stad ska underteckna CEMR:s: Den
europeiska deklarationen om jamstalldhet mellan kvinnor och mén pa lokal och regional niva . Darmed har
kommunen forbundit sig att integrera jamstalldhetsperspektivet systematiskt i alla verksamheter.

5.1 Huvudsyfte

Huvudsyftet med jamstalldhetsintegrering i Malmo stad ar att kvalitetssakra vara verksamheter
riktade till medborgarna och kvalitetssakra vara arbetsplatser sa de blir jamstallda och icke
diskriminerade.
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52 Mal

Senast ar 2013 ska Malmo stad ha sékerstallt att alla verksamheter arbetar for likvardig
verksamhet, service och bemotande, likvardig myndighetsutévning, likvérdig foérdelning av
resurser och jamstélld férdelning av makt och inflytande till alla kvinnor och maén, flickor och
pojkar oavsett bakgrund och tillhorighet.

5.3 Inriktningsmal

Senast ar 2013 ska Malmo stad ha sakerstallt att alla verksamheter arbetar for:

likvédrdig verksamhet, service och bemdotande
likvdrdig myndighetsutovning
likvérdig fordelning av resurser

jamstalld foérdelning av makt och inflytande

till alla kvinnor och mén, flickor och pojkar oavsett bakgrund och tillhérighet.

5.4 Har jamstalldhetsanalys gjorts i projektet?

Nej, ingen jamstalldhetsanalys &r genomford i detta projekt.

Generellt framjar dock forbattringar inom kollektivtrafiken jamstéalldheten da manga kvinnor
och barn aker kollektivt. I anvandandet av trafikslag, tex till och fran arbetet, ar férdelningen
mellan kdnen ojdmn. Man anvander i storre utstrdckning bilen medan kvinnor i storre
utstréackning utnyttjar de kollektiva I6sningarna for att transportera sig genom staden. En
forbattrad standard pa kollektivtrafiken skulle ge forutsattningar for en jamnare och rattvisare
fordelning mellan kénen. Samtidigt som kvalitén for de kvinnor som redan reser 6kar sa kan
fler mén lockas att resa kollektivt.

5.5 Har sarskilda insatser gjorts for att framja jamstalldheten?

Nej inga specifika insatser har gjorts géallande detta.
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