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Detaljplan for del av fastigheten Innerstaden 80:37 i Sodervarn
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Sammanfattning

Planforslaget innebar att mark som idag ar gronyta planlaggs
som gata i syfte att mojliggora en bussgata och utbyggnad av
kollektivtrafiken i omradet. Bussgatan ar en del av en stérre
ombyggnad av Soédervarns bussterminal. Planforslaget
innebar ocksa att resten av den befintliga gronytan planlaggs
som park. Inom parkomradet mdjliggoérs cykelparkering bade
med och utan tak. Ett omrade for natstation foreslas pa en
gronyta strax 6ster om Uppsalagangen.

Planforslagets genomforande innebar att gronyta tas bort till
forman for en bussgata. Det allmanna intresset av en
utvecklad kollektivtrafik bedoms prioriterat framfor det
allmanna intresset av att bevara den befintliga gronytan. Den
minskade andelen gronyta kompenseras med nyplantering av
trad och buskage.
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1. Inledning

Detta avsnitt i planbeskrivningen tar upp de
grundlaggande utgangspunkterna for
detaljplanen.

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora anlaggande av en
bussgata, cykelparkering och natstation.

Processen att ta fram detaljplanen innebar en prévning om
denna markanvandning ar lamplig eller inte.

Planforfarande
Standardforfarande

Planlaggningen ska hanteras med standardforfarande i
enlighet med 5 kapitlet 7 § plan- och bygglagen. Valet av
forfarande har sin grund i att:

e Oversiktsplanen ar aktuell
e planlaggningen ar forenlig med oversiktsplanen

e planlaggningen ar forenlig med lansstyrelsens
granskningsyttrande over dversiktsplanen

o planlaggningen bedoms inte medfora en betydande
miljopaverkan

e planlaggningen har inte ett betydande intresse for
allmanheten

e planlaggningen har inte i ovrigt stor betydelse.
Beslut om samrad fattas av stadsbyggnadsnamnden.

Beslut om granskning fattas av stadsbyggnadskontoret.
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Beslut om antagande fattas av stadsbyggnadsnamnden,
eftersom planlaggningen inte bedéms vara av principiell
beskaffenhet eller annars av storre vikt, i enlighet med 5
kapitlet 27 § plan- och bygglagen.

Beddmning av miljopaverkan

Detaljplanen har vid undersokning enligt 6 kapitlet 6 §
miljobalken inte beddmts medfora en betydande
miljopaverkan. Det innebar att en strategisk miljobedémning
inte har gjorts. De konsekvenser for miljon som detaljplanen
ger upphov till redovisas i kapitlet Férutséttningar och
konsekvenser.

Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allmanna platser. Det innebar att
det ar kommunen som ansvarar for att bygga ut och skéta all
mark som enligt detaljplanen ar allman plats.

Genomforandetid

Genomférandetiden for detaljplanen ar 60 manader (fem ar)
fran det datum beslutet om att anta detaljplanen vinner laga
kraft.

Planinformation

Beslutsinformation

o Beslut om planbesked och planuppdrag fattades av
stadsbyggnadsnamnden 2025-06-19.

e Beslut om samrad fattades av stadsbyggnadsnamnden
2025-12-11.

e Beslut om granskning fattades av stadsbyggnadskontoret
april 2026.

» Beslut om antagande fattades av stadsbyggnadsnamnden
september 2026.

Digital funktionalitet
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Detaljplanen foljer Boverkets foreskrifter om detaljplan
(BFS2020:5), Boverkets foreskrifter och allmanna rad om
planbeskrivning (BFS 2020:8) och den nationella
specifikationen for detaljplan fran Lantmateriet. Tillkommande
egenskapsbestammelser har utformats enligt Boverkets
planbestammelsekatalog daterad 2025-12-01.
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2. Detaljplanens innehall

| detta avsnitt beskrivs detaljplanen kortfattat.
Stadsbyggnadsidén samt de overgripande
avvagningar som kommunen har gjort och som
ligger till grund for utformningen av detaljplanen
samt motiven till de enskilda regleringarna
redovisas.

Stadsbyggnadsidé

Stadsbyggnadsidén ar att skapa en sammanhallen
bussterminal med enkla, smidiga och tydliga byten samt en
attraktiv plats for vantande.

Bussgatan ar en del av en stérre ombyggnad av Sédervarns
bussterminal. Ombyggnaden av bussterminalen innebar att
alla regionbusshallplatserna koncentreras till terminaldn i
Oster och stadsbusshallplatserna samlas pa vastra och norra
delen av terminaltorget samt pa norra sidan av
Sparvagsgatan. En flytt av all regionbusstrafik till terminalon
skapar forutsattningar for en stor torgyta i vaster eftersom
befintliga bussgator i vaster kan tas bort. Att regionbussarna
samlas pa en plats skapar ocksa en tydlighet for resenarerna.
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Utformningsférslag fér S6dervarns bussterminal. Planomradet &r markerat
med rdd linje. lllustration: Fastighets- och gatukontoret.

Beskrivning av detaljplanen

Planforslaget innebar att mark som idag ar gronyta planlaggs
som gata i syfte att mojliggoéra en bussgata och utbyggnad av
kollektivtrafiken i omradet. Planforslaget innebar ocksa att
befintlig gronyta planlaggs som park. Inom parkomradet
mojliggors cykelparkering bade med och utan tak. Ett omrade
for natstation foreslas pa en gronyta strax dster om
Uppsalagangen. Planlaggningen av natstationen bekraftar
befintlig markanvandning.

Planlaggningen motiveras av att det finns ett behov av att
utveckla omradet for buss-, gang- och cykeltrafik.
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/yfot Sédervérns bussterminal, p/nomrédet markerad me réd linje. |
Overgripande avvagningar i detaljplanen

Planforslagets genomforande innebar att gronyta tas bort till
forman for en bussgata. Det allmanna intresset av en
utvecklad kollektivtrafik bedéms prioriterat framfor det
allmanna intresset att bevara den befintliga gronytan. Den
minskade andelen gronyta ska kompenseras med
nyplantering av trad och buskage.

Detaljplanens bestammelser med motiv
Anvandning av mark och vatten

Allman platsmark

GATA

En del av befintlig gronyta planlaggs som gata.
Planbestammelsen motiveras av att det finns ett behov av en
ny bussinfart till Sédervarns bussterminal.

PARK

En stor del av planomradet planlaggs som park. Inom
markanvandningen park far aven gang- och cykelvagar
anlaggas. Motivet till planbestammelsen ar att bekrafta
befintlig markanvandning.
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Kvartersmark

E, - Natstation

Inom planomradet planlaggs en yta for en natstation. Motivet
till planbestammelsen ar att bekrafta befintlig
markanvandning.

Egenskapsbestammelser for allman plats

Utformning av allman plats

cykelparkering - Cykelparkering bade med och utan tak
far finnas

Bestammelsen galler inom omrade fér parkmark. Motivet till
planbestammelsen ar att mojliggora cykelparkering med plats
for cyklar, elsparkcyklar och hyrcykelstation.
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3. Forutsattningar och
konsekvenser

| detta avsnitt beskrivs de avvagningar som gjorts
i detaljplanen utifran en tematisk indelning.
Utifran olika aspekter beskrivs
planeringsforutsattningarna samt
konsekvenserna av detaljplanens genomforande.
Har framgar ocksa hur kommunen har bedomt
lampligheten pa en detaljerad niva.
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Fysisk miljo
Bebyggelse, stads- och landskapsbild

Forutsattningar

Sodervarns bussterminal ar en av stadens viktigaste
kollektivtrafiknoder. Platsen ar till storsta del 6ppen och
hardgjord. | nordvast finns en byggnad som idag enbart
innehaller en kiosk och toaletter. Byggnaden ar uppférd under
1990-talet och har ett stort dominerande skarmtak, som
anvands bade som busskur och for cykelparkering.

| den vastra och mellersta delen av Sodervarns bussterminal
finns bussuppstallningsplatser. In- och utfart finns mot
Sparvagsgatan i forlangningen av Bangatan samt mot Sédra
Forstadsgatan i vaster. Det finns hallplatslagen langs med
Sodra Forstadsgatan och Sparvagsgatan. | sydost dvergar
bussterminalen i en platsbildning med sma grasmattor och
tradbestand med blandade tradarter.

Konsekvenser

Planférslaget innebar att andelen gronyta minskas i forman
for en bussgata.

Ombyggnaden av Sodervarns bussterminal innebar att fler
busslinjer far egna hallplatser, vilket skapar smidigare byten
och battre orienterbarhet for resenarerna. Nya trad och
planteringar tillférs, vilket starker omradets gréna inslag och
kompletterar den befintliga planteringen langs
Sparvagsgatan.

Park och gronstruktur
Forutsattningar

Planomradet bestar i dag av en gronyta med grasmatta,
buskar och 27 trad.
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Konsekvenser

For att genomfora den nya bussgatan behover vissa befintliga
trad tas ned och delar av den befintliga gronytan inom
planomradet ersattas med hardgjorda ytor. Den gras- och
buskyta som tas bort inom planomradet uppgar till cirka 1 500
kvadratmeter. Storre delen av denna yta bestar i dag av klippt
gras.

Av de 27 befintliga traden kommer 14 att bevaras, medan 13
behdver tas ned. Av de trad som ska fallas har sex dalig
vitalitet. Inget av de trdd som tas ned omfattas av
biotopskydd. Som kompensation for de trad som falls
planeras 25 nya trad inom planomradet.

Utdver nyplantering inom planomradet planeras storre
planteringar pa torgytan langre vasterut, utanfoér planomradet.
Befintligt parkstrak i anslutning till torgytan kommer ocksa att
breddas i forhallande till dagens utformning. Det planeras
aven nya trad i ovriga delar av Sodervarns bussterminal,
vilket bidrar till att 6ka krontackningsgraden i omradet.
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Sociala fragor

Barnperspektiv
Forutsattningar

Planomradet och dess omgivningar utgors idag av miljoer
som i begransad utstrackning ar anpassade for barn.
Busshallplatserna ar spridda langs flera olika gator inom
terminalomradet, vilket innebar att resenarer, inklusive barn,
ofta behover korsa trafikerade gator for att byta busslinje.

Konsekvenser

Planforslaget ar en del av en stérre ombyggnad av
Sodervarns bussterminal. Ombyggnaden innebar att trafiken
koncentreras i vissa lagen sa att plats for vistelse kan ges
prioritet i andra lagen. Busshallplatserna far en tydligare
placering, vilket skapar battre orienterbarhet. Den nya
utformningen skapar férutsattningar for att fler barn ska vaga
och kunna aka buss sjalva, vilket mgjliggor att lattare kunna
rora sig i staden och ta sig till vanner och aktiviteter.

Hela terminalen far ocksa en tydligare och enklare
trafikutformning med en busslinga istallet for flera olika gator
inom terminalen som det ar idag. Detta skapar en tydlighet i
trafiksystemet, vilket kommer vara positivt for yngre barn, som
har svart att hantera olika trafikslag samtidigt.

Jamlikhet

Forutsattningar

Idag ar tillgangligheten och framkomligheten bristfallig pa
Sodervarns bussterminal. Dagens komplexa trafiksituation
med busstrafik i flera olika terminalslingor forsamrar
orienterbarheten pa platsen.

Konsekvenser
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Med en enklare trafikforing kring bussterminalen kommer
forutsattningarna forbattras for att skapa en lugnare och
tillgangligare stadsmiljo. Det blir enklare att skapa
sammanhangande ledstrak till viktiga punkter som
informationstavlor, 6vergangsstallen och hallplatslagen.

Atgarderna kring terminalen med nya hallplatslagen och
annan upprustning som vistelseytor, platsbildningar,
planteringar och bankar kommer att Oka tillgangligheten och
tryggheten. Dessa atgarder ar aven positiva ur ett
jamstalldhetsperspektiv eftersom en attraktiv kollektivtrafik
gynnar framfor allt kvinnor som i hogre utstrackning an man
aker kollektivtrafik.
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Service

Samhallsservice och kommersiell service
Forutsattningar

Inom Sodervarns bussterminal finns servicefunktioner i form
av kiosk, toaletter och cykelparkering under tak.
Konsekvenser

Byggnaden med kiosk och toaletter kommer finnas kvar aven
efter ombyggnaden av bussterminalen. Oster om busslingan
planeras en stor cykelparkering med plats for cyklar,
elsparkcyklar och hyrcykelstation.
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Halsa och sakerhet

Fororenad mark

Forutsattningar

Detaljplaneomradet var fram till 1980-talet jarn- och
sparvagsomrade. Omradet har sedan slutet av 1990-talet
utgjorts av gatu- och parkmark. Utover stadstypiska
fororeningar som tungmetaller, BTEX, alifatiska- och
aromatiska kolvaten och PAH kan det eventuellt finnas
kreosot och pesticider i mark och grundvatten.

Konsekvenser

En oversiktlig provtagning av mark inom planomradet utfordes
under varen 2026 i samband med detaljprojekteringen av
ombyggnaden av Sodervarns bussterminal. Syftet med
provtagningen var att sakerstalla att overskottsmassor kan
hanteras andamalsenligt. Vid behov kommer ytterligare
provtagning att goras i ett senare skede i projektet.

Stadsbyggnadskontoret och milj6férvaltningen gor
bedémningen att parken, pa grund av sitt lage och sin storlek,
inte kommer vara en park med langre vistelsetider och utan
risk for intag av jord. Eventuella markfororeningar kan
hanteras under arbetets gang och till en lamplig niva.

Skyfall
Forutsattningar

Utformningsforslaget for hela Sédervarns bussterminal har
studerats utifran ett skyfallsliknande regn, med en aterkomsttid
pa 100 ar med en klimatfaktor pa 1,3.
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llustration som redovisar var vatten stéller sig vid ett skyfallsliknande regn,
med en klimatfaktor pa 1.3. Planomradet markerat i réd heldragen linje.

Konsekvenser

Inom planomradet uppstar inga vattensamlingar vid skyfall.
Trafikbuller

Forutsattningar

Sparvagsgatan trafikeras idag av bilar, stadsbussar och
regionbussar.

Konsekvenser

Planforslaget beddms inte leda till 6kat trafikbuller.
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Trafik
Bil- och kollektivtrafik

Forutsattningar

Sodervarns bussterminal ar en kollektivtrafikknutpunkt for
buss med narhet till Triangeln dar tagtrafiken avgar.
Busshallplatserna ar spridda langs flera olika gator inom
terminalomradet, vilket innebar att resenarer ofta behover
korsa trafikerade gator for att byta busslinje.

Konsekvenser

Planforslaget mojliggor en tydligare funktionsuppdelning inom
terminalomradet, dar regionbusshallplatser samlas till
terminalytan i Oster och stadsbusshallplatser placeras i den
vastra och norra delen av terminaltorget samt langs
Sparvagsgatans norra sida. Bussutfarten mot Sédra
Forstadsgatan stangs och all regionbusstrafik har utfart mot
Sparvagsgatan.

Gang- och cykeltrafik
Forutsattningar

Langs Bangatan och Sparvagsgatan finns separerade gang-
och cykelbanor.

Konsekvenser

For att fa plats med samtliga regionbusshallplatser kommer
terminaldn forlangas med cirka 35 meter mot dster. Det
innebar att befintlig cykelbana mellan Bangatan och
Sddervarns terminal maste flyttas 6sterut och en ny
trevagskorsning skapas med busslingan som
hastighetssékras med bussanpassade farthinder. Oster om
busslingan planeras for en stor cykelparkering med plats for
cyklar, elsparkcyklar och hyrcykelstation.
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Mojligheterna att forlagga nya cykelbanor langs
Sparvagsgatan har studerats i samarbete med fastighets- och
gatukontoret. En separerad cykelbana i sddra kanten av
Sparvagsgatan har inte beddmts rimlig, eftersom det inte
finns tillrackligt med utrymme for alla funktioner i gatan. Den
sidofdrskjutna cykelvagen fran Bangatan 6ver Sparvagsgatan
och runt bussterminalen (dar Sddervarnsstrakets cykelbana
gar) kan upplevas som en forsamrad cykelvag. Diskussioner
fors med fastighets- och gatukontoret om olika satt att
kompensera for detta, vilket skulle berdra I6sningar utanfor
aktuellt planomrade.
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Miljo
Dagvatten

Forutsattningar

Planomradet bestar av gronyta med gras och trad.

Konsekvenser

Genomforande av planforslaget innebar att grona ytor
asfalteras vilket minskar mojligheten att fordréja dagvatten
inom planomradets granser. Inom planomradet planeras for
nyplantering av trad och buskage, vilka bidrar till att fordrdja
dagvatten.

Miljokvalitetsnormer for luft

Forutsattningar

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta att
miljokvalitetsnormerna for luft inte dverskrids enligt 5 kapitlet
3 § miljobalken. Berakningar visar att nivan av kvavedioxid i
planomradet ar mellan 13-15 mikrogram per kubikmeter. Det
innebar att miljokvalitetsnormen for utomhusluft, enligt
Luftkvalitetsférordningen (2010:447) pa hogst 40 mikrogram
per kubikmeter luft (arsmedelvarde) klaras.

Konsekvenser

Planforslaget bedoms inte forsamra luftkvaliteten inom eller i
narheten av planomradet. Genom att forbattra
kollektivtrafikens forutsattningar minskar behovet av biltrafik,
vilket i sin tur leder till lagre utslapp av kvavedioxid. Inga
ytterligare atgarder bedoms nédvandiga.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Forutsattningar
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Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta att
miljokvalitetsnormerna for vatten inte dverskrids enligt 5
kapitlet 3 § miljobalken.

Dagvatten fran planomradet avleds via det kombinerade
ledningsnatet till Sjolunda reningsverk. Slutlig recipient ar
Oresund.

Konsekvenser

Dagvatten fran planomradet kommer fortsatt att avledas via
det kombinerade ledningsnatet till Sjolunda reningsverk. Dar
renas vattnet innan det leds till Oresund.

Sammantaget bedoms detaljplanens genomforande inte
paverka miljokvalitetsnormer for vatten i Oresund negativt.
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Teknik

Teknisk infrastruktur
Forutsattningar

Planomradet ingar i VA Syds verksamhetsomrade for vatten,
avlopp och dagvatten.

Inom omradet finns en natstation samt VA-, el- och
teleledningar,

Konsekvenser

Omradet beddms fortsattningsvis kunna vara anslutet till det
kommunala vatten-, avlopps- och dagvattennatet.
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Gallande planer och program

Oversiktsplan

Forutsattningar

| 6versiktsplan for Malmo 2023 ar Sodervarns bussterminal
utpekad som storre bytespunkt for kollektivtrafiken. Sarskild
omsorg ska laggas vid utformningen av hallplatsmiljéer,
anslutande gang- och cykelstrak samt delade
mobilitetstjanster som hyrning av cykel och elsparkcykel.
Smidiga byten mellan olika kollektivtrafiklinjer och mellan
kollektivtrafik och cykeltrafik ska ges hog prioritet. Platsens
utformning och gestaltning ska tillsammans med ny
bebyggelse bidra till stadsliv med social samvaro och

trygghet.

Sparvagsgatan och Sddra Forstadsgatan ar utpekade som
huvudgator. Huvudgator ska utformas sa att de uppmanar till
ett dampat trafiktempo och hansyn ska lamnas till fotgangare
och cyklister. Gangbanor och cykelbanor ska efterstravas
langs alla huvudgator och inslaget av trad och annan gronska
ska Oka. De huvudgator som idag utgor barriarer ska
successivt kompletteras med bebyggelse, gronska, handel
och andra aktiviteter sa att deras barriareffekt minskar.

Konsekvenser

Planforslaget bedéms vara forenlig med Oversiktsplan for
Malmo (2023) och lansstyrelsens granskningsyttrande 6ver
oversiktsplanen.

Gallande detaljplaner och
omradesbestammelser

Forutsattningar

Planférslaget beror delar av tva gallande detaljplaner, Dp
4376 fran 1996 och Pl 1655 fran 1987.
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Dp 4376 medger allman plats park for aktuellt planomrade.
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arkerat med réd linje.

Pl 1655 medger allman plats park, plantering, gang-och
cykelvégar for den del av aktuellt planomrade dar
natstationen ar placerad.
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Géllande detaljplan, Pl 1655. Planomradets véstra del markerat med réd linje.

Konsekvenser

| och med att aktuellt planforslag far laga kraft upphér

ovanstadende delar av detaljplanerna att galla inom aktuellt
planomrade.
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Riksintressen

Kulturmiljévard
Forutsattningar

Stora delar av Malmos centrala delar omfattas av riksintresse
for kulturmiljovard, M 114 Malmo. Motiveringen till detta
riksintresse ar:

"Storstadsmiljé, residensstad och sjofartsstad som i
planstruktur och bebyggelse avspeglar sin historia som en av
Danmarks viktigaste stdder under medeltid och 1500-tal, efter
1658 en av Sveriges viktigaste grdnsstdder med starka
beféstningar. Fran mitten av 1800-talet en snabbt vaxande
industristad, genom den tidiga jarnvagsutbyggnaden, déar
Malmé var sydlig slutpunkt foér stambanenétet, och nérheten
till kontinenten.”

Forandringar som berdr den bebyggelse och de miljcer
riksintresset ar knutet till, ska ske med stor varsamhet och
med respekt for dess varden och karaktar.

Konsekvenser

Detaljplaneforslaget beddms inte paverka riksintresset for
kulturmiljévard.
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4. Genomforande

Avsnittet beskriver hur detaljplanen ska
genomforas, dvs vilka atgarder som ar
nodvandiga att vidta och hur ansvaret for dessa
fordelar sig mellan byggherre/fastighetsagare och
kommunen.
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Fastighetsrattsliga fragor

Forandrad fastighetsindelning

Planforslaget innebar ingen forandring gallande
fastighetsindelning.

Rattigheter

Ledningsratt som kommer belasta fastigheten Innerstaden
80:37 kan bildas pa E4-omrade. Eventuell ledningsratt ansoks
av och bekostas av ledningshavaren. Ansokningar om
ledningsratter ska lamnas till Lantmaterimyndigheten Malmo
stad.
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Tekniska fragor

Tekniska atgarder

Innan markarbete pabdrjas ska kablar och ledningars lagen
sakerstallas. Eventuellt flytt eller andring av befintliga
anlaggningar sker i samrad med ledningsrattshavare och
bekostas av exploatoren.

Utbyggnad allman plats och kvartersmark

Kommunen ar huvudman for allmanna platser. Det innebar att
det ar kommunen som ansvarar for att bygga ut och skaota all
mark som enligt detaljplanen ar allman plats.
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Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedomning

Kommunen genom fastighets- och gatukontoret ansvarar for
kostnader for framtagande och genomforande av
detaljplanen.

Eventuella kostnader for flytt eller andring av befintliga
ledningar i samband med planens genomférande bekostas av
exploatoren.

Planavgift

Kostnaden for detaljplanen tas ut i samband med
planlaggningen. Nagon sarskild planavgift kommer inte att tas
ut i samband med lovgivning inom planomradet.
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Organisatoriska fragor

Exploateringsavtal

Ett exploateringsavtal bedoms inte nddvandigt att uppratta for
genomforandet av detaljplanen.

Tidplan

Anlaggning av bussgatan, cykelparkeringen, flytt av trad och
nyplantering av trad och buskage planeras att ske 2030-
2032.
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5. Planeringsunderlag

| kapitlet redovisas vilka planeringsunderlag som
har haft betydelse for detaljplanens utformning
och omfattning.
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Kommunala planeringsunderlag
Oversiktsplan for Malmo, 2023

Stallningstaganden som har berort utformningen av
detaljplanen redovisas under kapitel 3 Géllande planer och

program.
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Ovrigt planeringsunderlag

Forstudie MalmoExpress linje 2 och 8

Forstudien har genomforts av Ramboll i samarbete med
Malmo stad under 2022 och 2023. Forstudien redovisar hur
konceptet MalmoExpressen (MEX), 24 meter langa
dubbelledade elektrifierade bussar med hog kapacitet, avses
inforas.

Ramavtal 8 Storstad Malmo

| juni 2017 nadde staten, Region Skane och Malmo stad en
overenskommelse inom Sverigeforhandlingen om att Malmo
stad ska sakerhetsstalla en:

« utbyggnad och elektrifiering av Malmos stadsbusstrafik,
» utvecklad pagatagstrafik pa Lommabanan in i Malmo,

* nya cykelbanor samt

« utbyggnad av cirka 28 550 bostader (varav 26 750 inom
Malmo stad).

Avtalet har namnet Ramavtal 8 Storstad Malmo och innebar

en kraftfull satsning pa en kollektivtrafik och kompletterande
cykelinfrastruktur.
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