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Stadsbyggnadsnimnden foreslds besluta att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en férdjupad utredning om Malmé bangird med forslag pa
atgirder for att utveckla bangardens funktioner och kapacitet. Stadsbyggnadsnimnden
ser positivt pa flera av férslagen som stirker anslutningarna till Malmé hamn, men
menar samtidigt att utredningen har ett f6r kort tidsperspektiv och inte tillrdckligt
belyser den lingsiktiga framtidsbilden for bangarden. Yttrandet lyfter ocksa att
bangardens geografiska forutsittningar begrinsar utvecklingsmojligheterna, att
ombyggnader kan ge betydande trafikstérningar under byggtiden, att atgirder f6r
persontag kriver fortsatt analys av kapacitet och lokalisering samt att flera férslag
forutsitter forhandlingar om mark, ansvar och langsiktig markanvindning.

Yttrande

Malmo bangard utgor en viktig nod for det svenska transportsystemet, savil regionalt
som nationellt. Det dr dirfér angeliget med en valfungerande och rationellt uppbyged
bangard som kan mota olika framtidsscenarier utan att verksamheten dventyras. Malméo
stad har under flera ar patalat oro 6ver Malmé bangards kapacitet och dirmed dess
mojlighet att pa sikt fylla sin funktion. Stadsbyggnadsniamnden vilkomnar darfor
Trafikverkets intresse av att studera bangardens utmaningar och olika férslag pa
atgirder. Det dr ocksa positivt att arbetet har genomférts Oppet och transparent. Flera
av de framtagna atgiardsforslagen ligger i linje med de inspel Malmé stad gjort till
Trafikverket under utredningsarbetet. Det giller framfor allt dtgirdsforslagen som
syftar till att uppna bittre sparanslutningar till Malmé hamn och som ddrmed bidrar till
att avlasta bangirden. Det giller exempelvis fler uppstillningsspar utmed Lappdgatan
(6verlimningsbangard i Norra hamnen), ny jarnvdgsbro mellan Mellersta hamnen och
Norra hamnen samt, pa lingre sikt, utbyggnad av den sa kallade Metkroken, som
medger direkt sparforbindelse frain Norra hamnen till S6dra stambanan.



Utredningen brister dock nir det giller analysen av den langsiktiga framtidsbilden. Den
utgér fran att den befintliga ytkrivande rangerfunktionen ska kvarsta pa bangarden,
medan 6vriga jarnvigsfunktioner forutsatts anpassa sig efter detta och vid behov
omlokaliseras till andra platser i regionen. Att detta dr en allt f6r konservativ
utgangspunkt visar sig av att utredningen bygger pa Trafikverkets basprognos for ar
2045, en prognos med ett for kort tidsperspektiv som dessutom bygger pa redan
beslutad politik och aktuella omvirldsférutsattningar. For att sakerstilla att bangarden
langsiktigt kan fylla sin roll menar stadsbyggnadsnimnden att denna typ av studier
behover utga fran lingsiktig scenarioteknik, som inkluderar scenarion som studerar
bangirdens kapacitet utifran kraftigt férbattrade forutsittningar for jirnvigstrafiken.
Stadsbyggnadsnimnden menar vidare att bangardens rangerfunktion har betydande
begrinsningar avseende de geografiska forutsittningarna. Oavsett vilka investeringar
som foreslas kommer godset fran Kontinentalbanan 4ven fortsatt att ansluta mitt pa
bangarden och belasta infartsgruppen, det gar inte att astadkomma en utfartsgrupp for
uppstillning av avgaende tdg, riddningstjanstens patalande av bangardens riskbild
kommer att kvarstd och en ombyggnad av den tranga bangiarden kan forvintas
medféra betydande trafikstorningar under byggtiden. Det finns saledes en betydande
risk att Trafikverket bygger fast sig i en bangardslosning med alltfér sma marginaler
och som kort tid efter att de foreslagna atgirderna genomforts inte visar sig ha
tillricklig handlingsfrihet vid kommande oférutsedda ansprak. Pagaende studier for att
astadkomma ytterligare en Oresundsférbindelse kan dessutom, beroende pa val av
16sning, komma att medfora intring pa bangardsomradet och ytterligare begrinsa dess
utvecklingsmojligheter.

Stadsbyggnadsnimnden delar saledes inte Trafikverkets slutsats att den ytkrivande
rangerfunktionen langsiktigt kan fortsitta utvecklas pa bangarden.
Stadsbyggnadsnimnden menar att utredningen snarare visar att det inte lingre gar att
blunda f6r behovet av att studera en omlokalisering av den, for att pa sa sitt uppna ett
mer rationellt och framtidsinriktat jarnvagssystem.

Nedan foljer en tematisk sammanstallning av de synpunkter stadsbyggnadsnimnden
onskar framfora pa utredningen.

Trafikverkets basprognos ir otillricklig som beslutsunderlag

Utredningen tar sin utgangspunkt i Trafikverkets basprognos for ar 2045. Utredningen
konstaterar sjilv att 2045 dr en kort tidshorisont i infrastruktursammanhang, men
analyserar inte utvecklingen systematiskt bortom detta ar. Basprognosen bygger
dessutom pa en framskrivning av redan beslutad politik och aktuella
omvirldsforutsittningar. Ett sidant snavt angreppssatt riskerar att underskatta den
kapacitet som krivs i en vixande storstadsregion. Stadsbyggnadsnimnden menar
darfor att en central och framatsyftande bangardsutredning av detta slag i stillet
behover utga fran flera scenarier, dir ocksa ett scenario som studerar bangardens
kapacitet utifrin kraftigt forbéttrade forutsittningar for jarnvigstrafiken ingar.

Brist pa systemperspektiv
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Utredningen redovisar flera anknytande projekt och beskriver bade Malmé bangards
roll i TEN-T-nitet och kommande kapacitetsforindringar i regionen, men den
analytiska tyngdpunkten ligger pa att optimera den befintliga anldggningen. Kopplingen
mellan foreslagna atgirder pa bangarden och kapacitetskritiska strak som
Kontinentalbanan, Sédra stambanan, anslutningarna till Oresundsbron samt
jarnvigsforbindelserna till Norra hamnen utvecklas endast 6versiktligt.
Stadsbyggnadsnimnden ser ett behov av ett tydligare systemperspektiv dar Malmo
bangard analyseras som del av ett sammanhallet gods- och persontrafiksystem i
Oresundsregionen och TEN-T-korridoren, inklusive effekterna av Fehmarn
Bilt-férbindelsen och framtida Oresundsférbindelser. Ett sidant angreppssitt dr
nodvindigt for att bedéma om de foreslagna dtgirderna ger tillricklig kapacitet,
robusthet och redundans pa lingre sikt.

Utredningen ir allt f6r reaktiv

Utredningens atgardslogik framstar i flera delar som reaktiv snarare dn proaktiv. Det
giller exempelvis uppstallningen for persontag, dir rapporten beskriver ett redan ként
kapacitetsunderskott, men samtidigt ligger den huvudsakliga atgirden lingt bort i
tiden, utan tydlighet kring nir den kan vara genomford. Aven da atgirden genomforts
anges den inte fullt ut mota det behov som behovs ar 2045, vilket innebar att
utredningens atgard ér otillracklig. Samtidigt pekar utredningen sjilv pa att framtidens
rangerbangardar kan beh6va organiseras pa andra sitt och att godstagshantering pa
lingre sikt kan beh6va ske pa andra platser dn pa dagens godsbangard. Det dr ddrmed
en brist att mer genomgripande alternativ inte studerats nirmare.

Rangerfunktionens lokalisering begrinsar dess utvecklingsmdjlighet

Det dr angeliget med en rationell och vil fungerande bangardsfunktion i regionen och
att den kan fungera vil dven under anstringda forhallanden. Det ar darfor
bekymmersamt att viktiga geografiska forutsittningar inte beaktats i den utstrickning
som de borde. Oavsett vilka investeringar som genomfdors pa bangarden kommer dessa
forutsittningar att kvarsta och paverka den ytkrivande rangerfunktionens férmaga att
utvecklas och hantera of6érutsedda kapacitetsférandringar. Det finns dirmed goda skil
att ifragasitta rangerfunktionens fortsatta placering pa bangarden.

o Rangerbangirden kommer att f6rbli en sickbangard utan utfartsgrupp. Det
kommer att belasta bangarden da tagen alltid kommer att beh6va genomfora
flera riktningsandringar 4n vad som hade varit fallet om bangirden dven rymde
en utfartsgrupp. Det medfér ocksa ett 6kat antal stillastiende fordon som
under kapacitetskinsliga perioder riskerar att sta i vigen for andra tag.

o Samtlig godstrafik som kommer soderifran pa Kontinentalbana ansluter mitt pa
bangarden. Dirifran maste tigen ledas till ett fatal niabara spar pa
infartsgruppen innan de kan backas tillbaka in pa bangarden f6r rangering.
Detta forvantas bli begrinsande for bangardens kapacitet oavsett vilka 6vriga
investeringar som genomfors.

o Da bangarden ligger i anslutning till stadsbebyggelse har Raddningstjinstens
beslutat att forbjuda rangering av tryckkondenserade giftiga gaser och



tryckkondenserade brandfarliga gaser. Trafikverket har 6verklagat beslutet men
vinner beslutet laga kraft paverkar det Malmo godsbangirds mojlighet att
verka.

Kapacitetsbrist for taguppstillning kvarstar

Behovet av sparmeter for uppstillning av persontag behéver analyseras djupare. 1
Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jirnvagssystem bedéms behovet av uppstillning
uppga till cirka 7 500 sparmeter ar 2030 och 9 400 meter ar 2045, medan dialogen med
jairnvigsforetagen pekar pa ett annu hogre behov redan ar 2030. Det tyder pa att
kapacitetsbristen kan intrida tidigare och vara storre dn vad de redovisade atgirderna
tar h6jd £6r. For att klara uppstillningsbehovet redovisas ett alternativ dér en ny
verkstadsdepa lokaliseras pa annan plats, vilket skulle frigra yttetrligare sparmeter f6r
uppstillning av persontig. Detta alternativ dr dock endast 6versiktligt beskrivet, utan
analys av mojliga ligen, konsekvenser for tigomlopp, driftkostnader och omfattningen
av tomkorning pa det redan hart belastade jarnvigsnitet. Mot bakgrund av Malmés roll
som regional motor och arbetsmarknadsnav dr det avgérande att kapaciteten f6r
persontag, inklusive omloppsnira uppstillning och depafunktioner, dimensioneras sa
att den mojliggdr en utbyged spartrafik, snarare dn riskerar att begrinsa antalet
avgangar och dirmed naringslivets fortsatta utveckling.

Bangardens ombyggnad forvintas ge omfattande och langvariga
trafikstorningar

Bangirden ir traing och sparstrukturen dr komplex, med manga korsande tagrorelser
inom ett begrinsat utrymme. De féreslagna om- och utbyggnadsatgirderna innebir
omfattande ingrepp i en redan hart utnyttjad anlaggning, men utredningen redovisar
endast Oversiktligt hur kapacitet och trafik ska hanteras under byggtiden. Det
konstateras att vissa atgirder kan genomfdras med begrinsad trafikpaverkan, medan
ombyggnad av personbangirden bedéms fa stora konsekvenser pa tagtrafiken och
kriva etappvis genomférande och temporira 16sningar pa andra platser. Samtidigt
konkretiseras inte hur tillricklig uppstillning, verkstads- och servicefunktioner kan
sikerstillas under byggperioden, eller hur paverkan pa resenirer, godsoperatérer och
stadsutvecklingsprojekt kan minimeras. For Malmo ar det sdrskilt viktigt att
persontagtrafiken fungerar genom hela processen, eftersom den ér central for
arbetsresor, kompetensférsorjning och tillginglighet till stadens naringsliv i en regional
arbetsmarknad. Stadsbyggnadsnimnden anser darfor att ett sa omfattande atgirdspaket
for Malmé bangird behdver kompletteras med en tydligare strategi for byggskedet, dir
kapacitet, robusthet och tillginglighet f6r bade person- och godstrafik analyseras och
sikras steg for steg.

Kontinentalbanans kapacitet och roll behéver klargoras
I nuldgesbeskrivningen bor det problematiseras att i princip all godstrafik pa jirnvig
s6derut gar genom den tita staden via Kontinentalbanan, vilket ger bade kapacitets-,
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stadsbyggnads- och sikerhetskonflikter i Malmo. Samtidigt dr resonemanget om
banans framtida funktion nagot otydligt dir utredningen pekar pa att
Kontinentalbanan sannolikt kommer att nyttjas betydligt mer framover, vilket skulle
kunna innebira en utmaning med att fa till tidtabeller for att passa in pa 6vriga banor.
Trots detta nimns inte hur detta ska hanteras. Inte heller méjligheten att leda tag fran
stambanan direkt upp pa Kontinentalbanan beaktas, nagot som kan bli nédvindigt for
att uppritthélla effektiva transportfloden nir Citytunneln inte kan ta emot fler tag.
Stadsbyggnadsnimnden anser att detta visar pa en svag koppling mellan prognos,
malbild och atgirdsforslag, och att utredningen behover tydliggéra hur en 6kad
belastning pa Kontinentalbanan ska métas langsiktigt.

Malmoé har i decennier uppritthallit ett reservat fOr en yttre godsbana i 6versiktsplanen.
Denna beaktas inte 1 utredningen trots att den kan utgora ett strategiskt alternativ som
bade okar kapaciteten for godstag, mojliggdr en annan langsiktig utveckling av
bangardsomradet och sakerstiller kapacitet pa Kontinentalbanan for persontagtrafik.

Oresundsmetron roll i trafiksystemet behover beaktas

En ny Oresundsmetro frigor kapacitet pa Oresundsbron fér fjirr- och godstig, avlastar
Citytunneln och skapar redundans i jarnvigstorbindelserna 6ver sundet, vilket stirker
robustheten 1 systemet och underlittar overflyttning av gods och langviga resor frin
vig till jirnvig. Oresundsmetron ir en viktig nationell angeligenhet som 4ven ger stor
lokal och regional nytta, och metrostationen séder om Malmé C blir en stark
knutpunkt mellan olika kollektivtrafikslag. Genom att knyta samman Malmé med
K6penhamns metrosystem forkortas restiderna i den gemensamma
arbetsmarknadsregionen, samtidigt som metron kan samordnas med kustskydd och
stadsutveckling kring Malmé hamninlopp sa att investeringar 1 infrastruktur och
stadsutveckling ger stora samlade effekter. For att Oresundsmetrons ska fungera fullt
ut pa den svenska sidan behovs redan initialt en depafunktion i Malmé, for daglig
service och uppstillning. En placering lings Vistkustvigen 1 anslutning till befintlig
kombiterminal undersoks. Detta maste beskrivas bittre.

Problematiskt att anvinda banavgifter for att frigéra kapacitet pa bangarden
Utredningen lyfter h6jda banavgifter som ett mojligt styrmedel for att effektivisera
anvindningen av en trang bangard, men problematiserar inte fullt ut kring
banavgifternas konsekvenser for godstrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. I
rapporten anges samtidigt att godstrafiken pa jarnvig redan har paverkats negativt av
6kade kostnader och att I16nsamheten 1 sektorn ir lag, vilket gor godsoperatorerna
kansliga for ytterligare kostnads6kningar. Stadsbyggnadsnimnden anser att styrande
banavgifter kan vara motiverade for att rensa bort felaktig anvindning av en begransad
nod, men att sidana styrmedel behover utformas i ett storre system- och
klimatperspektiv och kombineras med atgiarder som stirker jarnvigens konkurrenskraft
1 forhallande till vigtrafiken.

Fortsatt oklara omlokaliseringar och markanvindningskonflikter
For att kunna bibehalla den ytkrivande rangerfunktionen foreslas att vissa funktioner
ska omlokaliseras till platser utanfor dagens bangardsomrade. Det framgir inte tydligt
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vart detta ska ske trots att flera av funktionerna har mycket specifika lokaliseringskrav
och att de manga mojliga ligen i Malméomradet dr starkt konkurrensutsatta.
Stadsbyggnadsnimnden anser darfor att rapporten behover vara tydligare med vilka
funktioner som kan flyttas, vilka mottagande platser som dr moijliga f6r dessa och vilka
konsekvenser detta fir for stadens/regionens 6vriga planering. Det dr angeliget att
dven studera i vilken grad utlokaliseringarna kan komma att paverka sparkapaciteten
kring Malmé och kollektivtrafikens effektivitet.

Forhandlingar krivs da flera atgirdsforslag ber6r Malmé som fastighetsidgare
Genom investeringar i Malmé hamns jairnvagssystem kan staden bidra till att avlasta
Malmé bangard frain Malmo- och hamnrelaterat gods. Detta ger Trafikverket ett storre
handlingsutrymme pa bangarden och skapar nyttor laingt utanfér det kommunala
jarnvigsnitet. Flera av de foreslagna atgirderna som beror anslutningarna till hamnen
ligger pa kommunal mark, vilket innebir att genomférandet forutsitter férhandlingar
mellan Trafikverket och Malmé stad om markatkomst, ansvarsférdelning och
etappindelning. Stadsbyggnadsnimnden anser att ansvarsférdelningen behéver
tydliggoras 1 ett tidigt skede och att det ocksa behéver klargéras hur stadens
investeringar ska kompenseras, till exempel genom statlig medfinansiering och genom
att Trafikverket 6verlater annan mark f6r kommunala andamal. Utredningens atgarder
far inte heller innebéra att den langsiktiga planeringen av 6stra Nyhamnen forsvaras
eller begrinsas. Ur stadens perspektiv dr det ocksa sdrskilt angeldget att spairomradet
s6der om Carlsgatan pa sikt kan anvindas i enlighet med Gversiktsplanens intentioner.
Att utredningen redovisar att detta omrade fortsatt ska anvindas f6r bangirdsindamal
ar forsvarande. Stadsbyggnadsnimnden anser att denna malkonflikt behéver
tydliggdras och hanteras i det fortsatta arbetet.

Anvindningen av ”Skroten” f6r jirnvigsindamal strider mot 6versiktsplanen
Utredningen foreslar verkstad och depéaverksamhet for fraimst godstrafik vid Skroten
6ster om Frihamnsviadukten, men denna plats ir 1 stadens Oversiktsplanering avsedd
for en central depa f6r kollektivtrafik. Stadsbyggnadsnamnden vill understryka vikten
av att Skroten dven fortsittningsvis reserveras for detta andamal, eftersom staden har
svart att identifiera andra centrala ligen med motsvarande funktion, tillginglighet och
rimliga alternativa markanvindningsvirden. Det dr darfor angeliget att Trafikverkets
fortsatta arbete utgar fran stadens langsiktiga markanvindning och inte férutsitter
16sningar som motverkar 6versiktsplanens inriktning f6r omradet.

Tillgdngligheten till Malmé hamn férbittras

Stadsbyggnadsnimnden vilkomnar utredningens breda anslag for att forbittra
tillgangligheten till Malmo6 hamn. I utredningen foreslas bland annat att
Tullsparsomradet, som dgs av Malmé stad, ska anvindas for fyra ankomst- och
avgangsspar till och fran hamnomradet samt f6r uppstillning av godstag.
Stadsbyggnadsnimnden vill understryka vikten av att stillastiende godstdg inte placeras
sd att vagnar star uppstallda vister om Frihamnsviadukten, i enlighet med nuvarande
6verenskommelse.

Vidare noterar stadsbyggnadsnimnden att utredningen utgér fran att hamnsparet bor
tas 6ver av Trafikverket. Stadsbyggnadsnimnden ser fortsatt kommunalt dgande av
marken som centralt f6r att behalla nédvandig handlingsfrihet 1 den langsiktiga
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omvandlingen av Frihamnen. Stadsbyggnadsnimnden forutsitter vidare att
mojligheten att astadkomma fyra spar vid Tullsparsomridet samstuderas med en
kollektivtrafikdepa vid den sa kallade Skroten.

Stadsbyggnadsnimnden vilkomnar Trafikverkets positiva syn pa den planerade
jarnvigsbron mellan Mellersta hamnen och Norra hamnen men vill sdrskilt papeka att
6verlimningsbangardens spar vid Lappdgatan endast dr avsedda for gods till och frin
Malmé och Malmé hamn.

Stadsbyggnadsnimnden ser ocksa med tillférsikt fram emot att tillsammans med
Trafikverket utreda forutsittningarna f6r den sa kallade Metkroken, som ger en mer
direkt koppling mellan Malmé hamn och stambanan.

Forlingning av spar norrut

Utredningen visar att en forlingning av sparen norrut kan skapa ytterligare kapacitet pa
I-gruppen och mojliggora lingre tag. Samtidigt bedoms atgirden fa stor paverkan pa
kombiterminalen, som sannolikt beh6ver flyttas norrut eller till annan plats.
Stadsbyggnadsnimnden anser att detta behéver belysas tydligare. Det saknas en
redovisning av mojliga nya ligen, konsekvenser f6r terminalens funktion och
effektivitet samt risken for tomkérning och 6kade kostnader i systemet. Atgirden
behover ocksa analyseras i relation till forutsittningarna for en framtida metrodepa och
till stadens langsiktiga markanvindning i omradet.

Riskhinsynen till bangarden behover inte utdkas

Enligt utredningen har Riddningstjansten beslutat att férbjuda rangering av
tryckkondenserade giftiga gaser och tryckkondenserade brandfarliga gaser. Trafikverket
har 6verklagat beslutet och utfallet kommer att paverka Malmo godsbangird och andra
godsbangardar i1 Sverige. I utredningen anges ocksa att nya exploateringar inom
riskavstind fran bangarden i hogre grad kommer att beh6va férhalla sig till
riddningstjinstens krav. Stadsbyggnadsnimnden menar att detta inte dr korrekt.
Eftersom Malmé bangérd klassas som farlig verksamhet (enligt lag om skydd mot
olyckor) dr Trafikverket skyldiga att regelbundet genomféra en riskanalys for att
bedéma behovet av beredskap inom anlidggningen och for att komplettera
riddningstjinstens insatsberedskap. Vidare ska analysen utgdra underlag f6r
uppdatering av den befintliga nédligesplanen samt vid évning av denna. Aven Malmé
stad har haft behov av att ta hansyn till bangardens riskbild, men utifran ett
stadsutvecklingsperspektiv. Av det skilet lit Malmé ar 2019 genomféra en sirskild
riskanalys (Férdjupad riskanalys — Malmé bangard). Utredningen visar pa vilka avstand
fran bangarden som stadsutveckling kan ske med uppritthallande av en fullgod
sakerhet. I Trafikverkets senaste riskanalys 6ver bangirden (2025) framhalls att det ar
denna utredning fran 2019 som ska utgora underlag f6r samhillsplanering och
stadsutveckling. Stadsbyggnadsnimnden menar att inget nytt har framkommit som
forandrar detta stillningstagande.

Bangirden behéver klimatanpassas
Malmo bangard édr en nationell samhaillsviktig funktion som paverkar jirnvigens
funktion och drift pa systemniva. Klimatanpassningen av bangarden och dess
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omgivningar kan inte avgrinsas bort i utredningen, da Trafikverket har ansvar for att
béade befintliga och tillkommande funktioner klimatanpassas. Det ér sdrskilt angeldget
att detta sker da konsekvenserna vid en 6versvimning paverkar pa nationell niva.
Trafikverket sjilv pekar ut Malmé bangardsomrade som kansligt for 6versvimning,
skyfall och havsnivah6jning och bedémer att en 6versvimning kan fa nationella
konsekvenser. De lokala skyddsatgirder som exploateringen i Nyhamnen bekostar
kommer inte hantera de risker som Trafikverkets nationellt samhallsviktiga funktioner
behover. I SMHI, Boverkets och Trafikverkets pagaende regeringsuppdrag “Nationella
riktlinjer for val av klimatscenarier” och Boverkets arbete med allminna rad,
foreskrifter och vigledning f6r klimatanpassning kommer nya riskklasser och
dimensioneringar av skyddsatgirder 1 jarnvigsplan och detaljplan, for statlig

jarnvigsinfrastruktur som maste bekostas och genomféras av ansvarig part, i detta fall
Trafikverket.

Det kvarstar behov av fortsatta utredningar

Utredningen innehaller flera relevanta ansatser, men limnar samtidigt ett stort antal
avgorande fragor Oppna med behov av fortsatt analys. Angreppet ger intrycket att
bangardens langsiktiga planeringsinriktning ér tillrickligt klarlagd, trots att flera centrala
vigval fortfarande dr bade hogst tveksamma och ofullstindigt utredda.
Stadsbyggnadsnimnden anser att Trafikverket tar for lattvindigt pa de utmaningar
bangirden star infor och den kontext bangarden befinner sig i for att kunna ta slutlig
stillning kring bangardens principiella utveckling. Stadsbyggnadsnimnden har 1 detta
yttrande lyft fram ett antal fragestillningar som maste studeras vidare innan det gar att
klargora vilka beroenden som finns mellan foreslagna atgirder, vilka konsekvenser de
ger och vilka strategiska vigval som aterstar innan en langsiktigt robust 16sning for
Malmo bangard kan bedémas.

ordférande [Fornamn Efternamn]
sekreterare [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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