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INTRODUKTION

Mobilitet ar en grundlaggande del for ett fungerande Malma. Hur ménniskor och varor kan forflytta
sig paverkar stadens tillganglighet, jamlikhet och maojligheter till att utvecklas. For att mota stadens
utmaningar behover stadens ytor anvandas effektivt och hallbart.

Policy for mobilitet och parkering (fortsattningsvis
policyn) géller for angdring, parkering samt fastighetsnéara
mobilitetsdtgarder. Policyn hanterar inte mobilitetsfragor i
ovrigt.

Hur angdring, parkering och fastighetsnara
mobilitetsdtgarder planeras och ordnas paverkar i hog

grad hur staden anvands och utvecklas. Policyn ar styrande
for hur fragorna hanteras i plan- och bygglovsprocessen,

pa allman plats samt for aktorer som tillhandahaller
mobilitetsdtgarder, parkering och angdring. Policyn antas av
kommunfullmaktige och galler direkt for stadens nédmnder
och bolag.

Lashanvisning

I policyns INLEDNING anges vilka vérden som varit
tongivande i arbetet, vergripande syfte och mal med
policyn samt avgransning gentemot andra styrdokument
och lagar.

INRIKTNING beskriver vilken riktning Malmo ska arbeta i
nar det géller mobilitet och parkering, for att bidra till en
stad som ar jamlik, klimatsmart och med stadsrum av hog
kvalitet.
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PARKERING OCH ANGORING PA ALLMAN PLATS
beskriver hur staden ska arbeta med parkering och angéring
for bade privata och delade fordon pa allmén plats.

MOBILITETSNORM anger de mobilitetstal som galler fér ny-
och tilloyggnad av bostdder och olika typer av verksamheter
samt vid andrad anvandning.

LOSNINGAR FOR MOBILITET OCH PARKERING
beskriver kravstéllningar och forutsattningar som galler for
anldaggningar fér mobilitetsatgarder, cykelparkering och
bilparkering samt kostnader och finansiering for dessa tre
kategorier.

Slutligen goérs en beddmning av KONSEKVENSER av
genomférandet av ny policy och mobilitetsnorm. Fér en
utdkad forstaelse forklaras i dokumentet férekomna begrepp
i en BEGREPPSLISTA. Utover det finns fortydliganden och
beskrivning av vidare arbete i BILAGOR.
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INLEDNING

Malmo ar en stad i forandring. Tillvaxten sker snabbt vilket staller hoga krav pa hur stadens ytor
planeras och anvands. Klimat- och miljoutmaningar, tillsammans med stora socioekonomiska
skillnader, kraver bdde omedelbara dtgarder och langsiktigt arbete.

Bakgrund

En jamlik stad planeras utifrdn manniskors olika
forutsattningar att leva i den. Det maste vara mojligt att
ha ett fungerande vardagsliv utan att &ga bil oavsett var
i staden du bor, vilken ekonomi du har, hur gammal du
ar eller vilken funktionsférmaga du har. Aven barn ska
kunna rora sig sjalvstandigt och ha tillgang till trafiksakra
miljder. Det behdver darfor finnas olika men likvérdiga
mobilitetstjanster utifrdn manniskors varierande behov.

Syfte och mal

Syftet med Policy fér mobilitet och parkering &r att

ange riktningen for Malmo stads arbete med mobilitet i
nybyggnation samt parkeringsfragan i sin helhet. Policyn
syftar ocksa till att bidra till en positiv klimatomstallning,
goda och inkluderande livsmiljéer samt att stadens ytor kan
anvands pa lika villkor av alla.

Malsattningen med policyn &r att skapa forutsattningar for
ett jamlikt och hdllbart mobilitetsutbud i nybyggnation,
bidra till ett minskat bilinnehav och bilanvdndande samt en
mer effektiv markanvandning i staden.
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Att forflytta sig inom staden utan bil bidrar till, férutom
minskade vaxthusgasutslapp, en mindre bullrig stad med
battre luft samt battre forutsattningar for en mer halsosam
och hallbar livsstil.

Genom att minska utrymmet for bilparkering frigors plats
for funktioner som bidrar till en trivsam stadsmiljé nu

och i framtiden. Dar till exempel vistelse, lek, rekreation
och grénska kan ta plats. Ytor behdver ocksa frigoras for
klimatatgarder som kan hantera hdga temperaturer och
skyfall, anldggning och skdtsel av mobilitetsldsningar
behover ske med fokus pd minskat klimatavtryck. Plats for
mer gronska och fler trad &r viktiga atgarder for att hantera
framtida klimatférandringar, men bidrar dven till att skapa
fler hdlsosamma miljoer.

Genom ett helhetsperspektiv fér parkering pa bade allman
plats och kvartersmark frémjas ovanstdaende malsattningar.

Policyn ska ocksa stodja tilldampningen av relevant
lagstiftning och mojliggdra bred samverkan mellan stadens
aktorer.
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Avgransning

Policyn hanterar i forsta hand cykel- och bilparkering samt
mobilitetsatgarder pa kvartersmark i samband med plan-
och bygglovsprocessen. For att fa ett helhetsperspektiv
gallande parkering hanteras dven principer och riktlinjer

for parkering och uppstalining av fordon pa allméan plats.
For mobilitetsatgdrder pd kvartersmark, sa som tillgdng och
plats till delad mobilitet, ska policyn stédja samverkan med
stadens Overgripande planering av hallbar mobilitet. Sjélva
resan och dess infrastruktur hanteras i Malmos Oversiktsplan
samt Malmos Trafik- och mobilitetsplan (TROMP).

Parkeringsansvar

Det dr fastighetsagaren som, enligt plan- och bygglagen
(PBL), ansvarar for att anordna den cykel- och bilparkering
som fastighetens anvandning ger upphov till. Kommunen
har ingen skyldighet att tillhandahalla cykel- och
bilparkering, annat an nar den sjalv ar fastighetsagare.

Stadsbyggnadsndmnden ansvarar for att stddja och granska
fastighetsdgarens arbete med mobilitet och parkering
utifrdn plan- och bygglagen (PBL).

'OVERSIKTSP(

BOSTADSFORSORININGS-

Tekniska ndmnden ansvarar fér mobilitet och parkering pa
allmén plats utifran trafiklagstiftningen. Tekniska nédmnden
har mandat att andra gatumarkens anvandning over tid.
Darfor kan mobilitet och parkering pa allman plats inte
ersatta de [6sningar som fastighetsdgaren dr ansvarig att
tillhandahalla inom den egna fastigheten.

Policyns forhallande till andra
styrdokument

Policy for mobilitet och parkering &r ett av stadens
styrdokument. Policyn &r styrande och stodjande for Malmo
stads namnder, bolag och aktérer. Policyn konkretiserar
malsattningarna i Malmas éversiktsplan samt stodjer

och fordjupar inriktningar och mal i andra styrande
dokument med fokus pa trafik- och mobilitetsplan,
miljdprogram, energistrategi, bostadsférsdrjningsprogram
och néaringslivsprogram, se figur 1. | samklang med dessa
dokument bidrar policyn till att framja hallbara fardsatt,
minska klimatpaverkan, skapa jamlik tillgang till mobilitet
och stddja en funktionsblandad och attraktiv stadsmiljo.
Den ar dédrmed ett verktyg for att forverkliga stadens
Overgripande visioner.
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TRAFIK- OCH MOBILITETS-
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PLAN

Figur 1. Policy fér mobilitet och parkerings
férhdllande till andra styrande dokument.
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INRIKTNING

En hallbar utveckling inom mobilitetsomradet krdver gemensamma principer for hur staden ska
planeras och byggas. Elva inriktningar samlar de vdagval som behdver styra beslut och prioriteringar.
De visar hur mobilitet och parkering kan bidra till en jamlik, klimatsmart och yteffektiv stad.
Inriktningarna galler for hela Malmo och utgdr grunden for denna policy och arbetet framat. De
omfattar allman plats, kvartersmark samt befintliga och nya anldaggningar, om inte annat anges.

Samarbete och samverkan

Staden ska genom bred samverkan mellan férvaltningar och
kommunala bolag sdkerstalla en samordnad utveckling av
mobilitetsarbetet i stort samt parkering mer specifikt. Detta
ska vid behov dven ske i samverkan med privata aktorer i
branschen.

En god samordning av cykel- och bilparkering samt delad
mobilitet ska ske mellan kvartersmark och allman plats for
att dstadkomma den mest [ampliga I6sningen. Losningar
pa allman plats kan komplettera 6sningar pa kvartersmark,
men aldrig garanteras den enskilda fastighetsagaren.

Yteffektiv mobilitet for en levande
stad

Staden ska prioritera yteffektiva mobilitetsldsningar for att
mojliggora att mark kan frigoras till forman for andra varden
och funktioner sdsom att rymma ett 6kat resande ndr staden
vaxer, exploatering, gronska, klimatanpassning, vistelseytor
och hogre stadskvaliteter.

Mer hallbar mobilitet

Alla nybyggnadsprojekt i Malmo ska som utgdngspunkt
innehalla mobilitetsatgarder som syftar till att skapa ett
brett utbud av hallbar och delad mobilitet samt ett 1dgt
bilinnehav. For att sakerstalla ett ldngsiktigt utbud av
mobilitetsatgarder av hog kvalitet infors mobilitetskdp
som omfattar bade mobilitetsatgarder och bilparkering.
Mobilitetskdpet ska framja dppna mobilitetsldsningar och
komplettera stadens mobilitetssystem. Samverkan mellan
fastighetsndra mobilitetsatgdrder och delad mobilitet pa
allman plats &kar mojligheten till att erbjuda tillgéngliga och
attraktiva |6sningar for ett sémldst och hallbart resande.

Samlade anlaggningar skapar

mojligheter

Bilparkering ska i forsta hand ordnas i mobilitetshus eller
andra gemensamma anldaggningar. Anldggningarnas
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placering ska minimera biltrafiken pa lokalgator, framja
hallbart resande, forbattra mojligheten till gronska pa
gardar och gator samt skapa potential till samnyttjande av
bilplatser. Genom placeringen av samlade anldggningar kan
tryggare och trafiksakrare miljder for barn samt gang- och
cykeltrafiken tillskapas samtidigt som gronare miljder
frdmjas.

Vardeskapande
parkeringslosningar

Parkeringsanldggningar ska skapa mervérden for staden
som helhet samt utga fran mobilitetsbehovet och inte
enbart bilparkering. De ska vara multifunktionella och
framtidsanpassade samt flexibla dver tid i de fall det kan
motiveras. Mervdrden kan vara gronska, klimatanpassning,
vistelseytor och hdgre stadskvaliteter. Anldggningarna

ska planeras energieffektivt och sa att omstallning av
fordonsflottan ar mojlig.

Utbud av bilplatser som styrmedel

Staden ska vara restriktiv med nybyggande av bilparkering
och framja effektivt nyttjande av befintlig bilparkering.
Nyplaneringen av bilparkering ska utga fran hur méjligheten
ser ut att leva utan att dga bil och inte fran befintligt
bilinnehav, bilplatsbehov eller efterfrdgan pa bilparkering.

Effektiv reglering och prissattning

Reglering och prissattning ska styra bilparkering till
kvartersmark samt framja effektivt samnyttjande av
bilparkering. Reglering och avgifter ska framja yteffektiv
och héllbar mobilitet samt sakerstalla tillgangen till
korttidsparkering dar det &r sarskilt viktigt for naringslivet.

Jamlikhet i planeringen

Ambitionen dr att de som lever utan bil inte ska
subventionera bilparkering, utan de som ager eller
leasar en bil ska i storre utstrackning sta for de egna
parkeringskostnaderna.

Inriktning



Ménniskors vardag ska kunna fungera pa lika villkor och det
ska vara enkelt att ta sig till stadens malpunkter. Universell
utformning ska vara vagledande vid utformning av ytor for
mobilitet och parkering i staden.

Oka barnens fria rorlighet

Barns fria rorlighet ska prioriteras for att framja folkhdlsan
och minska bilberoendet. Om barn kan rora sig pa egen
hand till exempelvis skola och aktiviteter 6kar mojligheten
till vardagsrorelse och minskat behov av bilparkering. Darfor
beh&ver mobilitet och parkering dven se till barns behoy,
vilket forutsatter fler omraden med bilfria ytor och hog
trafiksdkerhet. Att skapa 6kad rorelsefrihet och trafiksdkerhet
for barn innebdr forbattringar for alla stadens invanare.

HOg standard pa cykelfaciliteter

Cykeln ska vara ett sjalvklart val for vardagens resor. Genom
att 6ka kvalitet och standard pa cykelparkering och utforma
den trygg, séker och tillganglig ska det underlattas for alla
att valja cykel, oavsett dlder, livssituation eller bostadsform.
Cykelparkeringen ska framja nyttjande av olika typer av
cyklar, vara vélplacerad och samverka med &vriga kvaliteter
pa bostadsgardar, vistelseytor och allman plats.
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Laddinfrastruktur pa ratt plats

Inriktningen &r att anpassa och férbereda staden for
framtidens drivmedelsbehov. Laddinfrastruktur for
privatdagda bilar ska som huvudprincip etableras pa
kvartersmark och inte pa allman plats. Genom att verka for
att fastighetsdgare i hdgre grad dppnar sina anldggningar
kan ett storre utbud av bilparkering tillgangliggoras dar
aven laddinfrastruktur kan anldggas. Genom publik laddning
kan ett tillgdngligt, robust, rattvist och marknadsdrivet
laddsystem etableras.

Inriktning



ANGORING & PARKERING
PA ALLMAN PLATS

Angoring och parkering pd allman plats ska framforallt ses som ett komplement till
parkeringsbestdndet pd kvartersmark. Parkering pa kvartersmark ska alltid nyttjas i férsta hand,
sarskilt for langtidsparkering. Oversyner av parkering pa allmén plats ska genomféras I6pande for att

sakerstdlla att denna ordning uppratthalls.

Att ordna angoring och parkering

Allman plats ska framst prioriteras for andra funktioner

an bilparkering. Angéring och parkering ska utga fran
platsens funktion, behov och évergripande mal for mobilitet
och stadsrum. Om angéring och parkering bedéms vara
nodvandig pa allman plats bor den framst avse platser

for rorelsehindrade, cykel, delad mikromobilitet samt ett
begransat antal bilplatser for korta och avstandskansliga
arenden.

Ibland &r det inte rimligt att krdva att fastighetsdgare ordnar
angoring och parkering pa kvartersmark. Befintliga allmanna
|6sningar kan da vara tillrdckliga, men behovet av nya
funktioner pd allman plats kan forandras dver tid. Allman
plats dr darfér normalt sett inte ett alternativ for parkering
som kraver fast plats, och fastighetsagare kan inte ges nagra
garantier om placering eller bestandighet.

Angoring

Som utgdngspunkt dr angoéring tilldten pad gator och
behdver inte anvisas sarskilt. P4 lugna lokalgator, gdgator
och liknande kan angéring ofta ske i kérbanan, medan det
pa huvudgator eller lokalgator med tatt parkerade bilar ofta
krdvs sdrskilt avsatta ytor. Det ska som huvudprincip finnas
regelbunden tillgang till saker och tillganglighetsanpassad
angoring langs gator.

Parkering for rorelsehindrades fordon

Trafiklagstiftningen medger vissa dispenser for personer
med rérelsehinder, exempelvis ratt att parkera pa
parkeringsforbud eller langre an tillaten tid. Sarskilda
parkeringsplatser for rérelsehindrades fordon (PRH) kan
anordnas dar behovet ar stort och eventuella hinder ar enkla
att avhjdlpa.
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Cykelparkering och mikromobilitet

Parkering for cykel och annan mikromobilitet ska placeras
med regelbundet avstand langs gator och vid malpunkter.
Behov av parkering for cykel och annan mikromobilitet ska
prioriteras framfor bilparkering.

Parkering for delningsfordon

Uppstallning av delningscyklar och delad mikromobilitet
sker idag pa allman plats genom fysiska stall eller
motsvarande. Platserna ska vara synliga och lattillgéngliga i
anslutning till gdng- och cykelstrak, bytespunkter och andra
malpunkter. Pa sikt dr ambitionen att dven delningsbilar ska
kunna rymmas pa allman plats, dven om dagens lagstiftning
innebdr att reserverade bilpoolsplatser behdver ordnas pa
kvartersmark.

Korttidsparkering for bil

Korttidsparkering (under tva timmar) kan underlatta
tillgdngen till butiker och besdksmal. Langs huvudgator och
i omrdden med manga verksamheter ska korttidsparkering
generellt prioriteras framfér langtidsparkering.

Langtidsparkering

Langtidsparkering for exempelvis anstallda ska inte 16sas pa
allman plats. Boendeparkering pa allman plats &r en form

av langtidsparkering fér boende till reducerad taxa som kan
tilldtas i dldre bostadsomraden dér fastigheter byggdes utan
krav pd parkering och dar det dérfor ofta finns sdmre tillgdng
till parkering. Syftet ar att kompensera for en bristfallig
tillgdng till bilparkering. Boende i omraden som har tillgang
till tillrdckligt antal bilplatser ska dérmed inte vara behériga
till boendeparkering.

Boendeparkering far inte konkurrera med befintliga
bilparkeringar pa kvartersmark, leda till Gverstrémning

Angoring & parkering pa allmén plats



fran parkering i exempelvis garage till allméan plats eller
forsvaga fastighetsagares maojlighet att tillhandahalla
parkering. Darfor far boendeparkering pa allmén plats inte
vara subventionerat i jdmférelse med andra nérliggande
alternativ.

Behovskriterier for parkering och
angoring

Behovet och lampligheten av parkering pa allman plats
varierar beroende pa mal och férutsattningar i olika delar av
staden. Mangd och placering ska bland annat ta hansyn till:

om behovet redan ar tillgodosett pa narliggande
kvartersmark

om det medfér biltrafik bland oskyddade trafikanter
om ytférdelningen dr rattvis utifran platsens behov

om tillgdngligheten med gang, cykel eller
kollektivtrafik &r god.

Zonkartan pa sida 12 kan anvandas som ett riktmarke for det
generella behovet. Zonindelningen véger in tillganglighet
med andra fardsétt och évergripande mal i olika delar av
staden. Bedoms behovet av bilparkering som ldgt bor det
aven avspeglas i hur det férdelas pa allman plats.
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MOBILITETSNORM

Mobilitetsnormen tydliggér vilka krav som galler for mobilitetsatgarder samt cykel- och bilparkering
vid ny- och ombyggnation for boende, verksamheter och besokare. Syftet &r att skapa en férutsagbar
och likvardig tillampning i hela staden, minska behovet av privat bil och starka mojligheterna att resa

hallbart. Normen bygger pa lage i staden, typ av funktion och storlek pa projektet.

Sa fungerar mobilitetsnormen

Mobilitetsnormen ar uppdelad i tva huvudkategorier:
bostdder och verksamheter, samt fyra geografiska
zoner. Den bygger pa cykeltal och mobilitetstal som
fastighetsdgaren ansvarar for att anordna.

Cykeltalet anger krav pa antal cykelplatser for bade
vanliga och platskrdvande cyklar.

Mobilitetstalet anger ett tal for krav pa
mobilitetsatgarder samt antal bilplatser.

Cykeltal och mobilitetstal for ett projekt tillsammans

med bostadsytans storlek (BOA) samt antal anstdllda och
besokare for verksamheter medfor ett projektspecifikt krav
pa antalet cykelplatser och bilplatser. Mobilitetsatgarder
ar obligatoriska och utbudet av mobilitetsatgarder &r

som utgangspunkt samma eller likvardiga i hela staden.
De varierar dock beroende pd om det dr bostader eller
verksamheter eller om det ar ett pilotprojekt.

Mobilitetsnorm

Funktion

Bostad/verksamhet
Lage i staden

A-D enligt zonkarta

Mobilitetstal Cykeltal

Mobilitetsatgarder

Parkeringstal for bil

Parkeringstal for vanliga

Parkeringstal for platskréavande

Figur 2 visar schematiskt hur mobilitetsnormen fungerar,
vilka faktorer som paverkar projektspecifika mobilitetstal och
cykeltal samt hur berdkningen av antal cykel- och bilplatser
gors.

MOBILITETSATGARD

En adtgard som ger boende och verksamma incitament
och majligheter att resa pa andra satt an med egen bil.
Syftet med mobilitetsdtgarder kopplat till bostader och
verksamheter dr att skapa férutsattningar till hallbar
mobilitet samt minska efterfrdgan pa bilplatser. Se
vidare under Mobilitets- och parkeringslésningar, s 18.

Projektspecifikt

Storlek pa projekt
Antal kvm boyta (BOA)

Antal anstéllda / besokare

Omfattning av mobilitet, cykel- och
bilparkering for ett specifikt projekt

Figur 2. Modell fér berdkning av omfattning av mobilitet, cykelparkering och bilparkering for ett specifikt projekt.
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Ansvar i stadsutvecklingsprojekt

Det dr fastighetsdgarens ansvar att |8sa parkering vid
ny-, om- och tillbyggnader. Detta framgar av Plan- och
bygglagen (PBL). Utifrdn denna lagstiftning stélls krav pa
fastighetsdgaren att arbeta med mobilitetsatgarder samt
cykel- och bilparkering i stadsutvecklingsprocessens alla
skeden.

Zonindelning

Policyns zonkarta, figur 3, bestar av fyra zoner (A-D) som
paverkar det planerade utbudet av cykel- och bilparkering
for olika typer av funktioner. Mobilitetsdtgarder ska ha
samma omfattning i hela staden, men varierar beroende pa
om det dr bostdder eller verksamheter.

Behov av mobilitet, det vill sdga behovet av att forflytta

sig, finns i hela staden och &r i stort sett lika stort oavsett
lokalisering. Déremot skiljer sig férutsattningarna for att resa
héllbart i de olika zonerna och forsémras ju mer perifert
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laget ar, vilket kompenseras av ett hogre planerat utbud av
bilparkering i de yttre zonerna. Cykeldgande vid bostader
antas vara desamma i hela staden, medan cykelresorna

till verksamheter och darmed behovet av cykelparkering
varierar beroende pa zon. Kravet pa mobilitetsdtgdrder ar
detsamma i hela staden.

Policyns zonkarta utgdr primart frén Malmo Oversiktsplan
(2023), fardmedelsmal i Trafik- och mobilitetsplan (2016)

i kombination med resvaneundersdkning (2023) och
malsattningar med policyn. Vidare dr zonindelningen gjord
utifrdn forutsattningarna att bo i, arbeta i och besoka olika
omraden utan att dga, leasa eller anvanda bil. Faktorer som
vagts samman ar bland annat utbudet av samhallelig och
kommersiell service samt andra viktiga malpunkter och
nabarheten till dessa med hallbar mobilitet.

Figur 3. Geografisk indelning av staden som anger
parkeringskrav fér cykel och bil fér bostéder och
verksamheter i olika zoner. Kartan kan uppdateras
efter beslut i stadsbyggnadsndmnden om
planeringsférutséttningarna i staden férédndrats,
exempelvis vid ny éversiktsplan.
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Bostader

Mobilitetsnormens tal for bostdader baseras pa kvadratmeter
boarea (BOA) och omfattar cykeltal och mobilitetstal for
bdde boende och bestkare, se tabell 1. Mobilitetstalet
bestér av bade mobilitetsdtgarder och bilparkering.

Talen géller bade for flerbostadshus och enbostadshus.
Parkeringsplatser for cykelpool och bilpool tillkommer.

Tabell 1. Mobilitetsnormens krav per 1000 kvm BOA f6r cykel,
mobilitetsdtgdirder och bil i olika zoner av staden.

Bostader ZonA ZonB ZonC ZonD
Cykeltal 25 25 25 25
- varav vanlig 20 20 20 20
- varav platskrédvande 5 5 5 5
Mobilitetstal 6 7.5 9 10,5
- varav mobilitetsatgarder 3 3 3 3
- varav bilplatser 3 4,5 6 7.5

Ovriga boendeformer

Studentbostéder baseras pa tabell 1 ovan fér bostadder,
men dar mobilitetstalet reduceras till 10 procent, vilket
innebar lagre krav pad bade mobilitetsatgarder och
bilparkering. Samtidigt utdkas cykeltalen med 50 procent.
En sarskild utredning kan behdvas for att studera lampliga
mobilitetsatgarder.

For dldre-, vard- och omsorgsboenden kravs en

sarskild utredning avseende de boendes behov av
mobilitetsdtgarder, cykel- och bilparkering, tillganglighet

for rorelsehindrades fordon samt verksamhetsfordon.
Mobilitetsbehovet varierar beroende pa vilket behov av stéd
de boende har samt deras férmaga att réra sig i staden pa
egen hand. For anstéllda, se mer under verksamheter.

Boendeformer som inte kan sakerstéllas dver tid, genom
exempelvis markanvisningsavtal eller bestammelser i
plankarta, ska beddmas enligt vanliga bostader.

Verksamheter

Mobilitetsnormens tal for verksamheter baseras pa
antalet anstallda och besdkare och omfattar cykeltal och
mobilitetstal, se tabell 2 och 3. Mobilitetstalet bestar av
mobilitetsatgarder och bilparkering. Verksamheter i denna
policy avser alla funktioner som inte ar bostéder.

Berakningen av cykelparkeringsbehov, mobilitetsatgarder
och bilparkeringsbehov baseras pa antalet anstéllda, elever
och/eller bestkare som foérvantas vara pa verksamheten
samtidigt under en dimensionerande tid under en
normalvecka. Parkeringsplatser for cykelpool och bilpool
tillkommer.
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Tabell 2. Mobilitetsnormens krav per 100 anstdillda

Verksamheter, anstallda ZonA ZonB ZonC ZonD

Cykeltal 33 29 25 21
- varav vanlig 26 23 20 17
- varav platskrdvande 7 6 5 4
Mobilitetstal 10 15 20 25
- varav mobilitetsatgadrder 5 5 5 5
- varav bilplatser 5 10 15 20

Tabell 3. Mobilitetsnormens krav per 100 besékare

Verksamheter, besdkare ZonA ZonB ZonC ZonD

Cykeltal 33 29 25 21
- varav vanlig 26 23 20 17
- varav platskrdvande 7 6 5 4
Mobilitetstal 0 5 10 15
- varav mobilitetsatgarder 0 0 0 0
- varav bilplatser 0 5 10 15

Skola och forskola

For anstdllda galler mobilitetsnormen for verksamheter. For
forskolor och skolor med arskurs F-2 likstélls vardnadshavare
med besdkare enligt ovan.

Vid forskolor och skolor finns det tillkommande behov av
cykelparkering till barn och elever. Parkeringstal for cyklande
barn/elever framgar av tabell 4.

Tabell 4. Parkeringskrav for cykel per 100 barn/elever fér grund- och
gymnasieskola respektive férskola.

Skola och forskola, cykeltal ZonA ZonB ZonC ZonD
Gymnasieskola 40 40 40 40
Grundskola 50 50 50 50
Forskola 10 10 10 10

For forskola tillkommer ytor for att kunna lamna kvar och
lasa fast cykelkarror och barnvagnar vaderskyddat. Detta kan
i vissa fall samnyttjas med platskréavande cykelparkering for
besokare.

TIDIGA SKEDEN

| tidiga skeden om BOA eller antal anstallda och
besokare inte ar kanda kan BTA anvandas for att
uppskatta dessa.

For bostader kan féljande formel anvéndas: Boarea
(BOA) = Bruttoarea (BTA) / 1,25.

For verksamheter kan nyckeltal for personal- och
besokstathet anvandas for att omvandla BTA till antalet
anstallda och besdkare, se bilaga.
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Sarskilda situationer och behov

En sarskild utredning kan géras for enskilda projekt med
sarskilda forutsattningar eller behov. Denna ska goras med
utgadngspunkt fran tidigare angiva cykeltal och mobilitetstal,
personal- och besdkstathet samt fortydliganden nedan.
Avsteg ska tydligt motiveras utifran det enskilda projektet.

Rorelsehindrades fordon

Enligt Boverkets byggregler (Féreskrifter om krav pa
tomter BFS 2024:13) ska det finnas minst en tillgédnglig
parkeringsplats pa eller i ndra anslutning till tomten samt
en angoringsplats for personer med nedsatt rorelse eller
orienteringsférmaga inom 25 meters gangavstand fran en
tillgénglig entré. Normalt krévs minst en parkeringsplats
for rorelsehindrades fordon per fastighet om inga sarskilda
forutsattningar finns.

Parkering for rérelsehindrades fordon (PRH) kravstalls om
bostadderna och lokalerna dr tillgdngliga samt om det finns
lamplig kvartersmark att tillga for dandamalet. Om det inte
ar skaligt att ordna egen PRH stalls inget krav, utan PRH-
plats kan provas pa allman plats vid eventuellt behov fran
verksamhet eller medborgare. Platsen kommer da inte vara
reserverad for enbart medborgarens eller verksamhetens
utan kommer vara allmant tillganglig. Detta galler
exempelvis vindsinredningar.

Policy for mobilitet och parkering

Vid sérskilda forutsattningar ska antalet parkeringsplatser
for rorelsehindrades fordon (PRH) faststéllas i en sdrskild
utredning som kan belysa méjligheten att samordna PRH
mellan olika funktioner och fastigheter.

Inga specifika angoringsplatser for rorelsehindrades fordon
behdver normalt sett tillskapas pa kvartersmark. Undantag
galler vid sarskilda forutsattningar och funktioner.

Pdverkan pa befintliga byggnader

Vid ny- eller ombyggnadsprojekt som paverkar befintliga
bostdder eller deras bilparkering ska berdkningen av
utbudet utgd fran det faktiska bilinnehavet. Detta galler
exempelvis vid exploatering pa befintlig markparkering.
For att minska bilinnehavet i befintliga bostader kan
mobilitetsdtgdrder inrdttas. Detsamma géller for
verksamheter. | sddana fall kravs en sarskild utredning

for att identifiera lampliga mobilitetsatgarder, dar
mobilitetsatgdrdspaketet ska anvdndas som utgangspunkt.

| fortdtningsomraden kan det vara aktuellt att rékna om
parkeringstalet for bilparkering, sérskild om antalet befintliga
parkeringsplatser beddms vara dverdimensionerat i
forhallande till bilinnehavet. For att detta ska vara mojligt
kravs att efterfragan har hunnit stabiliseras. Fér verksamheter
kan samma princip tillampas men istéllet for att utga fran
bilinnehavet baseras det nya parkeringstalet pa gallande
norm eller anvéandningsgrad.
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Mindre ombyggnadsprojekt av bostader

Vid mindre ombyggnadsprojekt av bostader dar ny BOA
tillskapas stalls inget krav pa mobilitetsatgarder eller ny
bilparkering.

Cykelparkering ska som utgangspunkt tillskapas utifran
gallande norm. Undantag fran funktionskraven kan medges.

Mindre lokal i bottenvaning

Mindre verksamhetslokaler kraver ingen bilparkering da
verksamheten generellt kan samnyttja bilparkering med
ovriga funktioner inom fastigheten.

Cykelparkering ska som utgangspunkt tillskapas utifran
gallande parkeringstal om underskott rader pa fastigheten.
Om cykelparkering for verksamhetens besokare inte kan
tillskapas pa fastigheten finns mojlighet att gora avsteg fran
parkeringstal och funktionskrav om detta motiveras utifran
andra ansprak. Vid avsteg kan mojligheten att anordna fler
allménna cykelplatser pa allman plats provas i narheten.

Tjanste- och verksamhetsfordon

For verksamheter dr utgangspunkten att tjanste- och
verksamhetsfordon ska vara delade, exempelvis genom
cykel- och bilpool. Om det finns sérskilda behov eller
forutsattningar som motiverar en annan I6sning ska detta
redovisas genom en sarskild utredning.

Pilotprojekt med omfattande mobilitetsatgdrder

Det kan finnas maojlighet att ytterligare sanka
bilparkeringstalet inom ramen for sa kallade pilotprojekt.
Dessa kannetecknas av unika forutsattningar, malgrupper
och ambitioner att préva nya och innovativa l6sningar for
framtidens mobilitet. Syftet &r att frdmja nya angreppssatt,
samarbeten, tekniker eller andra former av innovation.
Byggaktorer kan i dialog med stadsbyggnadskontoret
understka om ett pilotprojekt ar ldmpligt, baserat pa
platsens och projektets unika forutsattning. Detta prévas
och utreds genom en sarskild utredning.

| pilotprojekt kan bilparkeringstalet i samtliga zoner
reduceras med tre bilplatser per 1000 kvadratmeter

BOA eller 5 bilplatser per 100 anstallda . I zon B kan
bilparkeringstalet ytterligare reduceras med 1,5 bilplatser per
1000 kvadratmeter BOA eller 5 bilplatser per 100 anstéllda.
Motsvarande dkning ska da ske for mobilitetsatgarder. Detta
innebar att det &r mojligt med bilparkeringsfria projekt i zon
A och zon B.
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Projekt med begransad majlighet till
mobilitetsatgardspaketet

| enskilda projekt kan alternativa mobilitetsatgarder

eller en annan omfattning an det foreslagna
mobilitetsdtgdrdspaketet godtas, forutsatt att dessa
atgarder uppnar likvérdig effekt i minskad bilanvandning
och okad hallbar mobilitet. Byggaktéren ska i sddana fall
redovisa en tydlig motivering samt en bedémning av
dtgardernas forvantade effekt, vilket ska godkédnnas av
stadsbyggnadskontoret.

| undantagsfall dar det ar klarlagt att det ar omajligt att
genomfdra mobilitetskdp eller inrdtta mobilitetsatgarder
pad annat satt behover mobiliteten I6sas genom ytterligare
bilparkering. Detta sker genom att hela mobilitetstalet
|6ses som bilparkering, med ett visst tilldgg. Detta tilldgg
motsvarar 20 % av talet fér mobilitetsatgarder.
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MOBILITETS- &
PARKERINGSLOSNINGAR

Nya byggprojekt behdver mobilitetslosningar som gor det enkelt att resa hallbart och som anvander
marken effektivt. Losningar for mobilitetsdtgarder samt cykel- och bilparkering ska bidra till
langsiktighet, kvalitet och god tillganglighet i den byggda miljon.

Modell for att I16sa mobilitet och
parkering

Det framréknade utbudet av bilparkering, baserat

pa mobilitetsnormen och de obligatoriska
mobilitetsdtgarderna, kan byggaktoren |6sa pa olika satt.
Grundprincipen ar att mobilitetsatgarder och bilparkering
ska samlas i en gemensam anldggning genom ett
mobilitetskdp. Om det inte ar majligt att samla bade
bilparkering och mobilitetsatgarder i en gemensam
anldaggning, kan vissa mobilitetsatgarder placeras pa den
egna fastigheten, medan bilparkering sakerstalls genom
ett parkeringskop. | de fall det inte heller gar att ordna
bilparkering i en gemensam anldaggning, kan bilparkering
behdva l6sas helt pa den egna fastigheten. Cykelparkering
ska som huvudregel ordnas pa den egna fastigheten. Figur 5
visar en dversikt Gver dessa losningar pa kvartersmark.

Gemensam anlaggning finns eller planeras

Mobilitetshus Parkeringshus

Mobilitetskop

Cykelparkering anldaggs pa
egen fastighet, eller i vissa fall
via parkeringskop i direkt
anslutning till fastigheten

Figur 5. Méjliga Iésningar fér mobilitet och parkering
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Andra anldaggningar

Parkeringskop

Mobilitetsdtgarder pd
egen fastighet

Mobilitetskop

Engdngsavgift som en byggaktor
betalar till en mobilitetsaktor for att
|6sa projektets mobilitetsatgarder
och bilparkering

Avtal om

mobilitetsatgarder Parkeringskop

Engédngsavgift som en
byggaktor betalar till en
fastighetsagare for att l6sa
projektets bilparkering

Engdngsavgift som en
byggaktor betalar till en
mobilitetsaktor for att [6sa
projektets mobilitetsatgarder

Figur 4. Hur mobilitetskdp, parkeringskdp och avtal fér mobilitetsatgdrder

hénger ihop.

Gemensam anlaggning saknas

Egen fastighet

Bilparkering

Mobilitetsdtgarder
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Kostnad och finansiering

De obligatoriska mobilitetsatgdrderna ar en férutsattning
for de laga bilparkeringstalen och de lagre totala
kostnaderna for byggaktdren att anordna bilparkering.
Mobilitetstalet bestar av ett tal fér mobilitetsatgarder och
ett for bilparkering. Per enhet ska dessa tva olika delar

kosta lika mycket att |6sa for byggaktoren. Det vill sdga

en enhet mobilietsatgdrder ska kosta detsamma som en
enhet parkeringskdp for bilparkering. Detta medfor att
kostnaderna for byggaktoren att 16sa mobilitetsatgarder och
parkeringskop ar lika stora i zon A. Mobilitetsdtgarderna ar
desamma oavsett var i staden projektet genomfors, vilket
innebar att kostnaden for mobilitetsatgarder ar densamma i
mobilitetsnormens fyra zoner, se figur 6.

Inriktningen &r att anvandaren av bilparkering

genom parkeringsavgifter ska sta for en storre del av
investeringskostnaden och samtliga [6pande kostnader,
sdsom drift, underhall och ranta, se figur 7. Den del av
investeringskostnaderna som finansieras av byggaktoren
hanteras vanligtvis genom parkeringskopsdelen i ett
mobilitetskdp. Detta innebdr i praktiken en subvention av
bilparkering som alla boende och verksamma i ett projekt
far bara genom en hogre avgift eller hyra pa bostaden eller
lokalen. Antalet bilplatser, och ddrmed kostnaden, varierar
beroende pa zon enligt mobilitetsnormens parkeringstal.

EXEMPEL

Exempelprojekt: 65 000 BOA, 1000 lagenheter, zon A
Parkeringskopsniva ar 2026: 155 000 kr exkl. moms

Vad kostar bilparkering for byggaktorer i ett
storre utvecklingsprojekt? Detta exempelprojekt
innebar en kostnad for parkeringskop pa drygt

66 miljoner kronor utan mobilitetsatgarder. Vid
inforande av mobilitetsatgarder uppgar kostnaden for
mobilitetsdtgarder respektive parkeringskop till cirka
30 miljoner kronor vardera. For detta exempelprojekt
innebar inférandet av mobilitetsatgarder en besparing
pa cirka 6 miljoner kronor for byggaktoren.

Det finns olika finansieringsmodeller for

bil- och cykelpool, vilket paverkar storleken pa
mobilitetsmedlet. En omfattning av mobilitetsatgarder
pa 30 miljoner skulle kunna finansiera 34 elladcyklar

i cykelpool, 17 bilpoolshilar och ca 13 000 kr i
mobilitetsmedel per bostad.
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- Kostnad for parkeringskop

- Kostnad for mobilitetsatgarder

Figur 6. Schematisk illustration éver byggaktérens kostnad for
mobilitetskdp i ett vanligt bostadsprojekt i olika zoner i staden.
Mobilitetsképet éir uppdelat i tva delar: mobilitetsdtgdirder och
parkeringskdp.

Drift & underhall Investering

==

==

- Anvandaravgifter - Parkeringskop

Figur 7. Principiell finansiering och férdelning av kostnader fér gemensam
anldggning.

Besparing

L e T

34 ellddcyklar
i cykelpool

Mobilitetsmedel
ca 13 000 kr/Igh*

17 bilpoolsbilar

*Exempelvis rabatt pa
bil- och cykelpool,
cykelservice, cykelskola,
mobilitetsdag
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Mobilitetsatgarder

De obligatoriska mobilitetsdtgdrderna ska i férsta hand
|6sas i omradesgemensamma anldggningar sasom
mobilitetshus dar de kan samnyttjas mellan boende,
verksamma och besdkare. Det ar fastighetsdgarens

ansvar att |6sa mobilitetsatgarder, vilket med férdel

gors genom avtal med mobilitetsaktér. De obligatoriska
mobilitetsdtgarderna framgar av tabell 5 och ambitionen
ar att dessa ska vara gemensamma och publika. Byggaktor
och fastighetsagare ska vara behjélpliga vid uppféljning av
cykel- och bilparkering samt mobilitetsdtgarder dven da de
|6ses i gemensam anldggning. Vid sarskilda foérutsattningar
och funktioner kan en separat utredning tas fram. Se dven
stadsbyggnadskontorets riktlinjer pd Malmé stads hemsida.

MALMO WORKS

- https://www.malmoworks.se/

Malmo Works ar ett natverk av foretag och
organisationer i Malm® som tillsammans verkar for att
minska bilresor och framja hallbara transportmedel.
Genom resvaneundersdékningar, gemensamma
atgarder och erfarenhetsutbyte underlattar och
uppmuntrar natverket hallbara resor till, fran och i
arbetet.

Mobilitetshus inom
500 meter

Mobilitetshus inom
250 meter

Atgarder i gemensam anldggning

Samnyttjande av fordon och parkeringsplatser i bil- och
cykelpool ar méjligt vid en blandning av bostader och
verksamheter. Mobilitetsaktoren ska tillsammans med
anslutna byggaktorer i omradet anvdnda mobilitetsmedlet
sa att det ger stor effekt for héllbar mobilitet och behovet
for boende att dga och verksamma att anvanda bil.
Mobilitetsmedlet kan dven nyttjas till att utveckla fysiska
atgdrder i mobilitetsanldaggningen.

Mobilitetsatgarder
i mobilitetshus

Mobilitetsatgarder
i mobilitetshus

Mobilitetsatgarder

pa kompletterande

yta i stadsrummet
inom 250 meter

Vid parkeringkop och
egen parkering uppfors
mobilitetsatgdrder pa
egen fastighet.

Gangavstand till mobilitetsatgarder

Figur 8. Lokalisering av mobilitetsdtgdrder

\
\oO°
A Sk Jprsel
: ; A\
250m_© s00m ©Q°

Figur 9. Maximalt gangavstdnd mellan delad mobilitet och mdlpunkt.

Mobilitetsatgarder for delad mobilitet ska placeras inom
ett visst gangavstand frdn malpunkten, se figur 9. Fér
bilpool galler 500 meter och for cykelpool géller 250 meter.
Om kravet inte kan uppfyllas, sarskilt for cykelpool, ska
mobilitetsatgarder pd kompletterande ytor i stadsrummet
studeras, se figur 8. Som sista alternativ 10ses dtgarder pa
den egna fastigheten.

Tabell 5. Mobilitetsatgdrder for boende och anstdllda som ska gdlla i 10 ar. Denna tabell kan revideras genom beslut i Malmé stadsbyggnadsndmnd.

Mobilitetsatgarderi 10 ar Boende

Bilparkering Gemensam parkeringsanldggning
Bilpool 1 bil per 4000 BOA
Cykelpool 2 ellddcyklar per 2000 BOA

Anstallda
Gemensam parkeringsanldaggning
1 bil per 50 anstallda

1 cykel per 25 anstallda (minst 50 % eldrivna)

Ekonomiskt medel som ska avsattas till fysiska atgarder eller tjanster som ar avsedda att underlatta

- hallbart resande, tex utékad cykelservicestation med verktyg, luft och vatten, rabatter pa cykel- och
Mobilitetsmedel och andra ) ; ) o o -
i ) - o bilpoolstjanster, kollektivtrafikkort, cykelservice, digitala tjanster, kommunikation och kampanjer for att
atgdrder i mobilitetsanldaggning ) i - X o o
uppmuntra hallbart resande. Omfattningen av mobilitetsmedlet paverkas av finansieringsmodell for bil-

och cykelpool. Gron resplan och anslutning till Malmo Works eller liknande ska finnas for verksamheter.
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Bilparkering

Bilparkering ska utformas sa att den stédjer stadens mal
om yteffektivitet och hallbar mobilitet. Genom att samla
parkering i gemensamma anldggningar minskar biltrafiken
i bostadsndra miljder och ytor frigors for gronska, lek

och vistelse. Val av 16sning ska alltid utga fran platsens
forutsattningar, projektets omfattning och mojligheten

att skapa mervarden. Enligt géllande praxis ska avtal for
bilparkering som 16ses pa annan fastighet skrivas pa 25 ar.

Val av bilparkeringsldsning

| nybyggnadsprojekt i Malmd ska bilparkering 16sas i
samlade anldggningar enligt en prioriteringsmodell som
framjar effektiv markanvandning och héllbar mobilitet,
se figur 10. | férsta hand ska tillganglig kapacitet i
befintliga parkeringsanldggningar studeras som I&sning
utifrdn belastande avtal, bilinnehav och beldggning.

Om detta inte dr majligt ska bilparkering I6sas genom
avtal i nya mobilitetshus. | mindre projekt eller vid lag
exploateringsgrad kan incitamenten fér mobilitetshus
vara otillréckliga. Da ska valet mellan parkeringsdack,
underjordisk parkering eller samlad markparkering bedémas
utifran platsens och projektets forutsattningar.
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Hog
Befintliga parkeringsanlaggningar
2 Nya mobilitetshus
2
g
a
Ovriga*
Lag

Figur 10. Generell prioriteringsmodell fér att I6sa planerat
bilparkeringsutbud. * Med 6vriga parkeringsldsningar avses
parkeringsdcick, underjordisk parkering eller samlad markparkering.

SAMLAD ANLAGGNING

Samlade anldggningar definieras som omrades-
gemensamma mobilitetsanldggningar dar bilparkering
och mobilitetsdtgdrder I6ses inom eller utom den egna
fastigheten. Mojligheten ska dven finnas att [6sa publik
bilparkering for besokare. Det kan exempelvis vara
mobilitetshus, parkeringshus, underjordisk parkering,
parkeringsdack eller samlad markparkering.

Mobilitets- & parkeringslésningar



Typer av parkeringsanlaggningar

Ambitionen &r att alla samlade bilparkeringsanlaggningar
aven ska inrymma mobilitetsatgdrder.

Mobilitetshus dr en anldaggning med bdde bilparkering
och val genomarbetade omradesgemensamma
mobilitetsatgarder. Losningen ar ldamplig i storre
stadsutvecklingsprojekt med tdt bebyggelse och

hog funktionsblandning. Ett mobilitetshus utan
mobilitetsatgarder bendmns parkeringshus och finns i den
befintliga staden och inte &r aktuellt for nyproduktion.

Ett parkeringsdack ar en ldgre parkeringsanlaggning, ofta
i tvd vaningar. Det kan vara en lamplig parkeringslésning

i stadsutvecklingsprojekt med nagot glesare bebyggelse
och med inslag av funktionsblandning dér en mer effektiv
parkeringsldsning an markparkering efterstravas.

| enskilda projekt kan underjordisk bilparkering motiveras,
pa grund av 6kade tillgénglighetskrav till bil och parkering
for en viss malgrupp eller vid fortdtning pa tranga ytor med
hog exploatering och lag funktionsvariation.

Vid planering av mindre omfattande och glesare bebyggelse
kan gemensamma markparkeringar vara de mest
ldampliga parkeringsldsningarna. | vissa fall kan det vara
aktuellt med annan typ av bilparkering, sdsom bilparkering
inom byggratten eller pa taket. Detta behover studeras och
motiveras i det enskilda projektet.

Policy for mobilitet och parkering

20

Vid planering av ett fatal enbostadshus i ett geografiskt
sammanhang dér samlad bilparkeringsanlaggning inte finns
eller gar att ordna kan bilparkering ske pa den egna tomten.

MULTIFUNKTIONELL
ANLAGGNING

Att samla flera funktioner i samma byggnad ar en

av flera 16sningar for en smart och hallbar stad.
Genom att utnyttja marken effektivt frigors ytor for
gronska och vistelse, med dkad trygghet, rorelse

och social interaktion under en stérre del av dygnet.
Multifunktionella anldggningar starker den ekonomiska
barkraften for fastighetsédgare, vilket dppnar for hog
arkitektonisk kvalitet och langsiktigt hallbara [6sningar.
Nar trafikalstrande funktioner som bilparkering och
livsmedelsbutiker samlokaliseras minskar belastningen
pa ovriga gator. Har kan idrottshallar, butikslokaler,
publika moétesplatser och centrumverksamheter
kombineras med bilparkering och andra
mobilitetsldsningar. | stdrre projekt kan dven bostader
och andra arbetsplatser studeras. For att mota
framtidens krav integreras hallbara energilésningar
som batterilager och solcellsproduktion pa tak och
fasader, aktiva tak for lek, traning, rekreation och
gronska samt dagvattenmagasin.

Mobilitets- & parkeringslésningar



Funktionskrav samlade anlaggningar

Vid planering av samlade anldggningar ar det viktigt att
studera foljande parametrar som bidrar till 6nskade varden:

+ Anlaggningstyp. Ska folja prioriteringsmodell och
avsteg ska motiveras.

« Funktion. Ska erbjuda bilparkering och
mobilitetsldsningar fér boende, anstdllda och
besokare.

+ Organisering av mobilitet inom anldaggningen.
Mobilitetsatgarder och cykelparkering ska vara
attraktivt och lattillgangligt placerade inom
anldaggningen. Korttidsparkering for bil ska ha en mer
attraktiv placering &n langtidsparkering.

« Placering. God tillganglighet och koppling till
viktiga strak. Biltrafiken pa lokal- och bostadsgator
ska minimeras och placering av bilparkering ska som
utgangspunk ske utifran ett barnperspektiv.

« Bidrag till stadsbilden. Anlaggningen och
arkitekturen ska bidra till en attraktiv, trygg och
stimulerande stadsmiljo. Skala, estetik, grénska,
materialval och ljus ar aspekter som kan ge rika
sinnesupplevelser och hoja platsens kvalitet.

« Multifunktionalitet. Samlokalisering av funktioner
och aktiva bottenvaningar ska méjliggoras.
Vaningshojd pa bottenvaning ska medge handel och
service.

« Flexibilitet. Byggnadens fotavtryck, byggnadshojd
och vaningshojd ska om majligt ta hojd for annan
anvandning och omstéllning i framtiden.

Gangavstand till bilparkering

Bilparkering ska placeras inom ett visst gangavstand ifran
malpunkten For skola och férskola géller 300 meter*, for
bostader 500 meter och for verksamheter 800 meter. Vid
ombyggnad eller fortatning i befintlig stad kan langre
avstand godtas. Parkering och angdéring for rérelsehindrade
ar undantaget dessa avstand.

(
\Jet\«samhe‘e

Figur 11. Maximalt gdngavstand mellan bilparkering och malpunkt *)
Onskviirt cirkaavsténd dé bilparkering ska undvikas i direkt néirhet till
férskola/skola.
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Samnyttjande av bilparkering

Samnyttjande av parkering innebar att en bilplats anvands
av olika anvandare vid olika tider pa dygnet. Tabell 6 kan
anvandas som utgangspunkt vid berdkning av potential till
samnyttjande i en parkeringsanlaggning.

Tabell 6. Generell potential gdllande samnyttjande fér bilparkering,
redovisade i andelar for respektive kategori som stdr parkerade under

en viss tidpunkt. *) Pdverkas av skiftarbeten. **) Skola/férskola, ldmna
och hdmta, berdknas dimensionerande tidpunkt ligga utanfor tabellens
intervall. 100 % beldggning sker vardagar mellan kl. 7-8.

Samnyttjande Vard. Vard. Helg, Kvall &
bilparkering 9-16 16-19  dagtid natt
Bostader 70 % 70 % 80 % 100 %
Kontor 100 % 30% 10 % 0%
Industri & lager* 100% 0-100% 0-100% 0-100 %
Handel, livsmedel 40 % 100 % 100 % 0%
Handel, 6vrig 40 % 80 % 100 % 0%
Restaurang 100 % 80 % 80 % 20 %
Skola/forskola, personal 100 % 10 % 0% 0%
Skola/forskola, hamta &

0% 20 % 0% 0%

lamna**

Sarskilda funktioner och behov

Vissa verksamheter och malgrupper stéller sarskilda krav pa
hur parkering och angéring utformas. Dessa forutsattningar
behodver beaktas i planering och dimensionering av
mobilitets- och parkeringslosningar.

For rorelsehindrades fordon (PRH) se sidan 14.

Hamta/lamna vid forskola och skola

For forskola och skola ska, enligt Plan- och bygglagen

(PBL), barnens friytor prioriteras fore ytor for parkering.
Korttidsparkering vid hamtning och lamning dr koncentrerat
i tid och gor det inte motiverat att |6sa bilparkering pa den
egna fastigheten. Bilparkering ska i férsta hand hanvisas

till befintliga parkeringsanldggningar. Saknas ldmplig
|6sning pa kvartersmark kan bilparkering behdva ske pa
allman plats. Lampligheten av bilparkering pa allman plats i
anslutning till férskola/skola ska da sarskilt beddmas utifrdn
barnens trafiksakerhet och kan inte reserveras for forskolan/
skolans enskilda behov.

Som utgangspunkt behéver bilparkering 16sas pa
kvartersmark for rérelsehindrades fordon samt till férskolor
och skolor med speciella forutsattningar.

Mobilitets- & parkeringslésningar



Laddinfrastruktur for bil

For de bilar som fortsatt kommer att finnas i staden &r det

av stor vikt att dessa kan drivas med fossilfria branslen.
Elektrifieringen av transportsektorn i Sverige pagar och &r

en central del i arbetet med att na malen i Malmo stads
Miljoprogram. Féljande utgdngspunkter ska vara végledande
gallande laddinfrastruktur i Malmé:

Etablering av laddinfrastruktur ska ske pa
kvartersmark.

Normalladdning ska utgdra grunden for
laddinfrastrukturen med ambition om att kunna
ladda fordon under tider da elnatets belastning
ar som ldgst. Normalladdning ska kunna ske inom
rekommenderat gangavstand till bostader och
arbetsplatser.

Snabbladdning ska utgdra ett komplement till
normalladdning dar ett dkat behov av mer effektiv
laddning av fordon finns.

Malmo stad ska arbeta for att fastighetsdgare med
dverskott pa parkeringsplatser i hogre grad dppnar sina
anlaggningar for bilparkering och elbilsladdning fér externa
anvandare. Fler publika anlaggningar med laddinfrastruktur
innebdr battre samnyttjande. Fastighetsdgarna har ett
betydande ansvar i utbyggnaden av laddinfrastruktur, dar
mobilitetshusaktdrer har ett extra stort ansvar. | takt med att
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andelen laddbara fordon okar s& dkar dven de affarsmassiga
incitamenten for privata aktorer att erbjuda laddmajligheter.

De krav pa laddinfrastruktur och férberedande for
laddinfrastruktur som anges i plan- och bygglagen samt
plan- och byggfoérordningen ska ses som minimikrav.

Cykelparkering

Cykelparkering utgér en central del av fastighetens
mobilitetsldsning och ska planeras sa att den ar tillganglig,
saker och anvandbar for olika typer av cyklar och cyklister.
Avsnittet beskriver dvergripande principer for lokalisering
av cykelparkering och funktionskrav for cykelfaciliteter. Se
stadsbyggnadskontorets riktlinjer pd Malmo stads hemsida.

Lokalisering av cykelparkering

Cykelparkering ska som utgdngspunkt anordnas pa den
egna tomten. Om det beddms lampligt kan parkering 18sas
genom parkeringskop i direkt anslutning till fastigheten.

En strategisk placering av cykelparkering inom fastigheten
efterstravas med syfte att underlatta for boende, verksamma
och besokare. Cykelparkering ska inte dominera intrycket
inom olika delar av fastigheten dar méngd och placering
ska vdgas mot andra funktioner. Enligt PBL ska det finnas
tillrdckligt stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse
for exempelvis bostader, skolor och férskolor. Ar garden liten
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innebdr det att cykelparkeringen helt eller delvis kan behdva
|6sas pa annan plats inom fastigheten.

| de fall dér det saknas lampliga 16sningar for cykelparkering
eller dar detta medfér orimliga konsekvenser for fastigheten
kan avsteg gallande mangden cykelparkering motiveras.
Detta géller framst for ombyggnadsprojekt samt for
cykelparkering for besokare. Mojligheten att komplettera
med allman cykelparkering pa allméan plats kan da studeras
av fastighets- och gatukontoret.

Funktionskrav for cykelparkering

Cykelparkering ska vara sdker och méjliggéra ramlasning av
cykel. Det ar positivt om fler cykelplatser ar anpassade for
platskrdvande cyklar. Om antalet platser for platskravande
cykel dverstiger mobilitetsnormens krav far det extra antalet
raknas som tva vanliga cykelplatser.

| tabell 7 och tabell 8 anges hur cykelparkering ska I6sas
avseende komfort och placering. De tre kategorierna ar
premium, medel och bas for bostader, anstéllda, besdkare
samt elever och barn pa skola och forskola.

Om cykelpool ska 16sas pa egen fastighet ska
cykelpoolscyklarna som utgangspunkt placeras inomhus.

Undantag fran funktionskraven kan motiveras, exempelvis
ndr det galler svérigheter att anordna val gestaltad och
vaderskyddad cykelparkering som ér tillganglig for besokare.

Samnyttjande av cykelparkering

Samnyttjande av cykelparkering kan ske i mindre omfattning
om tidsanspraken for olika anvdandare &r helt atskilda.
Placeringen av, och tillgangligheten till, cykelparkeringen for

olika anvandare ar faktorer som i stor utstrackning paverkar
mojligheten till samnyttjande. Tabell 5 f6r samnyttjande av
bilparkering kan tillsammans med ovan ndamnda aspekter
anvandas som utgangspunkt vid berdkning av potential till
samnyttjande for cykelparkering.

Ovriga cykelfaciliteter

Som utgangspunkt ska en cykelverkstad med tillgang

till verktyg finnas pa eller i direkt nérhet till den egna
fastigheten. Laddningsmajligheter samt tillhérande
forvaring av cykelbatteri ska finnas och motsvara minst tio
procent av cykelplatserna.

PLATSKRAVANDE CYKEL

Ladcyklar, lastcyklar, transportcyklar, cykelkérror,
tvahjuliga, trehjuliga eller long-tails. De platskravande
cyklarna har manga bendmningar och manga olika
utseenden. I denna skrift bendmns de platskravande
cyklar pa grund av det stdrre utrymme de tar.

Tabell 7. Krav pd funktion och komfort fér cykelparkeringsplatser inom respektive kategori.

Krav pa cykelparkering Premium

Typ av vaderskydd Ska l6sas inomhus*

Typ av cykelstall Ska inte ordnas i tvavaningsstall

Ska ordnas i last utrymme i
markplan, eller pa annat plan med
en flack ramp

Placering, tillganglighet och
sakerhet

Medel Bas
Ska l6sas inomhus eller Kan ordnas utomhus
vaderskyddat*

Kan ordnas i tvadvaningsstall Ska inte ordnas i tvavaningsstall

Ska ordnas tillgangligt for
besokare

Ska ordnas i markplan eller

pa annat plan med tillgang

till genomgdende hiss och en
kompletterande ramp eller skena

*Inomhus definieras som inne i byggrdtten eller i en komplementbyggnad pa gard med fyra viggar och tak.

Véderskyddat definieras som under tak.

Tabell 8. Redovisning av hur andelen cykelparkeringsplatser fér bostdder, anstdllda och besékare férdelas mellan respektive kategori.

Fordelning av cykelparkering Premium
Bostad 40 %
Verksamhet, anstéllda 50 %
Verksamhet, besokare 0%
Skola och forskola, elever/barn 0%
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Medel Bas
40 % 20 %
50 % 0%
50 % 50 %
50 % 50 %

Mobilitets- & parkeringslosningar



KONSEKVENSER

Policyn innebar i stora drag att antalet bilparkeringsplatser per person minskar i staden samtidigt
som annan mer hallbar mobilitet &kar, framférallt i nyexploatering. Vilket méjliggdr jamlikare
levnadsvillkor, battre kvalitet i den byggda miljon och forutsattningar att hantera klimatférandringar.
Samtidigt kan policyn dven innebara vissa oonskade konsekvenser.

Nar ytor for bilparkering ersatts med plats for vistelse, lek och
gronska far fler tillgéng till trygga och attraktiva stadsmiljoer.
Det gynnar hushall som inte har egen bil samtidigt som
barns rorelsefrihet Okar. Mobilitetsatgarder gor det méjligt
att rora sig i staden utan att dga bil, vilket ger invanarna en
mer ekonomiskt jamlik tillgang till staden.

Eftersom mobilitetsnormen baseras pa tillgdngen till

hallbar mobilitet i ndromrddet innebar det ett hdgre krav

pa bilparkeringsplatser i ytteromrdden an i centrala Malmg,
vilket &ven dverensstdmmer med bilinnehavsstatistik. Flera
av Malmos ytteromraden har idag en &g eller ingen avgift
for bilparkering, vilket dven det generellt bidrar till ett hogre
bilinnehav. En effekt av detta &r att det skapar ekonomiska
forutsattningar att dga bil dven i Malmos ytteromraden dar
utbudet av hdllbar mobilitet dr lagre. Samtidigt innebdr den
ldga eller avsaknaden av bilparkeringsavgift i delar av Malmo
att det uppstar utmaningar for fastighetsagare att finansiera
underhall av befintlig bilparkering. En reglering av allméan
plats innebdr att bilparkdrerna soker sig till kvartersmarken
och att det ddrmed finns battre ekonomi och férutsattningar
att utveckla parkeringsytorna till andra varden.

Klimatmassigt bidrar farre parkeringsplatser till minskat
bilinnehav och minskad bilanvandning, vilket &r avgérande
for att na stadens klimatmal. Ett minskat bilinnehav och
bilanvandning leder ocksa till forbattrad luftkvalitet och
minskat buller vilket kommer paverka malmobornas halsa
positivt. Mobilitetshus som samlar parkering, delade fordon,
cykelplatser och laddinfrastruktur pa ett flexibelt satt kan
effektivisera markanvandningen och stddja elektrifieringen
av transportsektorn. D& laddning inte tillats pa allman plats
riskerar omstallningen att ga ldangsammare, sarskilt for
bostdder som saknar mojlighet att ladda hemma.

| den byggda staden med ett dverdimensionerat utbud

av bilparkering skapar en lagre mangd bilparkering nya
mojligheter. Gardar och stadsmiljder kan fa mer plats

for gemenskap, gronska och rekreation, vilket dkar

trivsel och folkhalsa samt dppnar upp for mojligheter

for klimatanpassningsatgarder. Mobilitetshus frigor yta
samtidigt som de samlar funktioner och kan anpassas 6ver
tid. Samtidigt paverkar policyn projektens ekonomi dar
bland annat krav pa cykelparkering inomhus kan bidra till
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kvaliteter men ocksd 6ka byggkostnader.

Policyn kan i vissa fall innebara samre tillgénglighet for
bilburna grupper som inte har sarskilt parkeringstillstand
for rorelsehindrades fordon (PRH). Detta pa grund av att
bilparkering, undantaget PRH, ska samlas i mobilitetshus.

Lagre mangd cykel- och bilparkering starker den
ekonomiska genomférbarheten for stadsutvecklingsprojekt
och ett underskott pa bilplatser i vissa omraden kan

oka konkurrensen om platserna. Detta kan i sin tur driva

upp anvandarkostnaden for parkering. Att reglera och
avgiftsbeldgga bilparkering pa allman plats sa att den inte
konkurrerar ut bilparkering pa kvartersmark innebér ocksa
att fastighetsagarna far mer intékter till drift och underhall av
parkeringsanldggningar och annan mobilitet. Detta innebar
dven dkade kostnader for anvandaren. Pa sikt kan detta
bidra till ett lagre bilinnehav, men ocksa till att bildagande

blir ojamnt fordelat bland befolkningen beroende pa de
ekonomiska férutsattningarna. Okad kostnad for parkering
kan bli en jamlikhetsfraga. Av de bostéder som har bil kan en
del valja bort aktiviteter med hanvisning till ©kade kostnader
for parkering, medan mer resursstarka hushall inte paverkas
av de 6kande kostnaderna.

Genom fler delade fordon skapas god tillgang till bil utan att
behova dga en. Mobilitetsmedlet som inrdttas for att nyttja
bil- och cykelpool innebar ytterligare konkurrensférdelar for
delad mobilitet jamfort med privat dgande av fordon.

Konsekvenser



Bilfria omraden - Omraden dar tillgdngligheten
for bilen ar begransad till nédvandig trafik sdasom
rorelsehindrades fordon och avfallstransporter.

Boarea (BOA) - Den yta i en bostad som ar

avsedd for boende och har tillrdcklig takhojd.
Inkluderar exempelvis vardagsrum, kok, sovrum och
badrum, men inte biytor som forrad eller garage.
Mobilitetsnomren baseras pa boarea (BOA). For
flerbostadshus kan i tidiga skeden, da endast BTA
finns tillgdngligt, dversattas till BOA genom att
dividera med 1,25. Fér enbostadshus i tidiga skeden
antas BOA i policyn vara detsamma som ljus BTA.

Bruttoarea (BTA) - Bruttoarea ar de matvarda
utrymmena av vaningsplanen. Bruttoarean
begrdnsas av yttervdggens utsida.

Delad mobilitet - Avser transportldsningar dar
flera anvandare har tillgang till ett fordon eller

en tjanst utan att sjélva dga den. Det inkluderar
exempelvis bilpooler, cykelpooler, elsparkcyklar,
samakningstjanster och kollektivtrafik. Tillhandahalls
genom en organiserad tjdnst eller operatér, men
kan ocksa vara genom en fastighetsdgare.
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BEGREPPSLISTA

Mikromobilitet - Sm3, latta fordon med lag
hastighet, exempelvis elsparkcyklar.

Mobilitet - Mojligheten for ménniskor och gods att
forflytta sig fran en plats till en annan. Kan ses som
synonymt med rorlighet. En vaxande befolkning ska
ges goda mojligheter att resa hallbart i vardagen
och att gods kan transporteras effektivt pa stadens
villkor.

Mobilitetskop - Ett avtal mellan en fastighetsagare
och en mobilitetshusaktér som ger boende och
verksamma tillgang till mobilitetstjénster och
mojlighet att hyra bilplatser. Mobilitetshusaktoren
ansvarar for att tillhandahalla béde
mobilitetsatgarder och bilparkering.

Mobilitetsnorm - Ersétter den traditionella
parkeringsnormen och bygger pa att

byggaktorer ska arbeta med mobilitetsdtgarder
som en obligatorisk del av parkerings- och
mobilitetslésningen. Mobilitetsnormen utgar fran
ett helhetsperspektiv pd mobilitet snarare dn enbart
efterfragan pa bilparkering. | en mobilitetsnorm
tydliggors vilka mobilitetsatgdrder som kan kravas
vid bebyggelse och andra atgarder som framjar
hallbara resvanor.
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Mobilitetstal - Ett tal som styr mobilitetsbehovet
och styr hur mycket mobilitetsatgarder och
bilparkering en byggaktor behover [6sa for ett
specifikt projekt.

Mobilitetsatgard - En atgard som ger boende
och verksamma incitament och majligheter att
resa pa andra satt an med egen bil. Syftet med
mobilitetsatgarder kopplat till bostader och
verksamheter dr att minska utbudet av bilplatser.

Parkeringskop - Ett avtal mellan en fastighetsdgare
och en parkeringsaktér som ger boende och
verksamma mojlighet att hyra bilplatser.

Parkeringstal - Ett tal som styr hur manga
cykel- eller bilplatser en byggaktor behdver 16sa
per angiven enhet, exempelvis BOA, anstalld eller
besokare.

Universell utformning - Universell utformning
moter olikheter och ménskliga variationer — det
finns inga normalanvandare. Platser ska utformas
sa att det finnas olika men likvérdiga losningar.
Utgangspunkten ar att utforma utifran situationer
snarare an kategorier, kroppar och roller.

Begreppslista



BILAGOR

Bilagorna utgor kompletterande information till policyn och &r inte del av det politiska beslutet.

Vidare arbete

Vidare arbete syftar till att redovisa behov av fordjupningar
for att fa full effekt av policyn samt for att minimera
eventuella negativa effekter. For samtliga utpekade
fordjupningar anges ansvariga namnder och bolag som

ska leda arbetet. | det vidare arbetet dr det av stor vikt

att berérda ndmnder, férvaltningar, bolag och aktorer
engageras inom respektive fordjupning dven om de inte star
som ansvarig. Aterrapportering av respektive férdjupning
sker till ansvarig nédmnd och andra berérda némnder och
bolag.

Bilparkering pa ratt plats

Policyns inriktning dr att successivt minska bilparkering pa
allmén plats, att gora kvarvarande bilplatser mer tillgdngliga
for fler samt att i forsta hand nyttja Gverskottet av bilplatser
pa kvartersmark innan nya anldggs. Detta medfor vidare
behov av utredning for féljande:

Identifiera behov av taxajustering i befintliga
avgiftsomraden och inférande av reglering i nya
omraden. Ansvarig: tekniska ndmnden.

Utreda hur befintliga parkeringsanldaggningar med
ledig kapacitet kan nyttjas i storre utstrackning.
Ansvarig: stadsbyggnadsndmnden.

Utreda behov av boendeparkering i stadens olika
omraden och identifiera behov av justeringar av

utbud och villkor fér boendeparkering pa allman
plats. Ansvarig: tekniska ndmnden.

Policy for mobilitet och parkering

Delad mobilitet och cykel i framkant

Delad mobilitet &r en viktig pusselbit i stadens arbete for

ett minskat bilinnehav. Det strategiska samarbetet inom
kommunen fér att implementera och styra en attraktiv,
robust och lattillganglig delad mobilitet samt cykelparkering
behover fordjupas och utvecklas genom féljande:

Utreda och studera hur fastighetsnéra
mobilitetsatgarder battre kan samverka med delad
mobilitet som erbjuds av staden och privata aktorer.
Vidare utreda hur fastighetsnara mobilitetsatgarder
kopplade till mobilitetshus och mobilitetshusaktdrer
kan planeras och implementeras som satelliter i
stadsrummet. Ansvarig: stadsbyggnadsndmnden.

Utveckla metoder for hur mobilitetsatgarder kan
minska bilinnehavet i befintligt bostadsbestand vid
fortatningsprojekt. Ansvarig: stadsbyggnadsndmnden.

Framtidsinriktade mobilitetsanlaggningar

Mobilitetshus och andra gemensamma
mobilitetsanldggningar har potential att spela en central

roll i den framtida stadens mobilitet och stadsbild. For att
kunna ta till vara denna mojlighet behover genomférbarhet,
funktion och utformning utredas:

Fordjupningsarbete gallande implementering

av mobilitetskdp samt hur alternativa
finansieringsmodeller till dagens parkeringskdp kan
se ut. Ansvarig: tekniska ndmnden & Parkering Malm@.

Utreda hur, ndr och om flexibilitet av en byggratt
for mobilitetshus kan planldggas, genomféras och
forandras over tid. Ansvarig: Parkering Malmé.

Utreda vilka incitament som behd&vs for att i stdrre
utstrackning tacka behovet av laddinfrastruktur pa
kvartersmark samt analysera utvecklingen av behovet
av laddmaojligheter och tillgangen till andra hallbara
branslen. Ansvarig: miljiéndmnden.

Bilagor
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Personal- och besokstathet

Stod till berdkning av antalet anstéllda och besokare for olika
typer av verksamheter redovisas i tabell 9 och tabell 10.

Med ljus bruttoarea (ljus BTA) avses hdr summan av arean
for alla vaningsplan ovan mark. Arean begrénsas av de
omslutande byggnadsdelarnas utsida. | normalfallet ar detta
matt detsamma som BTA ovan mark.

Tabell 9. Nyckeltal fér personaltdthet for olika funktioner som kan
anvdndas ddr antalet anstdllda dr okdnt.

Personaltathet

Verksamhet Anstallda

Kontor 60 /1000 kvm ljus BTA
Industri/lager 15 /1000 kvm ljus BTA
Handel 10 /1000 kvm ljus BTA
Grund- och gymnasieskola 16 /100 barn

Forskola 22 /100 barn

Vérd- och

omsorgsboenden 03 Jvérdplats

Policy for mobilitet och parkering
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Tabell 10. Nyckeltal for besékstdthet for olika funktioner som kan anvéndas
ddr antalet besékare dir okdnt. *Grund - och gymnasieskola innefattar
drskurs 3 och uppat. ** Férskola innefattar forskola och grundskola upp till
darskurs 2.

Besokstathet

Verksamhet Besokare

Kontor 6 /1000 kvm ljus BTA
Industri/lager 1 /1000 kvm ljus BTA
Handel 50 /1000 kvm ljus BTA
Grund- och gymnasieskola 0 /100 barn

Forskola 20 /100 barn

Vérd- och

omsorgsboenden o4 /vardplats

Bilagor



Parkeringstal per BTA i tidiga

skeden

| tidiga skeden dar antalet anstallda och/eller besdkare
ar okant kan parkeringstal per BTA anvandas. | tabell 11
beskrivs antalet cykel- och bilplatser for de olika zonerna
och olika funktioner och baseras pa tabell 2, 3,9 och 10.

Tabell 11. Cykelplatser fér anstdllda i tidiga skeden.

Cykelplatser for anstallda Zon A
Kontor 24
Industri/lager 6
Handel 4
Grund- och gymnasieskola 6,4
Forskola 88
Vard- och omsorgsboenden 0,2

Tabell 12. Cykelplatser for besokare i tidiga skeden.

Cykelplatser for besokare Zon A
Kontor 24
Industri/lager 04
Handel 20
Grund- och gymnasieskola* 0
Forskola och grundskola** 8
Vard- och omsorgsboenden 0,2

Tabell 13. Bilplatser for anstdlldai tidiga skeden.

Bilplatser for anstédllda Zon A
Kontor 3
Industri/lager 0,75
Handel 0,5
Grund- och gymnasieskola 038
Forskola 11
Vard- och omsorgsboenden 0,025

Tabell 14. Bilplatser fér besékare i tidiga skeden.

Bilplatser for besokare Zon A

Kontor 0
Industri/lager

Handel

Grund- och gymnasieskola*

Forskola och grundskola* *

o O O O O

Vdrd- och omsorgsboenden

*Grund - och gymnasieskola innefattar drskurs 3 och uppat.

** Forskola och grundskola innefattar férskola och grundskola upp till Grskurs 2.
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Zon B
21
525
35
56
77
0,175

Zon B
2,1
0,35
17,5

0,175

0,05

Zon B
03
0,05
2,5

0,025
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Zon C
18
4,5

4,8
6,6
0,15

Zon C

Zon C

2,25
1,5
24
33

0,075

Zon C
0,6
0,1

0,05

ZonD
15
3,75
2,5

55
0,125

ZonD
15
0,25
12,5

0,125

ZonD
09
0,15
7.5

0,075

/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA
/100 barn
/100 barn
/vardplats

/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA
/100 barn
/100 barn
/vardplats

/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA

/1000 kvm ljus BTA
/100 barn
/100 barn
/vardplats

/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA
/1000 kvm ljus BTA
/100 barn
/100 barn
/vardplats

Med ljus bruttoarea (ljus BTA) avses hdar summan av arean
for alla vaningsplan ovan mark. Arean begrénsas av de
omslutande byggnadsdelarnas utsida. | normalfallet ar detta
matt detsamma som BTA ovan mark.

Bilagor



Malmo stad
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