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Sammanfattning

Detta PM ger en ssmmanfattande beskrivning av motivering bakom
Region Skanes urval av objektkandidater som aterfinns i
remissforslaget av Vagval for Skane (med undantag for objekt som

aterfinns i 2022 ars plan).

Objektkandidater motiveras utifran Vagvalsprinciper om relevans for
nationell plan, regional betydelse, linjering med regionala strategier och
genomforbarhet. Till motivering av objektkandidater hor 4ven en
social konsekvensbed6mning som fangar atgiardernas bidrag till
sociala virden. En mer utforlig beskrivning av sociala virden

aterfinnsislutet av PM:et.

Urvalet av objektkandidater ar préaglat av strukturkartan 2040 (se
Figur 0:1) med ett tydligt flerkdrnighetsperspektiv. Urvalet utgar
fran ett systemténk dir nyttan av sammanhallna strak
(objektkandidater tillsammans) bedéms vara stérre, 4n summan av de
nyttor som satsningar ger var for sig. Vissa atgirder ger ingen effekt

sd vida inte andra atgirder genomfors forst.

Alla transportslag ar viktiga och Vagval for Skane ska vara
trafikslagsovergripande. I nuldget dr det dock kdnda brister inom
jarnvigssystemet som utgor den storsta flaskhalsen i den skanska
transportinfrastrukturen. Dartill hor att, till skillnad fran mer
dynamiska trafikslag dir utbyggnad sker efter behov, ir jirnvigen ett
tydligt system med beroenden mellan olika delar. Detta kraver ett
perspektiv pd turordning for atgardernas utbyggnad. For att vara
relevant i vart prioriteringsarbete fokuserar Vigval for Skane pa mer
kostsamma objektkandidater, vilket jirnvagsatgiarder ofta dr. Av
ovannidmnda anledningar, har gillande remissférslag och dess

motiveringar fokus pa jairnvagsobjekt.

Eftersom Vigval for Skine innehéaller utvalda prioriterade atgirder
utifran Viagvalsprinciper, medfor det att det finns viktiga satsningar
for Skanes infrastruktursystem som inte inryms inom ramen fér

Vigval for Skane. Dessa tas hand om genom andra beslutsprocesser.

Vagval for Skane 2025-POL000291
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Det kan till exempel vara via den regionala
transportinfrastrukturplanen, mellanstatliga 6verenskommelser
eller det ordinarie forfarandet med nationell plan. Det kan ocksa
handla om etablerade tillvigagang- och féorhallningssitt. Ett exempel
dr attiSkane dr vi 6verens om att vigatgarder, sarskilt av
Europavigarna E6, E22, E65 ar viktiga ur ett regionalt perspektiv och

hanteras enligt fyrstegsprincipen.

Remissforslaget av Vigval for Skane utgar ifran att objektkandidater i
tidigare nationell plan (planomgang 2022-2033) och aviserade nya
objektkandidater i Trafikverkets forslag till nationell plan (30
september 2025) aterkommer enligt plan vid regeringens faststéllelse
av nésta nationell plan (planomgang 2026-2037). Utifran detta,
aterfinns inte motiveringar av objektkandidater sdsom tvd nya spar
mellan Hdssleholm och Lund, dubbelspar mellan Maria station och
Helsingborg, dubbelspar mellan Skurup och Rydsgard samt
kapacitetsatgdrder, Helsingborg C-Helsingborgs godsbangdrd/Ramlésa
station idetta PM.

Goteborg Smaland

| va.snuSvemge Stockholm och -
\ém Norge A norra Sverige

I Kariskrona

Fyn och Jylland/Hamburg
och Kontinentaleuropa

Figur 0:1 Strukturkarta 2040, Regionplan 2022-2040
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1 Vagval for Skane

Region Skane ir regional utvecklingsansvarig i Skane i enlighet med
lag (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar. Det innebér bland
annat att Region Skane upprittar och faststiller linsplaner for
regional transportinfrastruktur, somisin tur dren del avden av

regeringen faststillda nationella planen.

Iregeringens framtagande av nationell plan ir Region Skane formell
remissinstans bade vad giller inriktningsunderlag och Trafikverkets

planforslag.

Regeringen beslutar om den nationella planen, men man lyssnar dven
paregionala synpunkter. For att na framgang med regionala
synpunkter krivs regionalpolitisk och geografisk enighet kring en
gemensam behovsbild med tydliga prioriteringar. Eftersom
infrastrukturplanering ir en langsiktig verksamhet och beslut kan
omprovas lingre fram, maste &ven Skanes budskap vara likalydande
under en lang tidsperiod.

Darfoér har Region Skane, i dialog med berdrda aktorer tagit fram en
lista med utvalda prioriterade dtgirder, som Skéane ska arbeta for att

fa med i de framtida nationella planerna.

Vigval for Skane ar ett urval av nya statliga infrastrukturatgéirder i
Skéne med relevans for nationell plan, av regional betydelse, i enlighet
med regionala strategier och som ar genomforbara, savil tekniskt som

ekonomiskt och praktiskt.

1. 2,

Tank om Optimera

Overvaga atgarder som Genomféra atgarder

3. 4.

Bygg om ygg nytt

Vid behov begrénsade Genomférs om behovet inte

ombyggnationer kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgarder.

kan paverka behovet av som medfor ett mer

transporter och resor effektivt utnyttjande
samt valet av av den befintliga
transportsitt. infrastrukturen.

Figur 1:1 Fyrstegsprincipen
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I Vagval for Skane ar objektkandidater pris- och tidsatta i enlighet
med Trafikverket, antingen genom redan framtagna
atgidrdsvalsstudier eller genom schabloner vad giller kostnad och tid

for motsvarande atgiarder.

r n.n F“r r B r . .
Utredning orbereds yggstartas Fardigt

Ar 7-12 Ar4-6 Ari1-3

Figur 1:2 Trafikverkets olika steg for planeringsprocess

Vigval for Skine kommer att utgora underlag for Region Skanes
yttranden i framtida nationella planer och ligga som grund fér Region

Skanes prioriteringar i de region6vergripande samarbetena.

Vigval for Skine tar sikte pa 2030 ars plan dnda fram till 2050-talet.
Efter 2050-talet blir osdkerheterna storre och det blir svarare att pris-
och tidssiatta- samt ordningsbestamma objektkandidater. Omvarlden
aristindig forandring och forutsattningar dndras. Avsikten dr att

Viagval for Skane aktualiseras varje mandatperiod.

Vigval for Skine remitteras under perioden november 2025 och
februari 2026. Efter beredning av férslaget och synpunkterna

faststiller regionfullméktige innehéllet i Vagval for Skane.

Vagval for Skane 2025-POL000291
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Fyrstegsprincipen:

Fyrstegsprincipen innebér att atgdrder provasiolika steg. Sa kallade steg 1-
och steg 2-atgirder (drift- och underhallsatgarder) som paverkar
transportefterfragan och val av transportsitt provas i forsta hand for att 16sa
brister i transportsystemet. Trimnings- och miljéatgérder (huvudsakligen
steg 3) provas och ofta genomf6rts men bedémts som otillrdckliga innan man

gar over till att bygga nytt (steg 4).

Transportpolitiska mal:

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar i nationell plan dr de
transportpolitiska malen. Transportpolitikens 6vergripande mal dr att
sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Malet
arindelat i funktionsmal (tillgdnglighet) och hinsynsmal (sdkerhet, milj6
och hilsa).

Samhillsekonomisk lonsamhet:

Samhaillsekonomisk lonsamhet ska vara vigledande i urvalet av
objektkandidater till nationell plan. Det innebér att Trafikverket ska
anvdnda medlen s3 att storsta mojliga samhéillsnytta skapas. For att kunna
rangordna olika atgdrder berdknar Trafikverket nettonuvirdeskvoten
(NNK), som visar samhéllsekonomisk l6nsamhet per satsad skattekrona.
Lonsamhetsbedomningen av en investering tar hiansyn till bade berdknade

och ej beriknade effekter.

Totalforsvaret behov av transportinfrastruktur:
Okad robusthet, barighet och kapaciteten samt forbattrad tillforlitlighet i
vag- och jarnvigsstrak som ir viktiga for savil samhallsviktiga transporter

som militar rorlighet.

Vagval for Skane 2025-POL000291
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2 Strakindelning och
objektkandidater

Straket Malmo-Lund-Hissleholm-Almhult, S6dra stambanan
Hassleholm nod inklusive strackan Hassleholm-Attarp, utbyggnad
Almhult-Hissleholm, tva nya spar

Straket Helsingborg-Hissleholm-Kristianstad, Skanebanan
Attarp-Kristianstad, dubbelspar

Héassleholm-Helsingborg, partiella dubbelspar

Striket Malmé-Lund-Landskrona-Helsingborg-Angelholm-

Laholm, Vastkustbanan

Landskrona-Ddsjebro, partiellt fyrspar samt planskildhet i Kédvlinge
Helsingborg-Lund, fyrspar hela striackan

Striket Malmoé-Ystad-Simrishamn, Ystad-Osterlenbanan
Skurup-Lemmestro, partiellt dubbelspar

Lunnarp-Smedstorp, partiellt dubbelspar

Lockarp/Oxie-Svedala, partiellt dubbelspéar

Ystad-Osterlenbanan slutlige, dubbelspar hela strickan

Straket Malmo-Trelleborg, Trelleborgsbanan

Partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt ny métesstation mellan

Ostra Grevie och Skytts Vemmerlv

Trelleborg-Lockarp, dubbelspar hela strickan

Vagval for Skane 2025-POL000291
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Figur 2:1 Strakindelning i remissforslaget
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3 Straket Ma_l_mt')-Lund-
Hassleholm-Almhult, Sodra
stambanan

3.1 Hassleholm nod, utbyggnad

Figur 3:1 Hissleholm nod

3.1.1 Nuléage och Problem

Hissleholm nod ar en viktig knutpunkt f6r S6dra stambanan,
Skanebanan och Markarydsbanan. Noden har jirnvigar i fem
riktningar och dr en av Skanes storsta stationer och bytespunkt fér
kollektivtrafik. Den trafikeras av gods- och persontag, fjarrtdg och

regiontag. Den regionala persontigtrafiken dr dominerande i de fem

Vagval for Skane 2025-POL000291
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riktningarna och Karrakra tagdepa ar en strategisk knutpunkt for

Oresundstag (och kan bli det &ven foér niista generations Oresundstag).

Samtliga fem anslutningar behdver upprustning och nyinvestering.

Plattformssparen har flera begransningar, bland annat:

- De dr for korta for att hantera langre tag (SJ 6nskar se 400 meter

langa plattformar for att mojliggora langre tag).

- Spar 3 och 4 som utgér huvudsparen pa S6dra stambanan kan inte
hantera dubbelkopplade snabbtag, dessa tag behover i stillet koras

via spar 2 respektive 5.
- Spar 2 ar for kort for att kunna hantera dubbelkopplade pagatag.

- Endast spar1, 2, 3 och 5 kan anvidndas for tag pa Skanebanan mot

Kristianstad.

- Endast plattformsspar 2,3 och 5 kan anvindas for tag pa Skanebanan

mellan Helsingborg och Kristianstad.

Begrinsningar pa plattformen gor att det uppstar manga korsande
tagvagar nir tag ska vinda, byta frdn en bana till en annan eller korsa

bangarden.

Dessutom sker av- och tillkoppling i stor omfattning, samtidigt som

flera tagrorelser sker till och fran uppstillningsplatser.

Enligt trafikprognoser vintas trafikering genom noden 6ka, vilket
beddms innebéira ytterligare kapacitetsbrister. Bangarden klarar av
att ytterligare tva spar fran S6dra stambanan ansluts (Hassleholm-
Lund) utan ombyggnader. For att fullt ut tillvarata nytta med fler
spar, till exempel med ett dubbelspar till Kristianstad kravs en
genomgripande bangardsombyggnad. Nuvarande utformning med
tva spar efter varandra gor ocksa att plattformsbredden blir ett
problem vid 6kade passagerarméngder. Det kan dirfor finnas behov

av en fordndrad stationsutformning.

Vagval for Skane 2025-POL000291
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3.1.2 Behov och Resultat

Bangarden behover fler plattformsspar, framfor allt for tdg mot
Kristianstad. Nagra av de korsande tagvigarna beh6ver atgiardas med

hjilp av planskildheter, framst till och fran Skanebanan.

Utbyggnaden ska bygga bort flaskhalseffekter f6r den nationella
godstrafiken beaktat 6kad transportutveckling efter att Fehmarn

Bilt-forbindelsen 6ppnar.

Utbyggnaden ska bidra till regionforstoring och regionférstirkning

med forbéttrad kapacitet och forbattrade pendlingsmdéjligheter.

3.1.3 Relevans for nationell plan

e Allmant:

Héassleholm nod dren viktig systemlank for att uppna ett bittre
fungerande nit for persontrafik och godstransporter genom landet
samt for internationella transporter. Noden utgoér en central
bytesnod for vidare resor pa Sodra stambanan, fran Blekinge och
nordostra Skane. Den knyter s6dra narmre varandra och skapar
mdjligheter fér snabbare resor mellan Malmo och Stockholm.
Héassleholm nod dr &ven nédvindigt for att uppna fullstindiga nyttor
fran utbyggnaden av tva nya spar pa Sédra stambanan mellan
Hissleholm och Lund eller dubbelspar pa Skinebanan. Aven
Trafikverket pekar ut objektkandidaten som viktig for
jarnvigssystemet i sodra Sverige. En férbattrad kapacitet och
tillganglighet vid Hassleholm nod har verkningseffekter pa fler

stallen.

Stor 6kning av fjarrtrafik (SJ investerar flera miljarder for utékad
trafikering i sodra Sverige) samt regional- och godstrafik kraver 6kad
kapacitet. Dartill kommer 6kad tryck nar jarnvagstunneln vid
Fehmarn-Balt str klar. Dessa 6nskemal om genomgaende trafik i
flera riktningar for regional och godstrafik stiller stora krav pa

konfliktfria tdgvigar som inte kan tillgodoses i nuléget.

Vagval for Skane 2025-POL000291
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e Fyrstegsprincipen:

Trafikverket bedomer att det inte finns négra dtgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 1-3 som kan tillféra den kapacitet som
efterfragas for Hassleholm nod. Darfér behovs ny investering, det vill

siga steg 4-atgiarder.
e Lonsambhet:

Vigval for Skane verkar for langsiktiga investeringar, darfor saknas
ibland samhaéllsekonomiska kalkyler och bedomningar om
objektkandidatens l6nsamhet. I Trafikverkets kalkylmodell ar
trafiktillvixten och investeringskostnaden avgorande for objektens
lénsamhet. Kostnadsutveckling och trafiktillvixt behéver f6ljas
kontinuerligt och mo6tas med successiva justeringar ju narmre

genomforande av ett objekt vi kommer.

Idag ar det oklart om utbyggnaden av Hassleholm nod blir
samhillsekonomisk l6nsam enligt Trafikverkets kalkylmodell.
Projektets komplexitet bidddar for att det kan bli kostsamt. Denna

forutsiattning dr dock inte given.

Okad kapacitet pa S6dra stambanan stirker industrins
konkurrenskraft ur ett nationellt perspektiv, vilket ska beaktas vid

bedomning av samhaillsekonomisk l6nsamhet.
e Transportpolitiska mal:

Utbyggnaden av Hiassleholm nod medfor kortare restider och 6kad
palitlighet av jairnvégstrafik. Den bidrar till minskad bilberoende i
linje med transportpolitiska hdnsynsmaélet om trafiksikerhet, miljé

och halsa.

Atgirden bidrar dven till forbittrad tillginglighet for medborgare och
niringslivet i funktionsmalets anda. Utbyggnaden ska bidra till
regionforstoring och regionforstirkning med forbattrad kapacitet

och férbittrade pendlingsmojligheter.

Vagval for Skane 2025-POL000291
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Mer gods pa jarnviag minskar belastningen och slitaget pa vigarna.
Utsldpp fran biltrafik minskar eftersom minskade restider med tag

leder till 6verflyttning fran bil till tag.
e Systemperspektiv:

I ett Sydsveriges perspektiv kommer utveckling av Hassleholm nod
att ge positiva systemeffekter som del i en link mellan Sverige och den

europeiska kontinenten.

Dartill hor att det finns tydliga synergieffekter mellan utbyggnaden
av noden Hiassleholm och andra infrastruktursatsningar. Detta gor
att deras samlade samhillsekonomiska nytta blir storre 4n nyttan av

varje enskild atgard.

Till exempel dr utbyggnad av Hissleholm nod av stor betydelse for att
fa ut fullstandiga effekter av tva nya spar mellan Hassleholm-Lund
och Almhult-Hissleholm, dubbelsparutbyggnad mellan Attarp och

Kristianstad samt partiella dubbelspar av Hassleholm-Helsingborg.

En positiv utveckling av trafiken till och fran Hassleholm nod med
fem olika riktningar blir 4ven positiv for ett stort omrade i s6dra

Sverige - inklusive Halland, Blekinge och s6dra Smaland.
e Pendling och Godstransporter:

Staten vill stirka pendling till arbete och utbildning. Kristianstads
hogskola och kvalificerade yrkesutbildningar i Hissleholm, ge
exempel pa det 6kande behovet av en vil fungerande kollektivtrafik.
Okad kapacitet och tillginglighet fér person- och godstagstrafiken
forbattrar pendlingsmojligheter (till utbildning och arbete) och

knyter samman landet med fjarrtag.

En utbyggd Hissleholm nod mojliggor fler genomgaende tag och en
mer punktlig trafik for alla godstag. Det gor det enklare for foretag att
transportera varor till och fran regionen. I kombination med
utbyggnaden norr och séder om Hassleholm baddar det for viasentligt

fler tdglagen under dagtid.

Vagval for Skane 2025-POL000291



17 (82)

e Totalforsvarets behov:

FOormaéagan att transportera trupper och materiel mellan s6dra och
norra Sverige, dir S6dra stambanan har en avgérande funktion
forbattrats. Objektkandidaten bidrar till 6kad kapacitet, robusthet
och tillférlitlighet av jirnvig men dven mojligheten till lingre och
tyngre transporter. En utbyggd Hiassleholm nod kan siledes bidra till

att stirka totalforsvarets behov av transportinfrastruktur.

3.1.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Utbyggnaden av Hiassleholm nod mojliggor fler tag till och fran olika
delar av Skane och en mer punktlig trafik. Detta medf6r 6kad
robusthet som i sin tur bidrar till 6kad tillforlitlighet till tagsystemet.
Okad tillférlitlighet leder till 6kad attraktivitet och dkat tdgresande.
Utbyggnaden skapar goda forutsittningar for 6kad kollektivtrafik,
ocksa for busstrafik och byte av kollektivtrafikslag och "hela resan-
perspektivet”. Med utbyggnaden utokas region- och

stor/interregional tagtrafik till och fran Kristianstad/Blekinge.
e Regionalt strakperspektiv:

Héassleholm har spar i fem riktningar och paverkar hela
jarnviagssystemet i Skane. Den ar viktig for att knyta samman olika

strak i regionen. Inpendling och resor till Markaryd paverkas positivt.
e Arbetsmarknad ochndringsliv:

Manga foretag i Sverige dr beroende av S6dra stambanan for sin
kompetensférsérjning och konkurrenskraft. En utbyggd Hassleholm
nod bidrar till att arbetsmarknaden vidgas. Det blir ett 6kat utbud av
resor mellan nordvastra och norddstra Skane. Vidare mellan s6dra
respektive mellersta Skine och Almhult. Detta medfor
regionforstoring med battre tillgdng till arbetsmarknader i respektive
del av Skine och 6vriga delar av Oresundsregionen. Med dkad

tillgdnglighet kan kommunerna i norddstra Skane bli mer attraktiv
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for foretagsetableringar, vilket bidrar till 6kad sysselsdttning och

ekonomisk tillvaxt.

Okad kapacitet stirker motesplatsfunktion och maluppfyllelse av
Hissleholm som attraktiv knutpunkt f6r manniskor. Detta har en

positiv effekt &ven pa bes6ksniring och niringslivets l6nsamhet.
e Social hallbarhet:

Utbyggnaden av Hassleholm nod bidrar generellt positivt till social
hallbarhet. Atgérden ar viktig fér 6kad trafik mellan Stockholm-
Kopenhamn och f6ér regionala resor. Den forbéttrar forutsattningar

for resor bade kortare och langre dn 10 mil.

Tillgdngligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktir
stirks, sdvil som den generella tillgingligheten fér bade invanare och
niringsliv. Nyttorna férdelas jimnt mellan mén och kvinnor och

bidrar saledes positivt till ett jimstallt transportsystem.

For personer med funktionsnedsittning paverkas tillgangligheten i
hog grad av utformningen av stationsomradet, som méste leva upp
till riktlinjer om fysisk tillganglighet, vilket inte kan bedémas i

nuliget.

Manga méanniskor bor och arbetar kring Hassleholm nod, vilket ger
ett resandeunderlag for 6kad regionalt resande med kollektivtrafik.
Nodens centrumnaéra lage inbjuder till god tillgdnglighet till och fran
stationen och bra kommunikationsmajligheter for ett aktivt resande
till fots, med cykel samt med kollektivtrafik. Objektkandidaten bidrar
darfor troligtvis till 6kad mojlighet till fysisk aktivitet i

transportsystemet.

Atgirden ger stirkt kapacitet och forbittrade pendlingsméjligheter
till bade arbets- och fritidsresor, minskade flaskhalseffekter for
godstrafik, regionforstoring och regionforstiarkning. Dartill férvintas

kortare restider och 6kad palitlighet for jirnvagstrafiken.
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e Andraoverviganden:

Bittre pendling kan leda till bostadsnyttor eftersom fler manniskor

kan viljaatt boien ort och arbetaiannan.

Utbyggnad skapar ocksa goda férutsiattningar for 6kad tillganglighet
for hela Hiassleholms kommun och dess kranskommuner i nordvistra
Skane. Ortuveckling och hela samhéllsutvecklingen paverkas

positivt.

3.1.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
knyta an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis for
kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
e RUS-Det 6ppna Skdne:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verka i. Ortuveckling
och hela samhéllsutveckling paverkas positivt. Detta garilinje med
den regionala utvecklingsstrategins mal om ett ssammanbundet

Skéne.
e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stiirka det flerkirniga

Skane i enlighet med Regionplanens intentioner.
e Transportstrategi:

Utbyggnaden av Héassleholm nod medfér forbattrad kapacitet, ett mer
robust jarnvagssystem och 6kad tillgianglighet. Satsningen stodjer
transportstrategins mal om hallbar tillginglighet for att skapa
forutsiattningar for ménniskors vardag och niaringslivets

verksamheter.

Genom att mojliggéra hallbara transportlosningar skapas ett

transporteffektivt system som bdde minskar klimatpaverkan och ger
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fler mojlighet att ta del av det regionala utbudet av arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart sitt. Forbattrade
mojligheter till hallbara transporter dkar tillgingligheten och bidrar
darmed till storre delaktighet i samhillet. Ett mer robust system
framjar Skanes naringsliv och konkurrenskraft genom att bidra till
kontinuitet i jirnvagsdriften och 6kad tillforlitlighet f6r bade

resendrer och godstransporter.
o Trafikforsorjningsprogrammet och persontdagsstrategi:

Atgirden ir en forutsittning fér att Region Skénes persontagsstrategi
ska kunna realiseras. Battre turtithet och resandetider stottar en
okad tillganglighet tvirs 6ver norra Skane med fortsatt tillvaxti

straken:

- Malmé - Lund-Hissleholm ~Almhult
- Helsingborg - Hassleholm

- Hassleholm - Kristianstad

- Hassleholm — Markaryd - Halmstad

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP), sitter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forvintasiolika typer av omraden inom Skane (och till angrédnsande
regioner). Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt
viktiga strak, 6ppettider och basutbud.

TFP siatter ramarna och méalen for kollektivtrafiken i Skdne medan
Persontagsstrategin beskriver specifikt hur tagtrafiken behover

utvecklas for att na dessa mal.
e Klimatstrategi:

Utbyggnaden av Hassleholm nod bidrar till att minska
klimatavtrycket eftersom fler far mojlighet att resa hallbart. Det blir
fler palitliga forbindelser samt attraktiva restider och avgangar.
Béttre forutsittningar for godstrafiken 6kar mojligheten for

overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvag.

Vagval for Skane 2025-POL000291

20 (82)



21 (82)

3.1.6 Genomforbarhet

e Samsyn:

Inom Skane Nordost och dess styrelse samt Region Skine rader det

samsyn om att atgérden ar viktig och behover genomféras.
o Utformning:

Atgirdens komplexitet gér att dess utformning kan bli en utmaning.
Den nya stationen forvintas ta mer plats, vilket kan innebéra intrang

ivissa bebyggelser.
e Owmgivningspaverkan:

Den nya stationen forvintas ta mer plats, vilket kan innebéra intrang

ivissa bebyggelser och att omgivningspaverkan blir stor.
e Finansiering:

Utbyggnaden av Hassleholm nod forvintas finansieras med statliga
medel. Det finns ingen framtagen samlad effektbed6mning for
utbyggnad Hassleholm nod annu. For att mojliggéra en snabb
utbyggnad ir det viktigt att i tidigt skede borja utreda vad exempelvis
Skane Nordost tillsammans med Region Skane kan erbjuda.
Exempelvis om foreslagen finansiering ska kompletteras med med-
/och samfinansiering. En finansieringsé6verenskommelse ér en tydlig
markering att investering i Hassleholm nod ar angelidgen och ger stor
samhillsnytta. Det ger objektkandidaten tyngd vid prioritering i

nationell infrastrukturplan.
e Planeringsmognad:

En del aterstar att utreda vad giller utbyggnaden av Hiassleholm nod.
Eftersom atgirden dr komplex och osdkerheter stora dr det av stor
vikt att utredning pabdrjas s& snart som mojligt. Utbyggnad kraver
troligtvis jarnvagsplan. Objektkandidaten saknar en samlad

effektbeddmning men en ny atgardsvalsstudien ar initierad.
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IKEA

IKEA ir ett av flera foretag som dr beroende av en vilfungerande S6dra
stambanan. Over 3 000 av medarbetarna pendlar till Almhult, varav drygt 1
000 fran Malmoé med omnejd. Brister pa S6dra stambanan medfér dels
svarigheter att rekrytera kompetens dels utmaningariatt behalla den.
Foretaget som har viktiga verksamheter i bAde Malmé och Almhult har
infort egen busstrafik bland annat mellan Almhult och Helsingborg. Detta i

ettleddiatt forbattra pendlingssituationen fér sina medarbetare.
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3.2 Almhult-Hassleholm, tva nya spar

Figur 3:2 S6dra stambanan

3.2.1 Nulage och Problem

Sodra stambanan har omfattande person- och godstrafik och dr en av
Sveriges viktigaste jirnvag. Banan star for cirka 80 procent av
godstrafiken mot Skdne/Kontinenten medan Vastkustbanan star for

omkring 20 procent.

Strickan Almhult-Hissleholm ir en flaskhals med ett hart belastat
dubbelspar. Beldggningen Hassleholm-Alvesta dr cirka 70 procent.
Fjarr-, regional- och godstrafik 6kar samtidigt, vilket gor att

kapaciteten ar anstringd redan idag.
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Prognoser pekar mot att S6dra stambanan dr det godsstrak som véxer
mest i Sverige och utgér huvudstrak mot Fehmarn Bilt. For att
straket ska fungera beh6vs tva nya spar for att avlasta det hart
belastade straket mellan Almhult och Alvesta.

Dessutom krivs tva nya spar for att SJ ska utéka sin snabbtagstrafik
Stockholm-K6penhamn (SJ investerar flera miljarder for utékad
trafikering i Sydsverige). Vidare blir det svart att utéka godstrafiken i

straket.

3.2.2 Behov och Resultat

Striackan ska byggas till med tva nya spar med maxhastigheten 250
km/h. Utbyggnaden ska bygga bort flaskhalseffekter for den
nationella godstrafiken beaktat 6kad transportutveckling efter att

Fehmarn Bilt-forbindelsen 6ppnar.

Utbyggnaden ska bidra till regionforstoring och regionforstiarkning
med forbéttrad kapacitet och forbittrade pendlingsmdéjligheter.
Tillganglighet till/fran Stockholm forbattras.

3.2.3 Relevans for nationell plan

e Allmant:

Sodra stambanan Stockholm-Malmoé ar en avgorande pulsader i
Sveriges transportsystem. Strickan Almhult-Hissleholm som del av
Sodra stambanan dr en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade
jarnvigar och avgoérande for svensk export, regional utveckling och

fjarrtrafik.

Tva nya spar kommer att knyta Sydsveriges stidder nirmre varandra
och mojliggora for snabbare tdgresor mellan Malmo och Stockholm.

Tva nya spar kommer att innebira kapacitetsforstirkning for att

samtliga trafikslag skall kunna utvecklasitakt med efterfrageékning.

o Fyrstegsprincipen:

Trafikverket bedomer att det inte finns nagra atgarder enligt

fyrstegsprincipens steg 1-3 som kan tillfora den kapacitet som
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efterfrigas féor Almhult-Hissleholm. Diarfér behévs ny investering,

det vill sdga steg 4-atgirder.
e Lonsambhet:

Eftersom Vigval for Skane arbetar for langsiktiga investeringar,
saknas ibland samhéllsekonomiska kalkyler och beddmningar om
objektkandidatens léonsamhet. I Trafikverkets kalkylmodell dr
trafiktillvixten och investeringskostnaden avgorande for objektens
l6nsamhet. Kostnadsutveckling och trafiktillvaxt behdver foljas
kontinuerligt och moétas med successiva justeringar ju narmre

genomforande av ett objekt vi kommer.

Idag dr det oklart om utbyggnaden av tva nya spar fran Almhult till
Héassleholm blir samhéillsekonomisk l6nsam enligt Trafikverkets
kalkylmodell. Projektets komplexitet biddar for att det kan bli

kostsamt. Denna férutsittning dr dock inte given.

Okad kapacitet pa S6dra stambanan stirker industrins
konkurrenskraft ur ett nationellt perspektiv, vilket ska beaktas vid

bedomning av samhaillsekonomisk lo6nsamhet.
e Transportpolitiska mal:

Tag ar ett miljévanligt transportsitt. Utbyggnaden av S6dra
stambanan bidrar till 6kad jarnvagskapacitet, vilket kan 6ka
overflyttning fran vig till jairnvag och i forlingning minskad CO2-

utsliapp.

Atgirden bidrar dirfor till maluppfyllelse av de transportpolitiska
mal, sdrskilt klimatmal om en hallbar omstidllning med béattre
forutsiattningar for en battre miljo. Utbyggnaden medfor kortare
restider och 6kad palitlighet av jarnvigstrafik. Den bidrar ocksa till
minskad bilberoende i linje med transportpolitiska hinsynsmalet om

trafiksdkerhet, miljo och hilsa.

Atgirden bidrar dven till forbittrad tillginglighet for medborgare och

niringslivet i enlighet med funktonsmalets anda.
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Mer gods pa jarnviag minskar belastningen och slitaget pa vigarna.
Utsldpp fran biltrafik minskar eftersom minskade restider med tag

leder till 6verflyttning fran bil till tag.
e Systemperspektiv:

I ett Sydsveriges perspektiv kommer tva nya spar mellan Almhult och
Héassleholm att ge positiva systemeffekter som deli en link mellan

Sverige och den europeiska kontinenten.

Dartill hor att det finns tydliga synergieffekter mellan tva nya spar
Almhult-Hissleholm av noden och andra infrastruktursatsningar.
Detta gor att deras samlade samhaillsekonomiska nytta blir storre dn

nyttan av varje enskild atgard.

En positiv utveckling av trafiken p S6dra stambanan Almhult-
Héassleholm dr dven positiv for ett stort omrade i sddra Sverige —
inklusive Blekinge och s6dra Sméland. Tva nya dubbelspar ir av stor
betydelse for att fa ut fullstindiga effekter av tva nya spar mellan

Héissleholm-Lund och av utbyggnaden av Hissleholm nod.
e Pendling och Godstransporter:

Tva nya spar fran Hissleholm till Almhult medfér 6kad kapacitet fér
gods- och fjarrtagtrafik. Det ger nya mojligheter att separera
resandetdg med olika hastigheter. Det mojliggor dven fler och
snabbare forbindelser for bade fjarr- och regionaltag. Restiden
till/fran Stockholm férkortas och pendlingsmdéjligheter till arbete och
utbildning férbattras.

Den internationella godstrafiken pa jarnvag forvantas 6ka kraftigt
med den fasta forbindelsen under Fehmarn Balt. Godstrafiken
behover bedrivas under hela dygnet for att vara ett
konkurrenskraftigt och miljomaissigt alternativ till vigtransporter. I
nulidget har godstrafiken betydande framkomlighetsproblem under
dagtid.
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Tva nya spar medf6ér mer plats for godstrafiken. Langviga
godstransporter ges méjlighet att &ven under hégtrafik kéra utan
lingre uppehall fér passage av snabbare tag. Utdkad fjarrtrafik

tranger inte undan godstrafik.

Med fler spar forbattras redundans vid storningar, vilket gynnar
niringslivets transporter, foretagens konkurrenskraft och

kompetensforsorjning.

Fler spar mojliggor ocksd underhall utan totalavstingning. I
kombination med utbyggnaden av Hassleholm nod baddar det for

vasentligt fler tdgligen under dagtid.
e Totalférsvarets behov:

Formaéagan att transportera trupper och materiel mellan s6dra och
norra Sverige, dir S6dra stambanan har en avgorande funktion
forbattrats. Objektkandidaten bidrar till 6kad kapacitet, robusthet
och tillforlitlighet av jarnvig men dven mojligheten till lingre och
tyngre transporter. Tva nya spar mellan Almhult och Hissleholm kan
sdledes bidra till att stirka totalférsvarets behov av

transportinfrastruktur.

3.2.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Storningar pa S6dra stambanan har paféljder pa stor del av
tagtrafiken i Skane. Tva nya spar medfor 6kad robusthet som i sin tur
bidrar till 6kad tillférlitligheten till tigsystemet. Okad tillférlitlighet
leder till 6kad attraktivitet och 6kat tagresande.

Utbyggnaden skapar goda férutsattningar for 6kad kollektivtrafik,
ocksé for busstrafik och byte av kollektivtrafikslag och ”hela resan-

perspektivet”.

Med utbyggnaden utdkas region- och stor/interregional tagtrafik till
och fran Kristianstad/Blekinge.
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Okad kapacitet medfér att utékad fjirrtrafik inte tringer undan
regionaltrafik. PAgatig- och Oresundstrafik kan 6ka, vilket leder till
okad pendling. Det blir mo6jligt med direkttdg Malmo-Lund till
Blekinge samt snabbare storregional tigtrafik till Almhult/Vix;j6.

e Regionalt strakperspektiv:

Okad kapacitet och restidsvinster mellan Skine och Kronobergs lin

innebir regionforstoring. Den mojliggor bittre koppling mellan:

- Malmoé/Lund-omradet och Almhult

- Vaxjo, Kalmar och Karlskrona

e Arbetsmarknad ochndringsliv:

Manga foretag i Sverige dr beroende av S6dra stambanan for sin
kompetensférsérjning och konkurrenskraft. Okad kapacitet och

restidsvinster gynnar pendling.

Pendling underlittar for fler mdnniskor att vilja att bo pé en plats och
arbeta pa en annan. Férbittrad pendling starker
kompetensférsorjning vid verksamheter sirskilt i norra Skine och
sodra Smaland men dven for langdistanspendlare med fjarrtag.

Arbetsmarknaden vidgas och landet knyts samman.
e Social hallbarhet:

Utbyggnaden av tva nya spar mellan Almhult och Hissleholm bidrar
generellt positivt till social hdllbarhet. Striackan kopplar ihop
Skane/Kopenhamn med Stockholm och ir ett regionalt

pendlingsstrak.

Restidsvinster mellan Skéne och Kronoberg, samt Malmé/Lund-
Blekinge, och Almhult/Vixjo kan realiseras. Utbyggnaden forbittrar

forutsiattningar for bade kortare och lingre resor pa jarnvag.

Tillgidngligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktar
stirks, sdvidl som den generella tillgingligheten fér bade invdnare och

naringsliv.
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Nyttorna férdelas jaimnt mellan mén och kvinnor och bidrar saledes

positivt till ett jamstallt transportsystem.

For personer med funktionsnedséttning paverkas tillgidngligheten i
hog grad av utformningen av stationsomradet, som méste leva upp
till riktlinjer om fysisk tillgidnglighet, vilket inte kan bedémas i

nulaget.
e Andraoverviganden:

Bittre pendling kan leda till bostadsnyttor eftersom fler ménniskor

kan viljaatt boien ort och arbetaiannan.

Utbyggnad skapar ocksa goda forutsattningar for 6kad tillgianglighet
for hela Hiassleholms kommun och dess kranskommuner i nordvistra
Skane. Ortuveckling och hela samhéllsutvecklingen paverkas

positivt.

3.2.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
knyta an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis for
kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
e RUS-Det 6ppna Skdne:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verkai. Ortuveckling
och hela samhillsutveckling paverkas positivt. Detta garilinje med
den regionala utvecklingsstrategins mal om ett sammanbundet

Skane.
e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stirka det flerkirniga

Skane i enlighet med Regionplanens intentioner.

e Transportstrategi:
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Tva nyajirnvigsspar mellan Almhult och Hissleholm medfér
forbattrad kapacitet, ett mer robust jairnvigssystem och 6kad
tillgdnglighet. Satsningen stddjer transportstrategins mal om hallbar
tillganglighet for att skapa forutsattningar for manniskors vardag och

naringslivets verksamheter.

Genom att mojliggora hallbara transportlésningar skapas ett
transporteffektivt system som bdde minskar klimatpaverkan och ger
fler mojlighet att ta del av det regionala utbudet av arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart sétt. Forbattrade
mojligheter till hallbara transporter 6kar tillgingligheten och bidrar

darmed till storre delaktighet i samhaillet.

Ett mer robust system frimjar Skanes naringsliv och konkurrenskraft
genom att bidra till kontinuitetijarnvigsdriften och 6kad

tillforlitlighet for bade resenérer och godstransporter.
o Trafikforsorjningsprogrammat och persontagsstrategi:

Atgirden ir en forutsittning for att Region Sknes persontagsstrategi
ska kunna realiseras. Battre turtithet och resandetider stottar en

okad tillganglighet tvirs 6ver norra Skane med fortsatt tillvaxt i

straken:
. Malmé - Lund - Hassleholm - Almhult
. Hassleholm - Markaryd - Halmstad

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP), satter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forvintasiolika typer av omraden inom Skane (och till angrédnsande

regioner).

Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt viktiga strak,
Oppettider och basutbud. TFP sdtter ramarna och malen for
kollektivtrafiken i Skine medan Persontagsstrategin beskriver

specifikt hur tdgtrafiken behover utvecklas for att n dessa mal.

Vagval for Skane 2025-POL000291

30 (82)



31 (82)

e Klimatstrategi:

Utbyggnaden av tva nya spar Almhult-Hissleholm bidrar till att
minska klimatavtrycket eftersom fler far mojlighet att resa hallbart.
Det blir fler palitliga forbindelser samt attraktiva restider och
avgangar. Bittre forutsattningar for godstrafiken 6kar méjligheten

for overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag.

3.2.6 Genomforbarhet

e Samsyn:

Inom Skane Nordost och dess styrelse samt Region Skéne rader det

samsyn om att atgirden ar viktig och behover genomfoéras.
e Utformning:

For strickan Almhult-Héssleholm behéver ett samlat
trafikeringsbehov for alla trafikslag analyseras noggrant innan
strickningen av de nya sparen faststills. Dragningen av S6dra
stambanans nya spar kan ha inverkan pd utformningen av Alvesta

station och strickan Alvesta-Vixjo.

Atgirdens komplexitet gor att dess utformning kan bli en utmaning.

Det dr av stor betydelse att Almhult-Hissleholm bérjar utredasi tid.
e Owmgivningspaverkan:

Omgivningspaverkan kan komma att bli omfattande beroende pa vald
strickning och den detaljerade utformningen. Stérningar for

befintlig trafik under genomforandet férvintas forekomma.
e Finansiering:

Atgirden férvintas finansieras med statliga medel. Det finns ingen

samlad effektbedémning for Almhult-Hissleholm énnu.
¢ Planeringsmognad:

Den fysiska planeringen dr inte pabdrjad och osidkerheterna ér stora.

Det saknas en samlad effektbeddmning och krivs mest troligt en
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jarnvagsplan. Eftersom atgirden dr komplex dr det av stor vikt att

utredning paborjas sa snart som moijligt.

Fehmarn-Balt- ,
forhindnlsl} hi '
Figur 3:4 S6dra stambanan i ett storre perspektiv. Killa: Fran triangsel till
tillvaxt. OMTAG svensk jarnvig, 2025.
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4 Straket Helsingborg-Hassleholm-
Kristianstad, Skanebanan

Figur 4:1 Skdnebanan

4.1 Attarp-Kristianstad, dubbelspar

4.1.1 Nulage och Problem

Skanebanan ir en viktig del i jarnvigssystemet i Skane. Banan har en
viktig funktion for ldngviga gods- och personresor samt for
arbetspendling. Enkelsparet Attarp-Kristianstad, som ir cirka 20 km

har ett hogt tagantal for att vara en enkelsparig striacka. Det har cirka
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100 tag per dygn och dr en av Sveriges mest trafikerade. Huvuddelen

av godstrafiken har Karlshamns hamn som malpunkt.

Det hoga kapacitetsutnyttjandet begrinsar mojlighet att utoka
trafiken enligt forvintad efterfragan pa person- och godstrafik. Sa
linge striackan dr enkelsparig dr det inte gérbart att kora mer in tre
persontdg i timmen ivarje riktning. Dessutom innebéir enkelsparet
att minsta storning leder till f6ljdférseningar och trafikstorningar.
Detta trots att motesstationer ligger relativt titt. Avstdndet mellan
motesstationerna i Karpalund, Onnestad, Vinslév och Attarp ir

mellan 4 och 6 km och samtliga stationer har samtidig infart.

Storsta tillatna hastighet 4r 160 km/h men hastigheten varierar lings
striackan. Till exempel vid stationer och infart till Kristianstad,
genom Vinslév dar hastigheten dr nedsatt till 140 km/h samt pa
strackan Karpalund till Kristianstad déar hastigheten dr 120 km/h.

Med dubbelspar skulle 6ka kapacitet medfora fler tag med kortare
kortider. Det skulle &ven innebédra mindre risk for férseningar och

trafikstérningar, det vill siga en 6kad punktlighet.

4.1.2 Behov och Resultat

Strackan Attarp-Kristianstad behover byggas ut till dubbelspar. Dar
mojligt behovs en hojning av hastighetsstandard fran 160 km/h till
200 km/h.

Utbyggnaden ska bidra till forbéattrade pendlingsmdéjligheter
(snabbare resor och férbattrat turutbud). Den ska leda till ett 6kat
resande med kollektivtrafik lokalt, regionalt och interregionalt

eftersom dven Blekinge kan dra nytta av dubbelsparutbyggnaden.

4.1.3 Relevans for nationell plan

e Allmant:

Strackan Attarp-Kristianstad som del av S6dra stambanan ar en av
Sveriges mest trafikerade jirnvigar med cirka 100 tag per dygn.

Banan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och huvuddelen av
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godstrafik har Karlshamns hamn som malpunkt. Fér att m6ta 6kad
efterfragan pa person- och godstransporter behover kapaciteteten
hojas. Ett dubbelspar Attarp-Héassleholm har stor effektpaverkan pa
restidsvinster. Det ger forutsidttningar ett 6kat resande och en
overflyttning av godstransporter fran vag till jairnvag.
Dubbelsparutbyggnaden dr en del i ett storre interregionalsystem for
trafiken mellan Blekinge och Skéne. Den knyter ihop Blekinges

arbetsmarknadsregion med Malmo/Lund.
e Fyrstegsprincipen:

Trafikverket bedomer att det inte finns nagra dtgarder enligt
fyrstegsprincipens steg 1-3 som kan tillféra den kapacitet som
efterfragas for Attarp-Kristianstad. Darfor beh6vs ny investering, det

vill sdga steg 4-atgirder.
e Lonsambhet:

I mars 2025 publicerade Trafikverket en samlad effektbedémning
inom ramen for atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026-2037.
Enligt denna dr den samhéllsekonomiska l16nsamheten fér
objektkandidaten Attarp-Kristianstad ndra noll (Nettonuvardeskvot,
NNK =-0,08). Investeringskostnad uppgér till cirka 2,2 miljarder
kronor (prisnivéa 2023-06). Objektkandidaten bedoms medfora framst
forbattringar dn forsdmringar. Darfor bedoms den sammantaget vara
nira noll. Nir Trafikverket kdnslighetstestar resultatet for en
trafiktillviaxt pa 20 procent uppvisas ett positiv nettonuviardeskvot
(NNK =0,10). Kanslighetsanalys for en hogre investeringskostnad pa
2,7 miljarder uppvisar ett nettonuvirdeskvot pa -0,38. Effekter som
inte gar att berdkna monetért (ej berdknade effekter) bedoms som

forsumbara.

I Trafikverkets kalkylmodell ar trafiktillvaxt och investeringskostnad
avgorande for objektens lonsamhet. Kostnadsutveckling och
trafiktillvixten beho6ver f6ljas kontinuerligt och métas med
successiva justeringar ju nirmre genomférande av ett objekt vi

kommer.
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e Transportpolitiska mal:

Dubbelsparet Attarp-Héassleholm medfor en 6verflyttning fran
vagtrafik till jirnvig. Detta leder till minskade utslapp och béttre
miljo. Utbyggnaden medfor vidare 6kad kapacitet och minskad risk
for foljdforseningar, vilket 6kar medborgarnas tillginglighet. Det ger
battre forutsattningar for att vilja kollektivtrafik men dven gang och

cykel for att sig till stationer.

Med 6kad kapacitet och minskad risk for f6ljdférseningar 6kar

tillgdngligheten ocksa for niringslivet.

Mer gods pa jarnviag minskar belastningen och slitaget pa vigarna.
Utsldpp fran biltrafik minskar eftersom minskade restider med tag

leder till 6verflyttning fran bil till tag.
o Systemperspektiv:

Dubbelsparutbyggnaden ir en del i ett stérre interregionalsystem foér
trafiken. Den har betydelse for utbyggnad av noden Hiassleholm men
dven fortsdttning mot Kristianstad. Den har dven betydelse for
utveckling av Vistkustbanan. En positiv utveckling av trafiken har

har inverkan inte endast i Skane utan dven for Blekinge.
e Pendling och Godstransporter:

Dubbelsparet fran Attarp till Kristianstad medfor 6kad kapacitet for
gods- och persontagtrafik. Kollektivtrafiken blir attraktivare genom
kortare restider, vilket leder till ett mer hallbart resande. Néar hela
striackan ar utbyggd till dubbelspar bedémer Trafikverket och Region
Skane att tillgingligheten till snabbare resor inom regionen
forbattras. Det blir mojligt att 6ka trafikutbudet, dels av regional
persontagtrafik till minst 4 fran idag 3 tag per timme och riktning,

dels av antalet godstag vilket det ocksa finns en efterfragan pa.
e Totalforsvarets behov:

Dubbelsparet fran Attarp till Kristianstad bidrar till 6kad kapacitet,

robusthet och tillforlitlighet av jirnvidg men dven moéjligheten till
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lingre och tyngre transporter. Aven koppling till Karlshamns hamn
som malpunkt ar viktig. Objektkandidaten kan saledes bidra till att

stidrka totalforsvarets behov av transportinfrastruktur.

4.1.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Kapacitetsbrister pa striackan Attarp-Kristianstad gor att
Skanetrafiken inte kan méta den efterfragan som finns pa utékad

tagtrafik Malmo — Kristianstad.

Utbyggnaden skapar goda forutsittningar for 6kad kollektivtrafik,
ocksa for busstrafiken och byte av kollektivtrafikslag och “hela resan-
perspektivet”. Aven utdkad region- och stor/interregional tagtrafik

till och fran Kristianstad/Blekinge paverkas positivt.
e Regionalt strakperspektiv:

Okad kapacitet och restidsvinster mellan Skine och Blekinge innebér

regionforstoring. Den leder till béttre koppling mellan:

- Blekinges arbetsmarknadsregion och Malmo/Lund

- Kastrup och Képenhamn.

e Arbetsmarknad ochnéringsliv:

Utbyggnaden mellan Attarp och Kristianstad bidrar till att
arbetsmarknaden vidgas. Det blir ett 6kat utbud av resor mellan
nordvéstra och sydviastra Skane. Vidare mellan sddra respektive

mellersta Skane och Blekinge.

Detta medfor regionforstoring med battre tillgang till
arbetsmarknader i respektive del av Skane och 6vriga delar av

Oresundsregionen.

Med 6kad tillgdnglighet kan kommunerna i nordéstra Skane bli mer
attraktiv for foretagsetableringar, vilket bidrar till 6kad

sysselsattning och ekonomisk tillvaxt.
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e Social hallbarhet:

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Attarp och Kristianstad bidrar
generellt positivt till social hallbarhet.

Den medfor kortare restider regionalt och mojlighet till utékad
regional persontagstrafik. Risk for férseningar och andra storningar

minskar. Atgirden gynnar frimst resor kortare in 10 mil.

Tillgingligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktér
starks, sdvil som den generella tillgingligheten f6r bade invanare och
niringsliv. Nyttorna férdelas jimnt mellan mén och kvinnor och
bidrar saledes positivt till ett jimstallt transportsystem. For personer
med funktionsnedsittning paverkas tillgingligheten i hog grad av
utformningen av stationsomréadet, som maste leva upp till riktlinjer

om fysisk tillgdnglighet, vilket inte kan bedémas i nuliget.
e Andraoverviganden:

Atgirden Attarp-Kristianstad bidrar till samhillsutveckling eftersom
den forbattrar jarnviagskapacitet och framtidssikrar infrastrukturen.
Detta dr avgérande med tanke pa en foérviantad 6kning av bade person-

och godstransporter.

Bittre pendling kan leda till bostadsnyttor eftersom fler manniskor

kan viljaatt boien ort och arbetaiannan.

4.1.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
knyta an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis for
kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
e RUS-Det 6ppna Skdne:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verka i. Ortuveckling

och hela samhillsutveckling paverkas positivt. Detta garilinje med
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den regionala utvecklingsstrategins mal om ett sammanbundet

Skane.
e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stiirka det flerkiirniga

Skane i enlighet med Regionplanens intentioner.
e Transportstrategi:

Tvanya jarnvagsspar mellan Attarp-Kristianstad medfor forbattrad
kapacitet, ett mer robust jairnvagssystem och 6kad tillganglighet.
Satsningen stédjer transportstrategins méal om héllbar tillginglighet
for att skapa forutsiattningar for manniskors vardag och niaringslivets
verksamheter. Genom att mojliggora hallbara transportlésningar
skapas ett transporteffektivt system som bade minskar
klimatpaverkan och ger fler mojlighet att ta del av det regionala
utbudet av arbete, utbildning, fritidsaktiviteter, kultur och service pa
ett hallbart sitt. Forbattrade mojligheter till hallbara transporter
Okar tillgdngligheten och bidrar dirmed till storre delaktighet i
samhaillet. Ett mer robust system framjar Skanes niaringsliv och
konkurrenskraft genom att bidra till kontinuitet i jarnvagsdriften och

okad tillforlitlighet for bade resenirer och godstransporter.
o Trafikforsorjningsprogrammat och persontdgsstrategi:

Atgirden Attarp-Kristianstad 4r en forutsittning for att Region
Skanes persontagsstrategi ska kunna realiseras. Bittre turtidthet och
resandetider stottar en 6kad tillgdnglighet tviars 6ver norra Skine

med fortsatt tillvaxt i straket Hassleholm - Kristianstad.

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsérjningsprogrammet (TFP), sdtter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forvintasiolika typer av omraden inom Skane (och till angriansande
regioner). Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt

viktiga strak, 6ppettider och basutbud. TFP sdtter ramarna och malen
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for kollektivtrafiken i Skdne medan Persontagsstrategin beskriver

specifikt hur tagtrafiken behover utvecklas for att na dessa mal.
e Klimatstrategi:

Utbyggnaden av Attarp-Kristianstad bidrar till att minska

klimatavtrycket eftersom fler fair mojlighet att resa hallbart.

Det blir fler palitliga férbindelser samt attraktiva restider och
avgangar. Bittre forutsittningar for godstrafiken 6kar mojligheten

for overflyttning av godstransporter fran vig till jairnvag.

4.1.6 Genomforbarhet

e Samsyn:

Inom Skane Nordost och dess styrelse samt Region Skine rader det

samsyn om att atgérden ar viktig och behover genomféras.
e Utformning:

Utbyggnaden sker lings befintligt spar.
e Owmgivningspaverkan:

Nytt dubbelspar sker lings befintligt spar sd omgivningspaverkan

bedoms som liten.
e Finansiering:

Atgirden férvintas finansieras med statliga medel. Fér att méjliggora
en snabb utbyggnad ar det viktigt att i tidigt skede borja utreda vad
exempelvis Skane Nordost tillsammans med Region Skane kan
erbjuda. Exempelvis om foreslagen finansiering ska kompletteras

med med-/och samfinansiering.

En finansieringsoverenskommelse dr en tydlig markering att
investering i dubbelspar mellan Attarp och Kristianstad dr angeldgen
och ger stor samhallsnytta. Det ger objektkandidaten tyngd vid

prioritering i nationell infrastrukturplan.
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e Planeringsmognad:

Attarp-Kristianstad har utretts i flera omgangar. Trafikverket tog
fram en ny samlad effektbedomning i borjan av 2025. NNK var nira
noll (-0,08).

4.2 Hassleholm-Helsingborg, partiella
dubbelspar

4.2.1 Nulage och Problem

Striackan Hissleholm-Helsingborg utgor en del av Skdnebanan som
forbinder Vastkustbanan med S6dra stambanan. Strickan ar cirka 74
km lang, enkelsparig och med stor betydelse for bade person- och

godstrafiken ildnet.

Det har gjorts flera kapacitets- och hastighetshéjande atgiarder pa

strickan men det kvarstar behov av partiella dubbelspar.

4.2.2 Behov och Resultat
Striackan ska byggas med partiella dubbelspar i syfte att minska restid

samt 6ka kapacitet och robusthet men dven for att 6ka tillginglighet,
sidkerhet och ge bittre forutsiattningar for 6kat tagresande.
Utbyggnaden till dubbelspar mo6jliggér konkurrenskraftiga restider

for en utvidgad arbetsmarknad och 6kad godstrafik.

Stora restidsvinster lings med hela straket kommer att erhallas vilket
gor att tdgtrafiken blir mer attraktiv. Detta ger férutsittningar till en
overflyttning fran vag- till tagtrafiken och en minskning av utslappen

fran vagtrafiken.

4.2.3 Relevans for nationell plan

- Transportpolitiska mal:

Atgirden innebir positiva bidrag till 6kad tillginglighet och
tillforlitlighet i kollektivtrafiken samt for bil-, lastbils-, gang- och
cykeltrafik, vilket paverkar det transportpolitiska funktionsmalet

positivt.
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Partiella dubbelspar bidrar till kortare restider och en mer robust
tagtrafik, vilket 6kar tillforlitligheten. Dessutom, genom en hogre
kapacitet och en 6kad robusthet i tagtrafiken blir
tidtabellsliggningen mer flexibel. Detta gor att tidtabellen bittre kan

anpassas efter resenirernas 6nskemal, vilket 6kar bekvamligheten.
e Systemperspektiv:

Utbyggnaden av partiella dubbelspar ar en del i ett storre
interregionalsystem for trafiken. En positiv utveckling av trafiken
hir har effekter for hela straket Helsingborg-Kristianstad, for

Vastkustbanan och dven till Blekinge.
e Pendling och Godstransporter:

Partiella dubbelspéar Hiassleholm-Helsingborg medf6r 6kad kapacitet
for gods- och persontagtrafik. Kollektivtrafiken blir attraktivare

genom kortare restider, vilket leder till ett mer héllbart resande.
e Totalférsvarets behov:

Partiella dubbelspar mellan Hassleholm och Helsingborg bidrar till
okad kapacitet, robusthet och tillforlitlighet av jirnvig men dven
mojligheten till langre och tyngre transporter. Objektkandidaten kan
saledes bidra till att stirka totalférsvarets behov av

transportinfrastruktur.

4.2.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Utbyggnaden skapar goda forutsiattningar for 6kad kollektivtrafik,
ocksa for busstrafiken och byte av kollektivtrafikslag och “hela resan-
perspektivet”. Aven utékad region- och stor/interregional tagtrafik

till och fran Kristianstad/Blekinge kan paverkas positivt.
e Regionalt strakperspektiv:

Okad kapacitet och restidsvinster mellan nordvistra och norddstra

Skane innebir regionforstoring.
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e Arbetsmarknad ochndringsliv:

Utbyggnaden mellan Hassleholm och Helsingborg bidrar till att
arbetsmarknaden vidgas. Det blir ett 6kat utbud av resor mellan
nordvistra och nordostra Skane. Detta medfor regionforstoring med
béttre tillgdng till arbetsmarknader i respektive del av Skane och
ovriga delar av Oresundsregionen. Med 6kad tillginglighet kan
kommunerna i nordvistra och nordostra Skane bli mer attraktiv for
foretagsetableringar, vilket bidrar till 6kad sysselsidttning och

ekonomisk tillvaxt.
e Social hallbarhet:

Partiella dubbelspar mellan Hassleholm och Helsingborg bidrar
generellt positivt till social hallbarhet. De mojliggor trafikering med
snabba regionaltag och kopplar ihop arbetsmarknaderna i nordvéstra
och nordostra Skéane. De forbattrar &ven pendlingsmojligheterna mot

Blekinge och ger restidsvinster.

Tillgingligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktar
stirks, sdvidl som den generella tillgingligheten fér bade invénare och

naringsliv.

Nyttorna fordelas jaimnt mellan min och kvinnor och bidrar siledes
positivt till ett jamstallt transportsystem. For personer med
funktionsnedsittning paverkas tillgangligheten i h6g grad av
utformningen av stationsomréadet, som maste leva upp till riktlinjer
om fysisk tillganglighet, vilket inte kan beddmas i nuléget. Det ar
ocksa svarbedémd i nuldget om utbyggnaden paverkar

forutsattningarna for fysisk aktivitet i transportsystemet.
e Andraoverviganden:

Atgirden Hissleholm-Kristianstad bidrar till samhillsutveckling
eftersom den forbéttrar jirnvigskapacitet och framtidssidkrar
infrastrukturen. Detta dr avgérande med tanke pa en forvintad

O0kning av bade person- och godstransporter. Battre pendling kan leda
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till bostadsnyttor eftersom fler manniskor kan vélja att boien ort och

arbetaiannan.

4.2.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
knyta an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis fér
kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
e RUS-Det 6ppna Skdne:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verka i. Ortuveckling
och hela samhillsutveckling paverkas positivt. Detta gar ilinje med
den regionala utvecklingsstrategins mal om ett sammanbundet

Skane.
e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stirka det flerkirniga

Skane i enlighet med Regionplanens intentioner.
e Transportstrategi:

Partiellt dubbelspar Hissleholm-Helsingborg medfér forbattrad
kapacitet, ett mer robust jirnviagssystem och 6kad tillganglighet.
Satsningen stédjer transportstrategins méal om hallbar tillginglighet
for att skapa férutsittningar for manniskors vardag och naringslivets

verksamheter.

Genom att mojliggora hallbara transportlésningar skapas ett
transporteffektivt system som bade minskar klimatpaverkan och ger
fler mojlighet att ta del av det regionala utbudet av arbete, utbildning,

fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart sitt.

Forbittrade mojligheter till hallbara transporter 6kar
tillgangligheten och bidrar dirmed till storre delaktighet i samhallet.

Ett mer robust system framjar Skanes naringsliv och konkurrenskraft

Vagval for Skane 2025-POL000291

44 (82)



genom att bidra till kontinuitet i jarnvagsdriften och 6kad

tillforlitlighet for bade resenérer och godstransporter.
o Trafikforsorjningsprogrammat och persontdgsstrategi:

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP), satter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forviantasiolika typer av omraden inom Skane (och till angransande

regioner).

Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt viktiga strak,
oppettider och basutbud. TFP sdtter ramarna och malen for
kollektivtrafiken i Skine medan Persontigsstrategin beskriver

specifikt hur tagtrafiken behover utvecklas for att na dessa mal.
e Klimatstrategi:

Utbyggnaden av Hassleholm-Helsingborg bidrar till att minska
klimatavtrycket eftersom fler fir mojlighet att resa héllbart. Det blir
fler palitliga forbindelser samt attraktiva restider och avgangar.
Béttre forutsattningar for godstrafiken 6kar mojligheten for

overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvig.

4.2.6 Genomforbarhet

e Samsyn:

Kommunerna lingst strickan samt Region Skéne ir eniga om att

utveckling av Skanebanan ar viktig och behover genomféras.
e Utformning:

Atgirden kan komma att innebira markintrang dven om det mesta

sker lings befintlig strackning.
e Owmgivningspaverkan:

En viss lokal paverkan genom utbyggnad av partiella

dubbelsparstrickor, och viss marki ansprak.
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e Finansiering:

Atgirden forvintas finansieras med statliga medel. For att mojliggéra
en snabb utbyggnad ar det viktigt att i tidigt skede borja utreda vad
exempelvis kommunerna i berord stricka tillsammans med Region
Skane kan erbjuda. Exempelvis om foreslagen finansiering ska
kompletteras med med-/och samfinansiering. En
finansieringsoverenskommelse ir en tydlig markering att investering
i partiella dubbelspar drangelidgen och ger stor samhéllsnytta. Det ger
objektkandidaten tyngd vid prioritering i nationell

infrastrukturplan.
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5 Straket Malmo-Lund-
Helsingborg-Goteborg,
Vastkustbanan

Figur 5:1 Vistkustbanan

5.1.1 Nulage och Problem

Vastkustbanan knyter ihop Oslo i norr med K6penhamn i séder. Den
ar saledes av stor betydelse inte enbart for Sveriges storsta regioner

och stider, den dr viktig ocksa ur ett skandinaviskt perspektiv.
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Strackan mellan Helsingborg och Lund trafikeras av manga tag och
det finns en stark efterfragan fér mer trafik, bade person- och

godstransporter. Detta dr dock svart att uppna.

Ett stort hinder dr att de manga tagen som trafikerar strickan har
olika upphallsbild (snabbtag utan uppehall pa mellanstationerna;
regionaltag med fa uppehall pa mellanstationerna; pagatig med
uppehall pa alla stationer; enskilda godstag pa striackan mellan
Landskrona och Kivlinge). Eftersom godstagen blir vintande i
Kévlinge for att kunna sldppa fram persontig, medfor det att
forseningar for persontagen leder till f6ljdproblem for godstagen pa
Godsstraket genom Skane. Med korsande tagvigar mellan
Godsstraket genom Skane och Vastkustbanan i Kivlinge, forsvaras

trafikeringen for bdda banorna.

5.1.2 Behov och Resultat

For att mota forvintad 6kning av person- och godstrafik behover

Vistkustbanan kapacitetshéjande atgéarder.

Utbyggnaden sker i etapper nir sa dr motiverat. Den senaste
atgardsvalsstudien (2025) foreslar ett partiellt fyrspar Landskrona-
Désjebro samt en planskildhet i Kdvlinge. Eftersom fyrsparet
moijliggdr en 6kning av tagtrafiken, medfor det en férsamring i
Kévlinge med fler korsande tagvigar. For att atgarda detta, behovs

darfor planskildheten i Kdvlinge.

Utbyggnaden av Vistkustbanan ger forbéattringar for bade

personresor och godstransporter. Dels genom minskad restid och
restidsosikerhet, dels genom 6kad flexibilitet och tillforlitlighet.
Fyrsparutbyggnaden har potential att bidra till en forflyttning av

framst persontransporter fran vig till jarnvag.

For att kunna skapa den 6nskade restidforkortning och turtitheten
pa betydlig langre sikt, kan det behdvas ett fullstindigt fyrspar for
hela strickan Helsingborg-Lund, beroende pa trafik-och

samhallsutveckling.
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5.1.3 Relevans for nationell plan

e Allmant:

Utbyggnaden av Vastkustbanan starker kopplingen mellan
Vistkustbanan och Godsstraket genom Skane, vilket ar viktigt for
bade gods- och persontrafik. Atgirderna méjliggoér 6kad pendling och

minskade utslapp.
e Fyrstegsprincipen:

Det finns forslag pa kapacitetsh6jandeédtgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 1-3. Trafikverket bedomer dock att inga av
dessa fullt ut kan tillféra den kapacitet som efterfragas for
Vistkustbanan givet den framtida 6kningen av person- och

godstrafik. Darfér behovs ny investering, det vill sdga steg 4-atgérder.
e Lonsamhet:

Vigval for Skine verkar for langsiktiga investeringar, darfor saknas
ibland samhaéllsekonomiska kalkyler och bedomningar om
objektkandidatens l6nsamhet. I Trafikverkets kalkylmodell ar
trafiktillvixten och investeringskostnaden avgérande for objektens
l6nsamhet. Kostnadsutveckling och trafiktillvixt behover f6ljas
kontinuerligt och mo6tas med successiva justeringar ju narmre

genomfoérande av ett objekt vi kommer.
e Transportpolitiska mal:

Utbyggnaden av Vastkustbanan medfor kortare restider och 6kad
palitlighet av jirnvégstrafik. Den bidrar till minskad bilberoende i
linje med transportpolitiska hdnsynsmaélet om trafiksikerhet, miljé

och hélsa.

Atgirden bidrar dven till forbittrad tillginglighet for medborgare och
niringslivet i funktionsmalets anda. Utbyggnaden bidrar till
regionforstoring och regionforstirkning med forbattrad kapacitet

och férbittrade pendlingsmojligheter.

e Systemperspektiv:
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Vistkustbanan paverkar trafik i en storre geografi, till exempel trafik
mot Helsingborg, Goteborg, Halmstad, Klippan, Astorp, Ho6r, Ystad,
Trelleborg och K6penhamn/ Kastrup. Brister och atgérder hir ha

inverkan pa andra striackor utmed straket.

e Pendling och Godstransporter:

Okad robusthet, kapacitet och tillginglighet fér person- och

godstagstrafiken har flera foérdelar:

- Bittre pendlingsmojligheter (till utbildning och arbete) till och
fran Helsingborg som regional kiirna, och till Malmé som &r en
nationell och regional tillvixtmotor.

- Enklare for foretag att transportera varor till och fran regionen

och ligga lastbilsgodset pd jarnvig.

e Totalforsvarets behov:

En utbyggd Vastkustbanan forbattrar transportsystemets robusthet,
vilket dr 6nskviart ur ett beredskapsperspektiv. Formagan att
transportera trupper mellan sédra och vastra Sverige dar
Vistkustbanan har en avgérande funktion forbattrats.
Objektkandidaten bidrar till 6kad kapacitet, robusthet och
tillforlitlighet av jarnvig men dven mdojligheten till lingre och tyngre
transporter. En utbyggd Véstkustbanan nod kan siledes bidra till att

stirka totalforsvarets behov av transportinfrastruktur.

5.1.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Utbyggnaden av Vistkustbanan mojliggor fler tag till och fran olika
delar av Skane och en mer punktlig trafik. Detta medfér 6kad
robusthet som i sin tur bidrar till 6kad tillforlitlighet till tagsystemet.
Okad tillférlitlighet leder till 6kad attraktivitet och 6kat tigresande.
Utbyggnaden skapar goda forutsattningar for 6kad kollektivtrafik,
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ocksa for busstrafik och byte av kollektivtrafikslag och ”"hela resan-

perspektivet”.
e Regionalt strakperspektiv:

Fyrsparutbyggnaden sammankopplar nordvistra och sydvistra
Skane. Kortare restider mojliggor satsningar (boende, niringsliv,
utbildningar) lingst hela strackan. Satsningar mojliggor storre och

mer flexibel arbetsmarknad i Skane.
e Arbetsmarknad ochndringsliv:

Atgirderna méjliggér forbittrad pendling mellan nordvistra och
sydvistra Skane eftersom de gér banan mer robust och kortar
restiderna. Med kortare restider underlittar det for fler invanare att
vilja att bo pa en plats och arbeta pa en annan. Fler kan pendlaioch
utanfor straket. Fler kan pendla for studier, och mojlighet till arbete

starks.
e Social hallbarhet:

Utbyggnaden av Vastkustbanan bidrar generellt positivt till social
hallbarhet. Fjarrtag mot bade K6penhamn och Oslo gynnas av detta,
savil som regional pendling. Atgirden gynnar resor bade kortare och

langre an 10 mil.

Tillgidngligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktar
stirks, sdvidl som den generella tillgingligheten fér bade invnare och
niringsliv. Nyttorna férdelas jaimnt mellan méan och kvinnor och
bidrar saledes positivt till ett jimstéallt transportsystem. F6r personer
med funktionsnedsittning paverkas tillgingligheten i h6g grad av
utformningen av stationsomréadet, som maste leva upp till riktlinjer
om fysisk tillgianglighet, vilket inte kan bedomas i nuldget. Det ar
ocksa svarbeddmd i nuldget om utbyggnaden paverkar

forutsiattningarna for fysisk aktivitet i transportsystemet.

e Andraoverviganden:
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Viastkustbanan har viktig regional betydelse eftersom den kopplar
ihop nordvéstra Skdne med sydvéistra Skane. For Malmo ar en
Vistkustbanan med korta restider en moéjlighet att avlasta vigar fran
inpendling fran flera kommuner. For nordvistra Skane avlastar
banan regionala vagar och E6:an. Kortare restider mojliggor arbets-,

skol- och fritidspendling for fler.

5.1.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
knyta an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis fér
kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
e RUS-Det 6ppna Skane:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verka i. Ortuveckling
och hela samhillsutveckling paverkas positivt. Detta gar ilinje med
den regionala utvecklingsstrategins mal om ett sammanbundet
Skane. En robust Vistkustbanan med kortare restider dr siarskilt

viktig for att nd malbilder kring att:

- Detskavara mojligt att bo, verka och leva i hela Skane.
- Tillgangligheten ska starkas till bland annat arbetsplatser och
- Skane ska tillvara pa sin flerkdrnighet diar Landskrona dr en

regional kirna.

e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stirka det flerkirniga

Skaneienlighet med Regionplanens intentioner.
e Transportstrategi:

Utbyggnaden av Vistkustbanan medfor forbattrad kapacitet, ett mer
robust jarnvagssystem och okad tillganglighet. Satsningen stodjer
transportstrategins mal om hallbar tillgdnglighet for att skapa

forutsiattningar for manniskors vardag och niringslivets
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verksamheter. Genom att mojliggora hallbara transportlésningar
skapas ett transporteffektivt system som bade minskar
klimatpaverkan och ger fler méjlighet att ta del av det regionala
utbudet av arbete, utbildning, fritidsaktiviteter, kultur och service pa
ett hallbart sitt. Forbattrade mojligheter till hallbara transporter
okar tillgangligheten och bidrar dirmed till storre delaktighet i
samhaillet. Ett mer robust system framjar Skanes niaringsliv och
konkurrenskraft genom att bidra till kontinuitetijarnvigsdriften och
okad tillforlitlighet for bade resenirer och godstransporter. Fyrspar

pa Vistkustbanan knyter sarskilt an till mélen om:

- Klimatneutralt transportsystem —Satsningar pa Vastkustbanan
kommer att flytta resendrer fran bil till tag, vilket innebir
lagre utslapp och mer transporteffektivt resande.

- Inkluderande transportsystem - Satsningar pa kortare restider
och mer robust bana gér Skanes arbetsmarknad, utbildningar,
och fritidsaktiviteter tillginglig for fler. Det leder i sin tur till

okad integration, sysselsidttning, och utbildning.

e Trafikforsorjningsprogrammet och persontdgsstrategi:

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP), sitter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forvantasiolika typer av omraden inom Skane (och till angrédnsande
regioner). Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt
viktiga strak, 6ppettider och basutbud. TFP sdtter ramarna och malen
for kollektivtrafiken i Skdne medan Persontigsstrategin beskriver

specifikt hur tagtrafiken behover utvecklas for att na dessa mal.
e Klimatstrategi:

Utbyggnaden av Vastkustbanan bidrar till att minska klimatavtrycket
eftersom fler far mojlighet att resa hallbart. Det blir fler palitliga
forbindelser samt attraktiva restider och avgdngar. Bittre
forutsiattningar for godstrafiken 6kar mojligheten for 6verflyttning

av godstransporter fran vag till jirnvag.
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5.1.6 Genomforbarhet
e Samsyn:

Kommunerna lingst strackan samt Region Skéne ir eniga om att

utveckling av Viastkustbanan ar viktig och beh6ver genomforas.
e Utformning:

Atgirden kan komma att inneb#ira markintrang iven om det mesta

sker langs befintlig strickning.
e Owmgivningspaverkan:

Utbyggnaden kan komma att ha viss lokal paverkan genom

utbyggnad av fyrsparstriackor, och tar viss mark i ansprak.
e Finansiering:

Atgirden férvintas finansieras med statliga medel. Det finns ingen

samlad effektbedomning for fyrsparutbyggnaden dnnu.
e Planeringsmognad:

Atgirdsvalsstudien som blev slutférd 2025 pekar ut planerade insatser

genom etapper.
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6 Straket Malmo-Ystad-
Simrishamn, Ystad-Osterlenbanan

Figur 6:1 Ystad-Osterlenbanan

6.1.1 Nulage och Problem

Ystad-Osterlenbanan mellan Malmé och Simrishamn ir viktig fér den
regionala pendlingen. Persontigstrafiken pad banan ir en del av ett
regionaltrafiksystem som inkluderar en stor del av tagtrafiken i hela
sodra Sverige och Danmark. Resandet 4r omfattande och
resandeutvecklingen har varit positiv under lang tid. Striackan
Malmo-Ystad trafikeras med halvtimmestrafik medan Ystad-

Simrishamn med heltimmestrafik hela dagen.
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Sedan trafikomliggningen via Citytunneln (2011) har forseningarna
pa banan 6kat. Férseningar som uppstar hiar paverkar trafiken i hela

omloppen.

6.1.2 Behov och Resultat

For att mota framtids6kning av person- och godstrafik behdver Ystad-
Osterlenbanan kapacitetshéjande atgirder. Utbyggnaden till
dubbelspar mo6jliggér samhaillsutveckling och ska ske i etapper nir sa

ar motiverat.

Den senaste atgirdsvalsstudien (2018) foreslar en forsta etapp med
partiellt dubbelspar mellan Skurup och Rydsgard. Objektkandidaten
Skurup-Rydsgérd dr samhaillsekonomiskt 16nsam enligt Trafikverket
och finns med i 2026 &rs planforslag. Dubbelsparutbyggnaden mellan
Skurup och Rydsgard férbattrar robusthet, restider och méjligheten
att flytta trafik fran vig till jirnvag.

Vidare etapper bygger pa utbyggd trafikering och samhillsutveckling:

- Skurup-Lemmestro, partiellt dubbelspar
- Lunnarp-Smedstorp, partiellt dubbelspar
- Lockarp/Oxie-Svedala, partiellt dubbelspar

- Ystad-Osterlenbanan slutliige, dubbelspar hela strickan

Prioriteringarna i etapperna ar 6verenskomna men inte avtalade med

Trafikverket och kan komma att justeras 6ver tid.

Notera att behov av ett fullstindigt dubbelspar pa hela striackan inte
aktualiseras forrin 6vriga partiella dubbelspar dr genomforda och

trafikering- och samhéllsutvecklingen kréver det.

Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan skulle ge férbittringar fér bade
personresor och godstransporter. Dels genom minskad restid och
restidsosidkerhet, dels genom 6kad flexibilitet och tillf6rlitlighet.
Objektkandidaterna har potential att bidra till en férflyttning av

framst persontransporter fran vig till jairnvag.
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6.1.3 Relevans for nationell plan

e Allmant:

Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan stirker kopplingen mellan
Ystad hamn och det nationella jirnvégsnétet, vilket ar viktigt for bade
gods- och persontrafik. Atgirderna méjliggér 6kad pendling och

minskade utslapp.
e Fyrstegsprincipen:

Trafikverket bedomer att det inte finns nagra atgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 1-3 som kan tillféra den kapacitet och
robusthet som efterfragas for Ystad-Osterlenbanan. Dirfér beh6vs ny

investering, det vill siga steg 4-atgirder.

Banorna ar hogt utnyttjade idag och det ar inte mojligt att minska
restiderna eller utdka trafiken dn genom att tillféra ny

dubbelsparkapacitet.
e Lonsambhet:

Vigval for Skane verkar for langsiktiga investeringar, darfor saknas
ibland samhaéllsekonomiska kalkyler och bedomningar om
objektkandidatens l6nsamhet. I Trafikverkets kalkylmodell ar
trafiktillvixten och investeringskostnaden avgorande for objektens
l6nsamhet. Kostnadsutveckling och trafiktillvixt behover f6ljas
kontinuerligt och motas med successiva justeringar ju narmre

genomforande av ett objekt vi kommer.

Den samhallsekonomiska analysen visar att utbyggnaden av delen
Skurup-Rydsgard dr 16nsam med stora vinster for bade resendrer och

naringsliv.

Tidigare analyser visade att aven utbyggnaden av resterande delar var
samhaillsekonomiskt 16nsam. Detta behover uppdateras ju nirmre

genomforande vi kommer.

e Transportpolitiska mal:
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Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan medfér kortare restider och
okad palitlighet av jarnvégstrafik. Den bidrar till minskad
bilberoende i linje med transportpolitiska hinsynsmalet om

trafiksikerhet, miljo och héilsa.

Atgirden bidrar dven till forbattrad tillginglighet for medborgare och
néringslivet i funktionsmalets anda. Utbyggnaden bidrar till
regionforstoring och regionforstirkning med forbattrad kapacitet

och férbittrade pendlingsmoijligheter.
e Systemperspektiv:

En positiv utveckling av Ystad-Osterlenbanan ir dven positiv for

transportsystemet i MalmoLund regionen och Vastkustbanan.

Etappindelning medfér att objektkandidater pa Ystad-Osterlenbanan
ar starkt beroende av att tidigare etapper genomfors.
Dubbelsparutbyggnaden mellan Skurup och Rydsgéard bor exempelvis
fardigstillas fore ytterligare partiella dubbelspar.

Dubbelsparutbyggnaden kan dven mojliggora ett 6kat anvindande av
kopplingen mellan Ystad hamn och Ystad-Osterlenbanan. P4 sa sitt
mojliggors fler kopplingar till Sverige (till exempelvis via Polen),

vilket skapar ett mer robust system.
e Pendling och Godstransporter:

Okad robusthet, kapacitet och tillginglighet for person- och

godstagstrafiken har flera fordelar:

- Battre pendlingsmojligheter (till utbildning och arbete) till och
fran Ystad som regional kirna, och till Malmo som ér en
nationell och regional tillvixtmotor.

- Enklare for foretag att transportera varor till och fran regionen

och ldgga lastbilsgodset pa jarnvag.

e Totalférsvarets behov:
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En utbyggd Ystad-Osterlenbanan férbittrar transportsystemets
robusthet, vilket dr 6nskvirt ur ett beredskapsperspektiv. Formagan
att transportera trupper mellan hamnstaden Ystad och Malmo dar
Ystad-Osterlenbanan har en avgérande funktion férbittrats. En
utbyggd Ystad-Osterlenbanan nod kan siledes bidra till att stirka

totalforsvarets behov av transportinfrastruktur.

6.1.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan mojliggor fler tag till och fran
olika delar av Skane och en mer punktlig trafik. Detta medfor 6kad
robusthet som i sin tur bidrar till 6kad tillforlitlighet till tagsystemet.
Okad tillférlitlighet leder till 6kad attraktivitet och 6kat tdgresande.
Utbyggnaden skapar goda forutsiattningar for 6kad kollektivtrafik,
ocksa for busstrafik och byte av kollektivtrafikslag och ”hela resan-

perspektivet”.
e Regionalt strakperspektiv:

Dubbelsparutbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan sammankopplar
vastra och sydostra Skane och paverkar hela jirnvagssystemet i sodra
Skane. Kortare restider mojliggor satsningar (boende, niringsliv,
utbildningar) langst hela strackan. Satsningar mojliggor storre och

mer flexibel arbetsmarknad i Skane.
e Arbetsmarknad ochndringsliv:

Atgirderna moéjliggor forbittrad pendling mellan syddstra och vistra
Skane eftersom de gér banan mer robust och kortar restiderna. Med
kortare restider underlattar det for fler invanare att vilja att bo pa en
plats och arbeta pa en annan. Fler kan pendla i och utanfér straket.

Fler kan pendla for studier, och méjlighet till arbete stéirks.
e Social hallbarhet:

Utbyggnaden av dubbelspar mellan Malmo och Simrishamn bidrar

generellt positivt till social hallbarhet.
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Atgirden bidrar till kortare restider och méjlighet till 6kad trafik
mellan Malmoé och Ystad/Simrishamn, vilket forbéttrar
pendlingsférhéallandena och bidrar till en utékad arbetsmarknad.

Atgirden gynnar resor bade kortare och lingre dn 10 mil.

Tillgdngligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktir
starks, sdvil som den generella tillgangligheten fér bade invanare och
niringsliv. Nyttorna férdelas jimnt mellan mén och kvinnor och
bidrar saledes positivt till ett jimstallt transportsystem. F6r personer
med funktionsnedsittning paverkas tillgingligheten i hog grad av
utformningen av stationsomradet, som maste leva upp till riktlinjer
om fysisk tillgianglighet, vilket inte kan bedémas i nuléget.
Objektkandidaten paverkar inte forutsittningarna for fysisk aktivitet

itransportsystemet.
e Andraoverviganden:

Ystad-Osterlenbanan har viktig regional betydelse eftersom den
kopplar ihop vistra Skdne med syddstra Skane. Lingst striackan ligger
(bland annat) Malmao, Svedala, Skurup, Ystad, Tomelilla och
Simrishamn. Fér Malmg dr en Ystad-Osterlenbanan med korta
restider en méjlighet att avlasta vigar fran inpendling fran tidigare
ndmnda kommuner. For syddstra Skane avlastar banan regionala
vigar och E65:an. Kortare restider mojliggor arbets-, skol- och

fritidspendling for fler.

6.1.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
knyta an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis for
kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
e RUS-Det 6ppna Skdne:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verka i. Ortuveckling

och hela samhillsutveckling paverkas positivt. Detta gar i linje med
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den regionala utvecklingsstrategins mal om ett sammanbundet
Skane. En robust Ystad-Osterlenbana med kortare restider ir siarskilt

viktig for att nd malbilder kring att:

- Detskavara mojligt att bo, verka och leva i hela Skane.
- Tillgangligheten ska starkas till bland annat arbetsplatser och
- Skane ska tillvara pa sin flerkirnighet dir Ystad dr en regional

karna.

e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stirka det flerkirniga

Skaneienlighet med Regionplanens intentioner.
e Transportstrategi:

Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan medfér forbittrad kapacitet,
ett mer robust jarnvagssystem och 6kad tillganglighet. Satsningen
stédjer transportstrategins méal om hallbar tillgdnglighet for att skapa
forutsittningar for manniskors vardag och niringslivets

verksambheter.

Genom att mojliggora hallbara transportlésningar skapas ett
transporteffektivt system som bdde minskar klimatpaverkan och ger
fler mojlighet att ta del av det regionala utbudet av arbete, utbildning,
fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart sétt. Férbattrade
mojligheter till hallbara transporter dkar tillgingligheten och bidrar
darmed till storre delaktighet i samhaillet.

Ett mer robust system framjar Skanes naringsliv och konkurrenskraft
genom att bidra till kontinuitetijarnvigsdriften och 6kad

tillforlitlighet for bade resenédrer och godstransporter.
Utvecklingen av Ystad-Osterlenbana knyter sirskilt an till mélen om:

- Robust transportsystem — Okad kapacitet pa Ystad-

Osterlenbanan moijliggor en potentiell kning av
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godstransporter pa banan. Satsningarna pa banan innebér ett
mer robust system som dr mindre kéinslig for stérningar.

- Klimatneutralt transportsystem - Den samhallsekonomiska
beddmningen av atgirdsvalsstudien visar att satsningar pa
Ystad-Osterlenbanan kommer att flytta resenirer fran bil till
tag, vilket innebér lagre utslapp och mer transporteffektivt
resande.

- Inkluderande transportsystem - Satsningar pa kortare restider
och mer robust bana gér Skanes arbetsmarknad, utbildningar,
och fritidsaktiviteter tillginglig for fler. Det leder i sin tur till

okad integration, sysselsdttning, och utbildning.

e Trafikforsorjningsprogrammet och persontdgsstrategi:

Atgirden dr en forutsittning for att Region Skanes persontagsstrategi
ska kunna realiseras. Bittre turtithet och resandetider (30 min till ar
2040) stottar en 6kad tillgdnglighet tvérs 6ver sodra Skane med

fortsatt tillvaxt i straken:

. Malmo - Ystad

. Ystad - Simrishamn

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsoérjningsprogrammet (TFP), satter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forvintasiolika typer av omraden inom Skane (och till angriansande
regioner). Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt
viktiga strak, 6ppettider och basutbud. TFP sdtter ramarna och mélen
for kollektivtrafiken i Skdne medan Persontéagsstrategin beskriver

specifikt hur tagtrafiken behover utvecklas for att na dessa mal.
e Klimatstrategi:

Utbyggnaden av Ystad-Osterlenbanan bidrar till att minska
klimatavtrycket eftersom fler far mojlighet att resa hallbart. Det blir

fler palitliga forbindelser samt attraktiva restider och avgangar.
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Bittre forutsiattningar for godstrafiken 6kar mojligheten for

overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvig.

6.1.6 Genomforbarhet

e Samsyn:

Kommunerna lingst strickan samt Region Skéne ir eniga om att

utveckling av Ystad-Osterlenbanan ir viktig och behéver genomforas.
e Utformning:

Atgirden kan komma att innebira markintring 4ven om det mesta

sker lings befintlig strackning.
e Owmgivningspaverkan:

Samtliga etapper kommer ha viss lokal pdverkan genom utbyggnad av

dubbelsparstrickor, och tar viss mark i ansprak.
e Finansiering:

Atgirden forvintas finansieras med statliga medel. For att mojliggora
en snabb utbyggnad ar det viktigt att i tidigt skede borja utreda vad
exempelvis kommunerna i sydviastra Skane tillsammans med Region
Skane kan erbjuda. Exempelvis om foreslagen finansiering ska
kompletteras med med-/och samfinansiering. En
finansieringsdverenskommelse ir en tydlig markering att investering
i Ystad-Osterlenbanan ir angeligen och ger stor samhillsnytta. Det
ger objektkandidaten tyngd vid prioritering i nationell

infrastrukturplan.
e Planeringsmognad:

Atgirdsvalsstudien som blev slutférd 2018 pekar ut planerade insatser

genom etapper.
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7 Straket Malmo-Trelleborg,
Trelleborgsbanan

Figur 7:1 Trelleborgsbanan

7.1.1 Nulage och Problem

Trelleborgsbanan dr en enkelsparig bana som dr omkring 25
kilometer lang och gar mellan Lockarp och Trelleborg. Banan utgor
en del av godsstraket genom Skane och ingar tillsammans med
Trelleborgs hamn, i det europeiska transportnitverket TEN-T (Trans-
European Transport Network). Trelleborgs hamn ar lankad till
Trelleborgsbanan genom att sparsystemet ansluter till

hamnomradet. Strickan trafikeras av bdde person- och godstrafik dér
persontrafiken kors i halvtimmestrafik med cirka 80 persontag per

dygn och godstrafiken utgors av cirka 10-14 tag per dygn.
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Den téta persontrafiken innebér en negativpaverkan pa godstrafiken:
Svarigheter att ta sig fram under persontrafikens hégtrafikperiod.
Dértill hor att den intermodala trafiken till Trelleborgs hamn har en

O0kande trend och vintas utokas ytterligare.

Region Skanes mal (persontagsstrategin) dr att 6ka resandet pa banan
fran dagens cirka 6 000 resenirer per helgfri vardag till cirka 20 000
till ar 2030 och till drygt 30 000 till ar 2040. Detta ar svart att uppna
med dagens kapacitet. Trelleborgsbanan har ett
kapacitetsutnyttjande pa omkring 80 procent. Med 6kad trafikering
véantas utnyttjandet uppgar till cirka 84 procent pa 2040-talet. Ett hogt
kapacitetsutnyttjande medf6r hég storningskinslighet och lag
medelhastighet. Detta leder till begrinsningar i hur persontrafik
respektive godstrafik kan utdkas, inte minst under persontrafikens

hogtrafikperiod.

En till begransning ar att Trelleborgsbanan idag inte kan hantera 750
langa godstag, vilket 4r ambitionen pa strickor dir stérre gods

trafikeras ochienlighet med TEN-T.

7.1.2 Behov och Resultat

For att mota framtidsokning av person- och godstrafik behover
Trelleborgsbanan kapacitetshdjande atgérder. Utbyggnaden till
dubbelspar mo6jliggoér samhillsutveckling och ska ske i etapper nir sa

ar motiverat.

Enligt senaste atgdrdsvalsstudien (2024) 4r forslaget for en forsta
etapp ett partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt en ny

moétesstation mellan Ostra Grevie och Skytts Vemmerlov.

Atgirderna skulle ge forbattringar for bade personresor och
godstransporter. Dels genom minskad restid och restidsosikerhet,

dels genom 6kad flexibilitet och tillforlitlighet.

Objektkandidater har potential att bidra till en férflyttning av person-
och godstransporter fran vig till jairnvag. Detta kan medféra klimat-

och miljorelaterade nyttor.
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En ny motesstation utanfér Ostra Grevie skulle frimst anvindas for
att mojliggora att persontag kan kéra om godstag. Motesstationen
skulle dven innebira mer flexibilitet nir till exempel Pagatagens

moten kan ske dit vid forseningar.

For att kunna skapa den 6nskade turtdtheten pa betydlig langre sikt,
givet 6nskat trafik- och samhallsutveckling, kan det finnas ett behov
av ett dubbelspar for hela strickan mellan Lockarp och Trelleborg.
Med dubbelspar hela banan skulle det enligt Trafikverket vara mojligt
att trafikera med totalt fyra dubbelturer per timme med persontag
och en enkeltur med gods per timme under persontrafikens
hogtrafikperiod. Notera att vidare etapper och fullstindigt
dubbelspar pa hela striackan bygger pa utbyggd trafikering och

samhallsutveckling.

7.1.3 Relevans for nationell plan

e Allmant:

Trelleborgsbanan ar direktlankad till Trelleborgs hamn genom att
sparsystemet ansluter till hamnomradet. Sparen som ingari TEN-T,
mojliggor att last som anldnder med tag kan lastas om till farjor och
distribueras vidare 6ver Ostersjon, eller det motsatta. Det innebir att
hamnen utgor en viktig funktion fér den intermodala godstrafiken
mellan Sverige och kontinenten. Objektkandidaterna medfér
mojlighet till 6kad 6verflyttning av godstransporter fran vag till

jarnvag, vilken ar en nationell angelagenhet.
e Fyrstegsprincipen:

Det finns forslag pa kapacitetshéjandeédtgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 1-3. Trafikverket bedomer dock att inga av
dessa fullt ut kan tillféra den kapacitet som efterfragas for
Trelleborgsbanan givet den framtida 6kningen av person- och

godstrafik. Darfér behovs ny investering, det vill sdga steg 4-atgéirder.

e Lonsamhet:
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Eftersom Vigval for Skane verkar for langsiktiga investeringar,
saknas ibland samhéllsekonomiska kalkyler och beddmningar om
objektkandidatens l6nsamhet. I Trafikverkets kalkylmodell ar
trafiktillvixt och investeringskostnad avgorande for objektens
l6nsamhet. Kostnadsutveckling och trafiktillvixten behover foljas
kontinuerligt och moétas med successiva justeringar ju narmre

genomforande av ett objekt vi kommer.

Idag dr det oklart om utbyggnaden av partiellt dubbelspér,
motesstation eller fullstindigt dubbelspar pa Trelleborgsbanan blir
samhillsekonomisk 16nsam enligt Trafikverkets kalkylmodell.
Trafikverket (2025) bedomer att den totala kostnaden for atgiarderna i
etapp 1 (partiellt dubbelspar norr om Trelleborg samt motesstation
Ostra Grevie) uppgar till cirka 950 miljoner kr (med en
standardavvikelse pa +- 30%). For fullstindigt dubbelspar bedomer
Trafikverket att den totala kostnaden uppgar till cirka 2,1 miljarder kr

(med en standardavvikelse pa +- 30%).

Okad kapacitet for godstransporter stirker industrins
konkurrenskraft ur ett nationellt perspektiv, vilket ska beaktas vid

bedomning av l6nsamhet.
. Transportpolitiska mal:

Tag ir ett miljévanligt transportsitt. Utbyggnad av Trelleborgsbanan
har potential att bidra till en forflyttning av person- och
godstransporter fran vag till jairnvag. Detta ger milj6- och
klimatnyttor. Utbyggnaden medf6r 6kad palitlighet av
jarnvagstrafik. Detta bidrar till minskad bilberoende, ilinje med

transportpolitiska hinsynsmalet om trafiksikerhet, miljo och hélsa.

Atgirden bidrar dven till férbattrad tillginglighet for medborgare och

niringslivet i enlighet med funktonsmaélets anda.
. Systemperspektiv:

Trelleborgsbanan ar viktig for godsets flode genom

MalmoéLundregionen. Kapacitetshéjande atgarder blir betydelsefulla
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for arbetspendling i Skanes sydvéstra horn och fér att minska
malkonflikter. En positiv utveckling av trafiken pa Trelleborgsbanan

dr dven positiv for tagtrafiken i MalmdéLundregionen.

Etappindelning medfor att objektkandidater pa Trelleborgsbanan ar
starkt beroende av att tidigare etapper genomfors.
Dubbelsparutbyggnaden mellan norr om Trelleborg tillsammans med
en ny motesstation mellan Ostra Grevie och Skytts Vemmerlév bor
fardigstillas fore ytterligare partiella eller ett fullstindigt dubbelspar
hela strickan Trelleborg-Lockarp. Aven utbyggnad av bangarden i
Malmoé har betydelse for nya spar i straket Malmo-Trelleborg.

. Pendling och Godstransporter:

Objektkandidaterna ger férbattringar for bade personresor och
godstransporter med potential for en forflyttning av person- och
godstransporter fran vig till jirnvag. Dels genom minskad restid och
restidsosidkerhet, dels genom 6kad flexibilitet och tillférlitlighet.
Okad turtiithet ir viktig for reseniirernas upplevelse av tillginglighet
eftersom den medfor storre flexibilitet och bekvamlighet, vilket dr
avgorande for att gora taget till ett mer konkurrenskraftigt alternativ

och for att locka fler resenérer.

Mer gods pa jairnvag minskar belastningen och slitaget pa vigarna.
Utsldpp fran biltrafik minskar eftersom minskade restider med tag

leder till 6verflyttning fran bil till tag.
e Totalfoérsvarets behov:

Trelleborgsbanan bedéms vara en viktig lank for savél person- och
godstransporter givet kopplingen till Trelleborgs hamn och de farjor
(inklusive jarnvagsfiarjor) som trafikerar hamnen. Ur ett forsvars- och
beredskapsperspektiv ar det av stor vikt att Trelleborgsbanan kan

bibehalla sin funktion d4ven under stérda férhallanden.
Hanteringskapacitet for godscontainrar samt jairnvagsspar till

Trelleborgs hamn ska vara dimensionerade for att klara minst tre

fullingdstag per dygn.

Vagval for Skane 2025-POL000291



69 (82)

Trelleborgsbanan ar linjekategori D2. Detta innebér att storsta
axeltryck dr 22,5 ton och storsta tillatna vikt per meter ér 6,4 ton,

vilket bor medge militdra funktioner pa banan.

7.1.4 Regional betydelse
e Regional pendling och kollektivtrafik:

Upprustningen av Trelleborgsbanan behovs for att nd Region Skanes
ambition om ett mer hallbart resande genom att fa fler manniskor att

resa med sparburen kollektivtrafik i stillet for bil.

Dubbelspar medfér 6kad robusthet som i sin tur bidrar till 6kad
tillférlitligheten till tigsystemet. Okad tillforlitlighet leder till 6kad

attraktivitet och 6kat resande med tag (dven fritidsresor).

Utbyggnaden skapar goda forutsiattningar ocksa for busstrafiken och

byte av kollektivtrafikslag och “hela resan-perspektivet”.
. Regionalt strakperspektiv:

Okad kapacitet och robusthet mellan Trelleborg och Malmé har

positiva foljdeffekter dven for fortsatt tagtrafik vidare mot Lund.
. Arbetsmarknad och ndringsliv:

Okad kapacitet gynnar niringslivets godstransporter och féretagens
konkurrenskraft som far en 6kad tillforlitlighet och effektivisering av

hanteringen av gods.

Pendling underlittar for fler att Aven Foérbittrad pendling gynnar
kompetensférsorjning nir fler kan bo pa en plats och arbeta péd en

annan.
e Social hallbarhet:

Utbyggnaden av Trelleborgsbanan med partiellt dubbelspéar och ny
motesstation samt fullstindigt dubbelspar hela strackan fran Lockarp
till Trelleborg bidrar generellt positivt till social hallbarhet.

Objektkandidaten gynnar resor bade kortare och lingre 4n 10 mil.
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Tillgangligheten mellan omraden av olika socioekonomisk karaktar
starks, sdvil som den generella tillgingligheten f6r bade invanare och

naringsliv.

Nyttorna férdelas jaimnt mellan min och kvinnor och bidrar siledes
positivt till ett jamstallt transportsystem. For personer med
funktionsnedsittning paverkas tillgingligheten i hog grad av
utformningen av stationsomradet, som maste leva upp till riktlinjer
om fysisk tillginglighet, vilket inte kan bedémas i nuléget.
Objektkandidaten paverkar inte forutsdttningarna for fysisk aktivitet

1transportsystemet.
e Andraoverviganden:

Dubbelsparutbyggnaden bidrar till samhéllsutveckling eftersom den
forbattrar jarnvagskapaciteten och framtidssdkrar infrastrukturen,
vilket dr avgérande med tanke pd en férvintad 6kning av bade

person- och godstransporter.

7.1.5 Linjering med regionala mal

Region Skane arbetar malstyrt. Varje objektkandidat behover darfor
koppla an till de mal som Region Skane har beslutat om, exempelvis
for kollektivtrafiken eller ett mer klimatanpassat transportsystem i

Skane.
. RUS-Det 6ppna Skdne:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att 6ka orternas
attraktivitet som trivsamma miljoer att bo och verka i. Ortuveckling
och hela samhillsutveckling paverkas positivt. Detta gar i linje med
den regionala utvecklingsstrategins mal om ett ssammanbundet

Skéne.
e Regionplan:

Okad kapacitet och tillginglighet bidrar till att stirka det flerkirniga

Skane i enlighet med Regionplanens intentioner.
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e Transportstrategi:

Utbyggnaden av Trelleborgsbanan medfor forbattrad kapacitet, ett
mer robust jarnvagssystem och okad tillganglighet. Satsningen
stodjer transportstrategins mal om hallbar tillgdnglighet for att skapa
forutsiattningar for manniskors vardag och niringslivets

verksamheter.

Genom att mojliggéra hallbara transportlosningar skapas ett
transporteffektivt system som bdde minskar klimatpaverkan och ger
fler mojlighet att ta del av det regionala utbudet av arbete, utbildning,

fritidsaktiviteter, kultur och service pa ett hallbart sétt.

Forbittrade mojligheter till hallbara transporter 6kar
tillgangligheten och bidrar darmed till storre delaktighet i samhallet.
Ett mer robust system frimjar Skanes niaringsliv och konkurrenskraft
genom att bidra till kontinuitet i jarnvagsdriften och 6kad

tillforlitlighet for bade resenérer och godstransporter.
o Trafikforsorjningsprogrammat och persontagsstrategi:

Atgirderna pa Trelleborgsbanan r en forutsittning for att Region
Skanes persontagsstrategi ska kunna realiseras. Bittre turtdthet och
resandetider stottar en 6kad tillgdnglighet tvérs 6ver sédra Skane

med fortsatt tillvaxt i straket Malmo - Trelleborg.

De strategiska valen som finns formulerade i
Trafikforsorjningsprogrammet (TFP), sitter upp mal for
kollektivtrafiken med utbudsnivaer och tillginglighet som kan
forvintasiolika typer av omraden inom Skane (och till angriansande
regioner). Det specificerar bland annat regionalt och delregionalt
viktiga strak, 6ppettider och basutbud. TFP sdtter ramarna och malen
for kollektivtrafiken i Skdne medan Persontigsstrategin beskriver

specifikt hur tagtrafiken behover utvecklas for att na dessa mal.

e Klimatstrategi:
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Utbyggnaden av Trelleborgsbana bidrar till att minska
klimatavtrycket eftersom fler far mojlighet att resa hallbart. Det blir
fler palitliga féorbindelser samt attraktiva restider och avgangar.
Bittre forutsiattningar for godstrafiken 6kar mojligheten for

overflyttning av godstransporter fran vag till jirnvag.

7.1.6 Genomforbarhet

e Samsyn:

Mellan Malmo6Lundregionen och Region Skéne rader det samsyn om

att atgirden ar viktig och behéver genomféras.
e Utformning:

Utformningen hanteras vidare i nésta skede vid foérdjupade

utredningar.
. Omgivningspaverkan:

Omgivningspaverkan kan ske i form av 6kat buller och vibrationer.
. Finansiering:

Atgirden forvintas finansieras med statliga medel. Det finns ingen

samlad effektbedomning fér Trelleborgsbanan dnnu.
. Planeringsmognad:

En atgidrdsvalsstudie som pekar ut planerade insatser genom etapper
blev slutférd 2024.
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8 Mer om social
konsekvensbedomning

8.1 Sammanfattning

Inom ramen for Vagval for Skane genomfors en férenklad social
konsekvensbedomning (SKB). Den forenklade SKB:n utgar fran den
SKB som gjorts pa remissversionen av Regional
Transportinfrastrukturplan fér Skane 2026-2037 (RTI 2026-2037), och
kompletteras med generella fordelningseffekter som Trafikverket

berdknat for atgarder pa jirnvag.

Syftet dr att, utifran forutsittningarna i processens nulige, géra en
initial bedomning av de sociala konsekvenserna av de objekt som

foreslasiVvagval for Skane.

Den forenklade SKB:n for Viagval for Skdne indikerar i stora drag att
objektkandidater har positiv effekt pa de sociala virdena fér Skane.
Objektkandidaterna bidrar dven till en geografisk fordelning av
tillgdnglighet genom att forbattra koppling mellan omraden av olika
socioekonomisk karaktdr. Mojligheten att resa till och fran omraden
som har ligre socioekonomisk standard och tillginglighet férbéttras.
Atgirderna medfor positiva effekter pa generell tillginglighet for

bade invanare och néiringsliv.

Utifran det som gar att bedéma i nuléget har objektkandidater positiv
paverkan pa tillgdnglighet for olika grupper. Nyttorna fordelas jaimnt
mellan mén och kvinnor och férutsiattningar for ett jamstallt

transportsystem starks.

Tillgidngligheten for barn och dldre forbéttras eftersom
kollektivtrafiken har positiv effekt pa dessa gruppers mobilitet.
Tillgdngligheten for personer med funktionsnedséittning gar inte att
bedéma i nuliget. Okad kollektivtrafik kan férbittra tillgingligheten,
men den paverkas ocksa av utformningen av exempelvis

stationsomraden.
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Forbattrad kollektivtrafik och centrumnaéra infrastruktursatsningar
tenderar att medfora forbattrade mojligheter for att ga och cykla, dvs
for fysisk aktivitet. Det behovs dock forutsattningar som exempelvis
tillracklig cykelparkering och mojlighet att siker kunna ta sig till
stationer/hallplatser till fots eller pa cykel for att kunna faststélla den
positiva paverkan. Eftersom Vigval for Skane siktar pa framtida
investeringar ir flera objektkandidater annu i tidigt skede for en

sddan analys.

Det dr ocksé relevant att sikerstélla involvering avinvdnarna under
genomfoérande av Vagvalsobjekten. Detta for att fanga de behov som
finns kring de specifika strickorna. Hér har stationssamhillen en
viktig roll. I tabellen nedan ges en sammanstéllning av social
konsekvensbedomning for hela remissforslagen i nuldget. En mer

detaljerad analys bor genomforas ju nirmre genomférande av objekt.

Tabell 8:1 Sammanstallning av social konsekvensbedomning

74 (82)

Fokusomrade Miljoaspekt Bedomning
Sammanhallning Tillganglighet mellan t
omraden av olika Positiv effekt
socioekonomisk karaktar
Medborgarnas Positiv effekt t
Generell tillganglighet
tillgianglighet t
Naringslivets tillgdnglighet | Positiv effekt
Tillgidnglighet for personer | Svirbedémd
med funktionshinder
Tillganglighet for | gaygtillginglighet Positiv effekt 1
olika grupper
Aldres tillginglighet Positiveffekt 4
Jamstélldhet Positiv effekt t
Tillgidnglighet ur ett t
socioekonomiskt perspektiv | Positiv effekt
Hilsoframjande Fysisk aktivitet i
transportsystemet Svarbedémd
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8.2 Introduktion

Social hallbarhet handlar om att virna om sociala virden i
utvecklingen av transportsystemet. Detta innebéar att beakta allas ratt
till tillganglighet och att ha ett fungerande vardagsliv.

Transportsystemet har potential att skapa forutsiattningar for detta.

Vigval for Skane ar ett prioriteringsunderlag for Skanes langsiktiga
behov av infrastruktur som ingar i nationell

transportinfrastrukturplan (NTI).

Forenklad social konsekvensbedomning av objekt i Vagval fér Skane
syftar till att, i detta tidiga ske, bedéma de sociala konsekvenserna av
forslagen. Bedomningen tar inte hinsyn till utformning eftersom det
inuvarande skede inte gjorts nagra konkreta stillningstaganden
gillande detta. Vidare bygger bedomningen pa den information som
finns tillganglig i nuldget, vilket innebar att alla sociala
hallbarhetsaspekter inte kan bedémas. I framtida arbete kan sociala
konsekvensbedémningar géras pa en mer detaljerad niva for
respektive objekt, och alla objekt som tas med i nationell plan

kommer att analyseras enligt Trafikverkets SEB-modell.

8.3 Metod

Den férenklade sociala konsekvensbedémningen anvinder Region
Kronobergs modell fér konsekvensanalysiregional
transportplanering (Region Kronoberg, 2018). Samma metod har
anvints for att bedoma den regionala transportinfrastrukturplanen
for Skane 2026-2037. Objekten i Vigval for Skane kan komma att ingéa
iframtida RTI-planer som samfinansieringsobjekt, dirfor ir det
lampligt att de forslagna objekten analyseras pa samma sittidetta
skede.

Den SKB som gjorts for RTI 2026-2037 (Trivector, 2025) bygger pa ett
utforligt underlag om Skanes forutsittningar som region och
anviander sociala knackfragor som fangar in sociala
hallbarhetsaspekter, och analyserar direfter hur olika atgéarder

paverkar hallbarhetsaspekterna. Underlag om Skanes
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forutsattningar kompletteras med Trafikverkets analys av generella
fordelningseffekter av insatser i transportsystemet (Trafikverket,
2024), en rapport som visar hur nyttorna fordelas olika aldersgrupper,

inkomstgruppen och boende i olika kommuner for olika atgéarder.

Analysen gors kvalitativt genom att bedoma hur val den tankta
objektkandidaten stirker kopplingar mellan Skines olika
socioekonomiska omraden utifran illustrationen i Rambdélls rapport
(se Figur 8.1). Analysen beaktar d&ven den generella tillgingligheten
for invanare och niringsliv samt hur nyttorna av atgirden kan

forvintas fordelas pa olika grupper.

Rapporten avgriansas till de hallbarhetsaspekter som beror Vigval for
Skane i nuvarande skede och de underlag som finns tillgingliga. For
fordjupad lasning av metod och analys, utforligare beskrivning av
hallbarhetsaspekter och Skanes forutsidttningar samt de generella
fordelningseffekterna och hur de beriknats (se respektive

projektrapporter bland referenser).

8.4 Region Kronobergs modell for social
konsekvensanalys

Modellen bestér av sex steg: behovsbedémning, nuldgesbeskrivning,
sociala knédckfragor, sociala nycklar och konsekvensbedémning. I
forenklad SKB av Vagval for Skane ligger fokus pa sociala
knéickfragor, de utmaningar som regionen har samt
konsekvensbedomning. Detta syftar till att bedoma av hur atgirder
paverkar knédckfragorna.

De sociala knackfragorna for Skane ar:

e Inkluderande
e Sammanhallen
o Tillganglig

e Hailsoframjande.

Knickfragorna kan preciserasiett antal hllbarhetsaspekter.
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e Inkluderande handlar om makt och delaktighet i processer
som paverkar ens vardagsliv och samhallsutvecklingen.

e Sammanhallen sitter regionen i ett strukturellt perspektiv och
ser till sociala och rumsliga samband och vilka kopplingar
finns eller saknas for de behov som finns gillande niringsliv,
bebyggelse och utbildning.

o Tillganglig berdr de vardagliga rutiner och aktiviteter som
invAnare genomfor och behdver kunna genomféra for ett
fungerande vardagsliv. Det behover finnas mojlighet att rora
sig mellan dessa aktiviteter med olika fardmedel.

e Hailsofrdmjande innebir méjligheter att géra hilsosamma val

och ha en aktiv livsstil.

Viagval for Skane utgors av en lista med potentiella objekt som i
nuliget inte ir foremal f6r samrad eller annat forum f6r dialog, och
dirmed kan inte aspekten Inkluderande bedémas. Knackfragan bor

dock beaktas i senare processer.

Knickfragorna utvecklasihallbarhetsaspekter enligt Tabell 8:1.
Tillgdnglighet mellan omraden av olika socioekonomisk karaktar
undersoker hur atgirder binder ssamman omraden med olika

socioekonomiska férutsittningar.

Invanarnas generella tillginglighet och niringslivets tillgdnglighet
undersoker hur en atgird paverkar mojligheten for ménniskor och

naringsliv att nyttja transportsystemet.

Tillginglighet for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning
undersoker hur atgirden paverkar dessa gruppers mojlighet att nyttja

transportsystemet.

Jamlikhet underséker hur atgédrden paverkar méans och kvinnors

mojlighet att nyttja transportsystemet.

Tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv undersoker hur
atgirder forbattrar mojligheten att resa till eller fran ett omrade med

lagre socioekonomisk standard och lagre tillganglighet.
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Fysisk aktivitet i transportsystemet underséker hur atgirden

paverkar mojligheterna att resa aktivt.

8.5 Forutsattningar i Skane

Skane dr en region med stora socioekonomiska skillnader mellan
olika delar av linet. Manga av de ekonomiskt starkaste omradena
finnsivastra Skane, och det ar ocksa i de vastra delarna som
majoriteten av Skanes storstidder och storstadsniara kommuner finns.
Diarmed finns ocksa storre arbetsmarknads och maéjligheter till
utbildning. Omraden med mer socioekonomiska utmaningar finns
béde runt de storre stiderna samt pa landsbygden. Socioekonomiska
forutsiattningar paverkar manniskors mojlighet till mobilitet,
exempelvis genom ekonomiska hinder for att ta korkort/koéra bil eller

flytta ndrmare arbete och skola.

Mainniskors férutsittningar for mobilitet varierar dértill med alder,
koén och huruvida man har en funktionsnedsittning. Barn- och ungas
mobilitet dr i hog grad beroende av moéjligheterna att ga, cykla och
resa kollektivt. Aldre firdas generellt mer med bil, men gang, cykel
och kollektivtrafik dr viktiga faktorer nir man inte lingre kan koéra
bil. Kvinnor och min har olika resmonster, generellt reser de lika
mycket men min gor fler lingre resor och fler resor i bil. Personer
med funktionsnedsittning dr en grupp med stor variation sett till
transportbehov, beroende pa vilken typ av funktionsnedsittning som
man har. Generellt dr den fysiska tillgdngligheten i kollektivtrafiken

och utemiljéer avgorande for funktionsnedsattas mobilitet.
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Figur 8:1: Illustration av Skanes socioekonomiska geografi och tillginglighet
med kollektivtrafik. Kdlla: Den socioekonomiska segregationen i Skéane,
Rambdll 2021

Socioekonomisk index Tillgédnglighetsindex
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8.6 Generella fordelningseffekter av
transportatgarder

Trafikverket har undersokt de generella fordelningseffekterna av
transportatgarder mellan olika grupper, beriknat per individ.
Rapporten Generella fordelningseffekter av atgiarder i
Transportsystemet (Trafikverket, 2024) 4r en bilaga till den senaste
versionen av samhillsekonomisk bedémning. Fordelningseffekterna
har berdknats pa kort sikt och beskriver ett genomsnitt. Berdkningen
avser restidsforandringen och ser till hur nyttor fordelas 6ver kon,

inkomst, dlder, kommuntyp, samt typ av resa.

Nyttoférdelningen av jirnvigsatgirder ar relativt jimn mellan
aldersgrupper och kon, om nagon grupp (exempelvis kvinnor,
hoéginkomsttagare eller aldersgruppen 21-30 ar) far en storre del av
nyttorna handlar det till storsta del om gruppens resvanor - de som
reser med far storre nytta av atgirderna. Nyttorna fordelas relativt
jamnt mellan kommuntyper, med nigot storre nytta till
storstadskommuner. Nyttan dr ndgot stérre for privatresenirer dn
tjansteresenirer, och godstransporter far den minsta andelen. Den
yngsta dldersgruppen som ingar i analysen dr 5-20 ar, detta gor det
svart att beddma nyttorna for barn. Aldre, 66-85 ar, fir en mindre

andel del av nyttorna.
Nyttofordelning for tagresor kortare in 10 mil

Jamfort med tdgresor generellt tillfaller en betydligt storre del av

nyttorna privatresenirer, forortskommuner och laginkomsttagare.
Nyttofordelning for tagresor lingre in 10 mil

Jamfort med tdgresor generellt tillfaller nagot storre del av nyttorna
tjinsteresenirer dn privatresenirer, boende i storstadskommunerna,

héginkomsttagare och aldersgruppen 21-30 ar.
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8.7 Vidare utredningar av sociala konsekvenser

I detta skede bedoms objektkandidater i Viagval for Skane ha positiv
effekt pa sociala hallbarhetsaspekter. Det bor dock aterigen
understrykas att beddmningen ir gjord utifran den information som
finnsinuliget, och dirmed inte kan beakta samtliga relevanta

aspekter.

I beddmningen har den sociala kndckfragan Inkluderande inte ingétt
eftersom det inte i nuldget funnits mojligheter till dialog med
invanarna. Det dr dock en viktig aspekt av social hallbarhet och for att
sikerstilla att de atgdrder som i slutdndan genomfors speglar de

faktiska behoven hos invanarna.

Tillginglighet for personer med funktionsnedsittning behéver
studeras ndrmare fér samtliga objekt, da den paverkas av utformning
indromradet. Dartill utgér personer med funktionsnedsittning inte
en enhetlig grupp, utan det finns stor variation av behov och
forutsiattningar. Behoven skiljer sig at exempelvis om det handlar om
rorlighet, syn, horsel eller kognitiva funktionsnedsittningar. Detta
innebdir att for att fa en rattvisande bild bor det studeras fordjupat.
Effekterna pé dldre och barns tillginglighet bor ocksa studeras
fordjupat. Barns forutsittningar och behov tenderar att variera med

alder.

Notera att de langsiktiga effekterna av atgirder i transportsystemet
inte fingasidenna férenklade bedomning. Det beror pd att
langsiktiga nyttor dr svara att bedoma eftersom nyttor 6ver tid
sprider sig fran resenirer och transportoérer till andra delar av
sambhaillet, till exempel. arbetsgivare, fastighetsigare eller
transportforetagens kunder. Detta genom att priser pa transporter,
fastigheter och arbetskraft paverkas. Darfér bor nyttorna féljas upp
over tid, exempelvis genom resmonster och samhallsutvecklingen

langs straken.
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