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1.Inledning

Mobilitet, parkering och angéring har en betydande paverkan pa hur en
stad anvands och utvecklas. Malmo ar en stad i forandring, tillvaxten sker
snabbt och staller héga krav pa hur stadens ytor planeras och anvands. De
klimat- och miljdutmaningar samhallet star infor, tilsammans med stora
socioekonomiska skillnader, kraver bade omedelbara atgarder och
langsiktiga I6sningar. For att moéta dessa utmaningar ar det avgérande att
vara gemensamma ytor anvands effektivt och hallbart.

Denna policy for mobilitet och parkering ar styrande for Malmé stads
planering och ska anvandas i plan- och bygglovsprocessen, vid
anordnande av allman plats, samt av de aktérer som tillhandahaller ytor for
parkering och angoéring. Malsattningen ar att mobilitets- och
parkeringslésningarna ska bidra till en stad som ar jamlik, klimatsmart och
att gestaltningen av stadsrummet haller en hog kvalitet. De ska aven bidra
till att uppna de mal som anges bland annat i 6versiktsplan, i
bostadsférsérjningsprogram, naringslivsprogram och trafik- och
mobilitetsplan.

Policyn ska balansera behoven av tillganglighet, klimatomstallning och
stadsutveckling. Genom att arbeta strategiskt med mobilitet och parkering
skapas forutsattningar for ett Malmé som bidrar till goda livsmiljéer, dar
resurser anvands klokt och dar alla har mdjlighet att delta i stadens liv
oavsett forutsattningar.

Denna policy antas av kommunfullmaktige, med direkt verkan mot stadens
namnder och bolag.

Mobilitet i en mer jamlik stad

Alla Malmdébor ska ha tillgang till staden och hallbar mobilitet.

Det innebar att det méaste vara mgjligt att leva ett fungerande
vardagsliv utan att dga bil oavsett var i staden du bor, vilkken ekonomi du
har, hur gammal du ar eller vilken funktionsformaga du har. En jamlik stad
planeras utifran manniskors olika behov och forutsattningar.

En viktig férutsattning och grundpelare att strava mot for att kunna skapa
ett rattvist mobilitetsystem ar att den som parkerar sin bil sa stor
utstrackning som mojligt ska sta for kostnaden for parkering. Bilparkering
ska inte vara en dold kostnad som delas av alla. De som inte &ger bil ska i
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storsta mojliga man inte behdva betala for projektens
bilparkeringslosningar.

Barnperspektivet ska genomsyra planeringen. Barn ska kunna réra sig
tryggt och fritt och ha tillgang till trafiksékra, gréna miljder som stédjer deras
halsa och utveckling. Darfér behdver mobilitet och parkering sarskilt se till
barnens behov utifran varje plats sarskilda férutsattningar.

Mobilitet i en klimatsmart stad

Malmé stad behdver forberedas for ett forandrat klimat och

samtidigt arbeta for att minska pagaende klimatpaverkan.
Mobilitetsatgarder och parkeringslésningar skapar forutsattningarna for en
hallbar livsstil dar cykel, kollektivtrafik och fossilfria fordon framjas. Minskat
beroende av bil kan bidra till ett minskat bilinnehav, ett minskat utslapp fran
trafiken och att yta kan anvandas till annat an parkering av bilar.

Alla parkeringslésningar i Malmé ska bidra till sa lag klimatpaverkan som
mdjligt. Dels genom anlaggandet med val av material och konstruktioner
med lag klimatbelastning. Dels genom att méjliggora en flexibilitet bade i
nutid och i framtiden, en flexibel anvandning sett till behovet éver dygnet
och over tid, samt pa sikt mojliggéra att mark frigors. Parkeringsytor ska
kunna fungera som en resurs i ett férandrat klimat, till exempel genom att
anvandas for temporar éversvamningshantering. Om parkeringsytor aven
forses med planteringar, framst med trad, kan ytan bidra till att skapa mer
skugga och darmed minska varmeeffekter. Laddinfrastruktur och annan
teknik for hallbara drivmedel ska vara tillganglig for alla som behdver i
staden.

Mobilitet i en stad med plats for kvalitet

En stadsmiljéo med kvalitet kdnnetecknas av offentliga miljéer

som &r trygga, attraktiva och meningsfulla for alla. Dess
gestaltning utgar fran manniskans skala och behov. Genom att minska
utrymmet for bilparkering frigérs plats for funktioner som bidrar till en
trivsam stadsmiljo, sa som grénska, vistelseytor, lek, umgange och
rekreation. Dessa miljder kan erbjuda bade sinnliga upplevelser och
funktioner som bidrar till trivsel och halsa och ska gora det mgjligt for barn
och unga att réra sig fritt och k&nna sig trygga i sin vardag. Fér att kunna
anpassas for framtida utmaningar behdver stadens ytor ocksa vara flexibla
och kunna utvecklas dver tid.
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Planering av mobilitet och parkering ar darmed ocksa en fraga om
arkitektur och gestaltning. Den cykel- och bilparkering som planeras ska
halla h6ég niva avseende utformning och gestaltning oavsett om det galler
ett nytt mobilitetshus eller parkering pa gatumark. Malmo behdéver strategier
for mobilitet som frigdr potentialen i stadens markanvandning och inte laser
fast den i ensidiga l6sningar.

1.1. Parkeringsansvar

Det ar fastighetsagaren som, enligt plan- och bygglagen (PBL), ansvarar
fér att anordna cykel- och bilparkering som fastighetens anvandning ger
upphov till vid ny-, om- och tillbyggnation som kraver bygglov.
Stadsbyggnadsnamnden ansvarar for att granska fastighetsagarens arbete
med mobilitet och parkering i dessa projekt.

Tekniska namnden ansvarar fér allman plats och har méjlighet att férandra
dess anvandning oOver tid. Darfér kan parkering pa allman plats inte
betraktas som en garanterad rattighet och ersatter inte det ansvar som
fastighetsagare har enligt mobilitetsnormen.

Kommunen har ingen skyldighet att tillhandahalla parkeringsplatser, annat
an nar den sjalv ar fastighetsagare.

1.2. Syfte och mal

Policy for mobilitet och parkering syftar till att ange riktningen for Malmo
stads arbete med mobilitet och parkering. Inriktningen i policyn ar att
arbetet med mobilitet och parkering ska bidra till en positiv
klimatomstallning, goda och inkluderande livsmiljéer samt att staden ska
kunna anvandas pa lika villkor av alla.

Policyns syfte ar att vagleda hur mobilitetsfragor och parkering ska
kravstallas, utformas och lokaliseras, bade pa allman plats och
kvartersmark, sa att de samverkar och starker tillgangligheten till staden fér
alla. Att ha ett gemensamt syfte och en bred samverkan med stadens alla
aktorer ar en nyckel for att na malen. Policyn ger aven stdd for tillampning
av relevant lagstiftning, sarskilt plan- och bygglagen och trafikforordningen.

Policyns malsattningar ar foljande:

o Sakerstalla ett tillgangligt, jamlikt och hallbart utbud av
mobilitet for alla malmdbor
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o Frig6ra yta for gréonska, vistelsemiljéer och ny bebyggelse
genom effektiv och flexibel markanvandning

¢ Minska klimatpaverkan kopplad till mobilitet och parkering,
exempelvis genom minskat bilinnehav och klimatsmarta
parkeringslésningar.

1.3. Policyns forhallande till andra
styrdokument

Policy fér mobilitet och parkering ar ett av stadens styrdokument. Policyn ar
styrande for Malmé stads namnder och bolag men ska aven stédja och
inspirera malmdbor och aktérer inom privat och offentlig sektor. Policy for
mobilitet och parkering ska stddja inriktningar och mal i stadens andra
styrdokument, dar nedanstaende ar av extra relevans for Policy for
mobilitet och parkering.

mobilitet och parkering ,;gk :ﬂ“

TRAFIK- &
MOBILITETSPLAN

Atgérdsprogram trafik

(@

Figur 1 Policyn i férhallande till andra styrande dokument. Figur ska
uppdateras efter remiss.

Malmés stads Oversiktsplan (antagandehandling 2023) har tre prioriterade
inriktningar som utgér malbilder och ramar for planeringen i Malmé vilka
genomsyras av sociala, ekonomiska och miljdmassiga perspektiv.
Inriktningarna ar: Malmo som regional motor fér gron tillvaxt och



sysselsattning, Staden som kulturell och demokratisk livsmiljé och En néra,
tat, grén och funktionsblandad stad.

En av de barande malsattningarna i Malmoés Trafik- och mobilitetsplan
TROMP (remisshandling 2025) ar att antalet biltrafikresor inte ska dka i
Malmé trots att staden véxer. Okningen ska istéllet ske med cykel,
kollektivtrafik, gadng och delad mobilitet. TROMP har aven malsattningar
kring en lagre in- och utpendling med bil. Mal for fardmedelsandelar i
TROMP och inriktningar i dversiktsplanen ska vara vagledande for
prioriteringar pa gatumark i olika delar av staden.

Miljdprogram for Malmo stad 2021-2030 (antagandehandling 2021) bestar
av tolv mal med indikatorer fordelade pa tre évergripande malomraden: Ett
Malmé med minsta mdjliga klimatpaverkan, Ett Malmé med god livsmiljo
och Ett Malmo6 med rik och frisk natur. Dessa har prioriterats utifran de
nationella miljokvalitetsmalen och Malmds miljé- och klimatutmaningar.

| Energistrategi for Malmé 2022-2030 (antagandehandling 2022) anges att
den langsiktiga visionen fér Malmés energisystem ar att det ska vara
leveranssakert, hallbart och forsérja Malmo med 100 procent fornybar och
atervunnen energi ar 2030.

1.4. Avgransning

Avgransningen for projektet ar cykel- och bilparkering, fastighetsnara
mobilitetsatgarder och delad mobilitet. Sjalva resan och dess infrastruktur
hanteras i Malmds Oversiktsplan samt Malmés Trafik- och mobilitetsplan
(TROMP). Policyn ska fokusera pa mobiliteten vid start- och malpunkter fér
resor, till exempel vid bostaden, arbetsplatsen, skolan och andra
malpunkter i staden. Uppdraget omfattar aven den fastighetsnara
mobilitetens samverkan med stadsdvergripande planering av cykel- och
bilparkering samt delad mobilitet.

1.5. Lashanvisning

Foljande ges en beskrivning av hur policyn ar uppbyggd.

OVERGRIPANDE STRATEGIER & PRINCIPER beskriver hur Malmé ska
arbeta strategiskt med mobilitet och parkering for att bidra till en stad som
ar jamlik, klimatsmart och med ett stadsrum av hog kvalitet.

Kapitlet MOBILITETSNORM anger de mobilitetstal som galler som
vagledning vid detaljplanlaggning och som krav vid bygglovsgivning for ny-
och tillbyggnad av bostader, verksamheter samt vid andrad anvandning.

10 (70)
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Kapitlet PARKERING OCH ANGORING PA ALLMAN PLATS beskriver
hur staden ska arbeta med mobilitet, parkering och angéring pa allman
plats.

Kapitlet PARKERINGSLOSNING beskriver fér- och nackdelar med olika
parkeringslésningar for cykel och bil samt rekommendation av
parkeringslosning for olika typer av verksamheter.

Kapitlet FORDJUPNING beskriver nagra férdjupningar géllande cykel- och
bilinnehav, ekonomiska aspekter fér mobilitet- och parkeringslésningar
samt trender som paverkar policyn.

Slutligen kommer en bedémning av KONSEKVENSER av genomférandet
av ny policy, mobilitetsnorm och 6vergripande strategier & principer. Dartill
ar en beskrivning av FORTSATTA STRATEGIER och atgarder som
kommer att behdvas framat for att fa full effekt.

For en utokad forstaelse forklaras i dokumentet férekomna begrepp i en
BEGREPPSLISTA sist i dokumentet. Utéver det finns férdjupningar,
fortydliganden och annat underlag i BILAGOR.
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2.0vergripande strategier & principer

Mobilitet ar inte bara en fraga om att ta sig fran A till B utan ar en nyckel till
att skapa en mer rattvis, gron och levande stad. Hur vi anvander stadens
begransade ytor paverkar manniskors vardag, halsa och tillgang till stadens
mojligheter. Darfor behéver mobilitetsldésningar bidra till att frigbra plats for
exempelvis bostader, gronska, lek och méten.

For na stadens mal om jamlikhet, kvalitet och klimat kravs ett tydligt skifte
mot yteffektiva och jamlika mobilitetsformer. De har principerna utgar fran
Malmés Trafik- och mobilitetsplan (TROMP) samt Oversiktsplanens
inriktningar och konkretiserar hur mobilitet kan bidra till en mer hallbar
stadsutveckling. Detta genom att styra parkering, prioritera delning och
sakerstalla att ratt mobilitet finns pa ratt plats. Dessa strategier och
principer galler for hela staden, det vill saga bade allman plats och
kvartersmark om inget annan anges.

2.1. Yteffektiv mobilitet for en levande stad

Staden prioriterar yteffektiva mobilitetslésningar som frigér mark for
bostader, gronska, motesplatser och verksamheter. Genom att minska
bilparkeringens ytansprak skapas forutsattningar for ett mer inkluderande
och jamlikt stadsrum med okat folkliv och hogre stadskvaliteter samt grona
bostadsgardar. Genom att anvanda ytor mer effektivt skapas aven battre
férutsattningar fér naringslivets angoéringsbehov i den tata staden.

2.2. Hog standard pa cykelparkering och
cykelfaciliteter

Cykeln ska vara ett sjalvklart val for vardagens resor, och standarden ska
darfor vara hog for cykelparkering. Det ska finnas fler trygga, sékra
genomtankta, tillgangliga och valplacerade cykelparkeringar for att
underlatta for alla att valja cykel, oavsett alder, livssituation eller
bostadsform. Samtidigt ska bostadsgardar och andra vistelseytor fredas
fran att anvandas till cykelparkering.

2.3. De som parkerar sin bil ska bara
kostnaderna

De som parkerar sin bil ska i storre utstrackning sta for de egna
parkeringskostnaderna. Boende och verksamma som lever utan bil ska inte
tvingas betala for byggnation, drift och underhall av bilparkering at andra.
Om bilparkérerna bar den verkliga kostnaden kan det ocksa paverka
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innehavet och anvandningen av bil. Bilparkering ska generellt vara
avgiftsbelagd.

2.4. Mer hallbar mobilitet

Planeringen av cykel- och bilparkering samt mobilitetsatgarder ska bidra till
att uppfylla malsattningar om en mer hallbar fardmedelférdelning samt mer
delad mobilitet enligt Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP, remissversion
2025).

2.5. Somlos mobilitet for hela resan

Ett sammanhangande mobilitetssystem majliggdér smidiga resor fran dorr till
destination. Mobilitetshubbar pa allman plats och delade, fastighetsnara
och 6ppna mobilitetslésningar skapar méjligheter att kombinera gang,
cykel, kollektivtrafik och delningstjanster. Genom sdmlésa Iésningar knyts
hela resan ihop till en hallbar, tillganglig och jamlik mobilitet for alla.

2.6. Delad mobilitet i hela staden

Tillgang till delade mobilitetsiésningar ska finnas i hela Malmd, och typ och
placering av delningsfordon ska anpassas efter omradets forutsattningar
och behov. Yta for delad mobilitet ska prioriteras framfoér bilparkering.

2.7. Mobilitet som norm i byggprojekt

Alla byggprojekt som kraver bygglov ska integrera mobilitetsatgarder som
framjar hallbart resande och minskat bilinnehav. Dessa atgarder ska vara
en sjalvklar del av planeringen och sarskilt bidra till cykelframjande
atgarder. Ett mobilitetskop tillskapas som omfattar frikdp av bade
bilparkering och mobilitetsatgarder.

2.8. Atgarder for att 6ka barnens fria
rorlighet

Bilparkering ska planeras och regleras sa att den stodjer stadens mal om
minskad biltrafik och ékad andel hallbara resor. Placering och utformning
far inte skapa incitament for 6kad bilkdrning, sarskilt inte i omraden med
manga oskyddade trafikanter. Trafikmiljoer ska framja trygghet, barns
rorelsefrinet och hallbara fardmedel. Bilparkering kan forekomma dar det ar
nddvandigt, men ska alltid planeras med malet att minimera bilberoendet.
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2.9. Utbud av bilplatser som styrmedel

Utbudet av parkeringsplatser paverkar bilinnehav och resvanor. Genom
laga parkeringstal framjas hallbara fardmedel och bilberoendet minskar.
Malmé stad ska arbeta for att fastighetsagare med 6verskott pa
parkeringsplatser i hogre grad ska dppna sina anlaggningar for externa
anvandare samt for att minska antalet oreglerade bilplatser pa allman plats.
For att spara yta och investering behdver befintliga
bilparkeringsanlaggningar pa kvartersmark nyttjas mer effektivt.

2.10. Mobilitetshus skapar maojligheter

Bilparkering ska i forsta hand samlas i mobilitetshus eller andra
gemensamma anlaggningar. Det frigor ytor for gronska, vistelse och lek,
minskar biltrafiken i bostadsomraden och skapar tryggare miljéer fér barn
samtidigt som villkoren for gang- och cykeltrafiken forbattras. Genom att
inte ha langre till kollektivtrafik an till bilparkering skapas en jamlik tillgang
till staden, och samlad bilparkering dkar friheten i utformning av
bostadsgardar och gator. Samnyttjande av bilparkering och effektiv
lokalisering minskar aven klimatpaverkan.

2.11. Parkeringslosningar for
morgondagens stad

Vid planering av mobilitetshus ska byggratter och byggnadshojder
mojliggdra omstallning till andra anvandningar i takt med férandrade behov.
Alla parkeringslésningar bér byggas med hdg flexibilitet och férberedas och
byggas ut med infrastruktur fér elektrisk fordonsladdning. Samtidigt
behdver stadens overskott av bilparkering pa kvartersmark tas tillvara
genom battre nyttjande av befintliga anlaggningar.

212. Reglering och prissattning som
stodjer stadens mobilitetsmal

Hur bilparkering pa allman plats regleras och prissatts paverkar
forutsattningarna att uppna stadens mobilitetsmal. En samordnad reglering
och prissattning mellan allman plats och kvartersmark, och aven inom
Malm¢o stads olika verksamheter, ger mer jamlika villkor och starker
incitamenten for hallbara I6sningar. Reglering och avgifter ska anvandas
strategiskt for att styra mot effektivare markanvandning och att I16sa
parkering i gemensamma anlaggningar.
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2.13. Samplanering av kvartersmark och
allman platsmark

En god samordning och samplanering av cykel- och bilparkering samt
delad mobilitet ska ske mellan kvartersmark och allman platsmark for att
astadkomma den mest lampliga I16sningen for respektive fastighets och
stadens allmanna behov av cykel- och bilparkering. Lésningar pa allman
plats kan komplettera lI6sningar pa kvartersmark, men aldrig garanteras
den enskilda fastighetsagaren.

2.14. Laddinfrastruktur pa ratt plats

Laddinfrastruktur ska som huvudprincip etableras pa kvartersmark och inte
pa allman plats. Laddinfrastruktur pa allman plats riskerar att skapa
inlasningseffekter, konkurrera med annan mer hallbar infrastruktur och
minska incitamenten for att nyttja befintligt dverskott av bilparkering pa
kvartersmark. Kommunen ska darfér verka for att privata och offentliga
fastighetsagare i hdgre grad dppnar sina anlaggningar for publik laddning.
Pa sa satt kan ett robust, rattvist och marknadsdrivet laddsystem etableras,
samtidigt som utvecklingen kan anpassas till framtida tekniska och juridiska
forandringar.

2.15. Samarbete och samverkan

Malmds férvaltningar och kommunala bolag behéver samverka for att
framja parkering pa kvartersmark éver parkering pa gatumark. Det galler
bade i ett utbyggnadsskede och i ett mer permanent driftskede. Det
gemensamma ansvaret forutsatter transparens och I6pande
kommunikation for att bevaka att ordningen uppratthalls.
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3.Mobilitetsnorm

Mobilitetsnormen bygger pa att byggaktorer ska arbeta med
mobilitetsatgarder som en obligatorisk del av parkerings- och
mobilitetslosningen. | féljande avsnitt redovisas de cykel- och
bilparkeringstal som byggaktéren atar sig, och i detta inkluderas det
fordefinierade sa kallade mobilitetsatgardspaket. Mobilitetsatgardspaketet
omfattar de mobilitetsatgarder som byggaktdrer ska ata sig att ordna och
skiljer sig mellan bostader och verksamheter. Paketet innehaller atgarder
som bilpool, cykelpool, mobilitetsmedel och bilparkering i gemensam
anlaggning. Parkeringstalen ska ses som fasta parkeringstal och ar de som
galler i de flesta projekt, undantaget sarskilda pilotprojekt med lagre
parkeringstal och hogre parkeringstal om mobilitetsatgarder inte kan
genomforas.

Sammantaget beror efterfragan av mobilitetsatgarder och parkering fér en
fastighet pa projektets funktion, geografiska lage (zon), kvadratmeter
boarea (BOA), antal anstallda och besékare, se Figur 2.

Berdkning av
mobilitetsbehov

| Funktion ‘

}

‘Mobilitetsétgérdspaket |

‘ Zon | ‘ Kvm BOA/BTA | | Antal anstillda/bestkare

Parkeringstal for bil
Parkeringstal for cykel

Figur 2 Berakning av mobilitetsbehov

| kapitel 5 beskrivs parkeringslosningar for bade cykel och bil. Dessa krav
utgor en grund som ska uppnas oavsett niva pa mobilitetsatgarder. |
Bilagor
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EJ DEL AV POLITISKT BESLUTbeskrivs detaljerade krav pa utformning
och placering av cykel- och bilparkering.

3.1. Parkering i den kommunala
planprocessen

Det ar fastighetsdgarens ansvar att I16sa det behov av parkering som
fastighetens anvandning ger upphov till vid ny-, om- och tillbyggnader som
kraver bygglov. Detta framgar av Plan- och bygglagen (PBL), se utdrag fran
lagen nedan.

FAKTARUTA
PBL, 8 kap 9 §, anger att:

”... En obebyggd tomt som ska bebyggas ... ska ordnas sa att ... det pa tomten eller i
narheten av den i skalig utstrackning finns Iampligt utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon.”

Utifran denna lagstiftning staller stadsbyggnadsnamnden krav pa
fastighetsagaren att arbeta med mobilitet och parkering.

Nar byggaktorer sdker bygglov har detta oftast foregatts av en process
enligt figur 3. Nedan beskrivs hur mobilitetsatgarder och parkering hanteras
i de olika planeringsskedena.

Oversiktsplan &
planprogram
= uppskattning av
parkeringsefterfraigan
istorre omraden

Detaljplan
- bedémning av parkerings-
efterfrigan utifran
detaljplanens farutsattningar

Bygglov
- berikning av parkerings-
efterfragan utifrin
projektets forutsdttningar

Figur 3 Planeringsprocessen: dversiktsplan, detaljplan och bygglov.
Uppdatera figur efter remiss.
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Fordjupad oversiktsplan och planprogram. Vid stérre
stadsutvecklingsprojekt som omfattar mer an detaljplaner for enstaka
kvarter eller fastigheter ska sammanhalina mobilitets- och
parkeringsutredningar goéras. Lampligt ar att goéra dessa i fordjupade
Oversiktsplaner eller i ett planprogramsskede.

Detaljplan. | detaljplaneskedet ska markagaren ta fram en parkerings- och
mobilitetsutredning med en bedémning av efterfragan pa mobilitet och
parkering. Beddmningen utgar fran mobilitetstal samt projektets omfattning
i BTA. Utredningen ska omfatta mobilitetsatgarder, cykel- och bilparkering. |
detaljplanen redovisas aven hur parkeringen kan l6sas sett i ett langsiktigt
perspektiv.

Bygglov. | bygglovsskedet ska markagaren ta fram en ny eller uppdaterad
mobilitets- och parkeringsutredning med en berakning av efterfragan pa
mobilitet och parkering. Utredningen ska omfatta mobilitetsatgarder, cykel-
och bilparkering. | bygglovet redovisas aven hur parkeringen ska losas,
dels med eventuell tillfallig 16sning dels med en langsiktig I6sning. Det ar i
bygglovet som det slutgiltiga behovet av mobilitet och parkering beslutas.

Under foljande avsnitt beskrivs hur cykel- och bilparkeringsbehov berdknas
samt hur behovet ska l6sas.

3.2. Zoner

Behovet av mobilitet samt efterfragan pa cykel- och bilparkering ser olika ut
i olika delar av staden. Nedanstaende zonkarta utgar primart fran Malmo
Oversiktsplan 2023 och fardmedelsandelar ar 2040 i Malmds Trafik- och
mobilitetsplan (remissversion 2025). Zonindelningen ar gjord utifran en
beddmning av férutsattningarna att bo i staden utan att &ga eller anvanda
bil. Faktorer som vagts samman ar bland annat utbudet av service
(samhallelig och kommersiell), kollektivtrafik samt gang- och cykelavstand
till viktiga malpunkter. Befintligt bilinnehav ar en faktor som inte vagts in i
zonkartan.
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Figur 4 Geografisk indelning av staden som anger parkeringskrav for bil
enligt tabell 1 nedan.

3.3. Tillgodose behovet av mobilitetsatgarder
och parkering

Mobilitetsatgarder och bilparkering kan l6sas pa olika satt, se Figur 5. Hur
byggaktdrer valjer att I6sa mobilitetsbehovet for respektive projekt beskrivs
under kapitel Parkeringslosning.

Cykelparkering med tillhérande funktioner och cykelatgarder I6ses som
utgangspunkt pa egen fastighet. Utdver mobilitetsatgardspaketet ska
byggaktéren uppfylla de krav som finns gallande utformning av
cykelparkering och cykelfaciliteter beskrivna i Bilaga.
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Tillgodose mobilitetsbehov

————————————————————————————

e Parkeringshus eller annan | Gemensam anldggning |
gemensam anldggning | saknas !

1
1
¥ i

Mobilitetskap

¥ Y * +

————————————————————————————————————————————

Mobilitetsatgarder arkering pa egen

4 egen fastighet fastighet
‘ Parkeringsférbindelse ‘ i e M E

-

Mobilitetsatgérder ‘ Parkeringskop ‘
pa egen fastighet

Mobilitetsatgarder
i mobilitetshus

Figur 5 Atgarder for att tillgodose mobilitetsbehov.

Byggaktoren kan uppfylla kraven pa mobilitetsatgarder och bilparkering
genom ett mobilitetskdp med en mobilitetshusaktor. | sa fall ansvarar
mobilitetshusaktéren for att tillhandahalla bade de mobilitetsatgarder och
bilparkering som kravs enligt bygglov.

Om bilparkering istallet I6ses i parkeringshus ska ett parkeringskép
upprattas mellan byggaktéren och parkeringshusaktéren. Om
bilparkeringen ordnas i en annan anlaggning kravs istallet en
parkeringsforbindelse mellan byggaktéren och den fastighetsdgare som
tillhandahaller den aktuella bilparkeringen. Om byggaktdren |6ser
bilparkeringen pa egen fastighet behdver inga avtal eller forbindelser
bifogas bygglovet. | de fallen mobilitetskdp inte ar majligt ar det
byggaktérens ansvar att mobilitetsatgardspaketet genomférs inom den
egna fastigheten.

3.4. Bostader

Mobilitetsnormen for bostader baseras pa kvadratmeter boarea (BOA) och
omfattar mobilitetsatgarder, cykel- och bilparkering fér bade boende och
besdkare. Parkeringstalet for bil forutsatter att mobilitetsatgardspaketet
inrattas, se nedan.

Tabell 1 Parkeringskrav for cykel och bil i olika zoner av staden.

Krav per 1000 kvm

BOA Zon A |(ZonB (ZonC |ZonD
Cykel 30 30 30 30

Bil 3,5 4,5 6 8

Utveckling av enbostadshus baseras pa samma tabeller som
flerbostadshus vad géller bade cykel- och bilparkering.
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Utover bilplatser enligt mobilitetsnormen tillkommer platser for bilpool, se
kapitlet parkeringslésningar fér mer information.

Behovet av cykelparkering vid bostader bedéms vara likvardigt i hela
staden. Darfor tillampas ingen zonindelning for cykelparkering i
mobilitetsnormen. Grundprincipen ar att det ska finnas en cykelplats per
boende samt plats for bestkare, vilket motsvarar drygt tva cykelplatser per
bostad. Cykelparkeringstalet ar inte reducerbart. Utover kravet pa
cykelplatser tillkommer aven parkering for cykelpool.

Mobilitetsatgardspaketet for boende

e Bilparkering i gemensam parkeringsanlaggning
e Bilpool

o Cykelpool

¢ Mobilitetsmedel

Se bilaga for Kravstallning och definition av mobilitetsatgarder dar samtliga
atgarder beskrivs.

3.5. Verksamheter

Detta avsnitt redovisar mobilitetsnorm och riktlinjer for arbetsplatser,
utbildning och andra besdksmal, som fortsattningsvis benamns samlat som
verksamheter. Verksamheter i denna policy omfattar alla funktioner som
inte ar bostader. Vid etablering av ny verksamhet ska byggaktdren redovisa
hur fardmedelsmalen avses att uppnas.

Parkeringsbehovet for verksamheter baseras pa antalet anstallda,
besdkare samt fardmedelsandel. De fardmedelsandelar som ska anvandas
framgar av tabellerna nedan och forutsatter att mobilitetsatgardspaketet
inrattas for anstallda. Fardmedelsandelarna har baserats pa Malmos Trafik-
och mobilitetsplan (remisshandling 2025), men har justerats utifran aktuell
zonindelning och olika reskategorier, se Tabell 2. Om inga
mobilitetsatgarder inrattas okar bilparkeringstalet for anstallda med fem
procentenheter.

Tabell 2 Fardmedelsandelar for anstallda och besokare som behover
parkering till fordon de framfor.

Fardmedelsandel ZonA |ZonB |(ZonC|ZonD
Anstallda — Bil 5% 10% 15% |20%




Anstéllda — Cykel 40% 35% 30% |25%
Besokare - Bil 0% 5% 10% |15%
Besokare — Cykel 40% 35% 30% |25%
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For skolor och forskolor finns det behov av cykelparkering till barn och
elever. Fardmedelsandelarna framgar i Tabell 3 nedan.

Tabell 3 Andel cyklande elever och barn till grund- och gymnasieskola
respektive forskola.

Cykelandel ZonA |ZonB |ZonC |ZonD
Elever i grund-

/gymnasieskola 50% 50% 50% 50%
Barn i forskola 10% 10% 10% 10%

Berakningen av cykel- och bilparkeringsbehov baseras pa antalet anstallda,
elever och/eller besdkare som forvantas vara pa verksamheten samtidigt
under en dimensionerande tid under en normalvecka. Detta ar extra viktigt
att inkludera for arbetsplatser med skiftarbete. Innovativa 16sningar
uppmuntras for att minska denna éverlappning, exempelvis genom
skiftlaggning. For skolor med arskurs F-2 och foérskolor tillkommer dven
behov av korttidsparkering fér bade cykel och bil, avsedd for
vardnadshavare vid ld&mning och hamtning. Dessa benamns som besdkare.

Om inte antalet anstallda och besokare ar kant for verksamheten kan i
tidiga skeden nyckeltal for personal- och besokstathet anvandas for att
omvandla BTA till antalet anstallda, vilket visas i Tabell 4och Tabell 5
nedan.

Tabell 4 Nyckeltal for personaltathet for olika funktioner som kan anvandas
dar antalet anstallda ar okant.

Personaltaithet

Verksamhet Anstallda

Kontor 60 [/1000 kvm ljus BTA
Industri/lager 15 (/1000 kvm ljus BTA
Handel 10 |/1000 kvm ljus BTA
Grund- &

gymnasieskola 16 |/100 barn

Forskola 18 [/100 barn

Vard- och

omsorgsboenden 0,3 |/vardplats




Tabell 5 Nyckeltal fér besodkstathet for olika funktioner som kan anvandas

dar antalet besokare ar okant.

Besokstathet

Verksamhet Besokare

Kontor 6 /1000 kvm ljus BTA
Industri/lager 1 /1000 kvm ljus BTA
Handel 50 (/1000 kvm ljus BTA
Grund- &

gymnasieskola

(AK 3 och uppat) 0 |/100 barn

Forskola & Grundskola

(forskoleklass-AK2) 20 |/100 barn

Vard- och

omsorgsboenden 0,4 |/vardplats

e Elcykelpool
e Mobilitetsmedel

e Tillgang till bilpool

Mobilitetsatgardspaketet for anstéallda

e Dusch och omkladningsrum, inklusive torkskap

¢ Bilparkering i gemensam parkeringsanlaggning
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Malmo works

Malmoé Works ar ett natverk som samlar féretag och organisationer, stora
och sma, inom olika branscher och pa olika stéllen i Malmé. Det
gemensamma malet ar att farre ska valja bilen till férman fér mer hallbara
transportmedel och att minska antalet jobbrelaterade resor dverlag.

Med utgangspunkt i en resvaneundersdkning genomfors atgarder for att
mojliggora, forenkla och stimulera hallbara resor till, fran och i arbetet.
Genom att utbyta erfarenheter och inspirera varandra kan fler na langre
tilsammans.

Natverket ar dven engagerat i stadens utveckling i stort, med fokus pa
hallbara transportlésningar, minskad klimatpaverkan och stadsutveckling
pa manskliga villkor. Som samtalspartner, remissinstans eller testbed
bidrar Malmé Works till Malmds utveckling i ett bredare perspektiv.

| bilaga finns tabeller med parkeringstal per BTA som ger stéd for
dimensionering och planering nar antalet anstallda och besdkare ar okant.
Tabellerna utgar fran, och ar en kombination av, ovan ndmnda
personaltathet och besokstathet for olika kategorier samt
fardmedelsandelar. Talen forutsatter att mobilitetsatgardspaketet inrattas
fér verksamheter.

3.6. Specialfall och fortydliganden

| féljande avsnitt ges fortydligande av I6sningar och tillvagagangssatt vid
speciella forutsattningar.

Sarskild utredning

En sarskild utredning kan goéras for enskilda projekt. Denna ska géras med
utgangspunkt fran ovanstaende mobilitetstal, personal- och besokstathet.
Skiftarbete samt lokalisering inom zonen och kan ocksa paverka den
sarskilda utredningen. Avsteg ska tydligt motiveras utifran det enskilda
projektet.

Studentbostader

For studentbostader galler samma tabeller som for bostader, men talen for
bilparkering reduceras till tio procent av dessa. For cyklar galler samma
parkeringstal som for 6vriga bostader. Inga mobilitetsatgarder kravs da
bilinnehavet ar lagt fér denna boendeform.
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Vard- och omsorgsbostader

Vard- och omsorgsboenden avser boendeformer dar hyresgasten har ett
visst behov av stéd. Hyresgéasten kan bo i egen lagenhet eller i
gruppboende. Parkeringsbehovet varierar beroende pa vilket behov av stdd
de boende har samt deras férmaga att cykla och kora bil. En sarskild
utredning kravs avseende de boendes cykel- och bilparkeringsbehov samt
verksamhetsfordon. For vissa typer av vard- och omsorgsboenden kravs
endast parkering fér bestkare och anstallda, se mer under verksamheter.
Inga mobilitetsatgarder kravs for boende da bilinnehavet ar lagt foér denna
boendeform.

Andra boendeformer

For andra boendeformer kravs en sarskild utredning.

Mindre lokal i bottenvaning

Mindre verksamhetslokaler (under 100 kvadratmeter LOA) kraver ingen
egen bilparkering da verksamheten generellt kan samnyttjas med 6vriga
funktioner inom fastigheten. Detta galler bade nya och befintliga lokaler.
Parkering for rorelsehindrades fordon (PRH) kravstalls om det finns lamplig
kvartersmark att tillga for andamalet. Om det inte ar skaligt att ordna egen
PRH stalls inget krav utan en kompletterande plats kan da studeras pa
allman platsmark.

Cykelparkering ska som utgangspunkt tillskapas utifran gallande
parkeringstal om underskott rader. Om tillganglig cykelparkering for
verksamhetens besdkare inte kan tillskapas kan avsteg motiveras. Dialog
ska da ske med fastighets- och gatukontoret kring att kompensera med fler
allmanna cykelplatser pa allman plats.

Mindre ombyggnadsprojekt av bostader

Vid mindre ombyggnadsprojekt av bostader (under 100 kvadratmeter BOA)
ar det inte skaligt att kréva ny bilparkering. PRH kravstalls om det finns
lamplig kvartersmark att tillga for andamalet. Om det inte ar skaligt att
ordna egen PRH stalls inget krav utan en kompletterande plats kan da
studeras pa allman platsmark. Detta galler exempelvis vindsinredningar.

Cykelparkering ska som utgangspunkt tillskapas utifran gallande
parkeringstal.
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Paverkan pa befintliga bostader

Vid ny- eller ombyggnadsprojekt som paverkar befintliga bostader eller
deras bilparkering ska det faktiska bilinnehavet beaktas. Detta galler
exempelvis vid exploatering pa befintlig markparkering. For att minska
bilinnehavet i befintliga bostader kan mobilitetsatgarder inféras. | sadana
fall kravs en sarskild utredning for att identifiera lampliga mobilitetsatgarder,
dar mobilitetsatgardspaketet ska anvandas som utgangspunkt.

| fortatningsomraden kan det vara aktuellt att omrékna behovet av
bilparkering, sarskild om antalet befintliga platser beddoms vara
overdimensionerat i forhallande till bilinnehavet. For att detta ska vara
mojligt kravs att det tidigare bygglovsbeslutet ar minst tio ar gammailt. Detta
for att sakerstalla att efterfragan har hunnit stabiliseras, samt att det finns
rimliga skal att anta att parkeringsbehovet har forandrats sedan det
ursprungliga beslutet fattades.

Tjanste- och verksamhetsfordon

For verksamheter ar utgangspunkten att tjanste- och verksamhetsfordon
ska vara delade, exempelvis genom cykel- och bilpool. Om det finns
sarskilda behov eller férutsattningar som motiverar en annan I6sning ska
detta redovisas genom en sarskild utredning.

Parkering for rorelsehindrades fordon (PRH)

Nedan anges utdrag fran Boverkets byggregler (2025) gallande krav for
parkering for rorelsehindrades fordon.



BFS 2024:13
Denna forfattning innehaller foreskrifter till

1. krav pa obebyggda tomter som ska bebyggas"...

"om det med hansyn till terrdangen och férhallandena i 6vrigt inte ar
orimligt"

”’Pa eller i nara anslutning till en tomt som ska vara tillganglig och
anvandbar, ska det kunna ordnas minst en tillgdnglig och anvandbar
parkeringsplats for fordon.

Parkeringsplatsen ska utformas och placeras sa att det ar mojligt for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga att sjalvstandigt
anvanda parkeringsplatsen.”

Antalet PRH som kravs for olika typer av projekt ska faststallas genom en
sarskild utredning. En sadan utredning kan aven belysa méjligheten att
samordna PRH mellan olika funktioner och fastigheter samt bedéma
forutsattningar att anlagga PRH pé allmén plats.

Pilotprojekt med omfattande mobilitet

For ett begransat antal projekt finns maéjlighet att ytterligare sanka
bilparkeringstalet inom ramen for sa kallade pilotprojekt. Pilotprojekt

kannetecknas av unika férutsattningar, malgrupper och ambitioner att préva

nya och innovativa Iésningar for framtidens mobilitet. Syftet ar att framja
nya angreppssatt, samarbeten, tekniker eller andra former av innovation.
Byggaktorer kan i dialog med stadsbyggnadskontoret undersdka om ett
pilotprojekt ar [ampligt, baserat pa platsens och projektets unika
férutsattning. Detta prévas och utreds genom en sarskild utredning.

Inom pilotprojekt kan bilparkeringstalet reduceras med ytterligare tre
bilplatser per 1000 kvadratmeter BOA fér bostader och 0,05 bilplatser per
anstalld for verksamheter. Det majliggor nastintill bilfria projekt i zon A och
en markant sénkning i évriga zoner.

Projekt med begransad mojlighet till
mobilitetsatgardspaketet

| enskilda projekt kan alternativa mobilitetsatgarder eller en annan
omfattning an det féreslagna mobilitetsatgardspaketet godtas, forutsatt att
dessa atgarder uppnar likvardig effekt i minskad bilanvandning och ékad
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hallbar mobilitet. Byggaktoren ska i sddana fall redovisa en tydlig
motivering samt en bedémning av atgardernas forvantade effekt, vilket ska
godkannas av stadsbyggnadskontoret.

Om det inte ar mojligt att genomféra mobilitetskép eller inratta
mobilitetsatgarder pa annat satt behdver mobiliteten 16sas genom
bilparkering. Detta motsvarar ett tillagg pa fyra bilplatser per 1000
kvadratmeter BOA fér bostader och 0,1 bilplatser per anstalld.
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4.Parkering och angoring pa allman
plats

Cykel- och bilparkering samt angéring pa allman plats ska framférallt ses
som ett komplement till parkeringsbestandet pa kvartersmark. | férsta hand
ska parkeringsplatser pa kvartersmark nyttjas och det galler sarskilt for
parkering under langre tid. Parkerings6versyner ska ske I6pande for att
sakerstalla att ordningen uppratthalls.

Allman plats ska i foérsta hand vara till fér vistelse, gronska och trad samt
den rorliga trafiken. | de fall det finns utrymme och behov av uppstéllning av
fordon sa ger nedanstaende figur stdd for prioritering om det finns ansprak
av flera fordonstyper pa samma yta.

Hog
a

Prioritering
Korttid bil (under 2h)
v Langtid bil (gx
Lag boendeparkering)

Figur 6 Generell prioriteringsmodell for uppstalining av fordon pa allman
plats.

Parkering och angéring som anda ordnas pa allman plats ska framst riktas
till sarskilda behov dar avstand ar avgorande, sasom leveranser,
rorelsehindrade och korta arenden. Parkering for yteffektiva hallbara
fardmedel, exempelvis for cykel eller delad mikromobiltet, ar ocksa
prioriterat. Platser och anordningar utformas och placeras da med hansyn
till gatans helhet, avser gemensam anvandning och ska vara mdjliga att
samordna I6pande med 6vriga funktioner i trafikmiljon. De maste dven vara
flyttbara vid behov, till exempel vid ombyggnation.

| de fall det inte ar rimligt att krava att parkering och angdéring I6ses pa
kvartersmark kan kompletterande platser pa allman plats 6vervagas.
Sadana lésningar ar av mer tillfallig karaktar och ger inte fastighetsagaren
samma radighet som egna uppstallningsytor.
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4.1. Angoring

Som utgangspunkt &r angdring tilldten pa gator och behdver inte anvisas
sarskilt. Pa lugna lokalgator, gagator och liknande kan angoring ofta ske i
kérbanan, medan det pa huvudgator eller lokalgator med tatt parkerade
bilar ofta kravs sarskilt avsatta ytor fér angoring. Det ska som huvudprincip
finnas regelbunden tillgang till sdker och tillganglighetsanpassad angdéring
langs gator.

4.2. Parkering for rorelsehindrades fordon

Trafiklagstiftningen medger vissa dispenser fér personer med
rorelsehinder, till exempel ratt att parkera pa parkeringsforbud eller langre
an tillaten tid. Anordning av sarskild parkering for rorelsehindrades fordon
(PRH) kan vara en ytterligare majlighet dar det finns ett starkt behov och
dar det ar majligt prioriteras fére dvrig typ av parkering.

4.3. Cykelparkering och mikromobilitet

Behov av parkering och uppstalining for cykel och annan mikromobilitet ska
prioriteras framfor bilparkering, sarskilt langs cykelstrak och vid
kollektivtrafiknoder. Dessa ytor ska placeras pa regelbundna avstand langs
gator och vid malpunkter, utan att tranga undan ytor fér gaende, vistelse
eller gronska och istallet ska omvandling av ytor for biltrafik anvandas.

4.4. Parkering for delningsfordon

Allman plats kan upplatas for uppstallining av delningsfordon inom cykel
och mikromobilitet. Dessa platser ska vara synliga och lattillgangliga i
anslutning till gang- och cykelstrak, bytespunkter och lokala centrum.
Ambitionen ar att delningsbilar i framtiden ska kunna kompletteras i
gaturummen aven om dagens lagstiftning innebar att alla reserverade
bilpoolsplatser behdver ordnas pa kvartersmark.

4.5. Korttidsparkering for bil

Korttidsparkering (under 2 timmar) for bil kan underlatta tillgang till butiker
och bestksmal. Det har sarskild prioritet 6ver annan parkering langs
huvudgator och i omraden med mycket verksamheter.

4.6. Boendeparkering

Boendeparkering pa allman plats kan finnas i aldre bostadsomraden som
ofta byggdes utan krav pa parkering dar boende har samre mojligheter att
hitta plats. Syftet med systemet ar att kompensera for ett bristfalligt
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parkeringsbestand i jamforelse med vad som ar normal tillgang till
bilparkering. Boende i fastigheter som uppfyller en normal niva av bilplatser
enligt aktuella parkeringstal ska alltsa inte vara behdriga till
boendeparkering.

Systemet far inte heller konkurrera med de platser som anda finns i
omraden med samre utbud. Det far varken medféra en éverstromning fran
parkering i exempelvis garage till gatan eller undergrava fastighetsagares
mojligheter att tillhandahalla parkering. Det behdver finnas incitament att
valja privat parkering dver gatumark om sadan finns tillganglig.
Boendeparkering pa gatan far darfor inte vara subventionerat i jamférelse
med andra narliggande alternativ.

4.7. Zonindelning allman plats

Behovet och lampligheten av parkering pa gatumark varierar beroende pa
mal och férutsattningar i olika delar av staden. Behovet av bilparkering
minskar generellt om det finns majlighet att enkelt ta sig till fots, cykel eller
via kollektivtrafik. Ett stort utbud av narliggande parkering pa kvartersmark
gOr att det saknas anledning att komplettera med mer an enstaka platser
pa gatumark. Det ar ocksa kansligt att locka in biltrafik pa gator med manga
oskyddade trafikanter, sarskilt bland barn och andra sarbara grupper.

Zonkartan nedan visar rekommenderade spann fér andelen yta for
bilparkering langs allmanna gator. Andelarna ska ses som en langsiktig
ambition. Zonindelningen ar densamma som zonkartan for
mobilitetsnormen, dar bedémningen vagt in tillganglighet med andra
alternativ an bil och évergripande mal i olika delar av staden.

De lagre delarna av respektive spann ar avsedda for platser med manga
oskyddade trafikanter eller dar behovet redan ar tillgodosett pa
kvartersmark. De hdgre andelarna i vardera spann kan anvandas i befintlig
miljo med Iag tillgang till parkering pa kvartersmark.
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Figur 7 Rekommendation av andel yta som kan tillagnas bilparkering i
gaturummet pa allmanna gator utifran zonindelning i mobilitetsnormen.



5.Parkeringslosning

| féljande kapitel beskrivs for- och nackdelar med olika parkeringslésningar
for cykel och bil samt rekommendation av parkeringsldsning for olika typer
av verksambheter.

5.1. Cykelparkering

Cykelparkering ar en grundlaggande férutsattning for att cykeln ska kunna
vara ett attraktivt fardmedel i vardagen. Den behdéver vara tillganglig, saker,
trygg, funktionell och anpassad efter olika behov och anvandare. | foljande
kapitel redogérs hur cykelparkering ska lokaliseras och utformas for att
fungera val for olika anvandare och sammanhang, och tar aven upp
kompletterande cykelfaciliteter och cykelpoolsparkering.

Lokalisering och generella utformningskrav

Cykelparkering ska placeras synligt och Iattillgangligt nara entré, hiss eller
ramp for att underlatta for boende, verksamma och besdkare. Placering
kan ske pa forgardsmark, gard, markplan inomhus, kallare eller andra ytor
med god tillganglighet. Cykelparkeringen ska alltid vara tillganglig och far
inte samordnas med andra funktioner som exempelvis lagenhetsforrad. All
cykelparkering ska vara stdldsaker.

| de fall det bedéms lampligt kan cykelparkering dven ordnas genom
parkeringskop eller avtal i gemensam anlaggning i direkt anslutning till
fastigheten.

For att moéta olika behov ska cykelparkering anordnas pa flera stallen inom
fastigheten. Eftersom gardar ofta &r sma far cykelparkering inte dominera
gardens yta eller placering. Pa sma gardar ska friyta prioriteras och
cykelparkering i stallet I6sas pa annan plats inom fastigheten.

Se bilaga for krav pa placering och transportvagar till och fran
cykelparkering. Dar anges aven minimimatt och krav pa utformning.

Cykelparkering har delats upp i vanecyklister, sallancyklister samt besoks-
och arendecyklister. Nedan beskrivs hur och var cykelparkering ska
anordnas med avseende pa lokalisering och kvalité.

Vanecyklister riktar sig till cyklister som nyttjar sin cykel till vardags och
har behov av att parkera sin cykel under langre tider. Parkering for
vanecyklister innebar att parkeringen:
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e ordnas inomhus i last utrymme

e ordnas i markplan, eller pa annat plan med en ramp med
maxlutning 1:12

e mojliggdr parkering av ladcyklar pa samtliga platser
e ¢jfar ordnas i tvavaningstall

Sallancyklister riktar sig till cyklister som kanske inte nyttjar sin cykel varje
dag men anda har behov av saker langtidsparkering. Parkering for
séllancyklister innebar att parkeringen:

e ordnas inomhus eller utomhus vaderskyddat

e ordnas i markplan eller pa annat plan med tiligang till
genomgaende hiss och en kompletterande ramp eller skena

e Kan ordnas tvavaningsstall inomhus eller i cykelhus pa gard

Besoks- och drendecyklister ska kunna nyttjas av besdkare och vid
korttidsparkering, platserna ska placeras vid entréer och vara val synliga.
Parkering for besdks- och arendecyklister innebar att parkeringen:

e ordnas utomhus
e mojliggdr parkering av ladcyklar pa samtliga platser

e 50 % ordnas med vaderskydd vid verksamheter.

Tabell 6 Forklaring av hur manga av bostader och verksamheters cyklister
som kan antas vara vanecyklister, sallancyklister samt besoks- och
arendecyklister.

Bostader Verksamheter

40% av 50 % av de cykelburna anstallda
Vanecyklister cykelplatserna enligt mobilitetsnormen

40% av 50 % av de cykelburna anstallda
Siéllancyklister cykelplatserna enligt mobilitetsnormen
Besoks- och 20% av 100 % av de cykelburna besdkarna
arendecyklister cykelplatserna enligt mobilitetsnormen

Cykelparkering ska normalt anordnas pa den egna tomten. | de fall det
beddms lampligt kan den ordnas genom parkeringskop i gemensam
anlaggning i direkt anslutning till fastigheten. Om det medfér orimliga
konsekvenser for kvartersmarken sa kan kravet pa cykelparkering



reduceras och bor da kompletteras med allman cykelparkering pa allman
plats.

Cykelfaciliteter

Inom fastigheten ska det for bade bostader och verksamheter alltid
anordnas:

¢ minst en cykelverkstad med tillgang till vatten

¢ att minst 20 procent av cykelplatserna har laddningsméjligheter
samt tillhérande forvaring av cykelbatteri.

For forskola tillkommer maojlighet att kunna lamna kvar och lasa fast
cykelkarror, barnvagnar och ladcyklar vaderskyddat.

Cykelpoolsparkering

Om cykelpool ska l6sas pa egen fastighet ska cykelpoolscyklarna placeras
i 1attillgangliga, vaderskyddade och stdldsakra utrymmen. Cykelpool ar en
mobilitetsatgard och antal cykelplatser som behovs ska adderas till det
framraknade cykelplatsbehovet.

VAD AR EN PLATSKRAVANDE CYKEL?

Ladcyklar, lastcyklar, transportcyklar, cykelkarror, tvahjuliga, trehjuliga
eller long-tails. Cyklarna har manga benamningar och manga olika
utseende. | denna skrift bendmns de platskrdvande cyklar pa grund av
det stérre utrymme som de kraver.
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5.2. Bilparkering

| féljande kapitel redogérs for hur prioritering ska géras mellan olika
parkeringslésningar och hur valet av 16sning anpassas efter platsens
férutsattningar.

Val av bilparkeringslosning

Alla nybyggnadsprojekt i Malmé ska I6sa bilparkering enligt nedanstaende
prioriteringsmodell. | férsta hand ska befintliga gemensamma
parkeringsanlaggningar, som ligger inom angivet gangavstand, alltid
undersokas som bilparkeringsldsning. Det ska inte byggas fler bilplatser an
vad som behdvs. Genom att nyttja befintlig ledig kapacitet kan antalet
nybyggda bilplatser minskas vilket ar bade resurseffektivt och klimatsmart.
Om en sadan mgjlighet saknas, eller inte tacker hela bilparkeringsbehovet,
ska bilparkering I6sas i nya mobilitetshus. | mindre projekt eller i projekt
med lagre exploateringsgrad kan incitament till mobilitetshus vara for laga.
Vilken typ av gemensam anlaggning, parkeringsdack, underjordisk
parkering eller samlad markparkering, som ar bast lampad om
mobilitetshus inte gar att ordna paverkas av ett antal olika aspekter och
utreds fran fall till fall. En sarskild utredning ska klargéra vala av
bilparkeringsldsning.

Undantag galler for parkering for rérelsehindrades fordon, sarskilda behov
for specifika verksamheter och bilpoolsbilar.

Hog
4

Prioritering

Parkeringsdack,
underjordisk parkering,
v samlad markparkering

Lag

Figur 8 Generell prioriteringsmodell for att I6sa bilparkeringsefterfragan.
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VARFOR GEMENSAMMA ANLAGGNINGAR?

Nar bilparkering placeras i gemensamma mobilitetshus, eller annan gemensam
anlaggning, starks de hallbara fardmedlens konkurrenskraft gentemot bilen. Detta skapar
forutsattningar for ett lagre bilinnehav och att fler resor genomférs med hallbara fardmedel
i stallet for med bil. Samnyttjande av parkeringsplatser gor att farre platser behéver
byggas, vilket sparar resurser och frigor ytor pa bade gator och bostadsgardar som istallet
kan fyllas med grénska och 6ppen dagvattenhantering.

En ambition med samlad bilparkering ar att halla nere mangden biltrafik i
bostadsomraden, vilket forbattrar tryggheten och 6kar rorelsefrineten, sarskilt for barn.
Gator kan i storre utstrackning utformas pa fotgangares och cyklisters villkor, vilket kan
minska behovet av bildgande.

Genom att undvika underjordisk parkering och darmed en underbyggd gard skapas
mojligheter till att kunna erbjuda boende gronska och stora trad vilket i forlangningen
bidrar till en jamlik férdelning av grénytor éver staden.

Mobilitetshus

Mobilitetshus ar anlaggningar som erbjuder bilparkering kombinerat med ett
brett utbud av mobilitetstjanster fér boende, besékare och verksamma i
staden. Genom att kombinera mobilitet med exempelvis idrottshallar,
livsmedelsbutiker eller centrumverksamheter skapas yteffektiva och
levande stadsdelar. Bottenvaningar vid mer trafikerade gator ar sarskilt
ldmpade for funktioner med behov av logistik och leveranser.

Mobilitetshusets arkitektur ska bidra till en attraktiv, trygg och stimulerande
stadsmiljo. Skala, estetik, gronska, materialval och ljus ar aspekter som kan
ge rika sinnesupplevelser och hgja platsens kvalitet.

Vid planering av mobilitetshus ska byggratter och héjder utformas med
bade multifunktion och omstaliningsbarhet i dtanke.
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VAD AR FLEXIBLA MOBILITETSHUS?

Flexibla mobilitetshus ar utformade med tanke pa framtida omstallning, exempelvis till
bostader eller kontor. Det innebar sarskilda krav pa fotavtryck, bjalklag, vaningshdéjd och
rampsystem. Flexibilitet ger robusthet 6ver tid, men kan krava storre byggvolymer och
darmed begransa annan exploatering. Dessutom kan det forsvara tidig integrering av
funktioner utdver bilparkering som lokaler i bottenvaningen eller publik funktion pa taket.

VAD AR MULTIFUNKTIONELLT MOBILITETSHUS?

Multifunktionella mobilitetshus samlokaliserar olika funktioner redan fran bérjan. Det kan
handla om butikslokaler i bottenplan, publika métesplatser pa taket eller en byggnad som
klas in med bostader och verksamheter. Denna 16sning ger direkt stadsliv och effektiv
markanvandning, men erbjuder i regel mindre flexibilitet for framtida behov.
Mobilitetshusen kan aven inrymma batterilager och produktion av férnybar el pa tak eller
fasader.

ATT TANKA PA VID PLANERING AV MOBILITETSHUS:

e Mobilitetshusets syfte - Ska erbjuda bilparkering och framja hallbara
mobilitetslésningar for boende, besdkare och anstallda.

e Flexibilitet — se ruta ovan
¢ Multifunktionalitet — se ruta ovan

e Placering - Beroende pa lage, anvandarbehov och funktioner. Bra
tillganglighet och koppling till rérelsestrak ar avgérande. Minska biltrafiken pa
lokalgatorna for att prioritera dessa fér gronska, stadsliv och barnens fria
rorlighet.

e Fotavtryck - Flexibla I6sningar kraver storre byggyta och paverkar
mojligheten till annan exploatering.

¢ Vaningshojder - Minst tre meter for omstallningsbarhet och minst fem meter i
bottenvaningen for exempelvis handel eller service.

e Bidrag till stadsbilden - Aktiv bottenvaning, god gestaltning, gronska, gedigna
material och funktioner som skapar liv och trygghet.
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Parkeringsdack

Parkeringsdack kan vara en lamplig |6sning i stadsutvecklingsprojekt med
nagot glesare bebyggelse men med inslag av funktionsblandning, dar en
mer effektiv parkeringslésning an markparkering efterstravas. Det ar en typ
av anlaggning som erbjuder bilparkering, men som aven kan rymma
mobilitetstjanster.

Parkeringsdack ska tillféora mervarde till stadens rum utéver sin
mobilitetsfunktion. Anlaggningen bér utformas sa att dess arkitektur bidrar
till en attraktiv och trygg stadsmiljé och majliggér produktion av férnybar
energi. Det innebar att skala, material, estetik och ljussattning ska beaktas i
gestaltningen, med malet att skapa rika och behagliga sinnesupplevelser
for bade anvandare och forbipasserande.

Ett generellt riktvarde ar att parkeringsdacket bér rymma minst 50
bilplatser.

Underjordisk parkering

Vid fortatning pa tranga ytor med hog exploatering och lag
funktionsvariation kan underjordisk bilparkering vara den mest [ampade
I6sningen for aktuellt stadsutvecklingsprojekt. Denna 16sning medfér dock
flera betydande utmaningar, bland annat i relation till vegetation och
klimatpaverkan. Ur klimatsynpunkt ar underjordisk parkering en
resurskravande I6sning. Betongkonstruktionerna som kravs har ett stort
klimatavtryck, bade vid tillverkning och byggnation. Betongens hdga andel
cement, som ar mycket koldioxidintensiv att producera, bidrar till 6kade
utslapp av vaxthusgaser. Klimatpaverkan fran underjordiska
parkeringslosningar vags in som en viktig faktor vid val av
parkeringsstrategi.

Som utgangspunkt ska darfoér underjordisk bilparkering undvikas. | enskilda
projekt kan underjordisk bilparkering motiveras, exempelvis genom 6kade
tillganglighetskrauv till bil och parkering for en viss malgrupp. For att
sakerstalla langsiktig gronska och trad ovanpa underjordiska garage bor
minimikrav pa jorddjup, forstarkta bjalklag, tekniska I6sningar fér framtida
underhall av tatskikt samt skotselplaner beaktas redan i detaljplanen,
markanvisningar och bygglovsskeden.
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Markparkering

Vid planering av mindre omfattande och glesare bebyggelse kan
gemensamma markparkeringsytor vara den mest lampliga
parkeringslésningen for det aktuella stadsutvecklingsprojektet.

Markparkering ska alltid samlas i en eller flera tydligt avgransade ytor och
delas upp i mindre enheter beroende pa funktion, till exempel med ett
maxantal om ca 12 platser per enhet. Gronska och trad ska integreras pa
markparkering med syfte att bidra till visuell kvalitet, 6ka
krontackningsgraden samt till att motverka urbana varmeoar. For att framja
en hallbar dagvattenhantering ska markparkeringsytor utféras med
genomslappligt, klimatvanligt material som mdjliggor infiltration, utan att
forsamra tillgangligheten.

Multifunktionella I6sningar, sasom solceller som skuggar bilar samtidigt
som anlaggningen bidrar med produktion av férnybar energi, forordas.

Placering av bilparkering for bostader, skolor och férskolor ska goras utifran
barnens rorelsefrihet och lekmdjligheter i projektet. Utformning och
placering ska prioritera lek och trygghet samt fredade och gréna ytor
framfor bilistens bekvamlighet.

5.3. Specialfall & fortydliganden

Foljande specialfall och fértydliganden ar beskrivna mer i detalj kopplat till
parkeringslésningar for bil och cykel.

Befintliga anlaggningar

Policyn uppmuntrar méjligheterna att nyttja det éverskott pa
parkeringsplatser som finns i manga befintliga anlaggningar pa
kvartersmark. Att i hdgre grad 6ppna privata anlaggningar pa kvartersmark
fér externa anvandare skapar ett minskat behov av att anlagga nya
bilparkeringar eller att minska antalet parkerade bilar pa allman plats.

Ovriga bilparkeringslésningar

| vissa fall kan det vara aktuellt med annan typ av bilparkering i de fall ett
effektivt marknyttjande efterstravas, men dar det inte finns mdjlighet till
mobilitetshus. Aktuella I6sningar kan da exempelvis vara bilparkering pa
taket till byggnaden eller i markplan under byggnaden. Detta galler
framforallt vid stérre verksamheter sasom industri- eller handelslokaler.
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Bilparkering vid enskilda enbostadshus

Vid planering av enstaka enbostadshus kan bilparkering ske pa den egna
tomten.

Parkering och angoring for rorelsehindrades fordon
(PRH)

Parkering for rérelsehindrades fordon (PRH) ska som utgangspunkt ordnas
pa kvartersmark. PRH kan dock vara godtagbart att hantera pa allman plats
om det ar orimligt att I6sa pa annat satt. Detta kan exempelvis galla for
lokaler i bottenvaningar samt vindsinredningar och andra
ombyggnadsprojekt.

Nar det galler vard eller annan verksamhet som har ett betydligt storre
behov av bade angdéring och parkering for rérelsehindrades fordon kravs en
sarskild utredning.

Dimensionerande situation

Vid sarskilda beséksmal och andra verksamheter dimensioneras
parkeringstalen utifran en situation som uppstar ca en gang i veckan.

Hamta/lamna vid forskola och skola

Genom att begransa biltrafiken utanfor forskolor och skolor, bilfria
skolgator, skapas goda férutsattningar for barn att pa egen hand ta sig till
och fran skolan. Placering av bilparkering fér hamtning och lamning av barn
till forskolor och skolor ska darfér som utgangspunkt inte ske pa eller intill
den egna fastigheten, undantaget PRH eller bilparkering pa forskolor och
skolor med speciella forutsattningar.

Behovet av korttidsparkering fér hamtning och Iamning ar koncentrerat i tid.
Den korta tid som korttidsparkeringen nyttjas gor det inte heller skaligt att
I6sa bilparkering pa egen fastighet. Pa skola och forskola ska, enligt Plan-
och bygglagen (PBL), barnens friytor prioriteras fore ytor fér parkering.

| de zoner dar parkeringstalen medfér krav pa bilparkering for hamta och
ldmna ska det i forsta hand hanvisas till befintliga parkeringslésningar i
narheten inom godkant gangavstand. Om bast lampande anlaggning ar ett
mobilitetshus eller parkeringshus kravs inte parkeringskdp for dessa
bilplatser eftersom de endast nyttjas av vardnadshavare under en kort tid
av dygnet. Om det inte finns lamplig 16sning i narheten pa kvartersmark kan
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det behdva ske pa allman plats. Bilparkering pa allman plats kan dock inte
reserveras till férskolan/skolan.

Om bilparkering fér hamta och lamna maste I6sas pa egen fastighet ska
det alltid 6vervagas om markparkeringen kan ha en dubbel funktion,
exempelvis som lekyta eller vistelseyta under vissa tider pa dygnet. En
sadan mojlighet bor i sa fall paverka utformningen och materialval.

Angoring for varuleveranser och sophamtning ska separeras fran
huvudentré och barnens strak, bade i rum och tid. Angéringen for
varuleveranser ska ske utan backande roérelser.

Gangavstand

Maximalt gangavstand mellan bilplatsen/angéringspunkten och malpunkten
anges i Tabell 7. Vid fortatning eller ombyggnad i befintlig stad ska langre
avstand kunna godtas, eftersom utbudet av bilparkering &r begransat. En
sarskild utredning kan genomféras om avsteg fran nedanstaende riktvarden
Onskas.

Tabell 7 Maximalt gangavstand mellan bilparkering och malpunkt. *)
Onskvart intervall

Maximalt avstand - bilparkering

Bostader, boende och besokare 500 m
Verksamheter, anstédllda och besokare 800 m
Skola/Forskola (hamta/lamna)* 200-300 m
Maximalt avstand - delad mobilitet

Cykelpool 200 m
Bilpool 300 m

For hamtning och lamning vid skola och férskola ar det angivna intervallet i
ovanstaende tabell ett 6nskvart avstand och bor varken vara langre eller
kortare. Detta for att kunna skapa bilfria miljéer och gator invid skolor och
férskolor.

Samnyttjande av cykelparkering

Samnyttjande av cykelparkering ar lampligt i mindre omfattning om
tidsanspraken ar helt atskilda. Det kan galla sporthall — skola eller bostad —
kontor. Det ar inte lampligt for bostad — handel/restaurang eller kontor —
handel/restaurang da besodkare till handel och restaurang ar utspridda over
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hela dagen. Placeringen av, och tillgangligheten till cykelparkeringen
paverkar ocksa och det ar endast de cykelplatser som ar tillgangliga for
respektive kategori som ska vara med i samnyttjandeberakningen. Platser
som placeras i del av kallare som bara ar tillganglig fér bostader eller
kontor eller ar en avgransad del av bostadsgard ska darfor ej raknas in.

Samnyttjande kan endast tillgodoraknas om det galler en och samma
fastighet. Det ar inte mojligt att teckna avtal pa annan fastighet och pa det
sattet tillgodorakna sig samnyttjande.

Vardagseftermiddagar ar dimensionerande fér samnyttjande av
cykelparkering. For cykelparkering kopplat till bostader kan tio procent
samnyttjas och 20 procent for verksamheter. Vid samnyttjandet far det
totala antalet cykelplatser inte understiga det enskilda behovet for
respektive lokalkategori.

Tabell 8 Samnyttjande fér cykelparkering, redovisade i andelar for
respektive kategori som star parkerade under en viss tidpunkt.

Kategori Eftermiddag och vardag
Bostader 90 %
Verksamheter |80 %

Samnyttjande av bilparkering

Samnyttjande av bilparkering innebar att en parkeringsplats anvands av
olika bilister vid olika tider pa dygnet. Genom att placera gemensamma
parkeringsanlaggningar i blandade stadsstrukturer med narhet till bostader,
arbetsplatser, handel och service behoéver farre bilplatser byggas totalt sett.

Nedanstaende tabell anvands for att berakna samnyttjandet av platserna.
Vid samnyttjandet far det totala antalet bilplatser inte understiga det
enskilda behovet for respektive lokalkategori. For kategorier som ej ingar i
tabellen nedan eller vid sarskilda forutsattningar kan en sarskild utredning
tas fram for att faststalla samnyttjandegraden.

Tabell 9 Samnyttjande for bilparkering, redovisade i andelar for respektive
kategori som star parkerade under en viss tidpunkt.

Vard. |Vard. 16—
Kategori 9-16 |19 Helg, dagtid Kvall & natt
Bostader 70% |70 % 80 % 100 %
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Kontor, industri &

lager 100 % |30 % 10 % 10 %
Handel, livsmedel 40 % |100 % 100 % 0%
Handel, 6vrig 40% |80 % 100 % 0 %
Restaurang 100 % |80 % 80 % 20 %
Skolal/forskola,

personal 100 % |10 % 0 % 0 %
Skola/forskola,

hamta/lamna 0% 20 % 0% 0%

Ekonomi

Att aga bil en bil kostar pengar utéver inkdpspriset, det tillkommer utgifter

for forsakring, bransle, skatt, reparationer, service, besiktningar,
parkeringsavgifter och inte minst en vardeminskning. Den totala
arskostnaden varierar beroende pa var du bor och parkerar, vilken

bilmodell du har och hur mycket du kér. Motsvarande summa kan istallet

laggas pa andra typer av mobilitet om du valjer att inte aga bil.

Konsumentguiden har tagit fram ett kostnadsexempel for bildagande. Utifran
detta har en jdmforelse gjorts med vad som kan fas for motsvarande
summa genom bildelning, hyrbil och taxi. Som jamférelse fill
Konsumentguidens berakning av bildgandets kostnader har aven ett

mobilitetspaket tagits fram, dar flera olika trafikslag och tjanster, sasom

bildelning, kollektivtrafik, medlemskap i cykelpool och taxi ingar

(https://www.konsumentguiden.se/ekonomi/vad-kostar-det-att-aga-en-bil/)



https://www.konsumentguiden.se/ekonomi/vad-kostar-det-att-aga-en-bil/
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Figur 1. Jamférelse mellan kostnaden av att dga egen bil och annan typ av mobilitet.
*Kiilla: https://www testfakta.se/sv/motor/article/aga-dela-eller-hyra-bil-sa-mycket-kostar-det (2018)

Figur 9. Jamforelse mellan kostnader Figuren ska uppdateras med nya
kostnader for 2024/2025.

Kostnaden for bade parkeringskdp och mobilitetsatgarder ingar i ett
projekts totala ekonomi och férdelas darmed pa alla som anvander
fastigheten, oavsett om de anvander bil eller mobilitetstjanster. Genom att
utdka parkeringskopet till att ocksa innefattar mobilitetsatgarder, motverkas
att bilagande och bildkande subventioneras ensidigt. Det kombinerade
parkeringskopet och mobilitetsatgarderna benamns mobilitetskop.

For att undvika att boende och verksamheter utan bil belastas med
kostnader for bilparkering, exempelvis i form av hégre hyror, bor
kostnadsnivan pa parkeringskop hallas lag. Detta motverkas av ovan
namnda kombinerade mobilitets- och parkeringskép som kan nyttjas av alla
i fastigheten. Malvardet ar att hogst halften av investeringskostnaden
(produktionskostnaden fér BTA som anvands for parkering) ska finansieras
av parkeringsdelen av mobilitetskdp. Detta for att sakerstalla att
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bilparkering inte subventioneras av de som inte anvander den. Kostanden
ska i hogre grad istéllet tas ut genom anvandaravgifter.

For att sdkerstalla en transparent och likvardig hantering vid tillampning av
mobilitetskdp, bor kostnaden fér mobilitetsatgarder sta i rimlig proportion till
innehallet och kvaliteten i de atgarder som erbjuds, och inte 6verstiga den
besparing som uppstar genom ett sankt parkeringstal. Malmé stad
rekommenderar att kostnaden for mobilitetsatgarder i normalfallet bor
motsvara cirka 80 % av den ekonomiska besparingen som uppstar.

Finansiering av cykelparkering

Arbetas fram efter remiss.



Finansiering av bilparkering

Syftet med mobilitets- och parkeringskdp ar att moéjliggéra byggandet av
mobilitetshus och etablerandet av mobilitet i ett tidigt skede genom att
tacka en del av investeringskostnaden. Pa sa satt kan
parkeringsanlaggningar etableras dar behovet finns, utan att mobilitets-
eller parkeringshusaktoren i slutdndan behover bara hela
investeringskostnaden. Utgangspunkten ar att parkerings- och
anvandaravgifter ska finansiera den I6pande driften och underhallet av
parkeringsanlaggningarna samt den del av investeringskostnaden som inte
har tackts av parkeringskdp. Detta skapar en direkt koppling mellan
nyttjiande och kostnad och innebar att de som faktiskt ager och anvander bil
bar kostnaden for parkering, snarare an att den férdelas pa bostads- eller
verksamhetsprojektet vilket i sin tur paverkar hyran for en enskild boende
eller verksamhet.

Kostnader for bilparkering varierar stort beroende pa var i staden
parkeringen placeras. Tabellen nedan visar kostnader for att bygga,
underhalla och driva en (1) bilplats som markparkering, i mobilitetshus och i
underjordiskt garage.

Tabell 10 Kostnad for att bygga, underhalla och driva en (1) bilplats som
markparkering, i mobilitetshus och i underjordiskt garage. | kostnaden ingar
ranta och avskrivning. Tabellen ska kompletteras och uppdateras efter
remiss
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Typ av parkering Anlaggningskostnad | Kostnad | Inkomst pa
, kkr lar avgifter

Summa

Markparkering med trad | 45
och genomslapplig

asfalt

Mobilitetshus 200 - 350
Underjordisk -1 325 -500
Underjordisk -2 400 - 700

Laddinfrastruktur

For de bilar som fortsatt kommer att finnas i staden ar det av stor vikt att
dessa drivs med fossilfria branslen. Elektrifieringen av transportsektorn i
Sverige pagar och ar en central del i arbetet med att na malen i Malmo
stads Miljoprogram. Policyn innefattar all typ av laddinfrastruktur fér
personbilar och latta lastbilar i Malmé. Féljande utgangspunkter ska vara
vagledande géallande laddinfrastruktur i Malmé:

o Etablering av laddinfrastruktur ska ske pa kvartersmark.
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¢ Normalladdning ska utgéra grunden for laddinfrastrukturen
med ambition om att kunna ladda fordon under tider da
elnatets belastning ar som lagst. Normalladdning ska kunna
ske inom rekommenderat gangavstand till bostader och
arbetsplatser.

e Snabbladdning ska utgoéra ett komplement till normalladdning
dar ett 6kat behov av mer effektiv laddning av fordon finns.
Snabbladdning ska framfor allt vara tillganglig for
genomresande och inom rekommenderat gangavstand for
besdkare.

e Laddinfrastruktur ska som regel agas och drivas eller forvaltas
av annan aktdr an Malmé stads foérvaltningar. Helagda
kommunala bolag kan aga, driva och/eller férvalta
laddinfrastruktur i enlighet med gallande lagstiftning, nar eller
om detta beddms vara den mest rationella eller
kostnadseffektiva I6sningen.

¢ Kommunen ska pa ett opartiskt satt stddja aktdérer som vill
etablera laddinfrastruktur. | de fall laddinfrastruktur ska
etableras pa stadens mark eller det kommunala bolagets mark
ska staden verka for att stodja aktorer opartisk.

Stallningstagandet att laddinfrastruktur inte ska etableras pa allman
platsmark motiveras av att det finns ett dverskott av bilparkering pa
kvartersmark i staden och av de inlasningseffekter som laddinfrastruktur pa
allman plats skulle innebara.

Policyn syftar till att understddja utvecklingen samtidigt som fragor om
tillganglighet, rattvisa och évergang till annan hallbar mobilitet vags in. Inte
minst for de hushall som inte ar i behov av bil och darmed laddinfrastruktur.
Utbyggnad av laddinfrastruktur for personbilar far inte heller ske pa
bekostnad av annan mer klimatpositiv infrastruktur for cykel, kollektivtrafik
och gronska.

Kommunen ska arbeta for att fastighetsdgare med éverskott pa
parkeringsplatser i hogre grad ska éppna sina anlaggningar for externa
anvandare och laddinfrastruktur. Fastighetsagarna har ett betydande
ansvar i utbyggnaden av laddinfrastruktur, dar mobilitetshusaktdrer har ett
extra stort ansvar. | takt med att andelen laddbara fordon 6kar, 6kar aven
de affarsmassiga incitamenten for privata aktdrer att erbjuda
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laddmajligheter. Pa sikt kan tillgang till elbilsladdning komma att bli en viktig
konkurrensfaktor for stadens fastighetsagare

Dartill férvantas kommande lagstiftning (PBL) att stalla krav pa utbyggnad
av laddinfrastruktur, méjligen aven i vissa befintliga anlaggningar.
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6.Konsekvenser

Policyn innebar i stora drag att antalet bilparkeringsplatser per person
minskar i staden samtidigt som annan mobilitet 6kar. Detta paverkar
jamlikhet, klimat och kvaliteten i den byggda miljén.

Nar ytor for bilparkering ersatts med plats for vistelse, lek och gronska far
fler tillgang till trygga och attraktiva stadsmiljéer. Det gynnar sarskilt
grupper som barn, aldre och hushall utan bil. Delad mobilitet gor det mojligt
att rdra sig i staden utan att aga bil, vilket minskar den ekonomiska
betydelsen fér invanarna att ha tillgang till staden. Da mobilitetsnomen och
tillhérande zonkarta primart baseras pa tillgangen till hallbar mobilitet i
omradet sa innebar det hdgre krav pa bilparkeringsplatser i ytteromraden.
Flera av Malmos ytteromraden har idag en |ag eller ingen avgift for
bilparkering, vilket gér det mojligt att aga bil aven i socioekonomiskt svaga
omraden. Detta kan komma att hdmma utvecklingen i de delar av staden
dar krav pa bilparkering kan begransa utvecklingen.

Klimatmassigt bidrar farre parkeringsplatser till minskat bilinnehav och
minskad bilanvandning, vilket ar avgérande for att na stadens klimatmal.
Mobilitetshus som samlar parkering, delade fordon, cykelplatser och
laddinfrastruktur pa ett flexibelt satt kan effektivisera markanvandningen
och stddja elektrifieringen av transportsektorn. D& laddning inte tillats pa
allman platsmark riskerar omstallningen att ga langsammare, sarskilt for
hushall som saknar mdjlighet att ladda hemma.

| den byggda staden skapar minskad bilparkering nya majligheter. Gardar
och stadsmiljoer kan fa mer plats fér gemenskap, gronska och rekreation,
vilket dkar trivsel och folkhalsa. Mobilitetshus frigdr yta samtidigt som de
samlar funktioner och kan anpassas over tid. Samtidigt paverkar policyn
projektens ekonomi dar bland annat krav pa cykelparkering inomhus kan
bidra till kvaliteter men ocksa 6ka byggkostnader.

Lagre krav pa cykel- och bilparkering starker den ekonomiska
genomférbarheten for stadsutvecklingsprojekt och ett underskott pa
bilplatser i vissa omraden kan dka konkurrensen om platserna. Detta kan i
sin tur driva upp anvandarkostnaden fér parkering. Att reglera och
avgiftsbelagga bilparkering pa allman plats sa att den inte konkurrerar med
bilparkering pa kvartersmark innebar ocksa att fastighetsagarna far mer
intakter till drift och underhall av parkeringsanlaggningar och annan
mobilitet. Detta innebar aven d6kade kostnader fér anvandaren. Pa sikt kan
detta bidra till ett Iagre bilinnehav, men ocksa till att bilagande blir ojamnt
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fordelat bland befolkningen beroende pa de ekonomiska forutsattningarna.
Genom fler delade fordon skapas i stéllet god tillgang till bil utan att 4ga en.
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7.Fortsatta strategier

Arbetas fram efter remiss
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8.Begrepp

Allman platsmark - Mark som i detaljplan ar avsedd att vara tillganglig for
allmanheten, till exempel gator, parker, torg och naturomraden. Ags och
forvaltas av kommunen.

Angoring - En term for att beskriva ett fordon som stannar fér av- och
pastigande passagerare eller for pagaende lastning och lossning av gods.

Avlésen - Enligt Sveriges kommuner och landsting en variant pa
parkeringskop dar fastighetsagaren avtalar att under ett visst antal ar hyra
bilplatser. Vid avldsen forbinder sig fastighetsagaren att hyra bilplatser i en
parkeringsanlaggning till en arlig kostnad.

Besoksparkering — del av parkeringstalet som ingar vid nybyggnation.
Den ska ordnas pa kvartersmark. Besdkande till allmanna platser med
mera kan ordnas pa gatumark for kortare arenden.

Boarea (BOA) - Den yta i en bostad som ar avsedd for boende och har
tillracklig takhdjd. Inkluderar exempelvis vardagsrum, kok, sovrum och
badrum, men inte biytor som férrad eller garage. Parkeringstal baseras pa
boarea (BOA). For flerbostadshus kan i tidiga skeden, da endast BTA finns
tillgangligt, dversattas till BOA genom att dividera med 1,25. For
enbostadshus i tidiga skeden antas BOA i policyn vara detsamma som ljus
BTA.

Boendeparkering - | aldre bostadsomraden, som byggdes da bilinnehavet
var betydligt lagre, ar gatan ofta den enda platsen att parkera bilen pa. |
sadana omraden kan boendeparkering inféras. De boende kan da mot en
avgift |ata bilen sta kvar hemma i upp till en vecka utan hansyn till 24-
timmarsregeln.

Bruttoarea (BTA) - Bruttoarea ar de matvarda utrymmena av
vaningsplanen. Bruttoarean begransas av yttervaggens utsida. Se aven ljus
BTA.

Byggaktor - Byggaktor ar den som for egen rakning utfor eller later utféra
byggnads-, rivnings- eller markarbeten, som till exempel husbyggen och
infrastrukturprojekt. Den juridiska benamningen av ordet byggaktor ar
byggherre. Byggaktéren ar oftast fastighetsdgaren, men kan aven vara
brukaren av en annans fastighet.
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Delad mobilitet - Avser transportldsningar dar flera anvandare har tiligang
till ett fordon eller en tjanst utan att sjalva aga den. Det inkluderar
exempelvis bilpooler, cykelpooler, elsparkcyklar, samakningstjanster och
kollektivtrafik. Tillhandahalls genom en organiserad tjanst eller operatér,
men kan ocksa vara genom en fastighetsagare.

Delningsbil/Delningsfordon - Ett fordon som delas av flera anvandare i
stallet for att 4gas av en enskild person eller hushall. Exempelvis cykel-
eller bilpool.

Detaljplan - En detaljplan reglerar markens anvandning och bebyggelsens
utformning inom ett visst omrade, i syfte att mgjliggoéra ny bebyggelse,
andra bebyggelsens innehall eller sdkra bevarande eller liknande.
Detaljplanen bestar av planbeskrivning och plankarta med
planbestdmmelser som reglerar markanvandning med
anvandningsgranser, exploateringsgrad, byggnadsvolymer, gestaltning
med mera. Plankartan ar juridiskt bindande. Planbeskrivningen beskriver
planens innehall, férutsattningar, genomférande och konsekvenser av
planen. Planen ska sakerstélla att det gar att anordna parkering i tillracklig
omfattning.

Fastighetsagare - Fastighetsagaren ar den som ager exempelvis en
byggnad, anlaggning eller andelar i samfallighet.

Fotgdngarzon - Fotgangarzoner ar omraden dar fotgangares tillganglighet
och trygghet ar sarskilt prioriterad. Det &r omraden med hoga
vistelseansprak och mycket gronska.

Flexibel parkeringsnorm/flexibla parkeringstal - Beroende pa
omfattningen av mobilitetsatgarder som fastighetsagare erbjuder boende,
anstallda och deras besokare, kan parkeringstalen variera.
Parkeringsnormen ar till stora delar flexibel for bil.

Flexzon - En flexzon kan behdvas pa gator med manga konkurrerande
behov. | denna zon ska tradplantering, parkering, uteserveringar med mera
samordnas sa yteffektivt som majligt. Zonen kan ocksa vara sadan att den
har olika funktioner under olika delar av aret.

Frikop - Enligt Sveriges Kommuner och Landsting ar det en variant pa
parkeringskop dar fastighetsagaren betalar ett engangsbelopp per bilplats
till kommunen eller annan parkeringsoperatdr. Ansvaret dverlats darmed
genom avtal till operatdren att sakerstélla att bilparkeringsbehovet
tillgodoses for en viss tid. Detta ar ett ofta forekommande tillvagagangssatt
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i Malmo idag. Det stélls inga krav pa fastighetsagaren att darefter hyra de
aktuella platserna, utan normalt I6ser varje parkor detta sjalv.

Friyta - Ibland stalls krav pa friyta mot krav pa parkering. Plan- och
bygglagen skriver da i 3 kap, 15§: Om tomter tas i ansprak for bebyggelse
som innehaller en eller flera bostader eller lokaler for barnstuga, skola eller
annan jamfoérlig verksamhet, skall det finnas tillrackligt stor friyta som ar
lamplig for lek och utevistelse pa tomten eller pa utrymmen i narheten av
denna. En friyta for skola ar exempelvis ytan som gar att leka pa och som
ar tillganglig for barnen i huvudsak under skoltid men aven i viss man pa
fritiden.

Gatumark - En typ av allman platsmark som i detaljplan ar avsedd for
trafikdndamal, sasom biltrafik, gang, cykel och kollektivtrafik.

Gagata — Gata dar det inte ar tillatet att kora ett motordrivet fordon annat
an for att korsa den, och inte heller parkera. Vissa typer av transporter har
undantag att kéra har, de far da framféras i gangfart pa de gaendes villkor.

Gangfartsomrade — Gata dar fordon inte far kéra med hogre hastighet an
gangfart och heller inte parkera. Fordonsforare har vajningsplikt mot
gaende.

Gemensam parkeringsanlaggning - Anldggning som kan anvandas for
fler an en fastighets behov och ar ett satt att I16sa bilparkering som har
fordelar. En anlaggning kan exempelvis vara ett 6ppet parkeringshus eller
parkeringsgarage, men kan ocksa vara en stérre samlad markparkering.
Bilplatserna kan vara rérliga eller fasta.

Grona och bla I6sningar - Framst naturbaserade I6sningar pa ytor som
bidrar till att anpassa staden till ett varmere klimat. Gréna |l6sningar syftar
pa vegetation och vaxter; bla I6sningar syftar pa hantering av dag- eller
skyfallsvatten.

Kommunfullmaktige (KF) - Kommunfullmaktige ar det hégsta beslutande
organisationen i en kommun. Politikerna i kommunfullmaktige utses i
allmanna val.

Ljus bruttoarea (ljus BTA) - Avser summan av arean for alla vaningsplan
ovan mark. Arean begransas av de omslutande byggnadsdelarnas utsida. |
normalfallet &r detta matt detsamma som BTA ovan mark.

Korttidsparkering - Bilparkering som avses for kortare arende upp till tva
timmar.
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Kvartersmark - Mark som i detaljplan ar avsedd for enskilt andamal, till
exempel bostader, handel, kontor eller industri. Den anvands normalt inte
fritt av allmanheten och ags ofta av privata eller offentliga aktorer.

Lokalarea (LOA) - den yta i en byggnad som ar avsedd fér verksamheter,
till exempel kontor, butiker, skolor eller annan lokaltyp. Den réknas fran
insidan av yttervaggarna, exklusive teknikutrymmen, schakt, trapphus etc.

Lokal trafikforeskrift (LTF) - | Trafikforordningen finns alla de regler som
bestammer hur vi ska upptrada i trafiken. Typiskt for dessa regler ar att de
ar generella och att de galler likadant i hela landet. Men det finns ocksa
lokala trafikféreskrifter for Malmo, exempelvis om det ska vara
parkeringsforbud pa en viss del av gatan.

Langtidsparkering - Bilparkering som ar avsedd att kunna nyttjas langre
an tva timmar. Pa oreglerad gatumark galler da bilparkering enligt 24-
timmarsregeln enligt Trafikférordningen. Boendeparkdrer har undantag och
far sta upp till en vecka utan att flytta sitt fordon pa utmarkta platser.

Max-norm - Parkeringsnormer ar ett satt for kommunen att styra kravet pa
parkering vid nybyggnation. Normen anger en siffra som ska motsvara
antalet parkeringsplatser for fordon som kan vara lamplig pa denna plats.
En max-norm betyder att den som bygger inte far bygga fler parkeringar an
det som angetts i parkeringsnormen. Malmé stad tillampar inte max-
normer.

Min-norm - Parkeringsnormer ar ett satt for kommunen att styra kravet pa
parkering vid nybyggnation. Normen anger en siffra som ska motsvara
antalet parkeringsplatser for fordon som kan vara lamplig pa denna plats.
En min-norm betyder att den som bygger maste bygga minst det antal
parkeringar som angetts i parkeringsnormen.

Mikromobilitet — Sma, latta fordon med lag hastighet, exempelvis
elsparkcyklar.

Mobilitet - Mgjligheten fér manniskor och gods att forflytta sig fran en plats
till en annan. Kan ses som synonymt med rorlighet. En vaxande befolkning
ska ges goda mojligheter att resa hallbart i vardagen och att gods kan
transporteras effektivt pa stadens villkor.

Mobilitetscentral - En anlaggning i staden som arbetar med ménniskans
behov av rorlighet. Genom olika tjanster och aktiviteter i mobilitetscentralen
kan manniskors mobilitet och darmed vardagsliv underlattas.
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Mobilitetshubb - En val synlig och igenkannbar plats dar det finns tillgang
till delningsfordon, service och information som férenklar det hallbara
resandet.

Mobilitetshus - Anlaggningar som erbjuder bilparkering kombinerat med
ett brett utbud av mobilitetstjanster for boende, besdkare och verksamma i
staden. Genom att kombinera mobilitet med exempelvis idrottshallar,
livsmedelsbutiker eller centrumverksamheter skapas yteffektiva och
levande stadsdelar.

Mobilitetskop - Ett avtal mellan en fastighetsagare och en
mobilitetshusaktér som ger de boende tillgang till mobilitetstjanster och
mdjlighet att hyra bilplatser. Mobilitetshusaktéren ansvarar for att
tilhandahalla bade de mobilitetsatgarder och bilparkering som kravs enligt
bygglov. Det finns ingen skyldighet att hyra ett visst antal bilplatser. Praxis
ar idag att avtalet gallande parkeringsdelen av mobilitetskdpet skrivs pa 25
ar.

Mobilitetsnorm - Ersatter den traditionella parkeringsnormen och bygger
pa att byggaktérer ska arbeta med mobilitetsatgarder som en obligatorisk
del av parkerings- och mobilitetsldsningen. Mobilitetsnormen utgar fran ett
helhetsperspektiv pa mobilitet snarare an enbart efterfragan pa
bilparkering. | en mobilitetsnorm tydliggérs vilka mobilitetsatgarder som kan
kravas vid bebyggelse och andra atgarder som framjar hallbara resvanor.

Mobilitetsatgard - En atgard som ger boende och verksamma incitament
och mdjligheter att resa pa andra satt an med egen bil. Syftet med
mobilitetsatgarder kopplat till bostader och verksamheter ar att minska
efterfragan pa bilplatser.

Parkering Malmé — Aven kallat P Malmé. Ett kommunégt bolag. Parkering
Malmés uppdrag ar att bygga och forvalta parkeringsmajligheter pa
tomtmark i Malmo.

Parkeringsanlaggning - Kan exempelvis vara en stérre samlad
markparkering, garage eller ett parkeringshus.

Parkeringsbehov/parkeringsefterfragan - Pa eller i narheten av en
fastighet ska det enligt PBL, 8 kap 9 §, punkt 4, finnas parkeringsplatser for
fastighetens behov. Hur stort parkeringsbehovet ar beror pa
parkeringsefterfragan. Parkeringsefterfragan styrs bland annat av typ av
verksamhet, byggnadernas storlek, tillgang till andra transportmedel och
laget i staden.
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Parkeringsforbindelse - Ett avtal mellan tva fastighetsdgare som inte ar
mobilitetshusaktor eller parkeringshusaktor.

Parkeringshus - En byggnad som ar forsedd med bilplatser i en eller flera
vaningar. En anlaggning som i huvudsak inrymmer parkering for privata
fordon, bil och/eller cykel.

Parkeringskop - Ett satt for fastighetsagaren att tillhandahalla
parkeringsplatser och innebar att fastighetsagare, genom avtal och mot
avgift, kan dverlata sin skyldighet enligt plan- och bygglagen (PBL) att
anordna bilparkering till en extern aktor, en parkeringsoperatér.
Overlatelsen kan antingen goras genom frikdp eller avidsen.
Parkeringskdpet innebar inte att parkeringsplatser éronmarks fér de
boende i fastigheten. | stéllet ges de boende magjlighet att hyra platser i den
anlaggning som omfattas av avtalet. Det finns heller ingen skyldighet for de
boende att hyra ett visst antal platser. Praxis ar idag att avtal skrivs pa 25
ar.

Parkeringsnorm - norm dar det framgar vilka parkeringstal som ska
anvandas vid nybyggnad for olika verksamheter i olika omraden i
kommunen. Tas fram av kommunen, och ar i Malmo stad ersatt av
mobilitetsnormen.

Parkeringsoperatdr — Den aktor som skéter och ansvarar for en
parkeringsplats eller parkeringsanlaggning. En parkeringsoperator kan vara
offentlig eller privat.

Parkeringstal - Det antal parkeringsplatser som bor finnas for respektive
verksamhet och ar vanligtvis en funktion av ljus bruttoarea (BTA) eller
boarea (BOA), antal lagenheter eller liknande.

Parkor - Den som parkerar ett fordon.

Plan- och bygglagen (PBL) - | denna lag finns bestdmmelser om
planlaggning av mark och vatten och om byggande, som ar en kommunal
angelagenhet. Bestammelserna syftar till att, med hansyn till den enskilda
manniskans frihet, framja en samhallsutveckling med jamlika och goda
sociala levnadsférhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo for
manniskorna i dagens samhalle och fér kommande generationer.

Platskravande cykel — Samlat begrepp for cyklar som kraver storre
utrymme, exempelvis ladcyklar, lastcyklar, transportcyklar, cykelkarror,
tvahjuliga, trehjuliga eller long-tails.
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Samnyttjande - Olika anvandargrupper utnyttjar samma parkeringsplats
under skilda tider pa dygnet, exempelvis boendeparkering pa natten och
arbetsparkering pa dagen. Samnyttjande ger ett effektivt markutnyttjande.

Stadsbyggnadsnamnden (SBN) - En av kommunens facknamnder som
planerar staden och har exempelvis uppgiften att bereda, besluta och utéva
tillsyn i arenden enligt plan- och bygglagen.

Tekniska namnden (TN) - En av kommunens facknamnder som har ett
ansvar som omfattar fastigheter, exploatering, lokal- och
lagenhetsforsérjning, gator och parker, trafik- och infrastrukturfragor samt
avfallsfragor.

Tillganglighet - En 6vergripande definition ar den latthet med vilken
manniskor kan na utbud och aktiviteter de har behov av i samhallet.
Tillganglighet ar ocksa ett begrepp som sarskilt anvands for att beskriva hur
pass val en verksamhet, plats eller lokal fungerar fér manniskor med
funktionsnedsattning. Detta innefattar lokalers fysiska beskaffenhet,
tillgangen till information och ett bra bemaétande. Begreppet ar ett
samlingsbegrepp for bade fysisk tillganglighet och anvandbarhet.
Tillganglighet kan alltsd handla om bade fysisk tillganglighet och om till
exempel information.

Tillganglighet anvands ocksa som ett bredare begrepp for alla gruppers
latthet att na utbud och aktiviteter. Inte sallan anvands da tidsatgang som
matt. Men hansyn behdver tas inte bara funktionsvariationer utan aven
alder, kon, kulturell och socioekonomisk status, med mera.

Tillganglighetsindex - En samlad beskrivning av tillgangligheten i Malmo, i
kartform, baserat pa ett antal olika kriterier for mer hallbar tillganglighet.
Indexet &r ocksa normativt och ger en bild av vad som innebar en
acceptabel niva for tillgangligheten (och bra/dalig). Mer om Malmé stads
tillganglighetsindex finns i rapporten "Normativt index fér mer hallbar
tillganglighet i Malmao".

Tomtmark - Mark som enligt en detaljplan ar avsedd att tillhéra en eller
flera fastigheter och anvandas for bebyggelse eller annan privat
anvandning. Tomtmark kan innehalla byggnader, gardsytor, infarter,
parkering och andra funktioner som hér till fastigheten. Det ar
fastighetsagaren som ansvarar for utformning och skétsel av tomtmarken.
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Universell utformning - Miljon utformas sa att den kan anvandas av sa
manga som mojligt oavsett alder, funktionsférmaga eller andra individuella
férutsattningar, utan behov av anpassning i efterhand.



9.Bilagor

EJ DEL AV POLITISKT BESLUT

9.1. Zonkarta

9.2. Parkeringstal per BTA i tidiga skeden
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Cykelplatser for anstallda ZonA (ZonB (ZonC (ZonD

Kontor 24 21 18 15 /1000 ljus BTA
Industri/lager 6 5,25 45 3,75 /1000 ljus BTA
Handel 4 3,5 3 2,5 /1000 ljus BTA
Skola 6,4 5,6 4.8 4 /100 barn
Forskola 8,8 7,7 6,6 5,5 /100 barn
Vard- och omsorgsboenden 0,2 0,175 [0,15 0,125 |/vardplats
Cykelplatser for besokare ZonA (ZonB (ZonC (ZonD

Kontor 2,4 2,1 1,8 1,5 /1000 ljus BTA
Industri/lager 0,4 0,35 0,3 0,25 /1000 ljus BTA
Handel 20 17,5 15 12,5 /1000 ljus BTA
Grund- & gymnasieskolaskola

(AK3 och uppat) 0 0 0 0 /100 barn
Forskola & grundskola (Upp till

AK2) 8 7 6 5 /100 barn
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Vard- och omsorgsboenden | 0,2 | 0,175 ‘ 0,15 ‘ 0,125 |/vérdp|ats
Bilplatser for anstallda ZonA (ZonB (ZonC (ZonD

Kontor 3 6 9 12 /1000 ljus BTA
Industri/lager 0,75 1,5 2,25 3 /1000 ljus BTA
Handel 0,5 1 1,5 2 /1000 ljus BTA
Skola 0,8 1,6 2,4 3,2 /100 barn
Forskola 1,1 2,2 3,3 4.4 /100 barn
Vard- och omsorgsboenden 0,025 |0,05 0,075 |0,1 /vardplats
Bilplatser for besoékare Zon A (ZonB |(ZonC |ZonD

Kontor 0 0,3 0,6 0,9 /1000 ljus BTA
Industri/lager 0 0,05 0,1 0,15 /1000 ljus BTA
Handel 0 2,5 5 7,5 /1000 ljus BTA
Grund- & gymnasieskolaskola

(AK3 och uppat) 0 0 0 0 /100 barn
Forskola & grundskola (tom AK2) |0 1 2 3 /100 barn
Vard- och omsorgsboenden 0 0,025 0,05 0,075 |/vardplats
Cykelparkering per 100

elever/barn ZonA |ZonB |ZonC |ZonD

Elever i grund-

/gymnasieskola 50 50 50 50

Barn i forskola 10 10 10 10

9.3. Bilinnehav och parkeringsutbud

Under de senaste tva decennierna har bilinnehavet i Malmé 6kat, men
utvecklingen har férandrats dver tid. Sedan mitten av 2010-talet har antalet
bilar i staden varit relativt stabilt, trots att befolkningen fortsatt vaxa. Det
innebar att biltdtheten, antalet bilar i relation till invanarantalet, har minskat.
Denna nedgang i bilinnehav per invanare markerar ett trendbrott jamfort
med tidigare ar, da biltatheten 6kade under en langre period. Idag ligger
nivan pa bilinnehav per 1000 invanare klart under de hogsta nivaerna som
uppmattes under slutet av 00-talet. Ar 2023 hade Malmés befolkning
knappt 350 bilar per 1000 invanare. Manga hushall har tillgang till egen bil,
och det ar inte ovanligt att vissa hushall har fler an en.
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Figur 10 Diagram over bilinnehavet i Malmé mellan 2004 och 2024. Ev
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Figur 11 Diagram 6ver bilinnehav per 1000 invanare i Malmé mellan 1974
och 2023. Ev exklusive formansbeskattade bilar, uppdatera.

En genomférd inventering i Malmo visar att det fér den stora merparten av
stadens invanare boende i flerbostadshus finns ett 6verskott av
parkeringsplatser pa kvartersmark och inom ett rimligt gangavstand fran
bostaden. | ett fatal omraden finns det ett underskott pa parkeringsplatser



pa kvartersmark sett till nuvarande bilinnehav. Mangden privatagda bilar ar
viss man relativt hog i dessa omraden. Delar av dessa omraden angransar
ocksa till omraden med 6verskott av bilparkering.

| Malmos avgiftsbelagda delar finns ca 28 000 parkeringsplatser pa
gatumark och ca 72 000 pa kvartersmark. Pa en vanlig lokalgata upptas
ofta en tredjedel av gatans yta av bilparkering och ytterligare en tredjedel
av kérbana fér motorfordon.

Drivmedel for personbilar och laddmajligheter

Av Malmds ca 125 000 personbilar sa drivs ca 64 000 (51 %) med bensin,
31 000 (25 %) av diesel och ca 25 000 (20 %) el, elhybrid eller laddhybrid.
Resterande 5 000 (5 %) utgors av etanol- eller gasdrift (SCB). Malmd
beddms kunna ha cirka 70 000 laddbara fordon ar 2030 och drygt 100 000
ar 2035.

Boende i befintliga smahus har ofta tillgang till egen parkering i direkt
anslutning till bostaden och kan darmed sjalva etablera laddinfrastruktur.
Boende i flerbostadshus har daremot sallan radighet dver installation av en
egen laddinfrastruktur. | ndstan alla delar av staden ar det teoretiskt mojligt
att tillskapa tillracklig laddinfrastruktur pa kvartersmark. Fokus bor ligga pa
att maojliggora laddning fér de drygt 58 000 hushall i Malmé med bil i
flerbostadshus.

9.4. Cykelinnehav

Cykelflottan i Sverige har férandrats fran att domineras av traditionella
cyklar till att bli alltmer varierad. Andelen elassisterade cyklar dkar ar for ar,
och fler typer av fordon sasom last- och ladcyklar blir vanligare. Aven om
forsaljningen av cyklar totalt sett har minskat, 6kar bade antalet elcyklar
och lastcyklar. Majoriteten av lastcyklarna har elassistans, och andelen
elcyklar samt andra mer pakostade cyklar vaxer (Trafikverket, 2024.
Cykelbokslut samt Cykelframjandet. 2024-2024. Cykelvelometern). Annat
som kan paverka statistiken och agandet ar utvecklingen av férmanscyklar.

Samtidigt har utbudet av delad mobilitet utvecklats. Kommunen erbjuder ett
system for hyrcyklar, och privata aktérer tillhandahaller delade cyklar,
elsparkcyklar och elcyklar. Denna utveckling ger stdd fér bedémningen att
innehavet av privata cyklar inte 6kar per person. Det ar dock mgjligt att
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delningstjansterna i forsta hand paverkar resvanor snarare an sjalva
fordonsinnehavet, atminstone pa kort sikt.

Krav pa cykelparkering for nybyggnation har ingatt i Malmos
parkeringsnorm sedan 2003. | &ldre bestand &n sa ar mangden
cykelparkering normalt sett underdimensionerad. Utbudet pa allman plats
utdkas I6pande utifran identifierade behov med fokus pa kollektivtrafiknoder
och andra publika malpunkter.

9.5. Kravstallning och definition av
mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgardspaketen for bostader och verksamheter samt tillhérande
kostnader anges i respektive paket. De angivna kostnaderna kan behéva
justeras for att fa med kostnadsférandringar.

Bilparkering i gemensam parkeringsanldggning

e 100 % av bilparkeringen anordnas utanfér den egna
fastigheten i en 6ppen och gemensam parkeringsanlaggning
for att 6ka maojligheten till samnyttjande och effektiv
markanvandning.

o  For att bygglov ska kunna beviljas kravs ett underskrivet
mobilitets- eller parkeringskdp. Avtalet ska visa att den
foreslagna bilparkeringslésningen, vad galler bade antal
platser och placering, 6verensstammer med bygglovet och
galleri 25 ar.

Maélgrupp: Boende och verksamma

Bilpool

e Byggaktor eller mobilitetshusaktor (vid mobilitetskdp) ska
sakerstalla tillgang till en bilpool inom 300 meter fran fastighet
som ska garanteras i 10 ar.

o Bilpool ska i férsta hand ordnas av tredje part* och erbjuda god
tillgang av bilar.

e For att bygglov for fastigheter med mobilitetskdp ska kunna
beviljas kravs ett underskrivet mobilitetskop.
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o For att bygglov for fastigheter utan mobilitetskép ska kunna
beviljas kravs en underskriven avsiktsférklaring dar de avser
att erbjuda X antal bilpoolsbilar, under 10 ar. Vid slutsamrad
ska det finnas ett avtal* i enlighet med avsiktsforklaringen
mellan byggaktér och bilpoolsaktér. Avtalet ska vara
tillhandahallet till stadsbyggnadskontoret minst fyra manader
innan slutsamrad.

Malgrupp: Boende och verksamma
Krav fér bostader

e Med god tillgang av bilar avses riktvardet pa 1 bilpoolsbil per
4000 kvadratmeter BOA.

e Stadens ambition ar 6ppna bilpooler med miljécertifiering i
enlighet med uppsatta mal i TROMP och Energistrategin.

e Parkeringskop for bilpoolsplats/er tillkommer alltid och gors av
byggaktor.

Krav fér verksamheter

¢ Med god tillgang av bilar kan riktvardet pa 1 bilpoolsbil per 50
anstallda.

e For verksamheter kravs inte frikbp av parkering for bilpoolsbil

utan enbart medlemskap
*| undantagsfall kan det vara mdjligt att driva bilpool i egen regi.
Byggaktéren maste da uppfylla vissa krav som tillhandahalls av
stadsbyggnadskontoret.
**| undantagsfall kan det vara mojligt att skriva avtal pa kortare tid an 10 ar.
Byggaktoren méaste da uppfylla vissa med att sékra finansiering. Kraven
tilhandahalls av stadsbyggnadskontorets. Krav finns i syfte att sakra
finansiering. Kraven tillhandahalls av stadsbyggnadskontoret.

Cykelpool

e Byggaktoér eller mobilitetshusaktor (vid mobilitetskdp) ska
sakerstalla tillgang till en cykelpool inom 200 meter fran
fastighet och garanteras under 10 ar.

e Cykelpoolen ska i forsta hand ordnas av tredje part*och
erbjuda god tillgang av elladcyklar.
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o For att bygglov for fastigheter med mobilitetskép ska kunna
beviljas kravs ett underskrivet mobilitetskop.

o For att bygglov for fastigheter utan mobilitetskép ska kunna
beviljas kravs en underskriven avsiktsférklaring dar de avser
att erbjuda X antal cyklar, under 10 ar. Vid slutsamrad ska det
finnas ett avtal*™ i enlighet med avsiktsforklaringen mellan
byggaktor och cykelpoolsaktor. Avtalet ska vara tillhandahallet
till stadsbyggnadskontoret minst fyra manader innan
slutsamrad.

Malgrupp: Boende och verksamma
Krav fér bostader

¢ Med god tillgang av cyklar kan riktvardet pa 1 elladcykel per
2000 kvadratmeter BOA anvandas.

Krav for verksamheter

e Med god tillgang av cyklar kan riktvardet pa 1 cykel per 25

anstallda anvandas. Av dessa ska minst 25 % vara eldrivna.
*| undantagsfall kan det vara mdjligt att driva cykelpool i egen regi.
Byggaktoren méaste da uppfylla vissa krav som tillhandahalls av
stadsbyggnadskontoret.
**| undantagsfall kan det vara mdjligt att skriva avtal pa kortare tid an 10 ar.
Byggaktdren maste da uppfylla vissa krav i syfte med att sakra finansiering.
Kraven tillhandahalls av stadsbyggnadskontorets. Krav finns i syfte att
sakra finansiering. Kraven tillhandahalls av stadsbyggnadskontoret.

Mobilitetsmedel

¢ Mobilitetsmedlet ska avsattas till inkdp av hjalpmedel eller
tjanster som ar avsedda att underlatta hallbart resande, till
exempel rabatter pa cykel- och bilpoolstjanster,
kollektivtrafikkort, cykelservice, digitala tjanster, kommunikation
och kampanjer for att uppmuntra hallbart resande. Byggaktor
eller mobilitetshusaktor (vid mobilitetskép) ska forvalta och
administrera ett mobilitetsmedel, i forsta hand med hjalp av
tredje part®.

e For att bygglov for fastigheter med mobilitetskdp ska kunna
beviljas kravs ett underskrivet mobilitetskop.
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o For att bygglov for fastigheter utan mobilitetskép ska kunna
beviljas kravs en underskriven avsiktsférklaring dar de avser
att, med hjalp av tredje part, sékerstalla mobilitetsmedlet. Vid
slutsamrad ska det finnas ett avtal mellan byggaktor och tredje
part**. Avtalet ska vara tillhandahallet till
stadsbyggnadskontoret minst fyra manader innan slutsamrad.

Malgrupp: Boende och verksamma
Krav fér bostader

e Mobilitetsmedlet ska motsvara 1200 kr/bostad och ar och
garanteras under 10 ar.

Krav for verksamheter

e Mobilitetsmedlet ska motsvara en engangssumma pa 2000
kr/anstalld.

*| undantagsfall kan det vara mojligt att driva mobilitetsmedlet i egen regi.
Byggaktoren maste da uppfylla vissa krav som tillhandahalls av
stadsbyggnadskontoret.

**| undantagsfall kan det vara mdjligt att skriva avtal pa kortare tid.
Byggaktoren méaste da uppfylla vissa krav i syfte med att sakra finansiering.
Kraven tillhandahalls av stadsbyggnadskontoret.

Dusch och omkladningsrum inklusive torkskap.
| syfte att underlatta pendling med cykel.

Maélgrupp: Verksamma

Grén resplan och Malmoé Works

Upprattande av gron resplan samt medlemskap i Malmé Works.
Fastighetsagaren ansvarar for att informera om att verksamheten ska
uppratta detta, vid mobilitetskop ska det ske i dialog med
mobilitetshusaktor.

Malgrupp: Verksamma

Utvérdering och uppféljning
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e For godkdnnande av bygglov ska byggaktéren eller
mobilitetshusaktoren skriva under en avsiktsférklaring dar de
forbinder sig att utvardera samtliga tjanster ar 1, 3, 5, 8 och 10
efter fastighetens fardigstallande. Avsiktsfoérklaringen ska
beskriva hur utvarderingen ska genomféras och vem som ar
ansvarig.

o Utvarderingen ska rikta sig till anvandarna, boende och/eller
verksamma i syfte att justera tjanster och erbjudande fér att
Oka utbud, tillganglighet och anvandargrad av
mobilitetstjansterna.

o Tillsammans ska mobilitetsatgarderna goéra att bilinnehavet
motsvarar det parkeringstal som fastslagits for projektet.
Byggaktoren eller mobilitetshusaktéren ska i samband med
utvarderingen fdlja upp bilinnehav och justera tjanster och
utbud utifran dess utfall.

Malgrupp: Boende och verksamma



9.6. Utformning av cykelparkering pa
kvartersmark

Arbetas fram efter remiss.

9.7. Utformning bilparkering pa kvartersmark

Nedanstaende tabell anger ingangsvarden vid planering av nytt

mobilitetshus.

Tabell 11 Ingangsvarden for planering av nytt mobilitetshus.

Kolumn1 Halvplan | Helplan Kommentar
Byggnadens Minst 37 | Minst 45 | Funktionellt med matt upp till
fotavtryck x55m x60m ca50x95m
Minst antal 400 400 Malmos storsta (Sddervarn)
parkeringsplatser har idag 1700 ppl
Minst antal 13 5 Stadsbild, bekvamlighet och
vaningsplan halvplan funktionalitet avgor
Fri h6jd mellan 23m 3m 3 m mojliggor omvandling till
bjalklag bostader
Fri hojd 2,3-45 |23-50 |5 mmojliggor flera typer av
bottenvaning m m verksamheter
Total hojd 17,5 m 17,5m -
27?7

Dimension per 25x5m | 2,5x5m | Vissa nya bilar langre an 5,0
parkeringsruta -2,6 X -2,6 X m ar 2025.

55,m 55.,m
Bredd korytan 6,0-6,5 | 6,5-7,0 m | Avser bredd mellan tva rader

m av parkeringsplatser
Totalbredd 16,0 - upp till 37 | Avser tva rader parkering
halvplan 17,5m m med koéryta mellan

(helplan)

Kostnad per plats | 350 000 | 350 000 | 2025 ars penningvarde

kr kr (avskrivning 50 ar)

Att laddbara fordon behdéver en bredare parkeringsruta an normailt, (pga. av
hantering av laddkabel och laddluckor) ska beaktas. Plats for specialfordon
vid vard- och omsorgsboenden m.m. behdver sarskilt studeras.

Utvecklas efter remiss.
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