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Bakgrund

Denna studie omfattar analyser med fokus pa bil- och godstransporter i Jagersro, Fosieby
industriomrade, Elisedal, Fredriksberg samt angransande vagar och gator, nedan benamnt
studieomradet. Syftet med studien ar studera hur trafiksituationen ser ut i omradet idag
samt &r 2050 om stadens utvecklas enligt stadens Oversiktsplan och TROMP (trafik- och
mobilitetsplan). Vidare syftar studien att studera maojliga trafikatgarder som kan minska
risken for kapacitetsproblem som framforallt paverkar godstransporter i framtiden. Fokus
ligger pa huvudgatorna och andra stérre uppsamlings- och verksamhetsgator inom
omradet, men inte de storre trafiklederna och motorvdagarna sasom Inre Ringvdgen, Yttre
Ringvagen och Ystadvagen.

yetre Ringvagen

Figur 1 Studieomrdde markerat i rédstreckad linje. Trafikleder, huvudgator och viktiga uppsamlingsgator dr redovisade.

Studien syftar vidare till att klargora de oversiktliga trafikala forutsattningarna och méjliga
I6sningar inom planomradet for det pagaende arbetet med en fordjupad Gversiktsplan
(FOP) fér Jagersro samt att 6ka kunskapen kring hur verksamheterna i studieomradet
uppfattar trafiksituationen och vad de har for behov av transporter i framtiden.

Kostnader, finansiering, genomférande eller mojlig tidplan for genomférande ar inte
studerat i denna studie. Det ar inte heller ndringslivets egna utvecklingsplaner, men de
beddms till stor del inrymmas i utvecklingen enligt stadens oversiktsplan.
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Nuldge och planeringsforutsattningar
| foljande kapitel beskrivs nuldagessituationen samt de planeringsforutsattningar som finns
for framtiden sasom framtida markanvandning.

Trafikfloden idag

| arbetet har trafikmatningar genomforts for en del av gatorna i naromradet som
tillsammans med tidigare genomférda trafikmatningar redovisas i nedanstaende figur. Alla
siffror avser medelvardagsdygnstrafik (MVDT). Med MVDT avses medelvardagsdygnstrafik.
Notera att viinom kommunens trafikanalyser alltid anvander oss av
medelvardagsdygnstrafik (MvDT) och inte drsdygnstrafik (ADT). ADT &r genomsnittet av
trafik under alla dagar pa aret (mandag till sondag) och MvDT ar medelvardet for alla
vardagar (mandag till fredag).

Figur 2 Senast uppmiditta trafikfléden (MVDT) pa huvudgator och stérre uppsamlingsgator inom studieomrddet.

| de uppmatta trafikflodena ingar dven andelen tung respektive medeltung trafik. Tung
och medeltung trafik ligger tillsammans pa totalt ca 5-10% for de flesta gatorna inom
planomradet och da ingar dven busstrafik. Med tung trafik avses stérre motorfordon med
vikt over 3,5 ton (exempelvis bussar och lastbilar) och med medeltung trafik avses mindre
tunga motorfordon under 3,5 ton (exempelvis latt lastbil eller skapbil).

De uppmiitta trafikflédena inom studieomradet samt pagéende arbete med FOP Jagersro
har inneburit att ett extra behov av att beskriva dagens trafikmangder fér korsningen
mellan Jagersrovagen och Agnesfridsvagen respektive korsningspunkter langs
Kaglingevagen, vilket gjorts under nedanstaende rubriker.
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Korsningspunkt mellan Jdgersrovdgen Agnesfridsvagen

For Jagersrovagen 6ster om Agnesfridsvagen visar trafikmatningen fran 2023 ett
trafikflode pa 10100 MVD. Av dessa 10100 mvd dr 4% (ca 400 fordon) medeltung trafik och
6% (ca 600 fordon) tung trafik. Under 2023 trafikerade Jagersrovagen av busslinje 1, 31,
141 och 144 mellan Agnesfridsvagen och Kaglingevagen. Dessa busslinjer utgor
tillsammans drygt 350 tunga fordon per dygn. Detta innebadr i sin tur att den tunga
lastbilstrafiken ar ca 250 fordon per dygn pa strackan samt 400 medeltunga fordon.

Trafikflodena pa Jagersrovagen Oster om cirkulationsplatsen har legat kring 10000 de
senaste 50 dren, med toppnoteringar pa drygt 12000 mvd och ldgsta noteringar pa ca
8000. Vastra delen av Jagersrovagen har legat mellan 10-16000 mvd, men stadigt minskat
sedan toppnoteringen pa 15900 ar 1987. Se figur nedan.

Trafikflodena pa Agnesfridsvagen har varierat betydligt mer. Detta beror troligen pa
anlaggandet av bade Inre- och Yttre Ringvdagen. Den hdgsta noteringen sdder om
cirkulationen ar drygt 17000 ar 1988 jamfort med dagens 8500. Aven férandringen av
handeln i Jigersro kan ha paverkat trafikflédena.
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Figur 3 Historiska trafikfléden pa Jdgersrovigen vdster om cirkulationsplatsen (6verst), Jdgersrovidgen Gster om
cirkulationsplatsen (mitten) samt Agnesfridsvéigen séder om cirkulationsplatsen (nederst). Historiska mdtpunkter saknas for
Agnesfridsvéiigen norr om cirkulationsplatsen.

Korsningen mellan Jagersrovagen och Agnesfridsvagen byggdes om fran en
signalkorsning till en cirkulationsplats under borjan av 00-talet. De historiska flédena tyder
pa en betydligt hogre kapacitet an dagens trafikfloden, aven om dagens trafikmiljoer med
storsta sannolikhet har betydligt fler cyklister och fotgangare som ocksa har ansprak i
korsningspunkterna och darmed begransat vagtrafikens kapacitet.

Kdglingevédgen

Trafikflodena varierar stort pa Kaglingevagens olika delar. Kaglingevagen borjar i norr i en
trevagskorsning med Jagersrovagen som idag ar utformad och reglerad som en
cirkulationsplats. Trafikflodena séder om denna cirkulationsplats ar ar 2023 ca 13600 MVD.
Av dessa dr 8% (ca 1100 fordon) medeltung trafik och 5% (ca 700 fordon) tung trafik.

Vidare s0derut korsas Ystadvagen planskilt, dar norra anslutningarna ar reglerade med
vajningsplikt och dar sédra delen ar utformad som en droppe (3/4 cirkulationsplats).
Trafikflodet soder om trafikplatsen ar ar 2024 ca 13600 MVD. Av dessa ar 8% (ca 1800
fordon) medeltung trafik och 5% (ca 1100 fordon) tung trafik. Korsningen med
Hornyxegatan ar en trevagskorsning med vdjningsplikt mot Kaglingevagen.

Trafikflodena avtar sedan gradvis langre sdderut. Korsningen med Kantyxegatan ar en
cirkulationsplats och resterande korsningspunkter har vajningsplikt mot Kaglingevagen.
Soder om Stendldersgatan var trafikflodena ar 2024 9500 MVD, varav 5% (ca 500 fordon)
var medeltung trafik samt 3% (ca 300 fordon) tung trafik. Séder om Ringvagen var flédet
9900 MVD &r 1987 och 11000 MVD ar 1989.
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MVD per ar
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Figur 4. Historiska trafikfloden pa Kéglingevigen sydvést om Jagersroviigen.
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Fignr 5. Historiska trafikfliden pa Kiglingevagen norr om Hornyxegatan- t om Stendldersvigen, dvs ungefir vid bron dver Yttre Ringvigen.
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Figur 6. Historiska trafikfliden pa Kiglingevigen sydost om Stendaldersvigen, dvs ungefir vid bron dver Yttre Ringvigen.

Den historiska tillbakablicken tyder pa att de genomgaende trafikflodena legat ganska
stabil eller avtagit nagot under de senaste 20-40 dren. Trafikflodena med malpunkt inom
studieomradet har troligen okat till 2011, men darefter avtagit. En bidragande forklaring till
detta kan vara naringslivets 6kade fokus pa optimering av transportfloden, vilket gjort att
det idag transporteras mer per enskild transport och darmed inte behovt 6ka antalet
transporter i sa stor utstrackning trots att mangden gods Okat.

Godstransporternas klassificering

Barighetsklass (BK) ar den klassificering som anvands for att gradera barighet, dvs hur
tunga fordon en bro eller en vag far belastas med. | Malmo ar gatunatet generellt
dimensionerat efter BK4, vilket innebar att maximalt 64 tons bruttovikt tillats. Beroende pa
fordonets axelavstand och axeltryck kan tillaten bruttovikt vara lagre. En stor del av
gatunatet i Fosieby samt de statliga motorvagarna ar klassade for BK4, vilket innebar
maximalt 74 tons bruttovikt med oférandrade krav pa axeltryck jamfért med BK1, men
beroende pa fordonets axelavstand kan tilldten bruttovikt vara lagre. Bade BK2 och BK3 har
lagre tilldaten maxvikt an BK1 och BK4.

Det utpekade natet innebar att BK4-fordon till och fran Fosieby Industriomrade behéver ta
vagen via Arrievdagen och trafikplats Lockarp for att na Yttre Ringvagen. Ystadvagen
nordvast om Yttre Ringvagen ingar inte i BK4-vagnatet. Anledningen till detta ar att
Kaglingevagens bro 6ver Ystadvdgen inte ar dimensionerad for sa tunga fordon. Detta
skapar idag storre omvagar for en del av de tyngsta godstransporterna till och fran
verksamheterna inom Fosieby och Fredriksberg.

7 Oxie

Figur 7. Bdrighetsklass for végar och gator i och kring studieomrddet. Grént avser BK1 och svart avser BK4.
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Markanvindning idag och enligt OP

Nedan finns ett utdrag fran Malmos Oversiktsplan 2023 som illustrerar dagens och
framtida markanvandning inom studieomradet. Det finns utpekade ytor for utokade
verksamhetsomraden i Elisedal, Fredriksberg och Fosieby. Utbyggnaden i Elisedal pagar
och planeringen pagar i Fredriksberg. Utéver det pagar arbete med foérdjupad
Oversiktsplan for Jagersro.

Stadens 6versiktsplan har kapacitet till ytterligare ca 4000 arbetsplatser inom
studieomradet samt 4000 bostader inom FOP och ytterligare 600-650 bostdder i
Almgarden.
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Figur 8. Studieomrddets olika delar, med befintlig och ny markanvéindning enligt Malmés Oversiktsplan. Lila cir
verksamhetsomrdde och orange/brun avser blandad stad.

Verksamhetsomraden

Dessa omraden har tillsammans ett strategiskt lage mellan Yttre och Inre Ringvdgen och
inbegriper ca 700 féretag och ca 15 000 arbetsplatser. Utveckling pagar i Elisedal samt
planering i Fredriksberg.

Verksamhetsomradena rymmer en bredd av branscher med tyngdpunkt pa
tillverkningsindustri, logistik, bygg- och hantverk, utbildning samt volym och fackhandel.
Foretagsstrukturen paminner delvis om den som finns i andra delar av staden, med manga
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s.k mikroféretag. | omradet finns dock en relativt stor tyngdpunkt pa medelstora och storre
foretag med foretag som bl.a. TePe, Sandberg Development och Skanemejerier. | de
branscher som dominerar i omradena ar det vanligt att ha en eller flera anstallda. Det
skiljer sig fran manga branscher i den tata, blandade staden. Verksamhetsomradet ar sedan
lange bland Malmds mest populdra omrade for nya foretag att soka sig till. Flera foretag
inom omradet har planer pa att expandera.

En grundforutsattning for omradenas attraktivitet ar tillgangligheten fér godstransporter
av olika storlek, anda upp till fordon av BK4. Ur ndringslivets perspektiv ar det viktigt att
kunna erbjuda bade precisionen i tid och framkomligheten for den har typen av
transporter. Det ar ofta verksamhetskritisk aven om det kan rora sig om relativt fa
transporter per foretag per dag.
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Markanvéndningsféréndringar enligt FOP/OP
Arbete med den fordjupade Oversiktsplanen for Jagersro pdgar och en geografisk
avgransning kan ses i nedanstaende figur.
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Figur 9 Markanvcéindningskarta i FOP Jéigersro.

Primart ar det i 6stra kvadranten (norr om Jagersrovagen och dster om Agnesfridsvagen)
som markanvandningen férandras, dvs dar travanlaggningen och dess parkering ligger
idag. En flytt av dagens travbana till ett omrdde strax dster om planomradet planeras.
Denna forandrade alstringspunkt kan ge storre paverkan vid specialevent som. Dessa
event intraffar inte under vardagar nar trafikbelastningen i framtiden i 6vrigt antas vara
som hogst. Darmed bedoms denna flytt av enbart paverka trafikflodena och kapaciteten
marginellt.

| dvrigt medger FOP férandrad markanvandning pa exempelvis Jagersro Center, dér inslag
av bostader kan tillkomma. Vid en fortatning i omrddet kommer befintlig bilburen handel
att 6verga till att bli mindre bilburen. Trafikalstring fran fastigheten dar Jagersro Center
idag ligger ar darfor osdaker och kommer troligen att minska for handel och 6ka for
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verksamheter och bostader. Darav gors ett antagande om att denna férandring av
trafikmangder gar jamt ut och darmed finns med i nuvarande trafikmatningar.

Utdver den férandrade markanvandningen i FOP-omréadet sé ingdr stadsutveckling enligt
stadens oversiktsplan i de befolknings-, arbetsplats- och trafikprognoser som genomforts i
studien. Malar for detta ar ca 2050.

Kollektivtrafik idag och i framtiden

Kollektivtrafikforsorjningen varierar inom studieomradet idag. Jagersro ar val forsorjt med
flertalet olika kollektivtrafiklinjer, medan delar av Fredriksberg och Fosieby idag har samre
nabarhet med kollektivtrafik. Nedan foljer atgarder i olika tidshorisont som syftar till att
forbattra kollektivtrafik i studieomradet och uppna uppsatta mal kring fardmedelsandelar i
TROMP.

Det finns planer pa att i nartid utveckla kollektivtrafiken daven i Stendldersgatan i Fosiebys
sodra delar for att fa en 6kad tillganglighet, se linje 37 i nedanstaende figur. Denna linje
forsorjer aven Lockarp, Fredriksberg och Elisedal.

rernial Y |

Stenkaillan

Jagersro

10, 7

N\emm

dekarp

Figur 10. planerad kollektivtrafikforsorining av studieomradet pa sikt (enskilda linjer kan byta bade korvég och nummer).

Pa langre sikt dr dven en tagstation utpekad i stadens 6versiktsplan i vastra delarna av
Fosieby. Stationen planeras att ligga pa Kontinentalbanan strax norr om dess korsning
med Agnesfridsvagen.

Utover ovanstdende planeras Jagersro utvecklas till en mer attraktiv kollektivtrafiknod.
Nedanstaende busslinjer trafikerar och planeras trafikera kollektivtrafiknoden. Till skillnad
fran idag finns tankar pa att vanda linje 170 vid Jagersro i framtiden samtidigt finns planer
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pa att forlanga linje 10 fran Malmo Centralstation till Jagersro kollektivtrafiknod via
Amiralsgatan.

Linje Langd Turtathet
1 18 5
B s 7,5
144 15 60
15 15
18 5
15 15
24 5
18 15
30

Figur 11. Méjlig linjedragning fér framtida busslinjer som ger stdd till en utvecklad bytespunkt fér kollektivtrafiken vid Jégersro

Busslinjerna samlas forslagsvis vid sex olika hallplatslagen, tva pa Agnesfridsvagen norr om
cirkulationen samt fyra pa Jagersrovagen 6ster om cirkulationen. P4 Agnesfridsvagen norr
om cirkulationen trafikerar forslagsvis regionbusslinje 170 och pa kort sikt dven
stadsbusslinje 10 som bdda da kan vanda i cirkulationsplatsen alternativt férlangas inom
FOP eller till annat omrade. | nedanstdende tabell framgér linjenummer samt start- och
malpunkt for de olika linjerna.

Bussldngd | Turtdthet | Hallplatsldge | Riktning 1 Riktning 2
1 18 50 Centrum Oxie
32/12 18 75|10 Centrum Oxie
144 15 60| 0O Sédervirn Svedala
141 15 15|10 Persborg Anderslév
9 18 5N On Varnhem
170 15 15|N Jagersro Lund
10 24 5|N->0 Centrum Travbanan
31 18 150 Svégertorp Centrum
37 18 30|0 Lockarp Kvarnby

Linjenat och kollektivtrafik kommer att studeras vidare i kommande processer.
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Intervjustudie gallande néringslivets behov

Sju intervjuer med foretag i varierande storlek och med varierande industriell inriktning
har genomforts. Alla de intervjuade foretagen har ndgon typ av tillverkning/montering pa
plats i Malmo. Antalet intervjuer ar relativt fa i relation till antalet féretag och arbetsplatser
som finns pa platsen. Syftet med dem ar att ge en indikation kring vilka behov foretagen
har nu och framat kopplat till transporter och infrastruktur i
Jagersro/Elisedal/Fosie/Fredriksberg samt hur det kan pdverkas av den tankta utvecklingen
i FOP Jagersroomradet. Utdver foretagsintervjuer har tvd workshops med Sveriges
Akeriféretag samt en intervju med forskare i transport management, institutionen for
urbana studier, Malmo universitet genomforts.

Antalet transporter, liksom verksamheternas storlek varierade stort mellan de olika
intervjuforetagen, fran ett 10-tal in och uttransporter per dag upp till Skdnemejeriers 150
transporter om dagen. En del av avsikten med intervjuerna ar att tacka ett brett spann av
foretag i olika branscher. Darav de stora skillnaderna.

| studien framgar att alla foretagen hade dagliga in och uttransporter, oavsett storlek pa
bolag. Behovet av precision i leveranstid varierade, men manga branscher gar mot hogre
precision i sina leveranser. Om de inte kan ta emot/skicka ivag en leverans i tid kan det
innebadra boter pga missade slottider hos kund eller problem med plats for lagring av ej
annu upphamtat gods. God férutsagbarhet vad galler framkomlighet pa vagarna i omradet
och pa ringleder ar av stor vikt.

Majoriteten av foretagen har inte egna transporter utan koper transporter fran
logistikforetag. Det gor de i stor utstrackning for att gora transporterna sa hallbara som
mojligt. Foretag som ar specialiserade pa godstransport och logistik jobbar standigt for att
optimera saval fyllnadsgrad som val av rutter etc. Pa sa satt optimeras transporterna ur
bade miljo- och I6nsamhetsperspektiv.

Foretagen uppger att de har trafik med medelstor lastbil/langtradare med slap eller
dubbelslap. Dessa kompletteras aven med mindre distributionsbilar, beroende pa
verksamhet. Skanemejerier, Mediplast har dven behov av BK4-fordon.

Jagersro trafikplats uppges redan idag vara en utmaning pga mangden privattrafik som
anvander denna. Trafikplatsen ar inte heller godkand for trafik med BK4 fordon vilket ar en
annan utmaning. En ny trafikplats fran Yttre ringvagen till Kaglingevagen ar dnskvard och
hade underlattat och skapat redundans i trafiksystemet.

Kaglingevagen (vag101) uppges vara en valdigt viktig transportled for tunga transporter
till verksamheter i saval Elisedal som Fredriksberg och Fosie. Kapaciteten pa vagen ar redan
idag en flaskhals liksom kapaciteten pa stadens bada ringvagar.

Agnesfridsvagen anses av foretagen vara olamplig for storre transporter och anvands i
mindre utstrackning for att ta sig igenom omradet.

Sandberg developments industrier anger att Jagersrovagen ar en kritisk tillfartsvag for
transporter till foretaget. Foretaget har behov av framkomlighet for saval tunga fordon (24
meter) som en variation av mindre transporter. De prognostiserar att frekvensen i deras
transporter kommer att 6ka over tid, da de planerar att expandera sin verksamhet.
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Trafikanalys

Trafikprognoser har beridknats for 2040 och for 2050 utifrdn stadens Oversiktsplan,
befolkningsprognos samt stadens trafik- och mobilitetsplan med fardmedelsmal fér 2030
respektive 2040 (remissversion 2024). Bdda prognoserna visar pa liknande trafikfloden.
Vidare beskrivs enbart trafikprognos for 2050 med fardmedelsmal TROMP (remissversion
hosten 2024). | denna remissversion av TROMP ar bilandelen lagre an i gallande TROMP.
Hantering av framtidens godstrafik ar inte fokus i TROMP och studien utgar primart ifran
malsattningar for biltrafik.

| de prognosticerade trafikflodena for 2050 ingadr en utbyggnad av Malmo enligt bostads-
och arbetsplatskapaciteten i OP, men dér totalsiffran &r justerad efter stadens
befolkningsprognos ar 2050. Trafikflodena for 2050 baseras pa fardmedelsférdelning enligt
malsattningar for 2040 i Malmos trafik- och mobilitetsplan. Utvecklingen av omradet enligt
FOP Jagersro ingér i sin helhet.

| figuren framgar prognosticerade trafikfléden for 2050. Kartan visar att Skrittgatans nya
forlangning far en stor 6kning med ca 1500 nya fordon. Detta beror bland annat pa flytten
av dagens travbana, men ocksa pa grund av trafikalstring fran FOP-omradet. Till vardags
paverkar den nya travanlaggningen trafikflddena marginellt, men kan vid enstaka
evenemang oka trafikflodena betydligt. Dessa evenemang intraffar dock inte under de
dagar eller tidpunkter som naringslivet har majoriteten av sina godstransporter.

| 6vrigt prognosticeras de storsta trafikokningarna vid trafikplats Jagersro, med ca 2000 fler
fordon per medelvardagsdygn pa Kaglingevagen och Jagersrovagen dster om
Kaglingevagen. Aven Jagersrovagen in mot centrum, Amiralsgatan samt Arrievagen far
Okningar pa ca 1500 fordon MVDT.
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Figur 12. Nuvarande trafikfléden enligt trafikmdtningar samt tillkommande trafik till ar 2050.
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Trafiksimulering nulage
En trafikmodell har tagits fram fér planomradet och intilliggande gatunat. Nedan beskrivs
nuldget utifran trafik, framkomlighet och kapacitet.

For omradet runt Jagersro, inklusive delar av Jagersrovagen, Agnesfridsvagen och
trafikplats Jagersro ses generellt relativt god kapacitet under saval morgondagens som
eftermiddagens maxtimme.

Under formiddagen ses kobildning vid avfarten fran Ystadvagen till foljd av den
vajningspliktsreglering som finns mot Kaglingevagen. Stundtals ses har betydande koer
langs med rampen da hoga fléden in mot centrum saval fran Ystadvagen som fran
Kaglingevagen mots. Dessa paverkar dock inte kollektivtrafiken ndamnvart da dessa har
separata korfalt och viss prioritering med separat vdjningsplikt in mot korsning med
Kaglingevagen. Det paverkar under dessa tider aven godstrafikens framkomlighet. Léangs
Jagersrovagen och i cirkulationsplatsen Jagersrovagen/Agnesfridsvagen observeras inte
nagra kapacitetsproblem.

Under eftermiddagens maxtimme observeras viss kobildning pa avfartsrampen men den
ar generellt ndgot mindre omfattande an under férmiddagen. Inga betydande
kapacitetsproblem observeras i dvriga delar av det studerade vagnatet och for
cirkulationen Jagersrovagen/Agnesfridsvagen ses en viss sankning utover den
geometriska hastighetssankningen men inget som tyder pa direkt kobildning.

Vid oversiktlig analys av medelhastigheter i simulering av férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme ses foljande:
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Figur 13. Medelhastigheter i simulering av formiddagens (TV) och eftermiddagens (TV) maxtimme.

Trafikanalys med prognosticerad trafik for Kaglingevagen

Trafikanalyser for framtidsprognos har genomforts for Fosieby Industriomrade med syfte
att forsta hur trafikflodena kan komma att paverkas av utvecklingen- i Fosieby och
Jagersro. Grov trafikalstring enligt planerad markanvandning i gillande OP samt FOP
Jagersro ingar i analysen.
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Studierna visar att trafiken generellt flyter pa bra langs Kaglingevagen med trafik enligt
TROMP:en da den 6kade trafiken i manga relationer vags upp av en generellt minskad
bilinpendling sdderifran enligt TROMP-malen. Vid trafikplats Jagersro ses dock ett
overskridande av kapaciteten i vajningsplikten osterifran med langa kéer som féljd. Vid
cirkulationsplatsen Kaglingevagen — Kantyxegatan ses ocksa en risk for en férsamrad
situation till féljd av ett 6kat fléde pa Kiglingevagen. Okad trafik pa Kiglingevagen skapar
aven koer pa avfartsrampen fran Ystadvagen i vastergaenderiktning dar dessa koer blir
oacceptabelt [anga. Nagot behover troligen goras i denna punkt pa sikt. Daremot verkar
inte exploateringen av Fredriksberg vara den storsta bidragande faktorn till detta problem,
utan det ar troligen annan trafik som alstras langre norrut som ar den storsta bidragande
faktorn.

Figur 14. Resultat av den trafiksimulering som genomférts for Fredriksbergs gadrd. | studien ingdr trafik fran exploatering i
staden i stort med mdldr 2050, exempelvis FOP Jéigersro. Till héger ingdr éven trafikalstring frén exploateringen i Fredriksbergs
gard.

Utifran de svarigheter som det under vissa tillfallen rader att géra en vanstersvang i
avfarten fran trafikplats Jagersros norra del samt Hornyxegatan valjer en del av trafiken att
goOra en hogersvang i respektive korsning for att sedan vanda i narmsta cirkulationsplats.

Detta tar onddig kapacitet aven fran dessa platser och ar darmed ett oonskat beteende, se
figur nedan.

17 Gods- och trafikanalys - Jagersro, Fosieby, Elisedal & Fredriksberg %



Figur 15. Identifierade omvdgar som viss del av trafiken tar vid kébildning i de bada korsningspunkterna istdllet for att géra en

vdnstersvéng.

Trafikanalys med prognosticerad trafik for Arrievagen
En trafiksimulering har genomforts for Arrievdagen i studieomradets vastra del. Studien
visar att det dessa korsningar inte har nagra direkta kapacitetsproblem i nuldget, vare sig
under formiddagens maxtimmestrafik eller eftermiddagens. Ddrav ar dessa delar inte
ytterligare studerade i kommande trafikanalyser.

| P

M o000
M <00
[ <2000
[] <2s000
B <3000
E I <000
|

Il unocined

Figur 16. Genomférd trafiksimulering for Arrievigen for nuldget. Férmiddagens trafikfordréjningar till vénster och
eftermiddagen till héger.
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Studerade atgarder

Ovanstdende analyser visar framfor allt att korsningar utmed Kaglingevagen i framtiden
kan komma att fa 6kad fordrojning for trafiken. De primara korsningspunkterna langs
Kaglingevagen som i framtiden kan behova atgardas eller avlastas ar:

e Ystadvagens norra anslutning i trafikplats Jagersro
e Kantyxegatan
e Hornyxegatan

Aven korsningen mellan Jagersrovagen och Agnesfridsvagen studerats utifrén paverkan
frén FOP Jagersro samt behov av en utvecklad kollektivtrafiknod.

e 2

Figur 17.. Utekade korsningspunkter som studerats utifrdn 6kad kébildning i framtiden eller direkt paverkan pa utformningen
fran FOP Jéigersro. Stora cirklar avser de korsningspunkter med stérst kébildning.

Utifrdn dessa mojliga problempunkter i framtiden har atgardsforslag studerats pa kort och
lang sikt. Atgarderna syftar till att forbattra kapaciteten for bil- och godstrafik i vissa
punkter inom studieomradet.

Utover detta har daven framkomligheten fér BK4-fordon studerats.

Mindre atgarder pa kortare sikt
Mindre atgarder som studerats pa kortare sikt ar:

e Ny cirkulationsplats TPL Jagersro norra

e Utveckling av befintlig cirkulationsplats Kaglingevagen - Kantyxegatan
e Ny cirkulationsplats Kdglingevagen — Hornyxegatan

e Utveckling av kollektivtrafiknod vid Jagersovdagen — Agnesfridsvagen

e Oversyn av BK4-nitet i Fosieby

"
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Trafikplats Jagersro

Att bygga om norra delen av Trafikplats Jagersro till en cirkulationsplats skulle helt ta bort
den langa kdbildning som avfartsrampen fran Ystadvagen tidvis har idag och i framtiden
om korsningen inte byggs om. Ombyggnaden innebar inte heller 6kad kobildning pa
andra delar. Ett mojligt forslag pa 16sning for korsningspunkten kan vara en
cirkulationsplats med delvis tva korfalt enligt skiss i Figur 18. En majlig cirkulationsplats ska
utformas med sarskild hansyn till tunga och langa transporters framkomlighet.

Color Scheme
ks (Segments)

Attt Speed (g 500 540N ] > > s Spe (g A500-SA00 ) ']
|t y
W oo

Figur 19. Férdréjningar i trafikplats Jdgersro under férmiddagens maxtimma (till véinster) och eftermiddagens maxtimma (till
hdger) om den norra delen skulle byggas om till en cirkulationsplats. Trafikflédena avser prognosticerade fléden.

Om bron over Ystadvagen ska klara fordon klassade som BK4 sa krdvs det med storsta
sannolikhet att befintlig bro rivs och att en ny bro med hogre barighet anldaggs.
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Kéglingevdgen-Kantyxegatan

Att utveckla befintlig cirkulationsplats med 2 genomgaende korfalt utmed Kaglingevagen
skulle minska den kdbildning som finns dar idag och i prognoserna. En utformning likt
foreslaget i Figur 20 har studerats i simuleringen.

Figur 20 Utkast pa studerad méjlig utformning av cirkulationsplatsen Kantyxegatan - Kédglingevégen

Med féreslagen utformning dar cirkulationsplatsen ges tva genomgaende korfalt ses inga
tecken pa bristande kapacitet eller 6kade fordrojningar for den framtida situationen 2050
enligt TROMP inklusive forvantade exploateringar i ndaromradet, se medelhastigheter i
Figur 21.
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Figur 21 Medelhastigheter under f6rmiddagens maxtimma TROMP 2040.

Kdglingevdgen — Hornyxegatan

For korsningspunkten Kaglingevdagen - Hornyxegatan ses i flertalet scenarier en
betydande vantetid for vanstersvangande fordon fran Hornyxegatan samt att flera av
dessa i stallet for att vanta valjer att gora U-svang i narliggande cirkulationsplats vid
Kantyxegatan. En mdjlig atgard i korsningspunkten ar att infora en cirkulationsplats.
Atgérden minskar behovet av trafik frén Hornyxegatan att ta hdger och vinda i
cirkulationsplatsen vid Kantyxegatan vilket darmed avlastar daven den korsningen ndgot.
Initiala simuleringar visar att trafikflodet langs Kaglingevagen under férmiddagen ar
relativt hoga vilket ger behov av 2 genomgaende korfalt for att uppehalla en god
framkomlighet och inte riskera att blockera narliggande droppe i TPL Jagersro. Utkast pa
analyserad utformning visas i Figur 22. En mgjlig cirkulationsplats ska utformas med
sarskild hansyn till tunga och ldnga transporters framkomlighet.
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Figur 22 Utkast pa studerad méjlig utformning av cirkulationsplatsen Hornyxegatan — Kdglingevégen

Simulering av féreslagen utformning, se resultat i Figur 23, visar att en [6sning dar
Kaglingevagen ges 2 korfalt genomgadende vid saval Kantyxegatan som Hornyxegatan
fungerar val och att samtliga anslutningar far en mindre férdrojning an i grundlaget.
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Figur 23 Medelhastigheter under f6rmiddagens mactimma TROMP 2040.
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Trafiksimulering for Jagersro prognosaret

Trafiksimulering for nulaget ligger till grund for simuleringarna for prognosaret.
Nedanstdende utformning av Jagersrovdagen och Agnesfridsvagen ligger till grund for
analysen. Denna innebar att dagens busskorfalt i 6stgdende riktning pa Jagersrovagen
forlangs vasterut mot cirkulationen. | vastgaende riktning ar ett busskorfalt studerat pa
motsvarande satt 6ster om cirkulationsplatsen. Pa samma satt tillskapas busskorfalt pa
Agnesfridsvagen norr om cirkulationsplatsen. Utformningen innebdr att anslutningarna till
cirkulationsplatsen fortsatt har tva korfalt for bil-, buss- och lastbilstrafik. Pa
Agnesfridsvagen innebar busskorfalten ny infrastruktur och paverkar darmed inte bil- och
lastbilstrafik negativt. Pa Jagersrovagen kortas korfalt for blandtrafik ner, vilket minskar
ytan for bil- och lastbilstrafik.

Figur 24. Méjligt framtidsscenario ddr stora delar av infrastrukturen behdlls, men ddr biltrafikytor omvandlas till busskérfdlt vid
kollektivtrafiknoden pa Jégersrovigen och helt ny kéryta tillskapas till stor del fér busskérfdlten pa Agnesfridsvégen.
Busskorfdlt markerade i mérkrott.

Analysen visar att en foreslagen utformning med ytterligare busshallplatser och
busskorfalt enligt ovan fungerar val for saval nuldgets floden som prognosticerade floden
med tillkommande exploatering och trafikvolymer enligt de prognosticerade
trafikmangderna, se medelhastigheter for eftermiddagens maxtimme i figur nedan.
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Figur 25 Resultat av den trafiksimulering som genomférts for féreslagen utformning. TROMP 2050 EM.

Oversyn av BK4-nétet i Fosieby
Foljande strak ar studerade som nya BK4-lankar med syfte att 6ka tillgangligheten for
langa och tunga godstransporter till och fran studieomradet.

1. Agnesfridsvagen, Hornyxegatan och Jagershillsgatan

2. Jagersrovagens ostra del, Elisedalsvagen samt Kungshogsvagen ink trafikplats Oxie
3. Trafikplats Jagersro
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P Oxie

Figur 26. Utpekat BK4-véignit inom studieomridet markerat i svart. Turkos ar linkar ddr det kan finnas mijlighet att dndra bérighetsklassificering
till BK4. Rida linkar begrinsas av birigheten pa befintliga broar och krdver stirre atgirder for att uppgraderas till BK4.

Pa kort sikt finns maojlighet att genomfdra omklassning till BK4 fér Hornyxegatan samt
Agnesfridsvagen séder om Hornyxegatan utan storre atgarder. Daremot ar dagens broar
over Ystadvagen pa Agnesfridsvagen, Jagersrovagen och Kungshégsvagen inte
dimensionerade for BK4-fordon. For att mojliggora detta sa kravs troligen att broarna rivs
och ersatts med nya med 6kad barighet.

Storre atgarder pa langre sikt
Pa langre sikt har storre atgarder studerats:

e TPL Kdglingevagen Yttre Ringvagen
e Ny strackning vag 101 till TPL Lockarp

Ny trafikplats mellan Kdglingevdgen och vdag 101

Naringslivet har efterfrdgat en ny trafikplats vid platsen dar Kaglingevagen (vag 101) korsar
yttre Ringvagen. En ny trafikplats vid Kaglingevagen skulle innebara 6kad tillganglighet till
Yttre Ringvagen for naringslivet i Fosieby. En ny trafikplats har skulle ocksa avlasta
trafikplats Jagersro. Trafikplatsen skull ge minskad belastning pa korsningar utmed
Kaglingevagens norra del, men det beror pa hur mycket trafik som soker sig till den nya
trafikplatsen. Korsningarna i soder, exempelvis med Stenaldersvdagen, kan komma att fa
okad belastning. Likasa trafikmangderna genom Oxie.

Dagens bro 6ver Yttre Ringvdgen har en konstruktion som klarar BK4-fordon, men strackan
ar inte utpekad i natet pa grund av gatunatet i Oxie som inte klarar denna typ av fordon.

Trafikplatsen ar ocksa mycket svar att fa till utifran dess narhet till trafikplats Fredriksberg i
nordost. Narheten till trafikplatsen innebar svarigheter att fa till tillrackliga
vavningsstrackor for trafiken mellan trafikplatserna. Utifrdn dessa utmaningar har en ny
trafikplats i detta lage inte studerats vidare.

&
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Ny dragning av vdg 101

| stadens Oversiktsplan finns en ny vagstrackning av vag 101 utpekad fran
kommungransen mot Vellinge i séder. Syftet med denna vagkoppling ar att leda om
trafiken fran vag 101 genom vastra delen av Oxie och vidare till trafikplats Jagersro for att
istallet trafikera trafikplats Lockarp.

B

Figur 27. Studieomrade i bld markering och studerad dtgdrd markerat med réd cirkel. Bakgrundskarta dr utdrag fran Malmo
Oversiktsplan och utpekat huvudgatuniit (ljuslila) och trafikleder (mérklila).

En oversiktlig trafikanalys visar att en sadan trafikkoppling kan fa upp till 6000 fordon per
medelvardagsdygn. Den avlastar trafiken pa delar av nuvarande vag 101 genom Oxie med
ca 4000 fordon per medelvardagsdygn. Langre norrut genom Fosieby Industriomrade och
trafikplats Jagersro minskar trafiken med ca 2000 fordon per medelvardagsdygn.

e
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Slutsats

Godstransporternas tillganglighet till studieomradet ar en viktig forutsattning for
naringslivet i omradet. Studien visar att det inom studieomradet idag tidvis finns
kodbildning langs Kaglingevagen och dess anslutningar. Detta galler under delar av for- och
eftermiddagens maxtimma.

Inom studieomradet finns det kapacitet for ca 4000 nya arbetsplatser och 4650 bostader.
1500 av arbetsplatserna och 4000 av bostaderna tillkommer inom FOP Jigersro.
Trafikflodena inom studieomradet 6kar marginellt till 2050 i och med att staden vaxer samt
utifrdn att malsattning kring fardmedelférdelning uppfylls. TROMP anger att antalet
bilresor i staden inte ska 6ka i framtiden trots att antalet bostader och arbetsplatser 6kar. |
detta omrade ar det dock en 6kning av trafikflodena da det sker en storre utveckling har an
i andra delar av staden som i stallet prognosticeras fa minskade trafikfloden.

Skrittgatans nya forlangning mellan Elisedalsvagen och Jagersrovagen far 6kade
trafikmangder i och med nya mobilitetshus inom FOP-omrédet samt den nya
travanlaggningen som ansluts till denna gata. Till vardags paverkar den nya
travanlaggningen trafikflodena marginellt, men kan vid enstaka evenemang oka
trafikflodena betydligt. Dessa evenemang intraffar dock inte under de dagar eller
tidpunkter som naringslivet har majoriteten av sina godstransporter.

Framfor allt ar det situationen langs Kaglingevagen och dess korsningspunkter som far
Okade trafikmangder och som kan behoéva atgardas for att minska paverkan pa
godstransporterna. Korsningar med potentiellt 6kad kdbildning finns framfor allt vid
trafikplats Jagersros norra anslutning till Kaglingevagen samt i Kaglingevagens korsning
med Kantyxegatan. Moéjliga atgarder som studerats ar en ny cirkulationsplats i norra delen
av Jagersro trafikplats samt extra korfalt i samt in mot befintlig cirkulationsplats med
Kantyxegatan. Dessa atgarder minskar kosituationen och forbattrar tillgangligheten for
naringslivets godstransporter. Utformning av cirkulationsplatser bor géras med hansyn till
tunga, langa transporters framkomlighet samt barighetsklassning av cirkulationsplatsen.

Genom att satsa pa kollektivtrafik, cykeltrafik och gangtrafik i samt till och fran
studieomradet med extra fokus pd FOP-omradet, s& kommer det finnas goda
forutsattningar att minska andelen biltrafikresor till och fran omradet. En ny
kollektivtrafiknod samt nya kollektivtrafiklinjer bidrar till en sddan omstallning och ar en av
flera forutsattningar att na de fardmedelsmal som staden satt upp i TROMP. Att skapa goda
forutsattningar att genomfora personresor till fots, med cykel och med kollektivtrafik sa ar
ambitionen att bilresorna minskar, vilket i sin tur skapar mer kapacitet att oka
godstransporterna till och fran omradet. For att verksamhetsomradena inom
studieomradet fortsatt ska vara valfungerande och attraktiva for ndringslivet behéver
hansyn tas till att godstrafikens framkomlighet i vidare arbeten.

Inom FOP-omradet féreligger inget behov av att bygga om trafiksystemet utifrén de
prognosticerade trafikflédena. Ombyggnader inom FOP-omrédet har i stillet andra
malsattningar som handlar om de varden som beskrivs i FOP, exempelvis avseende mer
gronska samt plats for fotgangare och cyklister. Dessa ombyggnadsbehov hanteras i
annan process. Ombyggnad av cirkulationsplatsen i korsningen mellan Jagersrovagen och
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Agnesfridsvagen har darmed inte studerats. Dagens utformning férdelar trafiken pa ett bra
satt, den medverkar till fortsatt god framkomlighet for godstransporter samt mojliggor
vandande bussar vid den nya kollektivtrafiknoden. Daremot har busskorfalt studerats i till-
och franfart pd Jagersrovagen i 6st samt Agnesfridsvagen i norr d dessa kan paverka den
overgripande trafiken. Busskorfalten syftar till att forbattra framkomligheten for
busstrafiken, men dven mojliggdra en mer samlad terminal med kortare avstand mellan
hallplatserna for 6kad attraktivitet att byta till, fran och mellan buss. Denna atgard paverkar
inte trafiksituationen namnvart, men kan fordrdja trafiken genom cirkulationsplatsen
nagot till forman for kollektivtrafiken.

Jagersrovagen mellan Agnesfridsvdagen och Kaglingevagen har idag inte ndgon stor
betydelse for den tunga lastbilstrafiken i omradet. Trafikmatningar fran 2023 visar att ca
250 fordon per medelvardagsdygn ar tunga lastbilar, vilket motsvarar ca 2,5% av trafiken.
Resterande tung trafik ~350 (3,5%) &r bussar i linjetrafik. En utveckling enligt FOP medfér
fler fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer i omradet, vilket boér paverka
gatuutformningen och mojliggora fler hastighetssakrade dvergangsstallen pa strackan.
Dessa kan komma att paverka attraktiviteten for godstransporterna fran Jagersro
verksamhetsomrade som ska nd motorvagsnatet via trafikplats Jagersro. En konsekvens av
detta kan bli att den tunga trafiken istallet ndr motorvagsnatet via Hornyxegatan strax
soder om Ystadsvagen.

Om ovan beskrivna atgarder i framtiden inte visar sig tillrackligt sa kan en omdragning av
vdg 101 minska belastningen pa Kaglingevagen genom att flytta en del av
genomfartstrafiken fran trafikplats Jagersro till trafikplats Lockarp. Detta skapar battre
framkomlighet for godstransporter inom studieomradet. Den nya lanken ar utpekad som
en mojlig ny vag i Malmdos 6versiktsplan, men behover studeras ytterligare utifran fler
aspekter. Om atgarderna langs Kaglingevagen genomfors sa behdvs inte denna atgard
forran pa mycket lang sikt. Naringslivet inom studieomradet efterfragar ytterligare
mojligheter att na Yttre Ringvagen. Darmed har en ny trafikplats studerats i
Kaglingevagens korsning med Yttre Ringvagen. Det finns dock stora utmaningar i att
anlagga en ny trafikplats i har, framfor allt avseende narheten till trafikplats Fredriksberg.
Utifrdn de utmaningar som finns sa ar denna l6sning avskriven for vidare studier.

Atgérderna dr enbart exempel pd méjliga atgarder som uppfyller de malsittningar som
studien haft om tillganglighet for godstransporter till och fran studieomradet. Det kan
finnas andra mer lampliga och effektiva dtgarder som battre |6ser de utmaningar som kan
uppsta i framtiden. Kostnader, finansiering, genomférande eller mojlig tidplan for
genomfdrande ar inte studerat i detta skede.

Slutsatsen av studien dr att det finns maojliga atgarder som kan genomféras om
trafiksituationen framover inte ar acceptabel utifran naringslivets tillganglighet till
omradet.
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