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VAD AR EN
OVERSIKTSPLAN

Enligt plan- och bygglagen (PBL) ska varje
kommun ha en aktuell dversiktsplan, som visar
den langsiktiga inriktningen fér kommunens
utveckling. Syftet ar att visa hur anvandning
av mark- och vattenomraden och stadsmiljon
ska utvecklas. En 6versiktsplan ar inte juridiskt
bindande, men &r végledande for all fysisk
planering och exploatering.

Fordjupningar av oOversiktsplanen kan tas fram
ndr det finns behov av andringar for att forflytta
ett geografiskt eller tematiskt stadsutvecklings-
omrade i dversiktsplanen.

Den férdjupade oversiktsplanen stracker sig
over planeringsperioden till &r 2050, med en
utblick pa ytterligare 20 ar, efter ar 2070.

Forslaget skickas bade pa samrdd och gransk-
ning. Antagande i kommunfullmaktige ar
planerat till &r 2027/28.

PROCESS FOR PLANARBETET

Kommunstyrelsen godkdnde i september 2022
stadsbyggnadsnamndens begéran att ta fram
forslag till férdjupad dversiktsplan for Oresunds-
metron. i uppdrag att samla och paketera arbe-
tet kring stadsutveckling med kustskydd och
Oresundsmetrons utredningsarbete av tekniska
karaktar i en fordjupad dversiktsplan (FOP).

Samradsforslaget skickades ut pa samrad av
kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-0x-xx.

Under samradstiden som pagar fran xx xx till xx
xx 2025 har myndigheter, organisationer och
fastighetsdgare, boende, féreningar samt allman-
heten mojlighet att ldmna synpunkter pa sam-
radsforslaget. Efter samradstidens slut bearbetas
planen med hansyn till inkomna synpunkter och
forslaget utvecklas vidare.

SAMRAD

Synpunkter pd detta samradsforslag ldmnas
senast xxx xx 2025 till:

epost: stadsbyggnadskontoret@malmo.se
postadress: Malmo stadsbyggnadskontor
205 80 Malmo

lllustrationer, bilder och foton:

Malmo stads illustrationer och foton om inget annat anges.
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Miljokonsekvensbeskrivning

LASANVISNING

Detta dokument ar den fordjupade 6versiktsplanens

samrdadshandling. Den innehdller ett dvergripande stads-
byggnadskoncept for planomradet, strategier och ett
planférslag. I en utblick visas mojliga vidare strackningar
av metron i ett senare skede. Slutligen beskrivs hur det
fortsatta arbetet, for att forverkliga den fordjupade over-
siktsplanen, kan ske. Darefter beskrivs en sammanfattande
miljdbeddémning. | slutet av dokumentet dterfinns referen-
ser till de utredningar som ligger till grund for forslaget. |

bilaga dterfinns den lagstadgade miljékonsekvens-
beskrivningen i sin helhet.


mailto:stadsbyggnadskontoret@malmo.se

INLEDNING
Malmé stad har sedan 2012 arbetat tillsammans med
Koépenhamns kommun med utredning och planering
av en metrolinje mellan stiderna. 2020 gav kommun-
fullmiktige kommunstyrelsen, med stéd av tekniska
nidmnden och stadsbyggnadsnimnden, i uppdrag att
starta arbetet med hur ett nytt metrosystem in i Mal-
m6 kan forverkligas nir Oresundsmetron etableras.
Detta arbete forstirktes 2022 dd kommunstyrelsen
godkinde stadsbyggnadsnimndens begiran att ta
fram forslag till fordjupad 6versiktsplan fér Oresunds-
metron. I uppdraget ingick att samla arbetet kring
stadsutveckling, sammanhingande kustskydd och
Oresundsmetrons utredningsarbete av teknisk karak-
tir 1 en férdjupad Sversiktsplan.

Opversiktsplanen omfattar Oresundsmetrons strick-
ning och stationer inom Malmé inklusive depa i forsta
etappen samt korridorer fér méjliga utbyggnader i
senare skede. Genom metron skapas en utékad ar-
betsmarknadsregion genom kortare restid. Dessutom
tillférs mer kapacitet och redundans i transportsyste-
met 6ver Oresund.

Den fordjupade 6versiktsplanen handlar 4ven om

att skapa forutsittningar for att bevara och utveckla
Malmo till en robust och hillbar kuststad, som bade
bidrar till och drar nytta av Oresundsmetron. Tillsam-
mans med ett sammanhingande kustskydd skapar
detta en stadsutvecklingspotential, inom metrostation-
ernas upptagningsomraden, som tillvaratar metrons
fulla potential och stirker Malmé som nationell
tillvixtmotor.

Den férdjupade 6versiktsplanen fungerar som ett

ramverk och anger planeringsinriktningen f6r det
fortsatta planeringsarbetet och framtida jirnvigsplan.
Sammantaget bidrar delarna till en storre helhet, med
stora mervirden.

Ett genomférande av Oresundsmetron kriver beslut
bade hos svenska och danska staten, eftersom metron
ir en forbindelse mellan tva linder och bide en
nationell och regional angeldgenhet. Finansierings-
och dgarformer behéver ocksa 16sas innan jarnvigs-
plan, detaljplaner och tillstindsprocesser kan ske.

Syfte

Syftet dr att skapa férutsittningar fOr att kunna for-
verkliga Oresundsmetron 2035+ genom att:

*  hantera metrons strickning i en fOrsta etapp
inklusive depd- och stationsldgen samt trafikfor-
bindelser.

* utveckla med metron i fokus ett samlat langsiktigt
stadsbyggnadskoncept med integrerat kustskydd,
som skapar nationellt och regionalt intresse.

¢ visa en utblick med méjliga korridorer f6r even-
tuella framtida utbyggnadsetapper av Oresunds-
metron inom Malmoé.

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron



ORESUNDSMETRON | KUSTSTADEN MALMO

Oresundsmetron ar ett viktigt projekt b&de for Sverige, Danmark och Eu-

ropa. Nar Oresundsregionen véxer, d& vaxer hela Skdne och dd vaxer ocksd
Sverige. D3 behovs utrymme for hallbara godstransporter och fjdrrtagsfor-
bindelser samt en utdkad arbetsmarknadsregion med kapacitetsstark grén

kollektivtrafikpendling kring Oresund.

Klimatsmarta godstransporter
starker Sveriges exporttillvaxt

Sverige ir ett starkt exportberoende land, men édven
den svenska importen spelar stor roll £6r niringslivet.
Svensk ekonomi och industri 4r helt beroende av kon-
kurrenskraftiga godstransporter till och fran Europa.
Bittre transportméjligheter stirker konkurrenskraften
och nir Fehmarn Bilt-tunneln mellan Danmark och
Tyskland 6ppnar 2029 kan antalet godstig som trans-
porterar varor mellan Skandinavien och Centraleuropa
komma att férdubblas, samtidigt som restiden halveras
med tag mellan Képenhamn och Hamburg, Tég blir
ett realistiskt alternativ bade for turister och affirsre-
senaret.

En 6verflyttning till godstig och andra fjarrtdg min-
skar transportsektorns klimatutslipp. Det bidrar till
EU:s mal om att 30 procent av all godstransport som
sker pa vig ska bytas till andra transportslag, som till
exempel jarnvig eller sjotransport, dar 2030. Denna
overflyttning kriver mer utrymme pi Oresundsbron.

Arhus ’

DANMARK

@ Libeck
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Helsingor @
Kabenhavn

Oresundsmetron bidrar med att skapa mer plats pa
Oresundsbron da ménga resor kan flyttas 6ver till
metron. Nir méanga pendlare och turister tar metron
frigbrs utrymme, vilket gor att kapaciteten for fjirrtdg,
regionaltig och godstig kan Oka 1 jirnvigsnitet Over
bron och ge fler transporter till och fran kontinenten.

Samtidigt 6kar spartrafikens redundans nir mer lokalt
resande mellan storstiderna och deras nirmaste om-
givningar flyttas 6ver till Oresundsmetron och avlastar
Oresundsbron. Det innebir att Skade resenirsvolymer
inte behéver ta plats och sparkapacitet for ytterligare
persontig pa Oresundsbron.

Oresundsmetron skapar samtidigt ett robust trans-
portsystem till och frin Képenhamns flygplats, som
ir s6dra Sverige och hela Danmarks internationella
flygplats. Oresundsmetron littar ocksa upp trafiken
i Citytunneln och méjliggdr bittre regional tagtrafik
Malmé - Képenhamn men ocksa vidare till sydliga
strackningar som Trelleborg och Ystad.

Helsingborg
@ Kristianstad
@Tund
Malmo

‘ Rostock



Oresundsmetron gynnar en vixande
arbetsmarknadsregion

Oresundsregionen ir en stark och vixande interna-
tionell och regional arbetsmarknad, vilket skapar ett
Okat utbyte och kollektivtrafikresande mellan Malma,
Skane och Képenhamn. Arbetsmarknad, forskning
och utbildning, niringsliv, handel, turism och kultur
kommer paverkas positivt av Oresundsmetron vilket
far effekt f6r hela Sveriges ekonomi, och for alla de
som beséker, passerar och verkar i Oresundsregionen.
Okad integration bidrar till att stirka och utveckla vad
som redan idag dr nordens storsta arbetsmarknad. 27
% av Sveriges och Danmarks BNP finns i regionen,
vilket g6r den till en tillvixtmotor fér hela Sverige.
Detta bidrar dven till att utveckla Malmé som nationell
tillvixtmotor da 6kad tillginglighet stimulerar tillvixt,
sysselsittning, innovation och forskning.

Befintliga och kommande etableringar med héga
koncentrationer av arbetstillfillen, bostider och
bescksmail knyts samman sa fler far nirmare till en
stor variation av arbetstillfdllen. Detta kan bidra bade
till att betalningsférmagan Skar och stérre mojlighet
till inkludering i samhillet eftersom forutsittningarna
for de som stir lingst fran arbetsmarknaden att hitta
ett arbete 6kar. Arbete dr en viktig del av att kunna
integreras i samhillet. Metron kopplar dven ihop
regionens manga universitet och forskningsanligg-
ningar, vilket attraherar studenter och virldsledande
forskning.
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Snabbare, mer flexibel och robust
kollektivtrafik

Oresundsmetron bidrar till en 6kad nirhet med kor-
tare restider ndr den kopplas ihop med Képenhamns
metrosystem dd manga resor kan ske utan byte. Det
gor dven att stadsdelar och malpunkter inom Malmé
knyts ndrmare varandra vilket skapar férutsittningar
tor staden att byggas hel och hallbar.

Fler, bade inom Malmé och i regionen som helhet,
kommer att resa mellan Malmé och Képenhamn.
Trafikanalyser pekar pa en férdubbling av kollek-
tivtrafikresandet 6ver sundet ar 2035 - 2040 jAmfort
med 2019. Over hilften av alla som reser kollektivt
éver Oresund beriknas anvinda Oresundsmetron.

En férlingning av metron in 1 Malmé forvintas ge
en yttetligare Skning av trafiken éver Oresund och
bidrar till att stirka regionens tillvixt. Med vidare
strickningar inom Malmé i senare etapper Gkar
nirheten till den regionala arbetsmarknaden f6r
boende i Oresundsregionen och Skane, vilket ocksa
ger férindrade resmonster, med dndrad anvindning
av bytespunkter och bussikande inom och till/frin
Malmé.

Oresundsmetron bidrar till utveckling och stora sam-
hillsnyttor som 6kar Oresundsregionens och Skanes
tillvaxtkraft, samtidigt som den ger Malmoé ett kapac-
itetsstarkt lokalt- och regionalt kollektivtrafiksystem.
En dynamisk och vixande Oresundsregion ir bra for
hela Sverige och Danmark.

Sasmim
<75 min

<90 min

o,
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Hallbar utveckling
for en vaxande befolkning

Stadsbyggandet moéter idag allt snabbare samhalls-,
livsstils- och klimatférindringarna vilket gor att den
stadsplanering som sker nu beh&ver vara bade robust
och flexibel f6r att méta de méjligheter och utmaning-
ar som framtiden har med sig.

Malmé vixer och kan ha en halv miljon invinare om
30 4r. Flera faktorer bidrar till att géra Malmé till en
attraktiv stad f6r boende, besékare och ett mangsidigt
niringsliv. Storstadsatmosfiren i kombination med
nirheten till havet dr viktiga komponenter i Malmos
identitet som halvmiljonstad. Denna atmosfir ska
fortsdtta utvecklas nir det bereds plats f6r nya bosti-
der, arbetstillfillen, kommunal service och rekreation,
samtidigt som infrastrukutren tar héjd for en 6kad
och yteffektiv arbetspendling. Utbyggnaden av klimat-
positiva stadsdelar, infrastruktur, kollektivtrafik och
klimatanpassningsdtgirder innebir stora investeringar
idag och framéver.

Robust och resilient stad

Klimatférindringarna, med havsoversvimning, skyfall,
virme och torka, pagir och kommer sa géra under
ling tid. Malmés kust behover skyddas mot havet.

Ett sammanhingande kustskydd kan skydda Malmds
centrala delar, viktiga hamn- och samhillsfunktioner,
sjofart och infrastruktur. Tillsammans med vilavvig-
da stadsstrukturer, gronska och parkmiljéer kan dven
effekterna av skyfall, virme och torka minimeras.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron

Genom satsningar pa naturbaserade kustskydd med
moéjligaste hinsyn till marina habitat, uppgrundningar
som mojliggor etablering av algris och andra marin-
biologiska virden, kan metrons investeringskraft bidra
till havsmiljén.

En lokal, héllbar och trygg energiférsérining dr ocksé
en forutsittning for att Malmé ska kunna vixa och
fortsitta att utvecklas i en hallbar riktning. Av detta
skil behéver lokal energiproduktion f4 utrymme i
stadsutvecklingen. Med resurseffektiva och cirkulira
byggnader, verksamheter och miljder méjliggdrs en
minskad paverkan pa Malmos ekologiska fotavtryck
och stadens klimatpaverkan.

Oresundsmetrons klimateffekter kommer innebéra

en klimatbelastning i byggfasen, men det finns manga
16sningar for att minska utslippsgraden. Nya, klimat-
optimerade bygglosningar (arbetsprocesser, material-
val och teknikhantering) tillsammans med anvindning
av fossilfri och lokal energi i driftskedet kan bidra till
minskade klimateffekter. En 6verflyttning fran bil- och
lastbilstrafik samt flyg till sparburen kollektivtrafik och
godstag ger ytterligare mojligheter att balansera dessa
effekter pa lingre sikt.

Metrons miljépéaverkan, lokalt i havet och runt land-
anslutningarna, bedéms bli mindre med en borrad
tunnellésning, varfér denna metod valts f6r metron
under Oresund. En traditionell deponihantering med
omfattande masstransporter ger omfattande klimat-
utslidpp. For att minska klimateffekterna ytterligare
behover dirfér borrmassorna anvindas cirkuldrt och
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lokalt under etableringen, sa att masstransporterna
minimeras. I arbetet framéver med planeringen av
Oresundsmetrons genomférande ir det angeldget att
utreda vidare och térdjupa kunskaperna om hur kli-
mat- och miljoeffekterna kan minimeras ytterligare.

Attraktiv kuststad

En 6resundsmetro skapar bade tillgang till en stark
arbetsmarknad, en hallbar och konkurrenskraftig kol-
lektivtrafik och investeringsvilja. Detta ger unika m&j-
ligheter fOr staden att i framtiden vixa kring hamn-
inloppet.

Genom att kombinera kustskydd med exploatering
och nya trafikférbindelser mojliggors en stadsutveck-
ling kring hamninloppet som drar full nytta av Ore-
sundsmetrons férsta station. En havsnira stadsutveck-
ling stirker Malmés identitet som kuststad samtidigt
som den skapar férutsittningar f6r Malmé att utveck-
las som nationell och regional tillvixtmotor. Stadsut-
vecklingen kan bidra till en stationsnira, klimatpositiv
stadsdel med hog exploatering och fi stort virde som
besoksmal, f6r biade staden och hela Oresundsregio—
nen. Exploateringen kan dé bidra till finansieringen av
ett ssmmanhingande kustskydd f6r Malmé. Metrons
utbyggnad kan ske oberoende av nir kustskyddet sker.

Nirheten till metron skapar en framtida omvandlings-
kraft ddr en effektivare markanvindning efterstrivas
kring inre hamnen. Allt eftersom hamnens verksamhet
vixer i Norra hamnen och nya kajligen anliggs som
ersitter de tidigare vid Frihamnsbassingen méjliggors

en stadsomvandling med arbetstillfillen, bostider,

skolor, fritid, kultur samt parker och torg som knyter
ihop staden kring vattnet.

Valkomnande och inkluderande stad

Malmés identitet som en 6ppen, vilkomnande och
inkluderande stad, med mangkultur och kreativa
miljoer gor staden attraktiv f6r méanga. De positiva
krafter som uppstar i métet mellan ménniskor med
olika férutsittningar och bakgrund ska stédjas av
stadens utformning, Stadsplaneringen kring stationsla-
gena ska bidra till goda livsmiljéer och en mer jimlik
hilsa for bide barn, vuxna och ildre. Blandande
boendeformer och tillgang till arbetstillfallen, utbild-
ning och livslangt lirande dr viktigt fOr att sikra
forsorjningsmojlighetena och demokratiska virden nir
Malmé vixer. Genom dynamiska och innehallsrika
stadsdelar med starka kollektivtrafiknoder, nirhet till
viktiga malpunkter med en bebyggelsestruktur f6r
gang och cykel skapas forutsittningar f6r innovation,
kreativitet och integration. Den havsnira stadsutveck-
lingen kan da stirka Malmds position som kuststad
och nationell och regional tillvixtmotor.

Den snabba kollektivtrafiken tillsammans med en
utveckling som tar tillvara omradets kvalitéer bidrar
till stadens fortsatta tillvaxt och attraktionskraft. Det
skapar nya méjligheter till sysselsittning, integration,
stadsomvandling och exploatering. Med metron
utdkas arbetsmarknadsregionen vilket skapar férut-
sdttningar for fler att komma i arbete.

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron
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STRATEGIER

Oresundsmetrons strackning och stations- och depélage tillsammans

med den anslutande stadsutvecklingen och kustskydd starker Malmo

som kuststad. Det finns manga stora och komplexa utmaningar som

behover 6verbryggas. Strategierna bryter ner och konkretiserar vad som

behdver goras for att bidra till en utveckling som foljer stadsbyggnads-

konceptet och stadens klimat- och miljomal.

Oresundsmetron knyter samman
Malmé och regionen

Stationsplaceringarna ska bidra till att knyta
samman staden och bygga den hel och hallbar,
med 6kad integration. Metrons stationsligen ska
placeras med cirka en kilometers avstind, vilket dr
genomsnittet i Képenhamn och Stockholm.

Inom stationernas upptagningsomrade (cirka
600m) ska en tit stadsmiljo utvecklas for ett
mangfacetterat naringsliv med betydelse for
Oresundsregionen tillsammans med bostider och
moétesplatser. Plats f6r hogre utbildning, forsk-
nings- och innovationsmiljéer ska mojliggoras vid
metrons storre stationer.

Inom stationernas upptagningsomrade ska det
finnas en variation av bostider, bostadstyper och
upplatelseformer som bidrar till att motverka seg-
regation. Samhillsservice ska planeras och byggas

ut i en sddan takt att férvintade behov tillgodoses.

Attraktiva och tillgangliga
stationsmiljoer

Metron ska bidra till ett héllbart och yteffektivt
resande i Oresundstegionen dir ging, cykel- och
kollektivtrafik dr grunden. Attraktiva, trygga och
sikra cykelstrak och cykelparkering ska finnas vid
stationsligena samt vid de regionala malpunkterna
inom upptagningsomradena.

Fo6r minskad klimatpaverkan ska samnyttjande i
stadsmiljén 6kas genom att delningstjanster och
hillbar konsumtion underlittas vid stationerna.

For en trygg och jimstilld stadsmiljé som bidrar
till god orientering vid stationerna, ska omsorg
liggas vid gestaltning och utformning. Gaturum-
men ska utformas sa de blir attraktiva att fardas
lings och vistas i, och bidra till rérelsefrihet f6r
barn, unga och ildre.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron



Gestaltning med kvalitet och minskad
klimatpaverkan

Kvaliteten och tillgingligheten till gréna och bla
miljéer ska utvecklas i nirheten till stationerna,
samtidigt som den biologiska mangfalden 6kar.
Trid och annan vegetation ska, enligt 3-30-300
modellen, etableras pa allmin plats och kvarters-
mark. Nirheten till havet ska 6ka genom ett sam-
manhingande rekreations- och gangstrak utmed
kusten och kajerna runt inre hamnomradet. Batliv,
vattenlek och aktiviteter samt mellananvindning
ska frimjas i hamnomradet som bidrar till kustliv.

Gestaltning och konstnirliga uttryck ska stirka
Malmos sirart, havskontakt och sociala samman-
hang, Konst i olika former ska ge stationer och
stationsmiljGer identitet sd att Oresundsmetron
far en karakteristisk, trivsam och tilldragande ge-
staltning, Arkitekturen och byggandet ska priglas
av lingsiktighet, resurs- och energieffektivitet

samt klimatneutrala och cirkuliara materialval.

Klimatbudget ska anvinds genom stads-
byggnadsprocessen for att mojliggdra en klimat-
positiv stadsutveckling och minimera metrons
klimatpdverkan, biade under bygg- och férvalt-
ningsskedet. Oresundsmetrons klimateffekter vid
etablering och drift ska minimeras genom anvind-
ning av klimatoptimerade bygglsningar (arbet-
sprocesser, masshantering, materialval och teknik).
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Robust och resilient
klimatanpassning

Malm¢ ska bevaras och utvecklas som kuststad
genom anliggande av ett sammanhidngande kust-
skydd. Stadens centrala delar, viktiga hamn- och-
samhillsfunktioner, sjéfart och infrastruktur
skyddas genom upp- och utfyllnader utmed Gale-
onen+ och Mellersta hamnen med en skyddsport
pa ca 50m. Skyddsportar, >5moh, integreras i den
Oppningsbara bron och i Industrihamnsrinnan.

Naturbaserade och multifunktionella 16sningar ska
utvecklas for kustskyddet >50 m bredd, sa att det
bidrar till 6kad tillgang till havet samt rekreativa
grona strik och parker. Kustskyddet i Galeonen+
upp- och utfyllnadsomrade ska dven nyttjas for
exploatering, si att stationens upptagningsomride
kan dra full nytta av Oresundsmetron.

Utvecklingen ska bidra till havsmiljén genom sats-
ningar pd naturbaserat kustskydd. Uppgrundning
med algrisplantering och rev ska méjliggoras.

Effekterna av skyfall ska minskas genom multi-
funktionella atgirder, bade pa kvartersmark och
allmin plats. Skyfallshanteringen ska integreras
med rekreativa grona strak- och parkmiljoer.
Stadsstruktur, bebyggelse och platser samt
stationsmiljéer ska utformas sa att mikroklimatet,
virme, torka och vind kan hanteras pé bista sitt.
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PLANFORSLAG

Oversiktsplanen fungerar som ramverk for den fortsatta planeringen. Har

visas en dvergripande struktur for Oresundsmetron i Malmé och anslutande

stadsutveckling, ar 2050, som tar tillvara metrons potential. Stations- och

depaldge samt strackningen av metrons forsta etapp laggs fast. | en utblick

visas majliga vidare strackningar. I planen ingdr dven ett sammanhangande

kustskydd som efter &r 2070 skyddar centrala Malmo fran havet.

Oresundsmetrons striackning och
stations- och depadldagen

Oresundsmetron ir en viktig nationell angeligen-

het som dven ger stor lokal och regional nytta.
Oresundsmetron byggs integrerad med Képenhamns
metrosystem och knyter thop Malmé med Képen-
hamn, vilket stirker Malmé central som nationell
knutpunkt. Metrostationen, séder om Malmé C, blir
en stark knutpunkt mellan olika kollektivtrafikslag som
bidrar till stora nationella, regionala och lokala nyttor.

Oresundsmetron ansluter pa den svenska sidan i
Vistra Hamnen, i utvecklingsomradet Galeonen+!,
och gir sedan till Malmé6 Central via ytterligare en
station sOder om Masttorget. Metrosystemet ger bada
stiderna potentiella skalférdelar, hégre nyttjandegrad
och en effektiv driftsorganisation. Metroférbindelsen
kan utbyggnadsmissigt genomféras oberoende av nir
Malmés sammanhangande kustskyddet och stadsut-
veckling sker men en synkronisering mellan delarna
skapar stora sammantagna nyttor och mervirden.

Trafikanalyserna visar pa ett stort resande utmed
Oresundsmetron. Analyserna indikerar 51 000 pasti-
gande/dag pa metron totalt i Malmo, i den intiala
utbyggnaden nir stadsutvecklingen ér fullt genomférd.
Metron stirker det regionala resandet samtidigt som
den ger Malmd en effektiv och hallbar kollektivtrafik.
Oresundsmetron avlastar Oresundsbron och spat-
trafikens redundans 6kar. Avlastningen gor dven att
kapaciteten fOr fjirrtdg, regionaltig och godstig kan
oka i jarnvigsnitet 6ver bron vilket gbr metron till en
viktigt nationell angelidgenhet.

Genom Oresundsmetrons stationsligen knyts de
framtida stadsutvecklingsomriden i Malmés 6versikts-
plan, Hamninloppet (U1) och Mellersta hamnen (U2),

thop och deras utvecklingspotential stirks. Detta gor
att inom metrostationernas samlade upptagningsom-
rade kan det, nir det dr fullt utbyggt, potentiellt finnas
cirka 58 000 arbetstillfillen och 19 000 bostader som
far tillgang till en hogvirdig kollektivtrafik och bidrar
till Oresundsregionens arbetsmarknad. Hamnverksam-
heten norr om Terminalgatan kan fortga.

I 6versiktsplanens utblick, efter ar 2070, beskrivs
m6jliga vidare strickningar och hur dessa ytterlig-
are kan bidra och stirka Malmé som halvmiljon-
stad och Oresundsregionen. I framtida etapper kan
Oresundsmetron binda samman regionala knutpunk-
ter som Virnhem, Sédervirn, Rosengard, Svagetorp.

Depalokalisering och funktioner

For att driva och underhalla Oresundsmetron behovs
funktioner som verkstad, klottersanering, tvitthall,
stid, uppstillningsspar, testspat, hjulsvarvsbink,
kontrollcenter, reservdelslager och personalutrymme.
En sadan depafunktion behévs frin start i Malmé
dven d den intiala delen av Oresundsmetron ir inte-
grerad med metron i Képenhamn. Ytterligare framtida
metrolinjer inom Malmé behéver ocksa denna typ av
anliggning.

Genom en lokalisering vid Vistkustvigen i Ostra
hamnen minimeras depans och tekniksparets stor-
nings- och barridreffekter och paverkan pa kommande
stadsutveckling. Genom innovativa utformningsprin-
ciper kan yteffektiva funktioner f6r metrons drift- och
underhall skapas. Tekniksparet frin Malmo Central
kan byggas kostnadseffektivt i ett trig som kan Gver-
dickas stor del av strickan. Detta gor att en framtida
overdickning av bangirden mellan Lundavigen och
Vistkustvigen inte forsvaras och att tekniksparet inte
skapar nya barriirer, utan bidrar till stadsutvecklingen.

1. Galeonen+ ir samlingsnamnet pa stadsutvecklingen kring Malmé hamninlopp, som omfattar norra delen av Vistra hamnen, utfyllander

i havet med integrerat kustskydd samt vistra delen av Frihamnen.
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Ett kustskydd?® som skyddar och
utvecklar Malmo som kuststad

For att skydda Malmo fran havséversvimningar och
extrema stormar beho6vs ett sammanhingande kust-
skydd och skyddsportar efter ar 2070. Kustskyddet
behover ge bista méjliga skydd f6r hamnen, stadens
centrala delar och ett stort antal samhillsviktiga
funktioner. Utformningen har utretts utifran olika
aspekter under flera drs tid*. Det forslagna kustskyd-
det behover upp- och utfyllnader och ir det alternativ
som ger storst multifunktionalitet och flest nyttor dven
till vardags. Kustskyddets upp-och utfyllnadsform
samt skyddsportar skyddar Malmos inseglingsranna,
manoverutrymme, Industrihamnsrinnan samt Mal-
m6s centrala delar, samtidigt som sa stor hinsyn som
mojligt har tagits till marina habitat.

Visionsbild: SWECO

Utfyllnadernas skyddsfunktion gér att manéverut-
rymme kan flyttas norrut, vilket gér Core-hamnen
framtidssikrad for storre fartyg samtidigt som fartygs-
bullret kommer lingre ifrdn bebyggelsen. Utfyllnads-
formen moijliggor att skyddsportarna inte behéver
stingas lika frekvent. Skyddsportarnas placering,
yteffektivt integrerad i broarna, minskar risken for
storningar och driftsstopp av industriverksamhet och
fartygslogisk vid en portstingning. Naturbaserade och
multifunktionella 16sningar utgér en viktig del i att
hantera klimatférindringarnas effekter samtidigt som
det skapar attraktiva livsmiljGer. Den exakta kustlinjen
utreds i detalj i samband med framtida tillstands-
processer. Utformningen méjliggdr dven exploatering
dir framtida ndringslivsetableringar i omradet bidrar
till Oresundsregionens tillviixt och ger bostider for
Malmés vixande befolkning. Férutsittningarna for att
dela finansieringen av kustskyddet mellan flera parter
6kar med forslaget.

Stadsutveckling vid stationslagena?

Genom att ta vara pa det strategiska liget som Ore-
sundsmetron ger tillsammans med behovet av ett
sammanhingande kustskydd, skapas en unik méjlighet
f6r Malmo. Det skapar férutsdttningar for att skydda
staden samtidigt som det ger nya ytor for en klimat-
positiv stadsutveckling f6r bostidder och niringsliv.
Exploateringen méjliggdr ett utékat regionalt ndrings-
liv, en stadsutveckling med hog kvalitet och minskad
klimatpaverkan och skapar en méjlighet till medfinan-
siering av kustskyddet.

Den storsta stadsutvecklingspotentialen finns dirmed
runt hamninloppet 1 anslutning till metrostationen i
Galeonen+. Alla tre metrostationer édr placerade i en
tit och gron stadsmiljé med en kraftfull dynamik av
bostider, arbetstillfillen, motesplatser och rorelse. De
ligger nira viktiga malpunkter, attraktiva gang- och
cykelstrak och kan bidra till minskat bilberoende,
hallbart resande och 6kad fysisk aktivitet f6r boende
och bes6kare.

Hamnverksamheten kommer pi sikt koncentreras

till Norra hamnen samt i Mellersta hamnen norr

om Terminalgatan. Fartyg som idag angdr norra
Frihamnskajen kommer flyttas, vilket mé6jliggor

en framtida stadsomvandling av Frihamnen. Om-
vandlingen underlittas dven av en jirnvigsbro, Gver
Industrihamnsrinnan, som forenklar samutnyttjandet
av hamnverksamhetens ytor i Mellersta och Norra
hamnen. Kring Terminalgatan méjliggérs en modern
kontors- och verksamhetsutveckling med ett effektivt
markutnyttjande som ocksa kan fungera som buffert
mellan hamn- och stadsutveckling. En bro som kop-
plar thop Vistra hamnen med Frihamnen gor att dven
detta omride pa sikt kan dra nytta av en metrostation
1 Galeonen+. Nirheten till metron skapar en viktig
omvandlingskraft i omradet som gor att en effektivare
markanvindning kan skapas.

Ambitionen ar att planforslaget skapar en hallbar
utveckling och klimatanpassning av stort allmant in-
tresse som ger bist kustskydd och tar hinsyn till hilsa
och sikerhet, dir alla genomférbara mildringsatgirder
har vidtagits samt ér det tekniskt och ekonomiskt rim-
ligaste alternativet for platsen och behovet. Det sam-
manhingande kustskyddet utgor riksintresseansprak.

2. Metrostationernas nirmaste upptagningsomrade dr inom en radie av cirka 600 meter.

3. Malmés sammanhingnade kustskydd ska, utifran Malmés syn pa klimatrelaterade risker, skydda mot en éversvimningssituation om
200 ar baserat pa ar 2024 ars klimatdata f6r: RPC8,5 medianvirde ar 2225 tillsammans med medianvirdet for en extremhindelse med en
aterkomsttid pa 200 ar tillsammans med vag- och vindeffekter av en vighindelse med en dterkomsttid pa 100 ar.

4. Foljande utredningar kan lyftas sirskilt: DialogPM 2008, Ett resilient Malmé 2014, Plan f6r Malmds vatten 2016, Strategi mot extrema
hégvatten 2015, Framtidens kuststad 2018, Parallella utredningar 2022, Strategi f6r kustskydd 2023, Oversiktsplan 2012, 2018 och 2023.
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Oresundsmetro Stadsutveckling

Inspirationsbilder for fortsatt planering av Oresundsmetro, stadsutveckling, sammanhingande kustskydd och dep
Bilder utéver Malmo stad: SWECO, foto depa: Jernhusen, foto flytande kvarter/byggemenskap: Space&Matter, foto metro: Metroselskabet/Biiro Jantzen
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Metrostation Malmo Central

Med en metrostation séder om Malmé centralstation blir platsen en

mycket viktig nod for kollektivtrafikresor i Oresundsregionen. Resmajlig-

heterna bade internationellt, nationellt, regionalt och lokalt starks markant.

En metrostation har ger forutsattningar att hantera stora delar av de

framtida resbehov som en halvmiljonstad behdver.

Metro

Metrostationen Okar tillginglighen fér
kollektivtrafikresenirer till en fo1-
storad arbetsmarknad och skapar en
unik och kapacitetsstark bytespunkt i
Sverige och Oresundstegionen.

Fran metrostation Malmo Central nis Képenhamn pa
23 minuter samtidigt som nérheten till den regionala
arbetsmarknaden stirks f6r fler malmébor. Det 161 sig
redan idag dagligen cirka 60 000 giende i omradet och
ar 2050 beriknas cirka 190 000 personer réra sig kring
metrostationen. Stationsldget ger ett centralt och starkt
upptagningsomrade med mycket bostider, arbets-
platser, métesplatser och rérelse samtidigt som den
stirker platsens funktion som kollektivtrafiknod och
avlastar Oresundsbron.

Mobilitet

m stationen och Malmés viktigaste
’1? bytespunkt, sirskilt f6r resor mellan
\\% Malmé och Képenhamn, med nirhet
till manga stora malpunkter.

Den 6vergripande trafikstrukturen bidrar till att

Stationen 4r den storsta metro-

resméjligheterna stirks och kommer férindra hur
resor med stadsbusstrafiken fordelar sig i staden. Det
stora resflédet stiller héga krav pa utformningen, med
fokus pd byteskvalitet, upplevelse och orienterbarhet
samt korta och trygga gingvigar fran plattform till de
viktigaste bytesfunktionerna (tag, regionbussar, stads-
bussar och cykelparkering). Entréer ska placeras sa att
gatornas och kanalens barridreffekter minimeras.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron

Funktion
Stadsmiljon vid Malmé C ir ett kom-
plext trafiknav, ddr manga funktioner

3

behoéver rymmas. Det finns potential
att utveckla bdde de trafikala funk-
tionerna och virdena i stadsmiljon.

11

Inom metrostationens upptagningsomrade inryms
nir det dr fullt utbyggt cirka 33000 arbetstillfillen
och 5500 bostider 1 den befintliga tita stadsmiljén
tillsammans med den stadsutveckling som nu pagir,
frimst i Nyhamnen. Stationsliget méjliggor att den
befintliga stadsmiljon kan utvecklas sa att kopplingen
till centrum starks.

Stor vikt ska liggas vid upplevelsekvaliteterna som
trygghet, vilbefinnande och jamlikhet nir stationen
och stationsmiljoén gestaltas. Entréplaceringarna ska
underlitta bade tillgingligheten, orienterbarheten och
stirka kopplingarna till befintliga strak och mal-
punkter. En underjordisk direktférbindelse mellan det
befintliga cykelgaraget (Bike n ride) vid Malmé Central
och metrostationens plattform underlittar snabba byte
mellan cykel och metro.

Stationsliget stirker ocksa centrumfunktionerna och
de malpunkter som finns i de befintliga centrala
delarna av Malmo, sa att attraktionskraften kan
bibehallas dven nir staden vixter norrut.



De befintliga broarna &ver kanalen (Malarbron, Grona och bla mlljoer

Petribron och Centralbron) kan breddas f6r att rymma @Q Stationsmiljon ligger vackert i cen-

fler funktioner och virden. Bartiireffekten vid Norra trala Malmo, dir arkitektur, gronska,

Vallgatan och kanalen kan minskas genom gingbroar folkliv och vattenrum visar stadens

och en omsorgsfull gestaltning som lyfter nirmiljon. unika sirart. Den marina karaktiren

. ska vidareutvecklas.
De kulturvarden som finns utmed kanalen med bas-

tioner och byggnadsverk ska bibehallas och bidra till Kontakten med kanalen och inre hamnbassingen ska

stationsomradets gestaltning. Entréer ska utformas sa stirkas bade genom gestaltning, sittplatser, utblickar

att dven kollektivtrafikens attraktionskraft bestar under ~ och konstnirliga inslag. Kajstriket och kanalrummet

den mérka arstiden eller vid daligt vider. Stadens hoga ~ ska utformas anpassat till klimatférindringarna si

ambition kring klimatneutralitet ska ocksa prigla att stadens centrala delar skyddas vid hégre vatten-

materialval och formgivningen. stand. Vistelsemiljon och gronska ska bidra bade till
kolsinkor och regnbidddar och leda skyfall till hamn-
bassingen och kanalen da det inte finns behov av
férdréjningsmagasin.

| e ) : ¥
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Metrostation Galeonen+

Med en metrostation norr om Riggaregatan, i Ostra Varvsgatans forlang-

ning, blir Galeonen+, och i férlangningen Frihamnen, det omrade i Malmo

med bast forbindelse till Kbpenhamn. Har visas en maximal utvaxling

av stationslaget, dr 2050, som ger en viktig stadsbyggnation® runt hamn-

inloppet vilket bidrar till hallbara transporter, besoksmal och en storre

arbetsmarknadsregion kring Oresund.

Metro

Metrostationen gor omradet kring
Malmé hamninlopp mycket tillging-
ligt i framtiden f6r bade tigpendlare
fran hela regionen och fran i andra
delar av Malmé och Képenhamn.

Fran metrostation Galeonen+ nas Képenhamn pa
mindre 4n 20 minuter och i andra riktningen nas
Malmé C pé endast ett par minuter. Utfyllnaderna f6r
kustskyddet méjliggor en exploatering som ger ett
starkt upptagningsomrade. Stationen kommer samti-
digt vara avgorande for stadsutvecklingspotentialen
kring hamninloppet och bidrar till att locka storre kon-
centrationer av arbetstillfillen, service och besoksmal.
Detta bidrar till Malmos sociala hillbarhet, okad
sysselsittning och stirker Malmos konkurrenskraft.

Mobilitet

qx start- och mélpunkt i niromradet
samt Frihamnen via en ny bro, for
resor till Képenhamn, 6vriga Malmé

och regionen.

Stationen anvindas av resenirer med

Stationsplaceringen tillsammans med en Sppningsbar
bro mellan Galeonen+ och Frihamnen gor att dven
Frihamnen kan dra nytta av stationen och stirker sam-
bandet kring hamninloppet. P4 sa siitt skapas ett storre
upptagningsomrade for metrostationen. Utvecklingen
i hamnomradet och sambandet med den befintliga sta-
den skapar attraktiva gang- och cykelavstand till viktiga
milpunkter, som bidrar till minskat bilberoende och
okad fysisk aktivitet f6r boende och besdkare.

Funktion
Effektiv markanvindning ska ske
inom stationens upptagningsomrade.

3

| Narmast stationen och runt hamn-

11

inloppet ska sirskilt h6g bebyggelse-
tithet efterstrivas.

Inom metrostationens upptagningsomrade mojliggors
cirka 8000 nya arbetstillfdllen och 4500 nya bostider,
delvis pé utfylld mark som en del av Malmés samman-
hingnade kustskydd. Totalt ger detta tillsammans med
befintlig bebyggelse totalt ca 9000 arbetstillfillen och
5000 bostider inom upptagningsomradet nir det dr
fullt utbyggt.

Ett niringslivskluster ska skapas kring hamninloppet
och metrostationen, som fungerar som ett skydd mel-
lan hamnverksamheten och kinsligare bebyggelse. En
varierad platsutveckling skapas kring metrostationen,
med ett stort inslag av arbetstillfillen, kultur och
bestksmail samt publika intressen. Kontor, verksam-
heter och malpunkter ska blandas och lokaliseras sa
att starka fléden av minniskor skapas som gynnar
héllbara transporter och kollektivtrafiken. Tillsammans
med forskning och hégre utbildning blir omradet en
stark malpunkt som kan 6ka andelen arbetstillfillen
och investeringsviljan. Ytkrivande offentliga verksam-
heter, som skolor och férskolor, ska placeras 1 Galeo-
nen+ vistra del och pa sikt i Frihamnens centrala del.
For att ticka behovet av kommunal service kommer
troligen en fullstor grundskola behévas 1 Galeonen+
och i framtiden en till tvd i Frihamnen samt frskolor
for ca 400 barn 1 vardera stadsdel.

5. Galeonen+ ir samlingsnamnet pa stadsutvecklingen kring Malmé hamninlopp, som omfattar norra delen av Vistra hamnen,
utfyllnander i havet med integrerat kustskydd samt vistra delen av Frihamnen.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron



Grona och bla miljoer

Malmés identitet som kuststad stirks
genom gestaltningen av kvarter och
rekreativa vattennira platser och strak,
som lockar minniskor med olika
intressen och behow.

Bitlivet 1 den inre hamnmiljén utvecklas tillsammans
med kreativa anvindningar, som flytande kvarter.
Parker och strak i Vistra hamnen och Nyhamnen
forlings genom Galeonen + och Frihamnen sa att det
blir litt att orientera sig och rora sig genom omradet,
méjligedr folkliv samtidigt som Malmés centrala
delar knyts nirmare. Promenadstraket lings Ribers-
borgsstranden vidareutvecklas till ett vattennira strak
runt hela inre hamnen. Kustlinjens karaktir lings
Ribersborg ska inspirera till en mjuk och organisk
kustlinje mot vister och norr, som utformas som en
rekreativ kuperad naturmiljé.

Visionsbild: Arkitema
I Galeonen+ utvecklas en multifunktionell parkmil-
jo tillsammans med ett naturbaserat kustskydd® mot
vist och norr, som tillsammans med mildrings- och
kompensationsatgirder tar méjligaste hinsyn till den
marina miljén. Industrihamnens karaktir ska inspirera
till en flikig struktur med en tydlig artificiell kustlinje
och kajmiljé kring hamninloppet. Innanfér skydds-
porten kan en inbjudande urban grénbla kajmiljé
skapas som stirker kopplingen till vattnet. Det lugna
och viderskyddade liget ger forutsittningar for bade
batliv och flytande kvarter samt marina habitat, som
musselbankar. Algrisetablering kan méjliggéras om
uppgrundning i Frihamnsbassidngen sker. Parker och
gronska ska placeras strategiskt kombinerade med
skyfallshantering, som tillsammans med 6kad vatten-
kontakt ger rekreativa kvaliteter. Brutna gator, varier-
ande husvolymer ger utblickar 6ver sundet och gott
mikroklimat som skydd mot havet.

gt .

Referensbild: SWECO

6. Kustskyddets upp- och utfyllnader inkl skyddsportar behéver vara pa plats efter ar 2070. Kustskyddet ska terrasseras till minst +4,5
meter och byggnaderna ska ha golvniva pa minst +5 meter. Exakt kustlinje utreds i samband med framtida tillstindsprocesser. Hojd-
skillnaderna mot befintlig marknivé tas upp av en terrasserad bebyggelsestruktur.
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Metrostation Masttorget

Med en metrostation séder om Masttorget, vid Stora Varvsgatan far vastra
delen av Malmo en stark och effektiv bytespunkt frdn buss och cykel

for resor till Kopenhamn. Stationen ger ocksa en vasentligt forbattrad
kollektivtrafik i Malmo och knyter ihop stadsutvecklingen i Galeonen+

och Vastra hamnen med centrum.

Metro

Metrostationen bidrar bade till ett
geografiskt upptagningsomriade med
koppling visterut och som avlastning
av metrostationen Malmé Central.

Fran metrostation Masttorget nas Képenhamn pa

20 minuter samtidigt som stationsldget ger kortare
restider for alla metroresenirer som har start- eller
malpunkt i vistra Malmé. Metrostationens till-
ginglighet 6kas genom entréplaceringar, exempelvis
vid Tétplatsen, som méjliggdr passager under Stora
Varvsgatan och Skeppsgatan. Att placera entréerna i
anslutning till dessa stora strak ger dven ett 6kat antal
fotgingare, som bidrar till folkliv och trygghet.

Mobilitet

qx bide av resenirer med start- och
malpunkter i Vistra hamnen och som
bytespunkt f6r busslinjer frin vistra

Malmé £6r resor till Képenhamn.

Stationen kommer att anvandas

Det dr dirfor viktigt att stationstunktionen blir effe-
ktiv, med snabba och enkla byten till 6vrig kollektiv-
trafik sa att hela resan fran start- till malpunkt blir
attraktiv. Resandet via station Masttorget kommer vara
i nivd med vad manga av metrostationerna i Képen-
hamn har idag.
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Hallplatser £6r bussar behdver anliggas i anslut-

ning till metrostationen lings Stora Varvsgatan for

att underlitta byten. Vistra hamnens vilutbyggda
cykelnit gor stationsldget attraktivt f6r cyklister fran
stadens vistra och sydvistra delar, som ska resa vidare
till Képenhamn. Behovet av stora ytor £6r cykelpark-
ering dr ddrfor extra stort vid metrostation Masttorget.
Stor vikt ska ocksa liggas vid niromradets gestaltning
kring stationen sa att en trygg och attraktiv kollektiv-
trafiknod kan utvecklas. Nya rorelsestrak genom
omradet bidrar till att knyta samman stadsdelen och
underlitta rorelse, sirskilt f6r cyklister och fotgingare,
till olika malpunkter som skolor och férskolor.

Funktion

Den strategiska placeringen av metro-
stationen ger ett starkt upptagnings-
omride med bostider, arbetstillfillen,
samhallsservice, motesplatser och
rorelse i den befintliga stadsmiljon.

Inom metrostationens upptagningsomrade inryms till
ar 2050 cirka 13000 arbetsplatser och 5500 bostider

i den befintliga tita stadsmiljon tillsammans med den
stadsutveckling som nu pagir, frimsti Varvstaden.
Stationslaget ger dven mojlighet till viss fortitning
samtidigt som den befintliga stadsmiljon kan utvecklas
och stirka kopplingen till omradet.
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Stationsomridet ska utformas med minniskan i fokus,
och priglas av kvalitet och langsiktig héllbarhet. En
god tillgang till grundliggande funktioner som sam-
hillsservice, kultur och rekreation bidrar till att utvecla
Malmo till en mer hallbar, rittvis och levande stad.

Da stationen placeras i1 befintlig stadsmilj6 dr det vik-
tigt att ta hansyn till de fysiska och sociala platsspeci-
fika forutsittningarna. F'ér att skapa liv och rorelse

i stationsmiljén behdver gestaltningen bidra till en
levande stadsmilj6 och aktivitet i gatunivan.

Gestaltningen ska bidra till orienterbarhet och god
trygghetsupplevelse. Ljussittning och att 6ppna upp
fasader med utsikt Gver omradet och Kockums park
bidrar dven till en 6kad trygghet.
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Visionsbild: WSP

Grona och bla miljéer
Stationsmiljon ligger séder om Mast-
torget, under Kockums park. Parken
kommer paverkas under byggskedet
och restaurering och utveckling av
parken behévs efterit.

Parken och grénstrukturen ska formas sa att platsen
blir mangfunktionell. Stor omsorg ska liggas pa att
utveckla en god milj6, gronska och gestaltning som
skapar en hog tillgdnglighet till stationen genom strak
och samband. Trygghetsupplevelsen, hilsa och vilbe-
finnande ska ligga 1 fokus sd att en jamlik métesplats
bildas. Det ska vara litt att orientera sig och rora sig
genom parken samtidigt som omkringliggande delar
och funktioner knyts nirmare. En multifunktionell
skyfallshantering ska utvecklas och integreras 1 park-
miljén runt stationen.

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron
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Oresundsmetrons dep3d

For att Oresundsmetrons ska fungera fullt ut p& den svenska sidan

behdvs redan initialt en depafunktion i Malmo, for daglig service och

uppstalining. En placering langs Vastkustvagen i anslutning till befintlig

kombiterminal minimerar depans miljo- och omgivningspdaverkan.

Depalokalisering, samlad bedémning

En metrodepa tar mycket mark i ansprik, runt 8-10
hektar som kan jaimféras med 12 fotbollsplaner. En
depd utgdr en stor barridr och behéver lokaliseras sa
att barridreffekterna minimeras. Genom att placera
funktioner under mark kan barridreffekterna minskas,
men det ger en betydande merkostnad och vissa funk-
tioner behéver av arbetsmiljéskil finnas ovan mark.
Det dr ocksa angeldget att depan placeras pa ett rimligt
avstand fran metrons spardragning av kostnadsskal.

Den initiala samlade bedémningen, utifran tillgang till
mark, stadsutveckling, milj6- och omgivningspaverkan
samt byggbarhet och kostnad, ir att en lokalisering
norr om Sjélundaviadukten intill Sege industriomrade
ir mest lamplig. Mer detaljerade utredningar behéver
dock ske innan lokaliseringen faststills i den framtida

jarnvigsplanen.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron

Genom att lokalisera depan vid Vistkustvigen i Ostra
hamnen mdjliggors att funktionerna placeras ovan
mark samtidigt som dess risker, stérnings- och barriir-
effekter samt paverkan pa kommande stadsutveckling
minimeras. Liget édr i ett omrade som i 6versiktsplanen
framst dr utpekat som framtida verksamhetsomrade,
vilket dr en ldimplig markanvindning f6r en depé. En
mindre del 4r utpekad som park/natur.

Metron ansluts till depan med ett teknikspar som
utgar fran metrostrickningen i nirheten av Malmo
Central. Tekniksparet blir kostnadseffektivt da det
efter att korsat bangdrden i en tunnel under jord gar
vidare till depan vid Sj6lundaviadukten 1 ett Gverdick-
ningsbart trig norr om bangarden. Projekteringen ska
ta hiansyn till stadsbilden, naturmiljon, minimerade
barridreffekter, kostnadseffektivitet samt 6verdickning
av bangarden. Stadsutvecklingen kring Vistkustvigen
och i niromridet kring Ostra hamnen ska inte hindras.

“ SKanetrafiken é
————— |
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Depans funktioner och kapacitet

For att metron ska fungera behover tagen ha tillgang
till service, verkstad och uppstillning, De funktioner
som ingar i en depa ir verkstad, hjulsvarv, méjlighet
till vindning, tvitt- och stidning, uppstillnings-
spar, testspar, reservdelslager, kontorsutrymme med
personalrum samt kontrollcenter.

Funktionerna ska ticka behovet av cirka 30 tag, och
dimensioneras fér att kunna nyttjas av tdg som ar
dnnu lingre 4n de som i dagsliget trafikerar metron i
Képenhamn.

Vid framtida etapputbyggnader av metron kommer
fler tig ha behov av en depa. Depilokaliseringen lings
Vistkustvigen ligger i nirheten av den Malmdlinje
som beskrivs i 6versiktsplanens utblick och har dér-
med potential att f6rsdtja dven den linjen. En ytter-
ligre depa vid Malmélinjens sodra slutstation bedéms
n6édvindig om linjen byggs ut i stérre omfattning.

= LT,
. Depaomrade
sunn  Teknikspar till depd

= CU Tel\

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron
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UTBLICK efter ar 2070

Det finns ett framtida behov av snabb, kapacitetsstark, effektiv och hallbar
kollektivtrafik for att mota kraven fran ett vaxande Malmo, Skane och Ore-

sundsregionens expanderande arbetsmarknad. | utblicken fér Malmo efter

ar 2070 beskrivs mojliga korridorer for hur Oresundsmetron kan forlangas

vidare in i Malmo pad ett satt som starker bade Malmé och hela regionen

samt underlattar for framtida stadsomvandling.

Ett framtida utvecklat metrosystem

I utblicken beskrivs mojligheten att i ett framtida
scenario forlinga Oresundsmetrons linje efter Malmo
Central, Képenhamnslinje, och genom en separat met-
rolinje inom Malmd, Malmdélinje. Képenhamnslinjen
ir en forlingning av den metrolinje som gar Gver sun-
det, medan Malmoélinjen dr en separat linje. De bigge
linjerna méts och knyts samman vid Malmé Central,
dir tva plattformar behdvs framéver. Fullt utbyggt
med bade fullstor Képenhamnslinje och Malmélinje
foreslds metrosystemet 1 Malmo bli cirka 19 km langt
och rymma totalt 16 stationer.

Utblicken efter ar 2070 ersitter inte behovet av att
fortsitta vidareutveckla dagens kollektivtrafik. Di det
dven efter nuvarande planerade insatser kommer att
finnas stora kapacitetsbrister behéver fortsatt kon-
tinuerliga kollektivtrafiksatsningar ske i det ordinarie
systemet. Dessa kollektivtrafiksatsningar ingar inte i
denna handling.

Metrokorridorerna syftar till att pa lang sikt mojlig-
gora ytterligare kapacitet i olika etapper 1 lokala och
regionala kollektivtrafikstrdk som annars riskerar att
bli hart 6verbelastade i framtiden. Att koppla samman
viktiga bytespunkter som Virnhem, Sédervirn och
Malmé Central avlastar bide Malmé Central och de
busslinjer som leder dit. Trafikanalys f6r ar 2070 visar
att det utbyggda metrosystemets delar i Malmé far
over 200 000 resor per dag. Det dr néstan tre ganger sd
manga in de som beriiknas resa i Oresundsmetrons
forsta etapp Malmo - Képenhamn. Trafikanalyserna
visar att 40-50% av samtliga metroresor 1 Malmé har
start- eller médlpunkter i andra kommuner.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron

Ett metrosystem med flera mervarden

Tvié breda korridorer foreslds f6r metrosystemets
utbyggnad inom Malmé. Det foreslagna fullskaliga
metrosystemet i Malmo ger flera stora lokala och re-
gionala mervirden och nyttor. Genom en forlingning
av Oresundsmetron in i Malmé forbittras minniskors
mojligheter att forflytta sig till arbetsplatser, utbildning
och andra malpunkter. P4 sa sitt knyts Malmo och
Oresundsregionen samman.

Metrolinjerna nar flera omriaden som kan bli f6remal
tor framtida stadsomvandling och genom en metro
skapas mojlighet till en hég koncentration av bade
arbetsplatser och bostider. De forbittrade férbindel-
serna i Malmo kan stirka integrationen och generera
arbetsplatser 1 omrdden lings linjerna som annars
skulle haft en ligre potential f6r en sidan utveckling.

Flera méjliga etappindelningar

Korridorerna fér Oresundsmetrons framtida linje-
utbyggnad inom Malmo speglar tidshorisonten for
stadens utveckling i norr och séder, som Frihamnen,
Ostra hamnen och Svigetorp samt stéttar dagens ut-
veckling i Rosengard och Jagerso. Férlingningarna gar
att dela upp i etapper och byggas ut utifran nir olika
stadsomvandlingsomraden planeras utvecklas.

Infor den framtida utbyggnaden kommer ett stort
flertal utredningar behdvas for att mer i detalj hantera
spardragningarnas och stationernas lige och olika
etappet, drift, dgande, kostnader och finansiering. 1
detta sammanhang utreds flera olika kostnadsaspekter.
I framtida jarnvigsplaner och detaljplaner liggs pro-
jekteringen fast och utgar fran nya tekniska 16sningar.
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Kartbilden visar en utblick med korridorer for vidare strackningar inom Malmo, som
starker den kommundvergripande dversiktsplanens utvecklingsambtioner for att till-
handahalla bostader och arbetsplatser for halvmiljonstadens behov.

Ostra-hamnen
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.
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Minga olika utbyggnadsetapper ir méjliga, allt frin att férlinga Oresundsmetron med en station eller flera stationer till

Képenhamnslinjen i sin fulla strickning. Det gar ocksd att i stéllet eller parallellt pab6rja och successivt bygga ut ytterligare
en linje, Malmélinjen. Visionen om ett fullt utbyggt metrosystem i Malma, enligt Utblicken, kan ta sekel att genomféra.

/]

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron

23



24

Viktiga malpunkter inom framtida
metroetappers upptagningsomrade

De tvé breda korridorerna £6r metrosystemets
utbyggnad inom Malmé ir uppdelad i en korridor f6r
en forlingning av den integrerade metrolinjen med
Képenhamn, Képenhamnslinjen och en separat Mal-
mégeografisk metrolinje, Malmélinjen.

Korridor: Kbpenhamnslinjen

Képenhamnlinjen, som ir integrerad med metro-
systemet i Képenhamn, féreslas pa sikt forlingas efter
Malmé Central. En initial bedémning dr att ytterligare
fem metrostationer kan rymmas 1 den framtida etapp-
utbyggnaden. Slutstationen for linjen foreslds i Jagers-
ro, som planeras omvandlas fran fritidsomrade till
blandad stad med en framtida storre bytespunkt f6r
kollektivtrafik. Korridoren fér Képenhamnslinjen,
via Virnhem med slutstation i Jigersro, nar inom sitt
upptagningsomrade stora delar av den stadsutveckling
som pagir eller planeras i Ostra delen av Malmo.

Korridoren stirker stadsutvecklingen i Virnhem,
Sorgenfri, Rosengird, Almgarden och Jigersro, som
blir ett strdk helt integrerat med Képenhamn. Detta
innebdr stora integrations- och arbetsmarknadseffek-
ter som stirker regionen. Totalt cirka 60 000 befintliga
och planerade arbetsplatser och 49 000 bostider knyts
ihop genom ett snabbt, sémldst och bekvimt kollek-
tivtrafiksystem, fran Jdagersro, Rosengard via Malméo
Central till Képenhamns centrum.

Slutstation Jigesro/Rosengard

e T

Fordjupad éversiktsplan for Oresundsmetron
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Korridor: Malmolinjen

Korridoren f6r Malmélinjen nar inom sitt upptagnings-
omride stora regionala malpunkter och den stads-
utveckling som planeras i norra och sédra Malmo.
Knutpunkten vid Malmé Central mojliggér snabba
byten till Képenhamnslinjen.

Korridoren, fullt utbyged, bedéms rymma nio metro-
stationer och knyter samman Ostra hamnen och
Frihamnen, via Malmo Central och stadskirnan, med

Sodervirn, Mobilia/Stadionomridet, Lindingen och
Svagetorp. Den nar dirmed totalt cirka 53 500 arbets- A -
platser och 71 500 bostider utéver Malmé Central. —1 1 T8l
Genom denna satsning pé hallbar och yteffektiv .1\ H H -‘! EESHEF
mobilitet Okar nirheten till stadens och regionens LD -
alla funktioner. Stadsutvecklingen kommer att stirka
Malmé som nationell- och regional tillvixtmotor och
tillgdngligheten till korridorens arbetsplatser skapar
attraktionskraft f6r hela C)resundsregionen samtidigt

som den Okar resandegraden med Oresundsmetron.

Med en slutstation i Frihamnen’/Ostra hamnen och
en slutstation i Svagetorp bidrar Oresundsmetron

till den omvandlingsambition som den kommunom-
fattande Oversiktsplanen har for utredningsomridena
Hamninloppet (U1), Mellersta hamnen (U2), Ostra
hamnen (U3) och Svigetorp/Petersborg (UG). Nir be-
hovet uppstir dr svart att férutsidga, men allt eftersom
stadens befolkning 6kar och marktillgangen minskar
kan en siadan utveckling komma att accelerera.

Slutstation Frihamnen/Ostra hamnen

7. Framtida utbyggnadsmdjlighet med urban, tit, klimatpositiv, gron bebyggelse med ett starkt kustliv. Kring en framtida metrostation bor

det regionala niringslivet utvecklas, vars byggnader mot terminalgatan bidrar till att skydda mot industribuller. Pa lang sikt finns behov
av tva grundskolor och flera férskolor samt en park péa ca 5ha med skyfallshantering, Potentiellt kan ca 9000 arbetsplatser och 3000 nya

bostider rymmas. Bebyggelsestrukturen ldggs fast infér framtida detaljplaner.

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron
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GENOMFORANDE

For att Oresundsmetron ska kunna forverkligas behovs starka allianser och
en bred samverkan med flera parter. Bdde svenska och danska staten kom-
mer vara viktiga aktorer, bdde for finansiering och organisation. Utvecklingen

av Oresundsmetron och den anslutande stadsutvecklingen kommer att ske

etappvis under flera decennier. Vissa stallningstaganden kan komma

att behdva omprovas i takt med att metron och staden byggs ut.

Samordning och samverkan

Det kridvs en bred uppslutning och politisk vilja f6r
att ga fran tanke till handling, s4 att Oresundsmetron,
kustskyddet och stadsutvecklingspotentialen kan
forverkligas. Bade de statliga, regionala och lokala
intressena behover samverka f6r ett genomférande.
Flera organisationsmodeller kan vara méjliga, exem-
pelvis koncessions- eller konsortiemodell®. Driften

av Oresundsmetrons integrerade linje med Képen-
hamnsmetron bér hanteras av samma part for att vara
kostnadseffektiv och dra nytta av ett storre system.
Delarna kan ske var f6r sig men det finns fordelar
med att 6vergripande halla samman bdde metrons och
stadsutvecklingens genomférande. Detta ger bittre
ekonomiska forutsittningar och hallbarhetsmissiga
synergieffekter samt radighet Gver utbyggnadstakten.
Bildandet av ett samverkansbolag ger en stark start-
signal, men vilken organisationsform som 4r mest
limplig behéver utredas vidare.

Grafisk sammanfattning av planférslaget

."\ d
.

o ----

Oresundsmetro

Kustskydd

Langsiktig finansieringsmodell
Oresundsmetron har betydande samhillsnyttor och
visar pa en robust l6nsamhet, dir Oresundstegionen
stirks och bidrar till ekonomisk tillvixt. Oresunds-
metron vintas generera betydande intakter fran
resendrer och ett positivt driftsnetto. Metron kommer
indock kriva, framfor allt nationell, offentlig finan-
siering for att ticka investeringskostnaderna. Privat
medfinansiering och EU-st6d kan bidra till att minska
det offentliga finansieringsbehovet. Genom synkroni-
sering med stadsutvecklingen kan bade exploateringen
generera intikter och takten pa etapputbyggnaden
anpassas till byggnationen. En méjlig finansierings-
modell dr en kostnadsférdelning mellan Danmark
och Sverige, dir den svenska finansieringen hanteras
genom en Malmé/Skineférhandling, med fokus pa
hallbar mobilitet, stadsutveckling och klimatanpass-
ning, som ett storskaligt europeiskt spetsprojekt. Aven
finaniserings- och dgarmodeller f6r det sammanhing-
ande kustskyddet behéver utvecklas tillsammans med
staten.

~ @ N e -
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Helhet med stadsutveckling

8. Koncessionsmodellen bygger pi att det offentliga handlar upp ett projektbolag fér utférande av, eller bade projektering och utférande av
en verksamhet. Konsortiemodellen innebir ett samégt bolag av den svenska och danska staten, med mojlighet till fler parter, dir investerin-

gar kan vara linefinansierade och aterbetalas via intikter.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron



Kontinuerlig hdllbarhetsambition

Ett ssmmanhallet arbetssitt behover formas, som
aktivt driver genomférandet av planforslaget for att fa
full utvixling av stadsbyggnadskonceptet och strate-
gierna. Ett ambitiost forhéllningssitt ska ocksa prigla
hela planerings- och genomférandeprocessen, dir nya
r6n och innovationer tas tillvara sa att en robust och
god resurshushallning, resliens och klimatanpassning
samt ligsta klimatpaverkan kan uppnas tillsammans
med en jamlik gestaltning med god kvalitet’.
Cirkuldritet och dterbruk tillsammans med en god
gestaltad livsmiljo beh6ver vara ett 6vergripande
tema, bade 1 byggnader och anldggningar. Genom att
systematiskt arbeta med klimatbudget och uppfdljning
av hur stadens utveckling, liv och innehall bidrar till
jamlika och hallbara miljéer skapas utrymme f6r den
innovationsférmaga som behévs.

For att utveckla forutsittningarna for lokal energi-
delning pa stadsdelsniva och cirkuldra 16sningar f6r
att hushalla med vatten krivs ocksa att olika regelverk
utmanas. Genom att anvinda 3D-fastighetsbildning
och olika upplatelseformer strategiskt méjliggors
béade storskalig kommersiell lokal energiproduktion i
taklandskap samt levande bottenviningar med stora
sociala malpunkter. Arkitekttivlingar dr ett limpligt
torfarande for att hantera viktiga geografiska etapp-
omraden och landmirken for staden, som kring
hamninloppet och bron for att utveckla Malmés
identitet och sarart.

Successivt ansprakstagande

Staden behover aktivt arbeta med att férvirva mark

1 strategiska ligen fOr att skapa sa stor radighet som
moéjlig Gver genomférandet. Olika omvandlingsbehov
som sker 6ver tid beh6ver bedémas 1 férhallande till
planférslaget. Genom ett strategiskt nyttjande av plan-
och exploateringsprocessens olika verktyg kan bade
nya moijligheter tas tillvara samtidigt som konceptu-
aliseringen sikerstills. Genom ett aktivt arbete med
de fastighetsrittsliga fragorna kan framdriften for
stationer, spardragning och etablering hanteras.

Tillfallig anvandning och involering

Genom att 6ver tid aktivt skapa ett successivt
ansprakstagande, med mellananvindningar och
programmering av platser, rum och vatten, skapas
incitament f6r omvandlingen och forstaelse f6r den
samhillsutveckling som Oresundsmetron i kust-
staden Malmé ger. Rekreationsstrak utmed kustlinjen,
aktivering av bdt- och vattenlivet, flytande kvarter,
kultur- event och startups féretagsamhet dr exempel
pa aktivering,

Genom en involverande och medskapande process
kan olika intressenter och malgrupper bidra med de
behov, kvaliteter och funktioner som behéver rymmas
i ndrheten av metrostationerna och i omvandlings-
omraden for att ta hojd £6r halvmiljonstaden Malmés
utmaningar och méjligheter.

STADEN RUMMET HUSET/PLATSEN

Arkitekturen

z
=} e Arkitekturen Arkitekturen
E ska tillféra varden SR _——
= . I ska framja livet i ska vara inbjudande
S Al ukimtEey stadens rum och tillgangli
c i Malmé BELIS
) Arkitekturen X

= Arkitekturen . Arkitekturen
= i ska gestaltas i e
o ska starka AR— ska ge sinnliga
e . a relation till sin

Malmgs sarart G upplevelser

omgivning

2 Arkitekturen Arkitekturen Arkitekturen
E ska bidra till Malmaos ska kunna ska aldras med
< miljdmassiga hallbarhet utvecklas over tid skonhet och vardighet

9. Arkitekturstaden Malmé (tematiskt tilligg till Oversiktsplan f6r Malmé) dr idag utgangspunkten fér gestaltning av byggnader och stads-
rum. I Arkitekturstaden Malmé formuleras Malmé stads ambitioner i arkitekturfrigor genom nio teser. Tillsammans utgor de ett verktyg

vid formandet av arkitekturen i dagens planeringsprocesser.

Fordjupad oversiktsplan fér Oresundsmetron
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Utbyggnadsmajligheter

Ett genomférande av Oresundsmetron kriver beslut
bade hos svenska och danska staten. Dirtill behéver
finansiering och dgarformer 16sas innan jarnvags-
plan, detaljplaner och tillstindsprocesser kan ske.
Hur en etappindelning kan géras och i vilken ord-
ning de olika ytorna tas i ansprak paverkas av flera
olika genomfoérandefrigor. Utbyggnadsmaissigt kan
metroférbindelsen genomféras oberoende av ndr det
sammanhingande kustskyddet och stadsutvecklingen
sker. Depautbyggnaden, spardragning och stationer ér
beroende av marktillging bade ovan och under mark,
vilket férutsitter jarnvigsplan.

Fo6r att utbyggnaden av det sammanhingande och
integrerade kustskyddet ska vara ekonomiskt, tekniskt
och juridiskt genomférbar behdver flera utmaningar
16sas samtidigt. Utbyggnaden dr dven beroende av
exploateringsgrad, masshantering och tillstindsproces-
ser. For att kunna f4 tillstind till utfyllnaderna krivs
undantag frin forsamringsforbudet’”
komsternas MKN vatten. Nya samhallsviktiga verk-

samheter kan f3 tillstind om verksamheten ar av stort

av ytvattenfore-

allmanintresse eller om fordelarna for manniskors
hilsa, sidkerhet eller héllbar utveckling 6verviger samt
det saknas tekniska eller ekonomiska rimliga alternativ
och genomforbara mildringsatgirder vidtagits. Galeo-
nen+ med ett integrerat ssmmanhingande kustskydd
och multifunktionella klimatpositiva stadsutveckling
bor kunna vara ett sidant allmanintresse av storre vikt
som moijliggér undantag;

Fortsatta utredningar krivs infor framtida tillstind-
sprocess for att utveckla den framtida kustlinjens form
och funktion. Vid utformning av den framtida nya
kustlinjen kan olika kompensations- och mildringsat-
girder ske, som naturbaserat kustskydd med stranding
och erosionsskydd, spontade kajer och flytande
kvarter med artificiell revfunktion f6r musselbankar
och andra marina habitat samt uppgrundning fér al-
grisplantering. Flertalet fordndringar av lagstiftningen
och vattenforvaltningen av de berérda ytvattenfore-
komsterna kommer troligen ocksa ske innan tillstand-
sprovning blir aktuellt.

Fordjupad dversiktsplan fér Oresundsmetron

Etapputbyggnaden behdver ocksa synkroniseras med
stadens behov av kommunal service i form av skolor
och férskolor samt bostads- och arbetsplatsutveckling.
Utbyggnaden av skyddsporten dr lamplig att sam-
lokalisera med bron for att ge bittre yteffektivitet, da
den behéver utrymme 61 hela sin lingd under mark
nir den inte 4r i bruk. Detta behéver utredas tillsam-
mans med brons och utfyllnadernas slutliga gestalt-
ning och beaktas i projekteringen. Arkitekttdvling ar
en limplig modell da platsen blir ett viktigt landmirke.

Omvandlingen av Frihamnen 4r beroende av olika
avtalsfragor och hur snabbt omvandlingstrycket sker.
Etappen péverkas ocksd av behovet av kommunal ser-
vice. For en god utvixling av den framtida metrosta-
tionen i Malmélinjens korridor behéver omvandlingen
ligea i fas med den. En fortlépande, langsiktig dialog
och samverkan behover ske med Copenhagen Malmé
Port och VA-syd f6r att sikerstilla bide hamnens
fortsatta verksamhet, avloppsreningssystemet MAXI-
MAs byggnation tillsammans med stadens lingsiktiga
utveckling.

For att fa en overblick 6ver den fortsatta processen,
utredningsbehov, etappindelningar och ledtider, har
en juridisk firdplan'' tagits fram. Aven en éversiktlig
finansiell firdplan f6r hamnomradets samlade utveck-
ling har tagits fram. I fardplanerna anges flera utred-
ningar och férdjupningar som behéver tas fram under
arens lopp for en etablering ar 2035+.

Hallbar masshantering

En friga av stor praktisk, klimatmissig och ekonomisk
betydelse ir hantering av Oresundsmetrons borr-
massor. Att anvinda massorna cirkulirt och lokalt f6r
att minska den stora klimatpdverkan som en bortforsel
annars skulle generera dr hogintressant och kostnads-
effektivt. Massorna kan anvindas f6r uppgrundning
och landutfyllnad, som ger nya livskraftiga havsmiljéer
och stadsutveckling med naturbaserat kustskydd. Det
ar ddrfor angelidget att utreda massornas geotekniska
kvalitet och féroreningskriterier f6r att bedéma hur de
kan anvindas. En terrasseringsutredning behovs for
det integrerade kustskyddet och skyfallshantering samt
for att berdkna massbalansen, inkl kolinlagring.



Plats for arbetsomrade och byggtrafik
Byggtiden dr omfattande och det behévs arbetsom-
raden och hantering av byggtrafik och massor under
ling tid. Hur stérningar under byggtiden ska hanteras
behéver férberedas och planeras nogsamt. For att
minimera storningar i samband med byggandet av
metron 4r det en férdel om byggtrafiken, férutom via
sjovigen, leds via Terminalgatan och den nya
Oppningsbara bron mellan Vistra och Mellersta
hamnen, vilken dd behéver byggas initialt.

For att mojligera arbetsomride t6r Galeonen+,
sammanhingande kustskydd och Oresundsmetron,
samtidigt som omgivningsstoérningarna minimeras,
behéver all befintlig mark norr om Riggaregatan vara
fri fran provisoriska och permanenta verksamheter
fran och med édr 2030. Arbetsomridet ska fungera
som startschakt for tunnelborrmaskiner, bide mot
Koépenhamn och in i Malmé. Ytan ska dven rymma
materialupplag, borrmassor och terraseringsarbetet f6r
Galeonen+ upp- och utfyllnader. Aven permanenta
anliggningar som riddnings- och utrymningsschakt
samt vixelférbindelser behéver utrymme.

Aven 6vriga stationer och depan har behov av arbets-
omraden. Ytor behover sikras sa mojligheten att
kostnadseffektivt anligga dessa kvarstar dven om
etableringen forskjuts i tiden.

Strategiska utredningsbehov

Genomférandet av den férdjupade 6versiktsplanen
innebdr att strategiska beslut behdver tas bade
nationellt och inom Malmo stad.

Nigra angeligna steg fér Malmo r:

*  Driva pa att en jirnvigsplan med dgarskap hos
staten paborjas samt samlat planera det fortsatta
torberedande tekniska utredningsarbetet som be-
hévs till denna tillsammans med berdrda aktérer

e Driva pa en 6versyn av riksintresse Malmo hamns
precisering och milj6tillstindens omfattning

*  Vidareutveckla féreslagna upp- och utfyllnader
tillsammans med naturbaserade 16sningar,
mildrings- och kompensationsatgirder, som fo1-
beredelse infor framtida tillstindsprocesser

* Inleda markf6rvirv och fastighetsrittsliga avtal
for stationer, depa och stadsutveckling

*  Arbeta vidare med en hillbarhets- och klimat-
strategi for planforslagets genomférande, inkl en
cirkuldr masshanteringsstrategi och kolinlagring

*  Utveckla en process med samverkan och involver-
ing av manga olika intressenter och malgrupper
under genomférandet samt kontinuerlig samord-
ning med angrinsande planering

2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042

Jarnvagsplan

Tillstdndsprocess tunnelbana

DP metrotunnel

Metro entreprenad 7 &r

DP metrostation Malmé Central

DP metro-depa

DP metrostation Galeonen+

DP metrostation Masttorget

Tillstandsprocess utfyllnader

Arkitekttdvling
amninloppet

Detaljplan (DP) bro & utfyllnader

STADSUTVECKLING

Mark entreprenad

DP Galeonen+ &st bebyggelse

DP Galeonen+ vist bebyggelse

10. Mer om Vattenférvaltningsférordningen (VEF) 4kap11-12§§ och 6vrig lagstiftningen kring Sveriges vattenplanering dterges i Malmo
hamnomrade Ytvattenfoérekomst, lagstiftning och férvaltning (2025) Malmo stad
11. Den 6versiktliga juridiska firdplanen visar hur olika planerings- och tillstindsprocesser for hur den férdjupade 6versiktsplanens

genomférande kan forhélla sig till varandra, om de mest optimerade ledtiderna méjliggors for en etablering ar 2035+,
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STRATEGISK MILJOBEDOMNING

Den strategiska miljobeddmningen har breddats med en dvergripande

hallbarhetsbeddmning. Ambitionen med bedémningen ar att belysa hur

planforslaget uppfyller en hdllbar utvecklings samtliga dimensioner, eko-

logiskt, socialt och ekonomiskt. Den lagstadgade miljokonsekvensbeskriv-

ning aterfinns som helhet i bilaga till den fordjupade dversiktsplanen.

Malmo stads hallbarhetsmal

Q7" Malmo stad har héga ambitioner gillan-

. @, & dehallbarhet. Den fordjupade dver-

4 av siktsplanen syftar till att stirka Malmos

1 ekonomiska, sociala och klimat- och
e miljdmassiga hallbarhet.

Bedémningen belyser planférslaget i férhallande till de
17 Globala milen och stadens kommunfullmiktige-
mal, med sirskild fokus pa malen 10 till 14 samt 17.

Klimat- och miljomissig hallbarbet innebir ett samhille
som langsiktigt tillater jordens ekosystem att behalla
6nskade funktioner och har en hallbar anvindning av
jordens resurser. Detta innefattar minskade klimatut-
slapp, klimatanpassning, cirkuldr- och resurseffektiv
markanvindning, ekosystemtjinter och hallbar mobi-
litet.

Social hallbarbet innebir ett samhille som ger varje in-
divid méjlighet till sjalvforverkligande och hilsa samt
lingsiktigt fraimjar stabilitet, tilltro och uppbyggnad av
socialt kapital. Detta innefattar god och jimlik utbild-
ning, férsérjningsmojligheter, socialt deltagande och
fysiska miljéer som mojligg6r en god hilsa.

Ekonomisk hallbarhet innebir ett ekonomiska system,
med en arbetsmarknad och ett niringsliv, som ska-
par vilfird och mervirde f6r samtliga medborgare
utan negativa konsekvenser for klimat och miljé samt
bidrar till jimlikhet. Detta innefattar tillvixt, nirings-
livsutveckling och investeringsvilja.

Malet i planeringen for ett hallbart samhalle 4r att
avviga och sammanviga 16sningar som maximerar
positiva effekter for alla hallbarhetsdimensionerna.

Fordjupad éversiktsplan for Oresundsmetron

Sammanvdagda konsekvenser

Planférslaget med dess strategier utgar fran att Malmo
ska kunna vixa hallbart som halvmiljonstad.

Resultatet av hallbarhetsbedémningen ér att den
fordjupade 6versiktsplanens inriktning och strategier
stédjer en socialt, ekonomiskt och klimat- och milj6-
missigt hallbar utveckling om planens intentioner im-
plementeras. Vidare visar den samlade bedémningen i
miljékonsekvensbeskrivningen att miljokvalitetsmalen
och malen fran stadens miljdprogram kan uppnas och
de negativa konsekvenserna begrinsas.

Planférslaget gynnar en vixande arbetsmarknads-
region genom en snabbare, mer flexibel och robust
kollektivtrafik tillsammans med en resurseffektiv
stadsutveckling och markanvindning. Férslaget bidrar
till klimatsmarta godstransporter som stirker Sveriges
exporttillvixt. Genom en robust, reslient och flexibel
stadsplanering utvecklas en attraktiv, vilkomnade och
inkluderande stad. Gestaltningen utformas med god
kvalitet och minskad klimatpaverkan. En avgérande
del dr klimatanpassningen med kustskydd som skyd-
dar centrala staden, hamn- och samhallsfunktioner.

W aenska IR
> 2. LAMNAS

1 3 BEKAMPAKLIMAT- HAVOCHMARINA
FORANDRINGARNA RESURSER

1 7 GENOMFORANDE
OCHGLOBALT
PARTNERSKAP

KONSUMTION OCH
PRODUKTION




Hallbarhetsoversyn

Utéver miljékonsekvensbeskrivningen har Malmé stad
valt att gora en hallbarhets6versyn for att fainga upp
relevanta fragor inom samtliga hallbarhetsdimensioner
i planeringen i detta tidiga skede. Hallbarhetséversyn-
en baseras pa tillimpbara mal i Agenda 2030.

Planforslaget beskriver generellt frimjandet av en
héllbar utveckling, med fokus pi ekologisk, social och
ckonomisk hallbarhet vil. Planen beaktar flera mal
fran Agenda 2030, som minskad ojdmlikhet, hallbara
stdder, hallbar konsumtion, bekimpning av klimat-
férindringar och bevarande av biologisk mangfald.
Planen bedoéms striva efter resurseffektivitet, kli-
matanpassning, social inkludering och ekonomisk
tillvixt. Flera osikerheter behover hanteras for att
sikerstilla att planens ambitioner blir genomftdrda.

Sammantaget dr den férdjupade Gversiktsplanens
bidrag till uppfyllelse av de globala hillbarhetsmalen
positiv. Fér nagra av malen bedéms inte planen
sammantaget ha en visentligt positiv paverkan utifran
att det inte gir att utldsa eller beddma vad den fak-
tiska paverkan ir. For flera av aspekterna behévs
vidare utredningar av hur paverkan ser ut. Inget av de
utpekade relevanta mélen bedéms paverkas negativt
dven om det finns vissa aspekter inom delmalen som
kortsiktigt kan ha en negativ paverkan.

Miljokonsekvenser
Ytvatten

Planférslaget beddms sammantaget inte dventyra
mojligheterna att pa sikt folja miljokvalitetsnormer
for ytvattenférekomsterna Malmé hamnomrade och
Lommabukten. I kommande arbete behéver dagvat-
tenutredningar sikerstilla att belastningen av nirsalter
och féroreningar inte 6kar jimfort med nuliget. Plan-
torslaget bedoms innebira att god ekologisk och kem-
isk status uppnitts i vattenférekomsterna vid malaret
2050, samt att miljostatusen dr god 1 havsbassingerna.

Naturmiljo

Planforslaget medfor att havsomraden som ér vik-
tiga for biologisk mangfald initialt kommer minska,
men omraden pekas ocksa ut for att kompensera fér
forlusten av dessa och pa sikt kan virdefulla grunda
havsomraden 6ka. Planférslaget medfér ocksa att ett
omrade som kan ha betydelse f6r kinsliga fagelarter
minskar. Planforslaget bedéms fa sméd negativa konse-
kvenser for naturmiljon.

Kulturmiljo

Paverkan pa kulturhistoriskt virdefull bebyggelse och
skyddad bebyggelse bedéms sannolikt bli stérst vid
stationsldget Malmé central, som dven omfattas av rik-
sintresse for kulturmiljévarden. Beroende pé placering
av upp- och nedgangar samt gestaltning av eventuella
byggnadsverk finns risk for att negativa konsekvenser
kan uppstd. Vidare gir det inte utesluta en paverkan
pa fornlimningar.

Visionsbild: Arkitema
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Stadsbild

Planférslaget bedoms kunna medfora bade positiva
och negativa konsekvenser f6r stadsbilden beroende
pa utformning i kommande arbete. Stadsbilden
paverkas framférallt genom att; kustskyddet och ny
bebyggelse forskjuter den visuella och fysiska kontak-
ten med havet/kusten lingre norrut, 6ppna ytor som
ej dr bebyggda idag exploateras samt att Galeonen+
foreslds utvecklas med hég exploateringsgrad.

Klimat

Sammantaget bedéms planforslaget ge en yteffek-

tiv markanvindning och 6kat resande med kollek-
tivtrafik, jAimfoért med nuldget och nollalternativet.
Oresundsmetron bedéms dven méjliggdra att gods-
trafik flyttas fran vig till jirnvig genom att kapacitet
frigors pa Oresundsbron, vilket inte sker i nollalterna-
tivet. Initialt kommer projektet bidra till stora utslipp
fran sjdlva anliggandet av Oresundsmetro, kustskydd
och stadsutveckling, For att minska paverkan fran
anliggandet krivs nya tekniker, tydliga strategier, krav
och att klimatarbetet genomsyrar hela planeringen.
Ur klimatanpassningssynpunkt bedéms planférslagets
kustskydd och skyddsportar medféra positiva konse-
kvenser for planomradet och stora delar av centrala
Malmé jamfort med nuldget, och framforallt jamfort
med nollalternativet. Nollalternativet beskriver den
sannolika utvecklingen inom omradet till 4r 2050 om

planen inte kommer till stind.
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Halsa och sékerhet

Sammantaget, utifran planforslagets 6vergripande nivé
och befintligt underlag, gar det inte tydligt att bedéma
vilka konsekvenser for minniskors hilsa och sikerhet
som planforslaget innebdr varken 1 férhdllande till
nollalternativet eller nuldget.

Riksintressen

Det bedéms finnas méjlighet att planforslaget tillgo-
doser de berérda riksintressena. Riksintresse f6r hamn
bedéms inte paverkas negativt. Positiva konsekvenser
bed6éms uppsta till £6ljd av kustskyddets skyddseffek-
ter pd hamnen.

Mal och riktlinjer

Planférslaget bedéms sammantaget inte dventyra
mojligheterna att pa sikt folja miljokvalitetsnormer

tor vattenférekomsterna Malmé hamnomrade och
Lommabukten. Vidare dr den prelimindra bedémnin-
gen att dtgdrder under byggtiden kan genomféras utan
negativ paverkan pa méjligheterna att £6lja miljékval-
itetsnorm inom havsmiljéférvaltningen.

Hur luftkvaliteten och bulletsituationen, och

dirmed miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet och
omgivningsbuller, paverkas av genomférande av plan-
forslaget har inte utretts. Fragorna behéver hanteras i
den fortsatta planeringen.




Mboijligheten t6r planforslagets uppfyllelse av samtliga
relevanta milj6kvalitetsmal gar inte att bedéma i detta
tidiga planeringsskede, men planférslaget bedoms i
minga fall styra mot de nationella miljémalen. Dir
malen bedéms motverkas handlar frimst om 6kad
resursforbrukning och vixthusgasutslipp, samt paver-
kan pi biologisk mangfald pa kort sikt.

Fortsatt arbete och uppféljning

Uppfoljning och évervakning av den betydande
miljopiaverkan som planférslaget medfér kan han-
teras genom miljékontrollprogram fér kommande
exploateringar och inkluderas limpligen 1 kommande
jarnvigsplan, detaljplanearbeten och tillstindsprévnin-
gar. De betydande miljaspekter som redovisats i
milj6konsekvensbeskrivningen behdver vara en del av
den uppféljning som gérs inom relaterade kommande
planer.

Inom ramen f&r arbetet med miljékonsekvensbeskriv-
ningen har mojligheter att mildra negativa effekter och
konsekvenser samt fortsatt utredningsbehov identifi-
erats. Dessa handlar bland annat om klimatpaverkan,
dagvattenfragor och péaverkan pd minniskors hilsa
och sikerhet. Vidare bedéms ett antal tillstinds-
provningar kunna bli aktuella, exempelvis tillstind for
vattenverksamhet.

Miljoaspekter i byggskedet

Byggskedets konsekvenser behandlas inte i en
oversiktsplan. Konsekvenserna under byggskedet
gillande landutfyllnader och metron kommer att vara
féremal for provning bade inom ramen for en framti-
da jirnvigsplan och i tillstaindsdrenden.

For att fa bygga det sammanhingande kustskyddets
utfyllnader krivs tillstind f6r vattenverksamhet. En
sadan tillstindsprocess kriver att byggnationen ges
undantag fran milj6kvalitetsnormen for ytvattenfore-
komsternas forsimringsférbud. Detta kan ske, enligt
Vattenforvaltningsférordningen 4kap 11-12§§ f6r nya
samhillsviktiga verksamheter under vissa férutsittnin-
gar. Planférslaget beddms sammantaget kunna utgéra
ett sidant allmént intresse av storre vikt.

For att miljo- och samhaillspaverkan fran byggskedet
ska bli sd liten som mojligt dr det dock viktigt att tidigt
ha med sig frigorna i planeringen. Nagra av de aspek-
ter som bed6ms viktiga att arbeta med tidigt for att
minimera en negativ paverkan i byggskedet ir:

* Klimatpaverkan och resurshushallning
* Buller, vibrationer och stomljud

* Tillgdnglighet och framkomlighet

* Grundvattenpaverkan

* Naturmiljo

* Kulturmiljo

Visionsbild: Arkitema
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MEDVERKANDE

Arbetet har letts fran stadsbyggnadskontoret i nara samarbete med stads-
kontoret, fastighets- och gatukontoret samt miljoforvaltningen. Fram-
tagandet av samrddshandlingen har utgatt fran kommunstyrelsens beslu-

tade planeringsinriktning och genomforts med en bred involvering fran

medverkande forvaltningar. Férankring av framtagandet har skett i styrfo-

rum med chefsrepresentanter samt berérda namnder.

Direktorsforum:
Marcus Horning (SBK), Tobias Nilsson (FGK), Rebecka
Persson (MF), Micael Nord (STK)

Styrforum geografi:

Vesna Vasiljkovic (SBK), Anna-Carin Martensson (SBK),
Viktoria Moren (FGK), Anna Modig (FGK), Sofie Holm-
qvist MF), Gunnar Blomé/Anna Bjirenlov (STK)

Operativ chefsgrupp:

Daniel Svanfelt (SBK), Pernilla von Strokirch (FGK), Asa
Andersson/ Barbro Yngveson (FGK), Anna Bjirenl6v/
Leif Gjesing Hansen (STK)

Oresundsmetrons samordningsgrupp:

Leif Gjesing Hansen projektledare Oresundsmetron (STK),
Lisa Janzon (STK), Josephine Nellerup (SBK), Annika Reis-
chmann (SBK), Patrik Widerberg/Martin Warmark (FGK),
Andreas Nordin (FGK), Jenny Blom (FGK)

Projektledning Fordjupad oversiktsplan:

Josephine Nellerup projektledare (SBK), Annika
Reischmann bitr. projektledare (SBK), Helena Denvall
delprojektledare (SBK)
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Forvaltningsdvergripande utredningsresurser:

Lukas Lindgren (SBK), Gustav Aulin (SBK), Kenneth
Fryklander (SBK), Katarina Jacreus (SBK), Anita Cardinali
(SBK), Per Wisenborn (FGK), Conny Ragnarp (FGK),
Andreas Nordstréom (FGK), Bim Bystréom (FGK), Pir
Svensson (FGK), Anna Johansson (FGK), Linnea Lindqvist
(FGK), Anders Nilsson (FGK), Jonathan Jénsson (FGK),
Malena Méller (FGK), Jan Johansson (FGK), Emmy Harlid
Westholm (STK), Emanuel Toft (MF), Roland Zinkernagel
(MF)

Referenskompetenser:

Hanna Bjorklund (SBK), Tyke Tykesson (SBK), Ake Hes-
slekrans (SBK), Kajsa Lawacseck Kérner (SBK), Andreas
Eggertsen (SBK), Hanna Irvena (SBK), Asterios Tolikas
(SBK), Linda Wisenborn (FGK), Magnus Persson (STK),
Johan Edgren (STK), Jesper Olsson (STK), Agneta Persson
(STK), Jessika Pettersson (STK), Tim Delshammar (VA
SYD)

Ovriga medverkande:
Sjofartsverket, Copenhagen Malmé Port




REFERENSER

Samradshandlingen ar en vidareutveckling av 2020 ars budgetuppdrag

och utifran Kommmunstyrelsens beslutade planeringsinriktning. Arbetet

ar baserad pa ett omfattande utredningsarbete kring stadsutveckling,

regionalekonomi, klimat och metrons teknik, byggbarhet mm. Har

redovisas de underlagsrapporter av storre vikt for de analyser, avvagningar

och sammanvagningar som ligger till grund for planforslaget.

Underlagsrapporter

Opversiktsplan, Malmé stad (2023)

Trafik- och mobilitetsplan, Malmé stad (2018)
Strategi f6r kustskydd, Malmé stad (2023)
Arkitekturstaden Malmo, Malmé stad (2018)
Aterrapportering av uppdrag frin Malmé stads bud-
get, Malmo stad (2021)

Passagerarprognos for Oresundsmetron, Malmé stad
(2024)

Finansiering, organisering och samhillsnyttor av Ore-
sundsmetron, WSP (2024).

Analys av klimateffekter vid byggande och drift av en
Oresundsmetro, AFRY (2023)

Forstudie av broforbindelse Vistra hamnen - Meller-
sta hamnen, Norconsult (2022)

Riskutredning, Bricon (2025)

Malmé hamnomrade, lagstiftning och férvaltning,
Malm¢ stad (2025)

Hamnporten - stadsdelen som sikrar Malmo £6r fram-
tiden, parallella utredningar, SWECO (2022)
Galeonen+, paralella utredningar, COWI (2022)
Malmo tar in havet i staden, parallella utredningar,
White (2022)

Juridisk firdplan, Rambdoll (2023)

Hamnporten 1 Malmd, effekter, mildringsatgirder,
kompensationsitgirder, mervirden, Medins (2023)
Simulering av ny svingbassing, Sjofartsverket (2024)
Oresundsindex - Integrationen éver Oresund, Ore-
sundsinstitutet (2023)

Depa for Oresundsmetro, COWI (2024)

Bilaga
Miljokonsekvensbeskrivning (2025), Tyréns
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