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Stadsbyggnadsnamnden foreslds besluta att liamna foljande yttrande:

Sammanfattning

Tekniska nimnden har tagit fram ett forslag till Trafik- och mobilitetsplan f6r Malmo
stad (TROMP). TROMP anger vision, malbild och riktlinjer f6r utvecklingen av
stadens haéllbara transportsystem och resandemonster fram till 2040. Den beskriver en
vision att jobba mot och tre ledord (yta, vistelse och hilsa) att jobba 1 linje med.
TROMP innehaller ocksa 10 riktlinjer som kan ses som inriktningsmal och anger de
strategiska inriktningar och utvecklingsperspektiv som bedoms vara avgorande for att

na mal och vision.

Stadsbyggnadsnamnden ser att i fragor, exempelvis trafik, som ber6r flera nimnder bor
ett nirmare samarbete prigla framtagandet dn vad som skett i detta fall. Det skulle
gynna bade innehéll och genomférande. Namnden efterlyser mer ambitiésa mal f6r
Malmos mobilitet och ett bredare fokus, dir tillganglighet, social hillbarhet och
integration lyfts fram. Malen for trafikslagen bor ocksa bli mer ambitisa, sarskilt med
fokus pa att minska biltrafiken for att ge utrymme for mer yteffektiva transportslag.
Stadsbyggnadsnamnden anser ocksa att TROMP bittre bor komplettera
6versiktsplanen och skapa samsyn mellan forvaltningarna f6r att Malmé ska bli ledande

inom hallbar mobilitet och stadsutveckling.

Yttrande

Stadsbyggnadsnimnden har tagit emot Tekniska nimndens forslag till Trafik- och
mobilitetsplan f6r Malmé stad (TROMP).

Inledningsvis vill stadsbyggnadsnimnden lyfta fram det positiva med att TROMP inte
enbart omfattar trafik och mobilitet utan till viss del ocksa lyfter fram ett bredare
perspektiv av trafik och mobilitet i relation till andra kvaliteter och virden for staden

och dess invanare sa som yta, vistelse och hilsa.
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Vidare vill stadsbyggnadsnimnden framhalla det begrinsade samarbetet i framtagandet
av TROMP. Ett samarbete som ir avgorande for att skapa de bista forutsittningarna
att forverkliga ambitionerna i TROMP. Detta anser stadsbyggnadsnimnden har
paverkat resultatet. En av de riktlinjer som foreslas i remissversionen av TROMP
handlar om samverkan med stadens intressenter, vilket nimns som en forutsattning for
att na langsiktiga mal fOr transportsystemet. Stadsbyggnadsnamnden ér helt eniga
gillande vikten av samverkan, men detta bor sjilvfallet dven genomlysa processen med
framtagandet av remissversionen av TROMP. I inledningen i remissversionen av
TROMP star det att ”Det dr upp till kommunens férvaltningar och bolag att se 6ver
hur de kan omsitta TROMP:ens riktlinjer i sin verksamhet och koppla till
budgetarbetet”. Eftersom stadsbyggnadsnimnden inte varit delaktig 1 framtagandet av
riktlinjerna blir det svart att pa ett effektivt sitt genomféra denna koppling.

Stadsbyggnadsnimnden anser att TROMP ska vara mer visionir och tydligt spegla
Malmo som en stad i framkant nir det géller mobilitet och levande gaturum. En stad
som vagar testa nya idéer och 16sningar. Nuvarande TROMP blev hyllad {6r sin
framstiaende insats inom hallbar mobilitet. Vi maste ta h6jd for oférutsidgbara
utmaningar, och arbeta utifrain den utveckling vi kan se av stadens roll for att skapa
plats for ett rikt folkliv. I stillet f6r att blicka framat och kanske till och med bortom
trender och utveckling, haller remissversionen av TROMP snarare fast vid det

beprévade.

Det ar viktigt att arbetet med Malmés mobilitet skiftar fokus fran traditionell
infrastrukturplanering till stadsplanering med minniskan i fokus. For att skapa ett
attraktivt Malmo £6r alla bor ledorden i dokumentet utvecklas for att innefatta fler
dimensioner, sa som tillginglighet, integration, social hallbarhet, jimlikhet,
barnperspektiv samt folkliv. Det behéver ocksa goras en tydligare beskrivning av de
malkonflikter och prioriteringar som oundvikligen uppstar i stadsplaneringen. Genom
att klargora dessa avvigningar kan vi skapa en mer balanserad och inkluderande
planeringsprocess som pa allvar kan lyfta Malmé som en ledande stad inom haéllbar

stadsutveckling.

Malsittningarna i TROMP innefattar firdmedelsmal for de olika trafikslagen, mal for
delningsfordon samt ett ndgot mindre konkret funktionsmal f6r godstrafiken.
Stadsbyggnadsnimnden anser att malsittningarna behover utvecklas tillsammans med
olika intressenter fOr att omfatta fler kvantitativa mal samt 6ka ambitionsnivan i fler av
de angivna malsittningarna. TROMP bor ocksa utvecklas med fler kvalitativa mél f6r
att fanga upp andra parametrar dn firdmedelsférdelning. Sedan TROMP skickades pa
remiss har Region Skénes resvaneundersokning fran 2023 blivit officiell. Den visar
exempelvis att staden redan uppfyllt firdmedelsmal 2030 £6r bil och kollektivtrafik
samt att malen for cykelresor nistintill 4r uppnadda enligt gillande TROMP. Detta
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visar pd behovet av att vissa fairdmedelsmalen ytterligare f6r 2040 sa att staden kan
arbeta proaktivt for att 16sa de framtida utmaningarna fér hallbar mobilitet.
Stillningstagandet om att biltrafiken inte ska 6ka i staden bor i stillet omformuleras sa
att malsattningen ar att biltrafiken totalt ska minska for att astadkomma den vision som
beskrivs. Stadsbyggnadsnimnden anser att de formulerade malen bor vara sa ambitiGsa
att de far oss att na den vision som vi efterstravar for Malmos invanare och stadens

gaturum.

Remissversionen av TROMP foljer 6versiktsplanens prioriterade inriktningar, men
samtidigt ger den begrinsad fordjupning av de prioriterade inriktningar, strategier och
riktlinjer som beskrivs 1 6versiktsplanen. Endast en mindre del av innehallet i
remissversionen av TROMP ir en fordjupning av 6versiktsplanens riktlinjer.
Stadsbyggnadsnimnden anser att TROMP tydligare bor komplettera Gversiktsplanen
med mer ingiende riktlinjer f6r mobilitet och attraktiva gaturum, nagot som gillande
TROMP till viss del har med. Gillande TROMP ger ocksa en battre helhetsbild i
planeringen med fokus pa hallbar mobilitet i staden och anger principer f6r vad som ér
viktigt nér stadens gaturum utformas och gestaltas. En del av den kunskap och fakta
som redovisas i gillande TROMP skapar en bittre samsyn, exempelvis mellan stadens
olika férvaltningar, kring nuldget och férutsittningar. Detta gor i sin tur det enklare att
ta avstamp for dtgirder som gemensamt tar oss framat inom hallbar mobilitet. Utan

denna kunskapssammanstillning riskerar vi som stad att férlora denna samsyn.

Stadsbyggnadsnimnden ser sig som en sjilvklar del i den fortsatta processen av
framtagandet av en uppdaterad TROMP, sa att den kan bidra till att ge Malmé den

bista mojliga riktningen framat.

Ingaende synpunkter
Stadsbyggnadsnimnden har ndgra mer ingaende och detaljerade synpunkter, vilka

summeras i punktlistan nedan.
Helhet

* Den réda traden fran vision, via ledord och mal 2040 till riktlinjer behéver
utvecklas.

* Definitionen pa cykel behover generellt utvecklas och fortydligas, exempelvis

huruvida elsparkcyklar ingar i kategorin.

* TROMP innehaller manga upprepningar, och bakgrund och fakta finns
inspringt i samtliga kapitel. Detta bor istallet samlas under ett kapitel, dels for
att undvika upprepningar men ocksa for att gora TROMP mer slagkraftigt och
konkret.
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Vision

* Visionen inleds med en beskrivning av hur framtida Malmé kommer vara, men
gar sedan Gver till vad vi beh6ver gora idag fOr att astadkomma detta. Visionen
bér vara koncis och malande. Fakta samt hur vi tar oss dit bor placeras i annan
del av TROMP. Vi behéver planera tydligare for narhet och nabarhet i
stadsutvecklingsprojekt, exempelvis enligt vad 15-minutersstaden skulle

innebara for Malmo.

* Tillginglighet och vad det innebir f6r framtida Malmé skulle behéva
specificeras i TROMP.

Ledord

* Ledorden behover tydligare synas i visionen for att skapa en bittre helhetsbild
och rod trad. Man ska nar man kommer till ledorden kidnna att det var dessa

ord som lyste starkast i visionen.

* Yta och vistelse ir snarlika varandra och paminner dven om varandra i den
beskrivning som ges. Genom att arbeta yteffektivt med trafik och mobilitet

skapar vi ocksa vistelsekvaliteter.

* Andra ord som skulle kunna ersittas som ledord ir folkliv eller begrepp som
innefattar tillganglighet, nirhet, nabarhet, trafiksikerhet, klimat, folkliv,
gronska, attraktivitet, integration. Dagens TROMP med indelningen
manniskan, trafik & rorelser samt staden anses mer heltickande utifran

visionen.
* I beskrivningen av ledordet Hilsa bor trafiksikerhet inga.
Mail 2040

*  TROMP boér innehalla fler kvalitativa mal, inte bara firdmedelsmal. Alla ledord
och virdeord i visionen b6r ha mal kopplat till sig for att skapa en storre kraft.
Riktlinjerna bor direfter formas sé att de syftar till att vara mal ska uppfyllas,
och att det dessutom gors en bedémning vilka mal vi kan na med varje specifik

riktlinje.

* Detir positivt med konkreta mal f6r delningsfordon, men det behover
klarg6ras om malet avser bostiderna, arbetsplatser, skolor eller andra
malpunkter. Foértydliga vad som dr ”andra delningsfordon” och vad som
ar ”delningscykel”. Det finns exempelvis kommersiella delningscyklar” som
kan inga i bada kategorier samt elsparkcyklar som dr. Fortydliga dven till vilken

kategori ’andra delningsfordon” ingir i firdmedelsmalen.
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Riktlinjer

Fler av riktlinjerna 4r inte mer detaljerade dn vision, ledord och malsittning. De
behover konkretiseras ytterligare for att ge mer stod i den vidare planeringen
och beskriva hur vi ska arbeta och planera snarare dn att vi ska gora det.
Sakerstill att samtliga ar formulerade pa samma sitt, som det ar nu ar flera

snarare en malsdttning eller beskrivning av forutsittningarna an en riktlinje.

Principen f6r 78 till 80-staden” uppfattas exkluderande och ir inte i linje med
stadens mal for jimlikhet. Staden ska vara attraktiv, trygg och tillganglig 1 livets
alla skeden, for barn, vuxna och ildre, och detta begrepp utesluter bade de
yngsta barnen och de ildsta vuxna. Dessutom missar detta begrepp manga
diskrimineringsgrunder och perspektiv da det endast relaterar till alder.

Universell utformning ar ett mer inkluderande begrepp.

Malmo har en mycket stor potential f6r 6kad cykling. Stadsbyggnadsnimnden
anser att denna potential bor tas tillvara och att riktlinjen om att "Malmé ska

bli en dnnu battre cykelstad” bor bli mer ambitios.

Fotgingare bor fa ett storre utrymme i riktlinjerna som ett viktigt sitt att
transportera sig och som ocksa bidrar till folkliv och hilsa. Riktlinjerna bor

kompletteras med riktlinje som hanterar att och hur barridrer ska brytas.

I riktlinje 5. ”’kollektivtrafiken ska byggas ut och kompletteras” nimns att
Malmo stad ska utreda sparburen kollektivtrafik under och ovan mark. Det dr
positivt att spartrafiksystemet lyfts i TROMP och det ar viktigt att det utreds
vidare for att ge bista méjliga nytta i férhallande till kostnad. Det ér ocksa av
stor vikt att Malmé mojliggor utbyggnad av olika kollektivtrafiksystem i rimlig
tid, innan kapacitetsgrinsen dr nadd i olika strak. Det dr angeldget att detta
arbete genomfors 1 samarbete mellan berérda forvaltningar.
Stadsbyggnadsnimnden anser sig ha en central roll i ett sadant arbete och

efterlyser mer aktivitet i fragan.

ordférande [Fornamn Efternamn)]

sekreterare [Fornamn Efternamn)]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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