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Stadsbyggnadsnimnden foreslds besluta att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden stiller sig bakom det gemensamma yttrande som limnats av
MalmoLundregionen, vilket bifogas detta yttrande. Stadsbyggnadsnimnden anser att
trafikforsorjningsprogrammet £f6r Malmé och regionen bor ha en lingre malhorisont
an 2035, for att mota framtida utmaningar. Kapaciteten 1 kollektivtrafiken behover 6ka
for att klara den 6kade pendlingen och omstallningen av resvanor som sker i Malmé
och i manga av Skanes kommuner, och det dr vid stor vikt att redan nu planera f6r de
framtida utmaningarna. Stadsbyggnadsnimnden betonar vikten av samarbete ver
Oresund for att hantera lingviga pendling och utveckla kollektivtrafiken med framtida
Oresundsmetro. Slutligen efterfrigas tydligare malformuleringar for tillginglighet,
delad mobilitet och kapacitet i kollektivtrafiken.

Yttrande

Malmo stad har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikforsorjningsprogram f6r Skane 2025-2035.
Stadsbyggnadsnimnden ser girna en fortsatt och férdjupad dialog om programmet

under kommande process for revidering, samt i efterfoljande planeringssteg.

Stadsbyggnadsnimnden stiller sig bakom det gemensamma yttrande som limnats av
MalmoLundregionen, vilket bifogas detta yttrande. Utover de synpunkter som
MalméLundregionens kommuner anser bor fa fokus 1 fortsatt arbete med revidering av
programmet, och som ir av gemensamt intresse f6r MalmoéLundregionens kommuner,

vill stadsbyggnadsnimnden framféra nedanstaende synpunkter.
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Mailhorisont

Malhorisonten for trafikforsérjningsprogrammet ar 2035. Stadsbyggnadsnimnden
anser att programmet ska ha en lingre tidshorisont dn 2035 for att kunna trafikférsorja
Malmé och regionen pa ett effektivt sitt i ett lingre tidsperspektiv. Exempelvis har
Regionplanen, Persontagstrategi och Malmés Oversiktsplan alla lingre tidsperspektiv.
Trafikforsorjningsprogrammet bor vara mer framatblickande, och ta hojd for de
framtida utmaningar som nimns. Exempelvis behover vi redan idag arbeta for att
atgirda den kapacitetsbrist 1 kollektivtrafiken som vi ser dr pa gang i exempelvis
Malmé.

Kapacitet

Kapaciteten 1 tdgsystemet behover oka for att klara den 6kade pendlingen och
omstillningen av resvanor som sker i Malmé och 1 manga av Skanes kommuner.
Region Skines persontagstrategi visar pa kapacitetsbrist 1 flera strak ar 2040. Planering
krivs redan nu for att dtgirda detta. Okad kapacitet pa jirnvigen med titare trafik och
pa sikt ytterligare stationer i Malmo behéver pekas ut som dtgirder fOr att hantera den
framtida trafikforsérjningen i regionen. I Malmds 6versiktsplan dr jarnvigsstationer vid
Fosieby och Sj6lunda utpekade samt utredningar f6r Gottorp och Krumby pa lingre
sikt.

I den 6kade kapaciteten i tigsystemet ingar att Region Skiane och Skanetrafiken bor ta
bittre hojd for att tig kommer att vara ur drift och sta 1 verkstad under vissa perioder
sa att fordonskapaciteten ir tillrickligt hog for att ticka resandeefterfragan i den

dagliga driften.

Stadsbyggnadsnimnden anser att kollektivtrafikférsérjningen 6ver Oresund och hur
den kan utvecklas behéver beskrivas och beaktas tydligare. Texten i forslaget behover
ses 6ver och kompletteras si att trafik med en framtida Oresundsmetro inkluderas nir
framtida trafikutveckling med tag beskrivs. Fragan om pendlingsresor 6ver sundet och
lingviga personresor behover involvera Képenhamn och Sjilland. Ett sadant
samarbete bor vara en prioriterad dtgird for att fa god uppfattning om utvecklingen pa

ling sikt.

I avsnittet som beskriver framtida atgirder fOr tagtrafiken saknas en beskrivning av
Trafikverkets planerade kapacitetsforstirkning i Malmo med utbyggnad av planskild
sparforbindelse till banhallen, fler spar i banhallen, utbyggnad av dubbelspar mellan
Banhallen och Ostervirn samt ny mellanplattform pa Ostervirn. Férutom att
underlitta for fler fjirrtag mellan Skandinavien och Kontinenten via Fehmarn
Biltfoérbindelsen medfor dessa sparatgirder att regionaltagstrafik kan utvecklas pa
Kontinentalbanan med fler turer fran Trelleborg, Ystad och med Malmépendeln.



34

Gillande regionbusstrafiken anser stadsbyggnadsnimnden att dubbeldickare dr lingt
ifran tillrickligt pa lingre sikt f6r det kommande kapacitetsbehovet i straken Malmé-
Vellinge-Falsterbo och Malmé-Staffanstorp-Dalby. Har behover beredskap skapas for
mer kapacitetsstarka alternativ, och stadsbyggnadsnimnden efterlyser mer aktivitet i

fragan.

Gillande stadsbusstrafiken konstateras att det trots inplanerade satsningar finns en risk
att kapaciteten i stiderna inte kommer vara tillricklig 1 lingden och att den risken ar
tydligast 1 Malmo. Resultatet fran “Resvaneundersokning Skiane 2023 visar att
firdmedelsandelen f6r kollektivtrafik 1 Malmé Overskridit de malsittningar som staden
har. Detta visar pa behovet att arbeta proaktivt och langsiktigt med
kollektivtrafikplanering samt att viga investera 1 robusta kollektivtrafiksystem innan
kapacitetsgrinsen ar uppnadd. Vilka steg kommer regionen ta fér att mota detta?
Forutom att skapa beredskap for ytterligare kapacitetsstarka koncept i de starkaste
stadsbusstraken foreslar Malmo att utveckling av tagtrafiken i Malmo - 1 Citytunneln,
lings Oresundsbanan, Kontinentalbanan och Ystadbanan - utreds gemensamt. I
utredningen bor utéver okat trafikutbud dven méjliga kompletterande stationer
beaktas.

Systemtink

Systemtink och hela resan-perspektivet ska enligt programmet pragla planeringen,
vilket stadsbyggnadsnimnden dr eniga om. Gang, cykel, delningsfordon, kollektivtrafik
och mobilitetshubbar maste integreras i ett sammanhingande system och
stadsbyggnadsnimnden vilkomnar att Regionen ska ta en aktiv roll i identifiering,
lokalisering och utformning av noder f6r kombinerad mobilitet. Hir behdvs ett brett
samarbete dir kommunerna gemensamt involveras i arbetet sa att likartade 16sningar
pa sikt kan etableras runtom i Skane. Det pagiende samarbetet kopplat till Malmos
mobilitetshubbar utgér en bra grund for vidare utveckling.

Utveckling av noder

Utvecklingen av noder och knutpunktssystem ér viktig. Befolkning och antalet
arbetsplatser i Malmo och omkringligeande region vixer snabbt och kapacitetstaket har
natts i flera kollektivtrafikstrak, pa storre hallplatser och pé terminaler i centrala
Malmo. Mojligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmo direkt till flera olika malpunkter inne 1 Malmé kommer inte att kunna erbjudas
pa samma sitt som i nuldget. Det dr darfor sarskilt viktigt att avlastande noder, sisom
Jagersro och pa sikt Kvarnby/Fortuna, utvecklas och att bade befintliga och
kompletterande noder mojliggér smidiga och attraktiva byten mellan trafikslagen. Som
niamns 1 programmet pagar en utveckling dar stadsbussnitet och regionala busslinjer
ses Over och utformas sa att dessa olika trafikslag bade avlastar och kompletterar

varandra. Det bor liggas till att denna utveckling dven bor innefatta tagtrafiken dar
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Malmopendeln och stationerna utmed Kontinentalbanan kan spela en viktigare roll nir
utbyggnaderna av sparkapaciteten pa strickan Malmo C-Ostervirn byggts ut.
Prioriterade regionala kollektivtrafiknoder bor kompletteras med befintliga
kollektivtrafiknoder vid Rosengérd, Persborg och Ostervirn, kommande noder vid
Fosieby och Sj6lunda samt méjligen Gottorp och Krumby pa lingre sikt.

Malformuleringar och stillningstaganden

Trafikforsérjningsprogrammets malsattningar omfattar enbart kollektivtrafik och har i
stora drag samma inriktning som Malmé stad har i sina styrande dokument avseende
kollektivtrafik. Vissa stillningstaganden (kap 4) bor kompletteras med en
malformulering i kap 3, exempelvis malsittningar f6r delad och kombinerad mobilitet.
Enskilda malsittningar med specifika siffror som malsittning ar sviart att ta stallning till
utan att nuldget tydligare beskrivs.

Malsittning och stillningstaganden saknas for tillgianglighet fran tillvixtmotorer till
vara grannlin, Képenhamn och andra viktiga malpunkter sisom naturomraden och
andra beséksmal. Aven mal gillande robusthet, férseningar och resandekapacitet i olika
strak behover utvecklas f6r kollektivtrafiken.

ordférande [Fornamn Efternamn]
sekreterare [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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