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1 Planforslaget i korthet

1.1 Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora etablering av en bussdepa med ytor for
uppstallning, tankning, laddning och underhall av bussar i anslutning till trafikplats
Lockarp. Detaljplanen mojliggdr de byggnader och anliggningar som krivs for
verksamheten och de skyddsatgirder som krivs for att kringliggande bebyggelse och
infrastruktur inte ska utsittas for oacceptabel storning.

1.2 Sammanfattning

Planforslag
Planférslaget ska mojliggdra uppforandet av en storre bussdepa 1 anslutning till trafikplats
Lockarp.

Bussdepan avses omfatta bland annat en huvudbyggnad och komplementbyggnader,
tekniska anlidggningar, uppstillningsytor f6r bussar, rangeringsytor for bussar,
personalparkering och en dagvattendamm.

Ett bullerskydd som skdrmar av verksamhetsbuller, det vill siga buller som hirstammar
fran depaomradet, ska anlidggas pa kvartersmark inom depaomradet. Syftet med
bullerskyddet ar att skydda de nirliggande bostadsfastigheterna fran buller.

Planférslaget reglerar att erforderliga sikerhetsavstand halls till jarnvig, bostider och den
befintliga gasledningen i fastigheten Lockarp 31:1.

Planférslaget reglerar bebyggelsens placering, h6jd, utbredning, kulor, fasadutformning och
takutformning, sa att den visuella paverkan pa landskapet begrinsas, samtidigt som
bussdepans funktionella behov av utrymmen kan tillm&tesgas.

Konsekvenser

Konsekvenser for kollektivtrafiken och Storstadspaketet

Bussdepan ska sikerstilla en depakapacitet som klarar den kommande utvecklingen av
kollektivtrafiken i Malmoé. Samtidigt ar bussdepan nodvandig for elektrifieringen av
Malmos stadsbussar.

Elektrifieringen av fordonsflottan och framtidssakringen av depakapaciteten idr viktiga for
Malmos ataganden i Storstadspaketet inom Sverigeforhandlingen. Malmés ataganden i
Storstadspaketet innebar bland annat en utveckling av kollektivtrafiken och ett
bostadsatagande om cirka 27 000 bostider.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplanens allmanintresse dr mycket stort.
Miljgpaverkan

Detaljplanens genomférande bedoms medféra en sidan betydande miljopaverkan som
avses 1 6 kapitlet 3 § miljobalken. En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats.

Planomradet 6verlappas delvis av riksintresset for kulturmiljovard M728 Foteviken - Glostorp.
Stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplaneforslagets paverkan pa de kulturvirden som
finns 1 och 1 anslutning till detaljplanomradet innebar mattliga negativa konsekvenser for
riksintresset M728 Foteviken - Glostorp. Stadsbyggnadskontoret bedomer darfor att
detaljplaneforslaget inte medfor risk for pataglig skada pa riksintresset.

Planomradet ligger i ndra anslutning till riksintressena f6r kommunikation Godsstraket genons
Skdne och Ystadbanan. Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanen kan genomforas
utan oacceptabel paverkan pa riksintressena for kommunikation.
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Planeringsférutsattningar

Planomradet ligger delvis inom riksintresset for kulturmiljo M 728, Foteviken-Glostorp och 1
nira anslutning till riksintressena f6r kommunikation Godsstraket genom Skdne och
Ystadbanan.

Planomradet bestar av fastigheterna 27:19 och 27:20 samt del av fastigheterna Lockarp 31:1
och Lockarp 27:15. Planomradet omges av Kontinentalbanan i nordost, dkermark 1 sydost,
Oresundsbanan i sydvist, Lockarpsvagen, verksamheter och bostader 1 vist samt
verksamheter i nott.

Gallande 6versiktsplan f6r Malmé (2023) anger markanvindningen f6r detaljplaneomradet
som framtida verksambetsomrdde.

Den gilllande 6versiktsplanens platsspecifika riktlinjer preciserar markanvindningen till:
”Den sydostra delen av verksambetsomradet Lockarp ska reserveras for en kollektivtrafikdepa.”

Overensstammelse med 6versiktsplanen
Detaljplaneforslaget dr framtaget i enlighet med gillande 6versiktsplan och
granskningsforslaget till ny 6versiktsplan.
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2 Planfdrslag

2.1 Bebyggelse

Omradets anvindning och disposition
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Figur 2 Llustrationsplan dver mijlig utformning av bussdepa. Nrliggande bostadshus dr illustrerade i
mdrkbrunt. Bussdepans huvndbyggnad dr illustrerad i gult. Notera att tillfartsgatan inte tillhir
detaljplaneomradet. Illustration: BBH Arkitektur och teknik och stadsbyggnadskontoret.

Bussdepan planeras for cirka 200 stadsbussar. Bussarna avses vara elbussar. Under en
overgangsperiod ska dven gasbussar anvinda depan.

Bussdepan beriknas bli arbetsplats f6r 700 anstillda. De anstallda forvintas arbeta i skift
om cirka 200 - 250 anstillda per lag.

Depiaomradet kommer att omfatta en storre yta f6r uppstillning och laddning av elbussar.

En huvudbyggnad ska inrymma tvitthall och verkstad f6r bussar samt kontor och
personalutrymmen. Huvudbyggnadens visuella paverkan pa omgivningen har studerats i en
3D-studie. 3D-studien har legat till grund f6r miljokonsekvensbeskrivningen. Utover
huvudbyggnaden far komplementbygenader finnas. Dessa kan vara till exempel

6 (62)



miljéstation och forrad men ocksa vissa inbyggda tekniska anliggningar, sisom
transformatorstationer for el samt pumphus for vatten.

Huvudbyggnadens placering begrinsas av en naturgasledning som l6per séder om
planomradet 1 fastigheten Lockarp 31:1.

For att undvika dndring av gasledningens zonklass enligt MSBFS (myndigheten f6r
samhillsskydd och beredskaps forfattningssamling) 2009:7 3 kapitlet 2 § och samtidigt
begrinsa bebyggelsens paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard, tillits ingen
bebyggelse inom 100 meter fran gasledningen.

Planomradet ska kopplas till korsningen Firmagatan — Lockarpsvigen och vidare till
stadens gatunit med en ny allmin gata som planeras i detaljplan Dp 5781, norr om
planomradet.

Bilparkering och cykelparkering ska anliggas pa kvartersmark enligt géillande policy och
norm for mobilitet och parkering.

Depaomradet kommer att forses med ett flertal tekniska anligeningar. Dessa kan vara
bland annat transformatorstationer, kompressorstation for gas, gaslager och tankstation for
gasbussar, anliggningar for laddning av elbussar samt anlidggningar f6r brandslickning och
brandskydd. Andra anliggningar i planomradet kan vara bland annat skalskydd,
belysningsmaster och stodmurar.

Bussdepan ska forses med bullerskydd sa att riktvarden f6r buller klaras f6r de nirliggande
bostiderna.

Losningar £6r hantering av spillvatten, dagvatten och skyfallsvatten ska omfatta bland annat
hojdsattning av mark och en dagvattendamm.

Exploateringsgrad, tathet, hojder

Detaljplanen mojligg6r en huvudbyggnad med en sammanlagd byggnadsarea om cirka
8 000 kvadratmeter och en hogsta totalh6jd om 11 meter. Utéver huvudbyggnaden far
komplementbyggnader och anldggningar finnas enligt bussdepans behov.

Fastighetsstorlekar

Detaljplanen innehaller inga bestimmelser om fastighetsindelning.
Fastighetsindelningsbestimmelser kan dock vid behov, genom en ny planprocess, inféras
for att styra det fastighetsrittsliga genomforandet av detaljplanen.

2.2 Gronska, mark, vegetation pa kvartersmark

Gronytor och plantering

Bullerskyddsvallar kan férses med planteringar for att bidra till planomradets biologiska
mangfald och estetiska virden. Dagvattendammen kan férses med vaxtlighet och bidra till
planomradets biologiska mangfald och estetiska virden.

Biotopskyddsdispens har givits for att ta ner en befintlig poppelallé i planomradet.
Dispensen forutsatter att allén ersitts. Den ersattande biotopen kan helt eller delvis
anliggas inom planomradet.

Allmin platsmark med anvindningen N.ATUR regleras i planomradets sodra del. Syftet ér
att mojligedra en tradrida som delvis kan délja huvudbyggnaden sett fran det 6ppna
landskapet. Eftersom ytan regleras som allmin plats har Malmé stad radighet 6ver
plantering och skotsel av tridraden. Det dr viktigt att planteringar anliggs pa ett sadant sitt
att de inte forsvagar funktionen av bussdepans intrangsskydd eller skalskydd.
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Plankartan dr férsedd med bestimmelsen ”Gronytefaktor minst 0,2 ska uppnas for
kvartersmark i planomradet”. Gronytefaktorn 0,2 dr baserad pa illustrationsplanen och en
utredning (Regionfastigheter 2023-03-21).

2.3 Trafik

Trafikrorelser till och fran depaomradet

Trafiken pa gatan som kopplar planomradet till det omgivande gatunitet kommer att 6ka
fran cirka 20 till cirka 1 600 fordonsrorelser per dygn. 25 procent av fordonsrorelserna
kommer att utgdras av tung trafik. Det motsvarar 200 bussar som r6r sig till och frin
depén. Cirka hilften av den tunga trafikens fordonsrorelser forvintas ske nattetid. Se figur
3 och illustrationsplanen.

Gatan dr idag en gata pa kvartersmark inom fastigheten Lockarp 27:33. Gatan planeras som
en allmin gata i detaljplan Dp 5781. Gatan ska koppla planomradet till Firmagatan och
Lockarpsvigen och sedan vidare till cirkulationsplatsen Lockarpsvigen — Arrievigen.
Arrievigen dr en huvudgata och en infartsled som kopplar direkt till bade Yttre ringvigen
och Inre ringvigen.

(7 |

. . en
ytre xingv ag
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\ LockalpsvagSh o |
fe) Ao

-

J Figur 3 Busstrafiken
ska kopplas till Malnis
gatundt via
Lockarnpsvégen och
Firmagatan (bla
heldragen linje) samt den
planerade allminna
gatan pd fastigheten
Lockarp 27:33 (bla
streckad linge).
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Gang- och cykeltrafik

Det finns befintliga gang- och cykelbanor lings Arrievigen och Firmagatan. Den allmidnna
gata som planeras pa Lockarp 27:33 1 Dp 5781 ska forses med en ging- och cykelbana.
Fotgingares och cyklisters angoringspunkt till depaomradet lokaliseras vister om bussarnas

angoringspunkt. Se figur 4 och illustrationsplanen.

Vi A\

Yttre ringvigen

Personbilar

) Figur 4 Fotgingare och

cyklister ska nd depan via de
befintliga gang- och
cykelbanorna lings
Aprrievigen och Firmagatan
(bla heldragen linje) samt
ldngs den planerade allmanna
gatan pa fastigheten Lockarp
27:33 (bla streckad linge).

Personbilar ska nd depan pa samma sitt som bussarna, det vill siga via den nya planerade
allmanna gata som ska koppla till korsningen Lockarpsvigen — Firmagatan. Personbilarnas
angoringspunkt till depaomradet ska ligga vister om bussarnas angoringspunkt. Se figur 5

och illustrationsplanen.
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Bilparkering och cykelparkering

Gallande policy och norm f6r mobilitet och parkering ska tillimpas. Det slutgiltiga
bilplatsbehovet faststills 1 bygglovet och beror pa i vilken omfattning fastighetsigaren viljer
att arbeta med mobilitetsatgirder, vad som faktiskt byggs samt méjlighet till
samutnyttjande.

Bussdepans parkeringsbehov har utretts (Afry 2022-071-26) i enlighet med Policy och norm for
mobilitet och parkering i Malmi (antagen i kRommunfullmaktige 2020-09-24). Det kommer att paga
verksambhet i depan dygnet runt men behovet av parkeringsplatser bedoms vara som storst
klockan 05.00 till 14.00 dagligen. Under den tiden kommer en personalstyrka om cirka 350
personer att rora sig pa och i anslutning till depan.

Planomradet édr beldget i parkeringspolicyns zon 5. Planomradets anvindning ligger
nirmast parkeringspolicyns anvandningskategori Industri och lager.

Eftersom manga anstillda kommer att ha arbetstider som ligger utanfor det som anges som
normal arbetstid 1 parkeringspolicyn, forutsitts att anvindningen av bil kommer att vara
storre dn vad normen anger. Dirmed kommer dven behovet av parkeringsplatser att vara
storre 4n vad normen anger.

Detaljplanen bedéms ge goda forutsittningar att tillgodose verksamhetens behov av
parkeringsplatser.

2.4 Teknisk forsorjning

Vattenforsorjning och spillvatten
Vattenforsorjning och spillvatten har utretts (Afry 2022-04-01).

Limpliga anslutningspunkter for fiarskvatten och spillvatten ska utredas vid servisanmalan
som gors till VA Syd i samband med bygglovsansékan. Fastigheten Lockarp 27:19 har i
dagsliget en spill- och vattenservis i planomradet. Det ir inte klart hur mycket firskvatten
som bussdepan kommer att behéva. Bussdepin kan eventuellt minska sitt behov av tillfort
farskvatten genom att anvinda dagvatten eller ateranvant vatten till busstvitten.

Avlopp fran verkstad och tvitt av bussar ska g genom tvitt- och avskiljaranlaggningar
innan det leds till spillvattennitet.

Det finns sannolikt inte tillricklig kapacitet 1 VA Syds ledningar for att forsorja bussdepan
med vatten f6r brandbekdmpning. Det betyder att bussdepan kan komma att behova
tillhandahalla sitt eget vatten f6r brandbekimpning.

Avfallshantering
Avfallshanteringen ska I6sas 1 enlighet med gillande renhallningsordning.

Elforsorjning

Enligt nitutredningen (EOn 2022-03-07) ar markforlagd kabel kopplad till stallverket i
Fosieby den enda ekonomiskt och tekniskt forsvarbara 16sningen f6r bussdepan
elforsorjning.

Bussdepans effektbehov forvintas vara 12,5 megawatt. Laddning av elbussar kommer
huvudsakligen att ske nattetid.
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2.5 Skydd mot storningar

Dagvatten och skyfall

Dagvattenutredningen (Afry 2022-04-26) visar att kvartersmarkens dagvatten maste renas
innan det kan limna planomradet. Utredningen visar ocksa att en dagvattendamm inom
depdomradet kan f6rdr6ja och rena dagvattnet sa att recipientens mal for
miljokvalitetsnormer inte dventyras. Recipienten ér Sege 4.

Detaljplanen ir férsedd med en egenskapsbestimmelse som reglerar att en damm som kan
tordréja och rena minst 4 000 kubikmeter dagvatten ska finnas. Bestimmelsen specificerar
ocksa att dammen ska vara férsedd med ett dimt utlopp och tit botten samt att utflodet far
vara maximalt 1,0 liter per sekund och hektar. Egenskapsbestimmelsen atféljs av en
villkorsbestimmelse om startbesked f6r depans huvudbyggnad. Detaljplanen dr ocksa
forsedd med en anvindningsbestimmelse for mojliggdrande av dagvattenanliggning.

Detaljplanen ir forsedd med en egenskapsbestimmelse som reglerar att marken ska
hojdsittas sd att vatten inte kan rinna pa mark fran planomradet till fastigheten Lockarp
29:4. Hojdsittningen ska minst vara dimensionerad for ett 100-arsregn med klimatfaktor
1,25. Bestimmelsen giller 1 hela planomradet. Syftet med bestimmelsen ér att skydda
jarnvagarna inom Lockarp 29:4. Utéver detta reglerar detaljplanen inte markens
hojdsittning.

Dagvattenutredningens hojdplan ir 6versiktlig. En exakt hojdsattning ska tas fram i den
fortsatta projekteringen och redovisas i bygglovsprocessen.

Buller

En bullerutredning har utforts (Efterklang 2023-03-10). Utredningen redovisar beriknat
verksamhetsbuller och trafikbuller i planomradet och dess niromrade som maximalnivaer
dagtid och nattetid samt ekvivalentnivaer.

Utredningen visar nollalternativet (nuldget), utbyged situation utan bulleravskirmande
atgirder och utbyged situation med bulleravskiarmande atgiarder. Utredningen redovisar
ocksa de gillande riktvirden som resultaten jamférs med.

Utredningen féreslar bulleravskirmande atgirder som ska sikra att riktvirdena for buller
klaras f6r de nirliggande bostidderna. Utredningen konkluderar att gillande riktvirden f6r
buller klaras med de bulleravskidrmande dtgirder som foreslas i utredningen.

For avskirmning av verksamhetsbuller féreslar utredningen en bullerskyddsvall som krons
av ett bullerskyddsplank lings Lockarpsvigen och fastigheten Lockarp 27:18, kombinerade
med ett system av absorberande skidrmar kring den planerade tvitthallens portar.
Bulleravskidrmningens hjd mot Lockarpsvigen ir 6 meter 6ver marknivan i
planomridesgrinsen. Mot fastigheten Lockarp 27:18 dr héjden 5 meter.

Detaljplanen reglerar de foreslagna atgirderna med egenskapsbestimmelser och en
bestimmelse om villkor f6r startbesked £6r byggnad.

Risk
En riskutredning har gjorts infér detaljplanens granskning (Afry 2023-03-13). Dirtill tar
miljokonsekvensbeskrivningen upp riskpaverkan pa riksintressena f6r kommunikation.

Nedanstaende riskreducerande atgirder regleras 1 detaljplanen. C)vriga riskbegrinsande
atgirder mojliggors av detaljplanen.

e Mark inom 30 meter fran jirnvigs nirmaste sparmitt far inte férses med byggnad.

e Uppstillningsytor for bussar far inte anlidggas inom 15 meter fran jirnvags narmaste
sparmitt.
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e Brandskyddsskidrm ska finnas mot jarnvigen lings ytor avsedda f6r uppstillning av
bussar. Brandskyddsskiarmen ska uppforas i brandteknisk klass E60 eller hégre och
med lagsta hojd 4 meter 6ver uppstillningsytan. Bestimmelsen 4r kopplad till en
bestimmelse om villkor for startbesked f6r huvudbyggnaden.

e Planomradet har direktkontakt med Lockarpsvigen séder om den planerade
bullervallen. Riddningstjansten kan dirmed na depaomradet bade fran norr och
fran Lockarpsvigen i vister.

e Ytorinom 100 meter frin gasledningen 1 Lockarp 31:1 dr endera allmin platsmark
med anviandningsbestimmelsen NATUR eller kvartersmark som har forsetts med
bestimmelsen ”Marken fér inte forses med byggnad”.

e Minsta avstaind mellan depaomradets kbrbanor och jairnvagsspar dr 10 meter.

e (Gaslager eller anligening for tankning av gasbussar far inte finnas niarmare dn 30
meter fran jarnvigs nirmaste sparmitt eller inom anvindningsomradet for
bulleravskdrmning mot de nirliggande bostiderna. Det sistnimnda medfor att
gaslager eller anliggning for tankning av gasbussar inte far finnas niarmare an 20
meter frin niarmaste bostadshus.

e Markparkering, och dirmed uppstillningsytor for bussar, far inte finnas nidrmare dn
15 meter fran jairnvags narmaste sparmitt, eller inom anvandningsomradet for
bulleravskdrmning mot de nirliggande bostiderna, det vill siga inte nirmare an 20
meter fran nirmaste bostadshus.

e Trafikverkets teknikhus inom fastigheten Lockarp 29:4 ska skyddas av ett
pakorningsskydd.

e Riddningsvigar ska anordnas inom planomridet. Riddningsvigarna ska ansluta till
den nordligaste planomridesgrinsen med tva anslutningspunkter och till
Lockarpsviagen med en anslutningspunkt

2.6 Administrativa bestammelser

Genomforandetid

Genomférandetiden 4r 10 ér fran det datum dé beslutet att anta detaljplanen vinner laga
kraft.

Markreservat for allmannyttiga &ndamal

Trafikverket dger en elledning som l6per strax utanfér planomradesgrinsen inom
fastigheten Lockarp 29:4, samt till en liten del inom planomradet 1 fastigheten Lockarp
27:15. Ledningen gar till ett teknikhus inom fastigheten Lockarp 29:4. Plankartan ar
forsedd med en bestimmelse om markreservat for allminnyttig underjordisk ledning som
giller inom 3 meters radie fran ledningen.

Det gar tva VA-ledningar 1 Lockarp 27:15:s vistra del. Plankartan dr férsedd med en
bestimmelse om markreservat for allmannyttig underjordisk ledning som giller inom 3
meters radie fran ledningarna.

VA-ledningarna i den vistra delen av Lockarp 31:1, vid Lockarpsvigen, gir till en liten del
in 1 planomradet. Plankartan ir férsedd med en bestimmelse om markreservat for
allmannyttig underjordisk ledning som giller inom minst 3 meters radie fran ledningarna.

Befintliga ledningar inom planomradet tryggas limpligen med ledningsritter eller servitut.
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2.7 Plankartans bestammelser

Anvindningsbestimmelser

NATUR Natur

Bestiammelsen avser allman platsmark som ska mijliggora en tradrida
som ska skdrma av bebyggelse inom depaomridet fran landskapet sider

om depan.

E4 Dagvattenanliggning
Bestdammelsen mijliggr dagvattenaniliggning for fordrijning och rening av
dagvatten.

E, Nitstation

Bestimmelsen mijliggor néitstationer eller transformatorstationer for
bussdepans behov.

T Bussdepa med tillh6rande anliggningar

Bestimmelsen avser kvartersmarkens huvndsakliga anvindning.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

........ Marken far inte forses med byggnad

............ Marken far endast forses med komplementbyggnader och
anliggningar tillhérande bussdepan

Planomradet far forses med en huvndbygenad samt anléiggningar och
mindre komplementhyggnader. Bestimmelsens syfte ar att forhindra att
planomrddet forses med stirre byggnader utiver huvudbyggnaden.

01 Marken far inte forses med gaslager eller anlidggning for
tankning av gasbussar

Bestammelsen uppratthaller ett sikerbetsavstand pa 30 meter frin
Kontinentalbanans nérmaste sparmitt till gastankstation och gaslager,
samit ett sakerbetsavstand pa minst 20 meter fran befintlig
bostadsbebyggelse till gastankstation och gaslager.

hy Hogsta totalh6jd dr 11 meter

Bestanmmelsen avser huvudbyggnadens higsta totalbiyd. Totalhijden
regleras for att minimera huvndbyggnadens visnella paverkan pa
landskapet.

h, Hogsta nockhojd dr 6 meter

Bestiammelsen avser komplementbygenadernas higsta nockhiyd.

h; Hogsta totalh6jd ar 8 meter
Bestdammelsen syftar till att begransa anlaggningar till en higsta totalhijd
av 8 meter.

hy Belysningsmaster far finnas till en hogsta totalhdjd av 20 meter
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Bestammelsen tillater att belysningsmaster far undantas fran den higsta
totalhjjden 8 meter, dock inte higre an 20 meter.

Markparkering medges inte

Syftet med bestammelsen dr att upprétthalla ett sikerbetsavstand pa 15
meler fran jarnvégs ndrmaste sparmitt till uppstallningsytor for bussar och
annan markparkering, samt att forbindra uppstéllningsytor for bussar i
ndrheten av de befintliga bostéiderna.

Korbana far inte anldggas

Syftet med bestammelsen dr att uppritthalla ett sakerbetsavstand pa 10
meter fran jarnvagens ndrmaste sparmitt till Rorbanor.

Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar.

Bullerskydd i form av bullerskyddsvall eller en kombination av
bullerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en ldgsta
hojd av 5 meter 6ver markhdjden i planomradesgransen mot
fastigheten Lockarp 27:18

Bullerskyddet ska avskdrma verksambetsbuller och skydda de ndrliggande
bostéiderna.

Bullerskydd i form av bullerskyddsvall eller en kombination av
bullerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en ligsta
h6jd av 6 meter 6ver markhojden i planomradesgrinsen mot
Lockarpsvigen

Bullerskyddet ska avskdrma verksambetsbuller och skydda de nérliggande

bostiderna.

Damm som kan foérdréja och rena minst 4 000 kubikmeter
dagvatten ska finnas. Dammen ska vara férsedd med ett dimt
utlopp och tit botten. Utflodet far vara maximalt 1,0 liter per
sekund och hektar.

Bestdammelsen avser en dagvattendamm som ska fordrija och rena
dagvatten. Specifikationerna om damt utlopp, tat botten och utflide syftar
till att hindra att fororeningar nar grundvatten och dagvattenrecipient samt
att hindra dverbelastning av dikningsforetag.

Entré till tvatthall i fasad mot nord eller nordvast ska forses
med bullerdimpande atgard

Atgirden ska avskérma eller pa annat sitt minska verksambetsbuller for
att skydda de nérliggande bostiderna.

Brandskyddsskirm ska finnas lings uppstallningsytor for
bussar. Brandskyddsskirmen ska uppforas i brandteknisk klass
E60 eller hogre och med ligsta h6jd 4 meter Over
uppstillningsytan
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Brandskyddsskdrmen ska skydda jarnvigen vid eventuell brand i
depdonirddet.

Pakorningsskydd ska finnas mot teknikhuset inom fastigheten
Lockarp 29:4.

Trafikverket dger ett teknikhus inom fastigheten Lockarp 29:4, i den
lilla yta ddr fastighetsgransen viker inat mot Lockarp 27:15.
Teknikhuset ska skyddas fran pakirning.

Utfart till Lockarpsvigen tillats inte. Riddningsvig for
riddningstjinsten far finnas

Bestiammelsens syfte dr att omijliggira att Lockarpsvigen sider om
Firmagatan anvénds for trafik till- och fran bussdepan.
Egenskapsomradet kan dinda anvindas av raddningstidansten som
sekundcr access till planomradet.

Fasad mot sydost ska forses med minst tre utskjutande
fasadpartier. Utskjutningen ska stracka sig minst 2 meter
utanfor 6vriga fasadpartier och ga fran sockel till takfot.
Mellanrummen mellan de utskjutande fasadpartierna ska vara
minst 7 meter breda. De utskjutande fasadpartierna far vara
maximalt 30 meter breda.

Bestiammelsen syftar till att litta upp huvndbygenadens visuella uttryck
mot landskapet. Utskjutande fasadpartier ska medfora att byggnaden
upplevs som mindre massiv. Bestdmmelsen dr formulerad i enlighet med de
byggnadsstudier som anvénts som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Fasad mot sydost ska kul6rsittas sa att utskjutande fasadpartier
ar vita fran sockel upp till halva fasadhojden. I 6vrigt ska fasad
mot sydost forses med grona kulrer vars kulorthet inte
overstiger 30 enligt NCS (Natural Colour System).

Bestammelsen syftar till att bryta upp huvudbyggnadens visuella uttryck
mot landskapet. Kontrasterande kulorer i fasaden ska medfra att
byggnaden upplevs som mindre massiv. Bestammelsen dr formulerad i
enlighet med de byggnadsstudier som anvénts som underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tak ska utformas som sadeltak eller valmade tak.

Bestimmelsen syftar till att huvndbyggnadens takfotshijd (bygenadshijd)
ska vara lagre dn totalhdjden.

Storsta byggnadsarea dr 75 % av egenskapsomradets area

Huvudbyggnadens byggnadsarea far vara maximalt 75 % av
egenskapsomradets area. Bestammelsen ger en viss fribet i placering och
utformning av fotavtrycket.

Storsta byggnadsarea dr 5 % av egenskapsomradets area
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Bestammelsen syftar till att forhindra att stirre byggnader uppfors utover

huvudbyggnaden.

a Startbesked far inte ges for byggnad forran bullerskyddsatgird
enligt bestimmelserna m; och m, har kommit till stand.

2 Startbesked far inte ges f6r byggnad forrin dagvattendamm
enligt bestimmelsen ms har kommit till stand.

a3 Startbesked far inte ges for byggnad forran brandskyddsskirm
enligt bestimmelsen ms har kommit till stand.

a4 Startbesked far inte ges f6r byggnad forrin markféroreningar
har avhjalpts.

as Startbesked far inte ges for byggnad forrin pakorningsskydd

enligt bestimmelsen mg har kommit till stand.

a6 Startbesked far inte ges f6r byggnad forrin riddningsvigar
enligt bestimmelse under rubriken Egenskapsbestimmelser for
all kvartersmark har kommit till stand.

Villkorande av startbesked syftar till att sikra att skyddsatgdrderna
kommer till stand.

Gronytefaktor minst 0,2 ska uppnds for kvartersmark i planomradet
Transformatorstationer och liknande anliggningar ska utféras 1 brandklass F1 eller hogre

Marken ska hojdsittas sa att vatten inte kan rinna pa mark fran planomradet till fastigheten
Lockarp 29:4. Hojdsattningen ska minst vara dimensionerad for ett 100-arsregn med
klimatfaktor 1,25

Bestdammelsen syftar till att skydda de ndrliggande jarnvigarna fran skyfallsvatten.

Riddningsvigar ska anordnas inom planomradet. Riddningsvigarna ska ansluta till den
nordligaste planomradesgrinsen med tva anslutningspunkter och till Lockarpsvigen med
en anslutningspunkt

Bestiammelsen syftar till att sikerstilla raddningstidnstens access till och inom planomradet.

Genomférandetiden dr 10 ar fran att detaljplanen har vunnit laga kraft
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Figur 6 Den tinkta huvndbyggnaden sedd frin ister. Notera de ntskjutande fasadpartier och den
kontrasterande kulorsittning i fasaden mot sydost. Uppe till hager i bilden syns bullerskyddsvall kront med
bullerskyddsplank. Innanfor bullerskyddsvallen syns personalparkering. Nere till higer syns en del av
uppstillningsytan for bussar. Ulustration: Afry.
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3 Konsekvenser

3.1 Bedéomning av miljopaverkan

Riksintresse for kulturmiljovard

Stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplaneforslagets paverkan pa de kulturvirden som
finns 1 och 1 anslutning till detaljplanomradet innebir mattliga negativa konsekvenser for
riksintresset M728 Foteviken - Glostorp. Stadsbyggnadskontoret bedémer darfor att
detaljplaneforslaget inte medfor risk for pataglig skada pa riksintresset.

Stadsbyggnadskontoret baserar sin bedomning pa nedanstiende konstateranden.

e Bebyggelsen i detaljplanecomradet kommer att inga i ett redan bebyggt
sammanhang. Detaljplanen reglerar bebyggelsen avseende placering, h6éjd och
utformning, sa att avvikelser fran befintlig bebyggelse minimeras samtidigt som
bussdepans funktionella behov kan tillgodoses.

e Detaljplancomradet ligger varken i det uppodlade 6ppna slittlandskapet eller 1
backlandskapet.

e Oresundsbanan och Kontinentalbanan utgér barriirer som avskiljer
detaljplaneomradet fran 6vriga delar av riksintresseomradet. Jarnvigarna skir av alla
mojligheter till rorelser mellan planomradet och landskapet.

e [Eftersom bronsaldershégarna 6ster om planomradet dr beligna 13 meter hogre dn
planomradet och eftersom Kontinentalbanan avskiljer planomradet fran hogarna,
innebar detaljplanen inte att striket med bronsaldershogar forsvagas, varken
avseende sikt eller rorelser.

e Ingen av de byar som omnidmns i Riksantikvarieimbetets motivering eller
beskrivning av riksintresset paverkas direkt av detaljplaneforslaget.

e Detaljplaneforslaget dr framtaget i enlighet med den markanvindning och de
platsspecifika riktlinjer som anges f6r omradet i den gillande 6versiktsplanen och i
granskningsforslaget till ny oversiktsplan.

Markanvandning och platsspecifika riktlinjer for detaljplaneomradet enligt gillande
oversiktsplan och granskningsférslaget till ny 6versiktsplan beskrivs i 5.3 Tidigare
stéllningstaganden i denna planbeskrivning.

Riksantikvarieambetets beskrivning av motivering och uttryck for riksintresset M728
Foteviken - Glostorp beskrivs 1 5.3 Tidigare stillningstaganden 1 denna planbeskrivning.

Den gilllande 6versiktsplanens beskrivning av riksintresset M728 Foteviken - Glostorp och
linsstyrelsens granskningsyttrande till 6versiktsplanen avseende riksintresset beskrivs i 5.3
Tidigare stéllningstaganden i denna planbeskrivning.

Riksintressen for kommunikation
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanen kan genomfdras utan oacceptabel
paverkan pa riksintressena f6r kommunikation Ystadbanan och Godsstraket genom Skdne.

Risk for olyckor inom depaomradet med paverkan pa jarnvagarna och risk f6r olyckor pa
jarnvigarna med paverkan pa depaomradet har utretts (Afry 2023-03-13). Utredningen visar
att risker kan begrinsas till acceptabla nivaer med de atgarder som foreslas i utredningen.
Detaljplanen reglerar dtgirderna enligt utredningen. Se avsnitt 2.5 Skydd mot stirningar i
denna planbeskrivning f6r en redogorelse av de riskreducerande dtgirder som regleras av
detaljplanen och avsnitt 3.2 Konsekvenser for milji och hilsa t6r en djupare redogorelse av
risker och riskreducerande atgirder.
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Detaljplanen paverkar inte jirnvagarnas stingsel eller méjligheter till drift- och
underhéllsatgirder. Se avsnitten 3.3 Konsekvenser for fastigheter och 5.2 Planomrddet.

Planomradets geotekniska forutsittningar har utretts (Rambill, 2020-05-11). Utredning visar
att det inte finns nagra geotekniska hinder for att uppféra den planerade depan i nirheten
av jarnvagarna. Se avsnitten 3.2 Konsekvenser for milji och hilsa och 5.2 Planomradet.

Dagvattenutredningen (Afry 2023-03-10) visar att detaljplanen dr genomférbar utan att
jirnvigarna paverkas av dagvatten eller skyfallsvatten fran planomradet. Se avsnittet 2.5
Skydd mot storningar 1 denna planbeskrivning for en redogorelse av de atgirder for hantering
av dag- och skyfallsvatten som regleras av detaljplanen och avsnittet 3.2 Konsekvenser for milji
och hélsa t6r en djupare redogorelse av hantering och konsekvenser avseende dagvatten och
skyfallsvatten. Se ocksa avsnittet 5.2 Planomridet.

I avsnittet 3.2 Konsekvenser for milji och halsa framgar att bussdepan inte far stora jirnvigarnas
radiotrafik samt signal-, el- och teleanlidggningar och att SES 2016:363 Forordning om
elektromagnetisk kompatibilitet ska foljas 1 den fortsatta projekteringen.

Miljokonsekvensbeskrivning
En milj6konsekvensbeskrivning (MKB) upprittats. Miljokonsekvensbeskrivningen ér av
den omfattningen att den redovisas 1 ett sarskilt dokument. (Iyréns, 2023-04-12).

Miljokonsekvensbeskrivningens geografiska avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar 1 férsta hand samma geografiska omrade som
planforslaget. For vissa aspekter behéver dock miljokonsekvensbeskrivningen ha ett vidare
perspektiv. Det giller till exempel f6r kulturmiljé och riskfrigor dir paverkan kan stricka
sig utanfoér planomradet.

Miljokonsekvensbeskrivningens tematiska avgransning

Avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivningen har samratts med linsstyrelsen 2022-03-31.
Baserat pa de inkomna synpunkterna under detaljplanens samradstid och avstimningen
med lansstyrelsen bedoms foljande miljoaspekter som relevanta att fokusera pa och
behandla i miljékonsekvensbeskrivningen:

e Kulturmiljé

e Risker f6r olyckor

Utover detta gors en avstimning mot aktuella milj6kvalitetsmal samt allméinna
hinsynsregler.

Andra miljéaspekter, som exempelvis naturmiljé och miljckvalitetsnormer for vatten,
bedoms péaverkas 1 sd liten omfattning att de inte behandlas i
miljckonsekvensbeskrivningen. Vidare bedéms inte planférslaget innebira en paverkan pa
miljokvalitetsnormer (MKN) {61 luftmilj6, buller eller fisk- och musselvatten varmed dessa
inte behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Konsekvenser f6r naturmiljé och miljokvalitetsnormer for vatten beskrivs 1 denna
planbeskrivning under 3.2 Konsekvenser for miljo och hélsa.

Miljokonsekvensbeskrivningens bedomning avseende riksintresse for kulturmilo
Miljokonsekvensbeskrivningen gor féljande bedomning av detaljplaneforslagets paverkan
pa riksintresset M 128, Foteviken-Glostorp:

"Riksintresset for kulturmilio M 128, Foteviken - Glostorp bedoms paverkas bade indirekt och direkt av
planforslaget. Det dppna landskapet forsvagas och ett kdnsligt lige i riksintresset beskdrs geografiskt dd
odlingslandskap tas i ansprik. Den visuella kopplingen och lisbarheten av landskapskaraktirerna
slatthygd och backlandskapet paverkas delvis genom bussdepans depabyggnad. Depabyggnadens skala
[frangar den karaktdiristiska lantliga och smaskaliga gardsbebyggelsen sider- och vésterut med utspridda
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gardar och mindre byar. Upplevelsen av en storskalig depabygonad bedims darmed paverka landskapets
karaktir. Mot bakgrund av detta bedims att omradets vérden forsvagas och att planforsiaget medfor
nedttliga till stora negativa konsekvenser for riksintresset M 128, Foteviken - Glostorp."

Miljokonsekvensbeskrivningens bedommning avseende riksintressen for kommunikation
Miljokonsekvensbeskrivningen gor féljande bedomning av detaljplaneforslagets paverkan
pa riksintressena Godsstraket genom Skane (Kontinentalbanan) och Ystadbanan:

"Planomradet ligger mellan Kontinentalbanan och Y stadbanan. Pa bada jarnvagarna, som ntgor
riksintressen for kommunikation, transporteras farligt gods, vilket innebdr att olycksforlopp av flera typer
kan paverka omradet. Avseende risk_for olyckor bar ett flertal av de i riskutredningen foreslagna
atgarderna arbetats in i planforslaget eller kommer att ingd i projekteringen. Under forutsitining att
samitliga atgérder vidtas dr bedommingen att paverkan pa riksintresset for kommunikation dr acceptabelt.
Detta baseras pa att sannolikbeten for storre brand dr mycket lag samt att dtgdrderna sanker risknivan.
Dock fan ytterligare riskreducerande atgarder vidtas for att skydda riksintresse for kommunikation
Kontinentalbanan med syfte att ge reduktion av stralningspdverkan pa kontaktledningar vid brand.
Avseende dvriga identifierade riskobjekt bedoms inga ytterligare riskreducerande dtgdrder vara nidvindiga.
Sammantaget bedims planforslaget innebira mattliga negativa konsekvenser for risker for olyckor."

Miljokonsekvensbeskrivningens bedommning avseende miljokvalitetsmal
Miljokonsekvensbeskrivningen bedémer avseende de nationella miljokvalitetsmalen att
planforslaget kan ha viss motverkan betriffande E# rikt odlingslandskap och God bebyggd milyo,
da jordbruksmark tas i ansprik och viss forlust av kulturmiljévirden sker. Betriffande
malen Ingen dvergidning och Levande sjoar och vattendrag bedoms planforslaget med de
foreslagna reningsatgirderna medverka till uppfyllelse av malen.

3.2 Konsekvenser for miljé och hilsa

Arkeologi

Arkeologisk undersékning har utforts till och med steg 3. Steg 4 ska utféras inom
fastigheten Lockarp 27:15 (Sydsvensk Arkeologi AB, 2022:14).

Inom unders6kningsomradet framkom boplatslimningar 1 form av frimst gropar, hirdar,
stolphil och en del diken.

Fornlimningar som inte kan bevaras maste dokumenteras arkeologiskt. Om nodvindigt
ska en arkeologisk slutundersokning utforas dar fornlimningarna slutgiltigt dokumenteras
och tas bort.

Markingrepp eller markforandrande atgirder kriver tillstand enligt 2 kapitlet
kulturmiljélagen. Under byggnadsskedet ska fornlimning fysiskt avgrinsas sa att inte nagra
markingrepp sker som kan skada fornlimningarna.

Naturmiljé och gronstruktur

En biotopskyddad poppelallé stricker sig lings Lockarps 27:20:s sodra grins.
Biotopskyddsdispens for att ta ner allén gavs av linsstyrelsen i november 2020. Dispensen
ar villkorad med att allén ska ersittas. Den ersittande biotopen ska anlidggas i samrad med
ekolog for att forsdkra att dess naturviarde 6ver tid kommer att bli likvardigt eller Gverstiga
den befintliga alléns naturvirde.

Risker och sakerhet

En riskutredning har gjorts infor detaljplanens granskning (Afry, 2023-10-13).
Riskutredningen har tagits fram i dialog med Ridddningstjinsten Syd. Riskutredningen har
undersokt olyckor som har paverkan pa minniskor sd att de omkommer eller skadas.
Risken for att omkomma har beriknats kvantitativt. Risken for skador pa individer har
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hanterats kvalitativt. Riskpaverkan pa riksintresse jirnvig tas ocksd upp i
milj6konsekvensbeskrivningen.
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Skyddsobyekt
Riskutredningen definierar f6ljande skyddsobjekt:

e DPersoner inom depaomradet som paverkas av risker for olyckor pa nirliggande
jarnvag,.

e Personer inom depiomradet som paverkas av risker for olyckor inom depaomradet.
e Personer i omgivningen som paverkas av risker for olyckor inom depaomradet.

e Paverkan pa jirnvig till f6ljd av olyckor inom depaomradet.

Riskobjekt
Riskobjekt ar riskkallor som kan orsaka olyckor med konsekvenser pa de definierade
skyddsobjekten. Utredningen har inventerat riskobjekt utifran foljande perspektiv:

e Olyckor 1 omgivningen med paverkan pa depaomradet
e Olyckor i depaomradet med paverkan pa omgivningen
e Olyckor i depaomradet med paverkan inom depaomradet
Foljande riskobjekt identifieras i utredningen:
1. Brand eller explosion i bussar inom depaomradet
Gastankstation och gaslager inom depdomradet
Olyckor pa jarnvag innefattande farligt gods eller ursparning

Gasledningen i Lockarp 31:1

Brand eller explosion i stillverk eller transformatorstationer inom depaomradet

2

3

4

5. Transporter av farligt gods pa tillfartsgatan

0

7. Forvaring av brandfarlig vara inom depaomradet
8

Brand 1 huvudbyggnaden
9. Annat brinnbart material inom depaomradet

Riskobjekt 1 — Brand eller explosion i bussar inom depaomridet

Bussarna kommer att std 1 kolonner pa uppstillningsytan. Brand 1 buss kan innebara
spridning fran buss till buss, sa kallad dominoeffekt. Batterierna medfor att brinder 1
elbussar kan ha mycket h6g energi och vara svarsliackta. Brinder i gasbussar kan orsaka
jetflammor, gasmolnsbrand och explosioner och kan vara svarslickta. Dessutom férsvarar
kolonnuppstillningen av bussar riddningstjinstens atkomst. Sammantaget kan sigas att
brand i uppstillda bussar kan vara mycket svarslickt och paga under en lingre tid.

Vid brand i bussar pa depaomradet kan det bli n6dvandigt att tillfalligt stoppa
jarnvigstrafiken eller utrymma bostider och andra byggnader i bussdepans niromrade.

Enligt riskutredningen dr det storsta riskavstandet f6r direkt brandspridning fran buss till
byggnad 15 meter. Detaljplanen reglerar att markparkering, och dirmed uppstillningsytor
tor bussar, inte kan anldggas nirmare 4n 20 meter frin nirmaste bostadshus.

Eftersom avstaindet mellan planomradet och Oresundsbanan ir storre 4n 30 meter och
Oresundsbanan dr beldgen cirka 6 meter ligre dn planomradet, r riskreducerande atgirder
inte nédvandiga med avseende pa Oresundsbanan.
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Nirheten till Kontinentalbanan medfor potentiell riskpaverkan pa jarnvigen vid brand eller
explosion inom depaomradet.

o Overtryck eller strilningspaverkan vid brand eller explosion inom depdomridet kan
orsaka allvarlig personskada f6r personer ombord pa tag.

e Piverkan kan ske pa jirnvigens kontaktledningar och tillhérande komponenter.

Atgirder for skydd av Kontinentalbanan har bedémts som nédvindiga och regleras i
plankartan.

Riskobjekt 2 — Gastankstation och gaslager inom depaomridet

En tankstation for gasbussar avses anliggas 1 depaomradet. Till tankstationen hor en
kompressorstation innehéllande brandfarlig gas under tryck i ett gaslager. Tankbara
olycksscenarier ir jetflamma, gasmolnsbrand och gasmolnsexplosion, motsvarande brand i
gasbussar.

Lokalisering och projektering av gastankstation med kompressorstation och gaslager ska
utféras enligt MSBES 2020:1, Energigasnormen (Energigas Sverige, 2020) samt
Tankstationsanvisningar (TSA).

Detaljplanen reglerar att tankstation f6r gasbussar och gaslager inte far uppféras nirmare
an 30 meter fran jarnvigs narmaste sparmitt eller cirka 20 meter fran nirmaste bostadshus.

Riskobjekt 3 — Olyckor pa jarnvig innefattande farligt gods eller nrsparning

Planomradet kantas av Kontinentalbanan i nordost och Oresundsbanan i sydvist. Bida ir
leder for farligt gods. Kvartersmarken i planférslaget ligger som nirmast cirka 42 meter
frin Oresundsbanans nirmaste sparmitt och cirka 4,6 meter frin Kontinentalbanans
nirmaste sparmitt. Narheten till Kontinentalbanan medfér potentiell riskpaverkan fran
jarnvig till planomradet.

Individrisk har berdknats f6r olycka med farligt gods péa de bada jarnvigsstrickorna, pa en
stricka av en kilometer f6rbi omradet. Utredningen anger att individrisken fran olyckor
med farligt gods pa jarnvigen dr mycket lig pa grund av relativt liga fléden av farligt gods
pa strickorna. Frekvensen for olycka med farligt gods pa Kontinentalbanan har berdknats
till en olycka ungefir var 30 000:e 4r, vilket motsvarar en grundfrekvens av 3,14-107 per 4r.
Motsvarande pa Oresundsbanan beriknas till 5,66-10* per 4r, vilket motsvarar en olycka
ungefir var 1 700:e ar. Den laga individrisken i kombination med ett relativt lagt
personantal inom omradet medfor att samhallsrisken inte bedéms bli dimensionerande
med avseende pa riskbilden f6r planomradet.

Ursparade tag kan limna jarnvigsbanan och medféra mekanisk skada pa omgivningen. Ett
ursparat tag skulle kunna orsaka skada som leder till andra typer av skadehidndelser, till
exempel explosion eller brand i uppstillda bussar. Riskhinsyn vidtas genom att
uppstallningsplatser for bussar inte tillits inom 15 meter fran nirmaste sparmitt. Detta
medfor att cirka 99 procent av potentiella ursparningar inte kan forvantas medfora
konsekvenser pa bussdepan. Dirutover regleras att marken inom ett avstind av 30 meter
fran Kontinentalbanans nirmaste sparmitt inte far forses med byggnad.

Riskobjekt 4 — Gasledningen i Lockarp 31:1

Utredningen Atgirder for skydd av gasledning vid Bussdepi L ockarp Malmé, (Structor 2020-03-20)
anger att byggnader avsedda for 20 personer eller fler far uppforas fram till 100 meter fran
gasledningen utan dndring av gasledningens zonklass enligt MSBES 2009:7 3 kapitlet 2 §
och uppklassning av gasledningens fysiska skydd. Plankartan reglerar att marken inom ett
avstand av 100 meter fran gasledningen inte far forses med byggnad

MSBFES 2009:7 2 § anger att avstind mellan en gasledning i mark och brand- eller
explosionsfarlig industri ska vara minst 50 meter utanfér titbebyggt omrade.
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Riskutredningen bedémer att gastankstationen inte utgdr brand- eller explosionsfarlig
industri.

MSBFS 2009:7 4 kapitlet 2 § sager ocksa att avstandet mellan gasledning i mark och
byggnad, eller nirmaste grans for ett omrade med férvintade gravningsaktiviteter, ska vara
minst 25 meter utanfor titbebyggt omride. Planomradet ligger som ndrmast cirka 34 meter
fran gasledningen.

Riskobjekt 5 — Transporter av farligt gods pa tillfartsgatan

All fordonstrafik till och fran bussdepan ska ga via den planerade allmédnna gatan norr om
planomradet. Detta giller dven leveranser av brandfarliga vitskor. Frekvensen av leveranser
av brandfarliga vitskor forvintas vara liten; cirka en tankbil per vecka. Dirtill forvintas att
bullerskyddsplanket, som maste uppféras mellan gatan och de intilliggande bostiderna,
kommer att skirma av virmestralning fran en eventuell olycka. Sammanlagt bedoms risker
mot omgivningen fran farligt gods pa tillfartsvigen vara inom acceptabla nivéer.

Riskobjekt 6 — Brand eller explosion i stéllverk eller transformatorstationer inom depdaomridet
Stillverk och transformatorer kan bade paverka och paverkas av brand eller explosion.
Risker kopplade till stillverk och transformatorer dr beroende av typ av stillverk eller
transformator. Givet utférande i brandklass F1 stills inga krav pd skyddsavstand till
byggnadsdel inom SS-EN 61936-1. Plankartan reglerar att transformatorstationer och
liknande anldggningar ska utforas i brandklass F1 eller hogre.

Riskobjekt 7 — Forvaring av brandfarlig vara inom depdaomridet

Drivmedel som diesel och hydrerad vegetabilisk olja (HVO) har fasats ut och ersatts med
gas och el. Dock anvinder dven gas- och eldrivna bussar spolarvitska, diesel eller andra
brandfarliga vitskor for andra funktioner an drift, fraimst till fordonens virmesystem.
Dieselférvaring med skyddssystem ska projekteras och dimensioneras 1 enlighet med MSB:s
toreskrifter for brandfarliga vitskor.

Riskobjekt 8 — Brand i huvudbyggnaden

Huvudbyggnaden ska, férutom kontor och personalutrymmen, inrymma busstvitt och
verkstad. Det innebir att brandfarliga amnen sasom glykol, oljor och liknande kan finnas i
byggnaden. Aven bussar kommer att finnas i byggnaden. Byggnaden ska utformas med
brandskydd i enlighet med Bowverkets Byggregler och Lagen om brandfarlig och explosiv vara.

Plankartan reglerar huvudbyggnadens placering. Den kommer inte att kunna placeras
nirmare 4n cirka 47 meter fran Oresundsbanan, cirka 174 meter frin Kontinentalbanan,
100 meter fran gasledningen i Lockarp 31:1 och cirka 70 meter fran nirmaste bostadshus.

Riskobjekt 9 — Annat brinnbart material inom depdomradet
Inom depaomradet kommer det att finnas brannbart material i form av bland annat
dickcontainrar och miljéstation.

Riskreducerande dtgdrder enligt riskutredningen
Riskutredningen anger nedanstiaende riskreducerande atgiarder. Efter varje atgard anges 1
kursiv stil hur den hanteras av detaljplanen eller den fortsatta projekteringen.

1. Endast icke-storningskinslig bebyggelse avsedd for tillfallig vistelse tillats inom 30
meter fran jirnvigs nirmaste sparmitt. Detaljplanen reglerar att marken inom 30 meter
[fran ndrmaste sparmitt inte far forses med bygonad.

2. Uppstillningsytor for bussar far inte anldggas inom 15 meter fran jirnviags narmaste
sparmitt. Marken inom 15 meter fran néirmaste sparmitt dr forsedd bestammelse som reglerar
bort markparkering, vilket dven omfattar uppstallning av bussar.

3. Reduktion av stralningspaverkan pa riksintresset Godsstraket genom Skdnes
(Kontinentalbanan) kontaktledningar kan uppnas genom nagot av nedanstdende
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alternativ, eller en kombination av flera av alternativen. Detaljplanen reglerar
brandskyddsplantket i enlighet med riskutredningen. Sldcksystemet kan inte regleras i detaljplan.

a. Ett brandskyddsplank med en minsta h6jd av 4 meter och brandteknisk
klass E 60 anliggs mellan jirnvigen och bussarnas uppstillningsytor eller
korbanor.

b. Ett slicksystem anordnas f6r bussarnas uppstillningsytor. Systemet ska
kunna initieras av riddningstjanst frin siker plats. Systemet kan utformas
antingen som ett fast installerat system med torrér och dysor eller sprinkler
eller som ett flexibelt system bestiende av brandslangar med
dimmunstycken (sa kallad Swart Hose).

c. Ett skyddsavstind pa minst 30 meter sikras mellan jairnvigens narmaste
sparmitt och uppstillningsytor eller kérbanor f6r bussar.

4. Det ska sikerstillas att riddningstjansten kan nd depaomradet vid brand eller
olycka. Detaljplanen reglerar att riddningsvégar ska anordnas inom planomridet och
sdkerstéller att riddningstiansten kan nd omridet fran tva olika riktningar (fran Firmagatans
forldngning i norr med tva anslutningspunkter och fran Lockarpsvigen med en ansiutningspuntks).
Se nedan illustration:
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Figur 7 I ovan illustration redovisas var réddningsvigarna inom planomridet ansluter till omgivande gator (bld

pilar).

5. Det ska sakerstillas att riddningstjansten kan géra insats fran minst tva olika hall
inom uppstillningsyta f6r bussar. Brandpost ska anordnas i vatje dnde av
uppstallningsytan. Detaljplanen mijliggor detta. Savdl brandposter som mijlighet till insats
fran minst tva hall inom uppstillningsytan for bussar dr en fraga for insatsplaneringen i
projekteringen i samrad med Raddningstiinsten. Samtidigt dr bussdepans interna logistik
beroende av att uppstillningsytan for dr dtkomlig fran minst tva hall.
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6. Tillgang till vatten for brandbekdmpning ska sikerstillas. Anslutningspunkter f6r
riddningstjinsten ska finnas pa limpliga platser inom omridet. Depan ska utféras
med ett trycksatt brandvattensystem enligt Svenskt Vattens publikation P114.
Minsta fléde ska vara 1 200 liter per minut under tva timmar. Anslutningspunkter
tor raiddningstjansten ska finnas pa limpliga platser inom omradet. Usformmning av
brandyattensystem ska utredas och faststillas i den fortsatta projekteringen. 1 200 liter per minut
under tva timmar motsvarar 144 kubikmeter. Detaljplanen mijliggor cisterner, underjordiska
kassetter, dammar och andra anlaggningar som kan fungera som reservoarer for
brandslickningsvatten.

7. Det ska sakerstallas att slickvatten kan omhindertas vid slickinsats inom
bussdepan utan att spridas till recipient. Detta kan exempelvis 16sas genom att
avstingningsventil anordnas for utgaende dagvatten. Bestdmmelsen som reglerar
dagvattendammen anger att dammen ska vara forsedd med ett damt utlopp och tat botten. 1 dvrigt
ar utformning av system for omhdndertagande av slickvatten en fraga for den fortsatta
projekteringen.

8. Kompletterande riskreducerande atgirder for gasbussar:

a. Specifika uppstillningsplatser anordnas for gasbussar.
Uppstallningsplatserna ska vara litta att identifiera och vara lokaliserade sa
att risker for skyddsobjekt minimeras. Specifika uppstillningsytor for gasbussar dr
en fraga for den fortsatta projekteringen.

b. Ett flexibelt system for att skapa dimridaer mellan bussraderna anordnas.
Detta kan exempelvis goras med brandslangar med dimmunstycken som
ansluts till brandvattensystemet, si kallade ”Smart Hose”. 17a/ och utformning
av tekniska system for brandslickning dar en fraga for den fortsatta projekteringen.

9. Vid en olycka inom eller i nirheten av planomradet kan det finnas behov av
personalevakuering. Kontinentalbanan och Oresundsbanan har en barridreffekt, det
vill sdga att det inte gar att evakuera over sparen. Trots detta bedoms det som
mojligt att utrymma omradet pa ett sikert sitt. Det ska sikerstillas att det finns
moijligheter att vid nodfall evakuera/utrymma it annat hall in den primira grinden i
norr. Detta kan mojliggoras genom en extra utgang/grind mot Lockarpsvigen i
vister, mot jarnvigen 1 soder eller mot jordbruksmarken i sydost. Se nedan
illustration var en extra grind kan placeras for att tillgodose en evakuering.
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Figur 8 Llustration dver planomridet. Bla linje redovisar den primdira evakueringsvéigen. Roda linjer redovisar
strackor ddr en extra utgang/ grind kan placeras for att mdjliggira en evakuering.
Detaljplanen mijliggor detta. V ar grinden placeras dr en fraga for den fortsatta projekteringen.

Andra riskreducerande atgérder

Utredningen Atgérder fir skydd av gasledning vid Bussdepa (Structor, 2020-03-20) stipulerar att

byggnader avsedda f6r 20 personer eller fler inte far uppféras nirmare an 100 meter fran
gasledningen 1 Lockarp 31:1. Detaljplanen reglerar att byggnader inte far uppforas inom 100 meter
[fran gasledningen.

Trafikverkets skrev i sitt samradsyttrande (TRV 2021/3875) att minsta avstind mellan
vigkant och jarnvigsspar ska vara 10 meter. Detaljplanen reglerar att korbana inte far anliggas
inom 10 meter fran ndrmaste sparmitt.

Trafikverket har meddelat Stadsbyggnadskontoret att det ska uppforas ett pakérningsskydd
mot teknikhuset vid Kontinentalbanan. Pakdrningsskyddet regleras i plankartan.

Om inkommande hégspanningsledning blir markférlagd kan risker férknippade med
elektromagnetiska filt fran hégspanningsledning hanteras genom att tillimpliga regelverk
foljs. Enligt nitutredningen (EO# 2022-03-07) ir markforlagd kabel kopplad till stillverket i
Fosieby den enda ekonomiskt och tekniskt forsvarbara 16sningen for bussdepan
elf6rsorjning.

Elektromagnetiska filt pa lagspanningssidan inom depan ska beaktas i den fortsatta
projekteringen for att sdkerstilla att tillimpbara krav uppfylls. Anligeningar 61 laddning i
drift ska uppftylla skyddskraven enligt SES 2016:363 Forordning om elektromagnetisk
kompatibilitet. Jirnvigens radiotrafik samt signal-, el- och teleanliggningar far inte storas.
Begrinsning av elektromagnetisk paverkan eller signalpaverkan pa bussdepans omgivningar
ar en fraga for tillstind och tillsyn.
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Luftkvalitet
Bussdepans paverkan pa luftkvaliteten har utretts (Afry 2020-10-08 och Afry 2020-03-17).

Utredningarna bedomer att risken for att miljokvalitetsnormen f6r kviavedioxid (NO,) som
arsmedelvirde ska 6verskridas till f6ljd av verksamheten pa bussdepin ir lag. Utredningen
bedomer ocksa att risken att bussarna skulle bidra till lokala haltbidrag av grova partiklar
(PM10) ér lag.

Dagvatten och skyfall
Hantering av dagvatten och skyfallsvatten har utretts (Afry, 22-04-26).

Utredningen ér utford i enlighet med f6ljande riktlinjer och krav:
e Branschorganisationen Svenskt Vattens publikation P110

e Vattenférvaltningen (EU:s ramdirektiv fOr vatten, vattendirektivet, inforlivades i
svensk lagstiftning ar 2004 genom vattenférvaltningen.)

e Miljobalken
e Malmo stads skyfallsplan (antagen av kommunstyrelsen 2017)

Utover ovanstaende galler for berikningar:

e Hogst 20 centimeter vattenniva far férekomma pa gator och gang- och cykelbanor
vid ett 100-arsregn

e Hogst 10 centimeter vatten far sta pa 20 % av kvartersmarken

e Gronytor kan férutsittas bestd av 30 cm organisk jord (20 % porositet) med
underliggande tit lera.

Flodesberdkningar

Avrinningen fére och efter exploatering har berdknats enligt rekommendationer 1
publikation P110 (Svenskt 1 atten, 2016) och utférts i dagvatten- och recipientmodellen
StormTac WEB (19.3.1). Modellen anvinder rationella metoden for berikning av
dimensionerade och arliga floden baserat pa reducerade ytor och regnintensitet med valda
aterkomsttider pa 5, 20 och 100 4r. Aterkomsttiden 10 ar ir dimensionerande fér denna typ
av omrade for ledningssystemet och ett klimatkompenserat 100-drsregn beridknas for att
sikerstalla att omradet kan omhinderta genererad volym utan betydande skador som f6ljd.

Pagaende klimatférandringar innebiér en framtid med intensivare regn och risk fér hogre
vattennivaer. FOr att dagvattensystem ska vara ritt dimensionerade dven i framtiden gors en
sd kallad klimatkompensation genom att multiplicera nuvarande regnintensiteter med en
faktor som ir storre an 1. Utredningen anvinder ett paslag med en klimatfaktor 1,25, vilket
medfor en kapacitetsokning med 25 %. Klimatfaktor 1,25 ir i enlighet med P110.
Dagvattenfléden for befintlig markanvindning har beraknats utan klimatfaktor.

Jamférelse mellan dimensionerande fléde fére och efter exploatering visar att det
dimensionerande flodet for planomradet 6kar med ca 1 050 liter per sekund for ett 5-
arsregn, ca 1 600 liter per sekund for ett 20-drsregn och ca 2 900 liter per sekund for ett
100-arsregn.

Fordrijning av dagvatten

Vattenmingder motsvarande 20-drsregn hanteras av brunnar, ledningar och en
dagvattendamm for f6rdréjning och rening av dagvatten. Vattenmingder utover detta
rinner pa markytan som skyfallsvatten. Losningen for dagvatten ska f6rdréja ett 20-arsregn.
20-drsregn har beriknats med klimatfaktor 1,25 enligt Svenskt Vattens publikation P110.
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Vid berikning av magasinsvolym har foljande parametrar anvints:

e Avtappning 1,5 liter per sekund och hektar reducerad yta (motsvarar 1 liter per
sekund och hektar).

e Rinntid 10 minuter
e /-varde 12
o Klimatfaktor 1,25

Berikningarna visar att erforderlig magasinsvolym ér cirka 1 900 kubikmeter f6r ett 5-
arsregn och cirka 4 000 kubikmeter for ett 20-arsregn.

Hogsta tillatna utflode till anslutande dikningsféretag ar 1,0 liter per sekund och hektar.

Hantering av skyfallsvatten

Vid nederb6rd med hégre intensitet dn 20-arsregn kommer brunnar, ledningar och
dagvattendammen att vara fyllda. Vattenvolymer utover det som motsvaras av ett 20-
arsregn kommer att avrinna pa markytan. Sadant vatten kallas skyfallsvatten.

Planomradet ska minst kunna hantera ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25, utan att
skador pa byggnader uppstar eller att vatten rinner pa marken fran planomradet till ytor
utanfér planomradet. Det dr sarskilt viktigt att Kontinentalbanan, Oresundsbanan,
nirligegande bostider och verksamheter samt gator inte paverkas av skyfallsvatten fran
planomradet.

Skyfallsvatten ska hanteras med hojdsittning av marken och eventuellt med vallar och
murar eller liknande.

En éversiktlig hojdsittning har gjorts (se bilagorna HOJDPLAN 01-03 som tillh6r
dagvattenutredningen (Afry 2022-04-01)). Denna har legat till grund f6r den 6versiktliga
skyfallsmodelleringen.

En skyfallsanalys gjorts med programmet Scalgo Live. Scalgo ir ett webbaserat
programverktyg som anvinder hojddata for att simulera hur vattnet vid olika regnmingder
tyller upp lagpunkter och avrinner till nista lagpunkt. Ett regn pa 32 millimeter har anvints
tor den projekterade anliggningen. Det motsvarar ungefir ett 100-drsregn dar viss del av
vattnet rinner i ledningssystemet. Modelleringen har utgatt fran befintliga markhojder och
projekterade hojder for att se var vatten ansamlas.

Vid befintliga férhallanden (figur 9) ansamlas vatten pa en yta dar fastigheten Lockarp
27:15 moter fastigheterna Lockarp 27:20, 27:19, 27:18 och 27:26. Vid foreslagen
hojdsittning (figur 10 och figur 11) rinner den storsta delen av skyfallet mot den planerade
dagvattendammen.

Utifran resultat fran skyfallsmodelleringen och den underliggande hojdsittningen gér det
dven att utldsa att regnvatten fran fastigheten inte rinner over till angrinsande fastigheter.
Utredningen visar dirmed att bussdepan kan anliggas enligt detaljplanen utan att det
foreligger risk att skyfallsvatten fran planomradet paverkar Kontinentalbanan,
Oresundsbanan, nirliggande bostider och verksamheter eller gator.
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Vattenkvalitet

Dagvattenutredningen (Afry 2022-04-26) visar att kvartersmarkens dagvatten maste renas
innan det kan limna planomradet. Utredningen visar ocksa att en dagvattendamm inom
depdomradet kan f6rdr6ja och rena dagvattnet sa att recipientens mal for

miljokvalitetsnormer inte dventyras. Recipienten ér Sege 4, via dikningsféretaget Lockarp nr
26 och Risebergabicken.

Dammen ska utformas med ett permanent djup pa 1 meter och ett maximalt utfléde pa 7,2
liter per sekund, vilket motsvarar 1,0 liter per sekund och hektar. Dammen ska ocksa forses
med ett dimt utlopp for att littare vitskor som olja ska kunna fingas pa ytan. For
ytterligare sikerhet kan en oljeavskiljare anlidggas efter dammens utlopp. Botten pa
dammen ska goras tit for att undvika att eventuella féroreningar kan ta sig ner till
grundvattnet. Om dammen ska kunna ta emot anvint brandslickningsvatten maste den
forses med en avstingningsventil i sitt utlopp sé att brandslickningsvatten férhindras att
rinna vidare till dikningsféretaget.

Fororeningsberikningar

Planomradets totala féroreningsbidrag till recipienten Sege a via Risbergabicken har
beraknats (Afry 2022-04-26). Berikningarna har utforts i programmet StormTac for
koncentrationer och mangder i dagvattnet fran planomradet fore och efter planerad
exploatering.

Berikningarna visar att man med rening i dagvattendammen klarar samtliga riktvirden pa
niva 3VU (utsldpp fran verksamhet) savil som pa niva 2M (delavrinningsomraden).

Fororeningskoncentrationer

Utgaende koncentrationer jamfors med framtagna riktviarden for dagvattenutslapp
(Riktvéirdesgruppen, 2009) samt med de grinsvarden som finns for recipientens
statusklassning. De riktvirden som anvinds fran riktvirdesgruppen ér niva 3VU, det vill
saga utslapp fran verksamhet, och niva 2M, det vill siga delavrinningsomraden. Vid niva
3VU utgar man fran att blandning med dagvatten fran andra omraden sker sival som viss
rening under den linga vigen till recipienten.

I dagslaget 6verskrids riktvirdena f6r 3VU och 2M endast f6r koncentrationen av kvive.
En utbyggd bussdepa innebir att inga riktvirden f6r 3VU 6verskrids. Didremot 6verskrids
riktvardena for 2M for koncentrationerna av bly, koppar och zink. Eftersom en utbyggd
bussdepa innebir att akermark forsvinner samtidigt som anliggning fOr rening av vatten
tillkommer, minskar koncentrationerna av fosfor och kvive.
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Férorening Befintlig Planerad Riktvarden, Riktvarden, 2M
situation utan situation utan | 3vVU (pg/l)
rening *(pg/l) | rening (pg/l) (pg/l)
Fosfor (P) 160 130 250 175
Kvéve (N) 3 900 2100 3500 2 500
Bly (Pb) 7,0 23 15 10
Koppar (Cu) 12 32 40 30
Zink (Zn) 20 110 150 90
Kadmium (Cd) 0,10 0,44 0,5 0,5
Krom (Cr) 2,3 12 25 15
Nickel (Ni) 1,5 12 30 30
Kvicksilver (Hg) 0,0060 0,063 0,1 0,07
Suspenderad 74 000 110 000 100 000 60 000
substans (SS)
Oljeindex (Olja) 180 620 1000 700
PAH16 0,071 2,7 - -
Benso(a)pyren (BaP) 0,0071 0,048 0,1 0,07



Tabell 1 Fororeningskoncentrationer (mikrogram per liter) for planomradet fore och efter exploatering, ntan
rening. Koncentrationer som dverskrider 317U dr fetstilta.

Faroreningsbelastning

Exploatering innebir att féroreningsbelastningen pa recipienten, beriknat som kilogram
per ar, 6kar med avseende pa samtliga studerade amnen. Rening av vattnet dr darfor
nédvandigt.

De sirskilda férorenande dmnena nitrat och imidaklorid dr uppmatta i halter 6ver
grinsvarde i1 vattenforekomsten men kan ej studeras i StormTac. Det kan dock tolkas som
positivt for recipienten att berdkningarna i StormTac indikerar en tydlig minskning av
totalkvivekoncentrationen.

Fororening Befintlig situation utan Planerad situation utan
rening(kg/ar) rening (kg/ar)
Fosfor (P) 2,8 4,6
Kvave (N) 69 73
Bly (Pb) 0,12 0,82
Koppar (Cu) 0,21 1,1
Zink (Zn) 0,35 4,0
Kadmium (Cd) 0,0018 0,016
Krom (Cr) 0,041 0,42
Nickel (Ni) 0,027 0,43
Kvicksilver (Hg) 0,00011 0,0022
Suspenderad substans (SS 1 300 4000
Oljeindex (Olja) 3,2 22
PAH16 0,0012 0,096
Benso(a)pyren (BaP) 0,00012 0,0017

Tabell 2 Fororeningsmdangder (kilogram per dr) for planomradet fore och efter exploatering, ntan rening.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

For den ekologiska statusen ar det framst kvalitetsfaktorn ndringsdmnen som paverkas av
dagvatten. Kvalitetsfaktorn niringsimnen klassas utifrain parametrarna kvive och fosfor.
Berikningarna visar pa goda chanser att rena vattnet fran fosfor till nivder kring
grinsvirdet mellan god och mattlg status hos recipienten. Foreslagen exploatering av
planomridet, med en dagvattendamm f6r rening av dagvattnet, resulterar alltsd 1 att
belastningen av kvive och fosfor minskar jimfért med dagsliget. Belastningen av
kvicksilver beraknas bli ungefir densamma som for befintliga férhallanden.

Dagvattenutredningen visar att exploatering, med reningsatgird 1 form av den beskrivna
dagvattendammen, inte kommer att dventyra Sege as mal f6r miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnormer for grundpatten

Planomradet 6verlappar grundvattenférekomsten sydvistra Skanes kalkstenar (SE615989-
133409). Sydvistra Skanes kalkstenar har god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status. Dess miljokvalitetsnorm ar satt till god for bade kemisk och kvantitativ status.

Grundvattenférekomsten dr beldgen i berggrunden. Marken i depaomradet kommer till
storsta delen att vara hardgjord och den dominerande jordarten ér lerig moridn med relativt
dalig genomslipplighet.

Hardgorandet av marken medfér en minskad potential f6r grundvattenbildning.
Utredningen bedomer att minskningen dr férsumbar i relation till grundvattenférekomstens
storlek. Hardgorandet av mark kommer att minska risken for spridning av férorening till
grundvattnet.
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Dagvattenutredningen visar att exploatering, med reningsatgird i form av den beskrivna
dagvattendammen, inte kommer att dventyra mojligheten for sydviastra Skanes kalkstenar
att uppna satt miljokvalitetsnorm eller god ekologisk och kemisk status.

Erosionsrisk

I samradsforslaget och en utredning som gjordes infor samradet (Rawbill 2019-12-06)
beskrivs en problematik med erosion i jairnvagsslinterna vid fastigheten Lockarp 31:1:s
sodra del. Jordarten 4r hir sand. Efter samradet har detaljplaneomradet minskats i
utbredning. Den aktuella delen av Lockarp 31:1 dr inte lingre en del av planomradet.
Dessutom visar dagvattenutredningen (Afry 2022-04-26) att planomradet kan hojdsittas sa
att regnvatten inte leds bort fran detaljplaneomradet.

Markfoéroreningar

Markféroreningar i planomradet har utretts (Rambill, 2021-01-27, Afry, 2020-10-05 och
Rambill, 2020-05-17). Till underlagen f6r markféroreningar hor ocksa en utredning av
atgirdsbehov och kostnader for att avhjalpa patriffade fororeningar (Fastighets- och
gatukontoret, 2023-03-07).

Utredningarna pavisar markféroreningar i fastigheterna Lockarp 27:19 och 27:20. Pa
fastigheterna har det tidigare bedrivits fruktodling.

Utredningarna konstaterar att det inte har férekommit nagon deponi inom planomradet.

Fororeningar inom fastigheterna Lockarp 27:19 och Lockarp 27:20

Forhojda halter av polycykliska aromatiska kolviten (PAH) har uppmiitts i jord pa Lockarp
27:19. PAH M-halten 6verstiger halten for kanslig markanvindning (KM) och PAH H-
halten verstiger halten f6r mindre kinslig mark (MKM). Féroreningarna bedéms hirrora
fran ett dldre oljespill. Vid en kompletterande provtagning uttogs prover runt om det
misstankta oljespillet. Inga av provtagningarna pavisade f6rhojda halter av PAH vilket
innebir att det misstinkta oljespillet dr vil avgrinsad.

Hexaklorcyklohexan (HCH) och endosulfan har pavisats. Utredningen (Rawbill 2021-01-
27) bedomer att halterna ir sa pass laga att ingen risk foreligger gillande HCH och
endosulfan vid planerad markanvindning,.

Tre ror f6r uttag av grundvatten har installerats varav tva har haft tillricklig tillrinning f6r
att kunna utta prov. I grundvattnet pavisades halter av nickel, arsenik och laga halter av
terbutylazin-2-hydroxy. Samtliga halter av patriffade féroreningar lag ligre dn
Livsmedelsverkets riktvirden for dricksvatten.

En provtagning av PCB, eldningsolja och bekimpningsmedel har utforts dar de tidigare
vixthusen legat. Resultaten pavisade ingen paverkan av metaller eller PCB. For
DDT/DDD/DDE pavisades halter 6ver riktvarden for marklevande arter som beskrivs i
de generella riktvirdena f6r mindre kanslig markanvindning.

Provtagning for asbest har inte utférts. En arkivutredning har genomférts som visar att
taken pa byggnader inom fastigheterna Lockarp 27:19 och Lockarp 27:20 troligen inte
bestod av asbestsskivor.

Fororeningar inom fastigheten Lockarp 31:1
Inga markféroreningar med halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden for kinslig
markanvindning har patriffats.

Fororeningar inom fastigheten Lockarp 27:15
Inga markféroreningar med halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden for kinslig
markanvindning har patriffats.
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Riskbedimning

Skyddsobjekt inom planomradet kommer att vara arbetande vuxna minniskor. Barn
kommer ytterst sillan vistas inom planomradet. Med tanke pa att planomradet kommer att
tas i ansprak for en bussdepd kommer stora delar av fastigheten antingen besta av
asfaltsytor eller byggnader vilket begrinsar eller avldgsnar manga av exponeringsriskerna.
En méjlig spridningsvig som kvarstar ar damning fran jord fran de ytor som inte asfalteras
eller bebyggs.

Patriffad DDT/DDD/DDE-férorening innebir att matrklevande organismer paverkas
negativt i detta omrade. Patriffad férorening aterfinns 1 det ytliga jordlagret. Féroreningen
innebir ingen oacceptabel risk for manniskors hilsa.

Patriffad PAH-férorening (misstinkt oljespill) har detekterats i halter som marginellt
overstiger riktvirden for kort- och langtidsrisker.

Atgirdsbehov och kostnad for efterbehandling

En utredning har tagits fram med konservativa bedémningar om étgirdsbehov och
kostnader for att avhjilpa patriffade féroreningar. I utredningen foérutsitts att
DDD/DDT/DDE- och PAH-féroreningarna behovs efterbehandlas. Atgéirden som
foreslds dr en schaktsanering av fororenade jordmassor.

En oversiktlig kostnadskalkyl har tagits fram. Kostnaden for att schakta ur och hantera
férorenade massor inom planomradet har bedémts till strax 6ver 2 miljoner kronor.
Kostnaden bed6éms inte utgora ett hinder for att exploatera omradet.

Ljus

Det ar sannolikt att bussdepan férses med belysning i nagon form som mojliggora
utomhusarbete under dygnets moérka timmar. Det ér viktigt att hinsyn tas till omgivningen
da utomhusbelysningen utformas. Belysningsanlidggningars utformning tas upp i
bygglovsprocessen.

Buller
En bullerutredning har utférts (Efferklang 2023-03-10). Utredningen redovisar beriknat
verksamhetsbuller och vigbuller samt jarnvigsbuller i planomradet och dess naromrade.

Utredningen redovisar maximala bullernivaer dagtid och nattetid samt dygnsekvivalenta
nivaer. Utredningen visar nollalternativet (nulaget), utbyggd situation utan
bulleravskdrmande atgirder och utbyggd situation med bulleravskidrmande dtgirder.
Utredningen redovisar ocksa riktvirden som resultaten jamfors med.

Utredningen visar att gillande riktvirden f6r buller vid de nirliggande bostddernas fasader
och maijliga uteplatser klaras med de bulleravskirmande atgirder som foreslas i
utredningen. Detaljplanen reglerar de féreslagna atgirderna f6r avskirmning av
verksamhetsbuller med egenskapsbestimmelser och en bestimmelse om villkor for
startbesked for byggnad. Trafikbuller med atgirder hanteras i detaljplanen dp 5781.

Befintligt trafikbuller hirstammar fran bade vig och jirnvig. De foreslagna
bullerskyddsatgirderna kommer att skydda bostiderna ocksa fran befintligt buller. I vissa
fall kommer exploateringen med foreslagna bullerskyddsatgarder att forbattra
trafikbullersituationen.
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Figur 12 Hur mycket later egentligen olika decibelnivier? (Boverket)

Riktviirden for verksambetsbuller
Verksamhetsbuller ir allt buller som harror fran kvartersmark, det vill saga allt buller fran
depdomradet, dven sadant som kommer fran kérande bussar.

Naturvardsverket anger gillande riktvirden f6r verksamhetsbuller vid bostiders fasader. Se
tabell 3.

Tidsperiod Riktvarde bostader
Ekvivalent ljudniva Laeq [dBA] Maximal ljudniva Larmax [dBA]
Dagtid, kl 06-18 50 -
Kvallstid, kl 18-22 45 -
Natt, kl 22-06 40 55
Dagtid, sondag och helgdag 45 -

Tabell 3 Riktvirden for verksambetsbuller vid bostadsfasad enligt Naturvardsverkets rapport 6538,
nyetablerad industri.

Utover tabell 3 giller enligt Naturvardsverkets rapport 6538:

e Maximala ljudnivier hégre dn 55 decibel (dBA) bor inte férekomma nattetid
klockan 22 - 06 annat 4n vid enstaka tillfallen.

e Vissa ljudkaraktirer ér sirskilt stérningsframkallande. I de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av
metallskrot och liknande eller innehéller ljud med tydligt horbara tonkomponenter
bor virdena i tabell 3 sinkas med 5 dBA.

e I de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bér den
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ckvivalenta ljudnivan bestimmas for den tid da den bullrande verksamheten péagar.
Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas f6r minst en timme, dven vid
kortare hindelser.

Atgirder fir avskérmning av verksambetsbuller
Utredningen féreslar nedanstaende atgarder for att avskidrma verksamhetsbuller.

En bullerskyddsvall av héjden 3 meter placeras pa kvartersmark mot Lockarpsvigen och
fastigheten Lockarp 27:18. Bullerskyddsvallen kréns av ett bullerskyddsplank med héjden 3
meter mot Lockarpsvigen och 2 meter mot Lockarp 27:18. Bullerskyddsanliggningen far
siledes en total hojd av 6 meter mot Lockarpsvigen och 5 meter mot Lockarp 27:18. Se
tigur 2, figur 6 och illustrationsplanen.

Bullerskyddsanliggningen mot Lockarpsvigen och fastigheten Lockarp 27:18 kompletteras
med ett system av bullerabsorberande skdrmar runt tvitthallens portar 1 huvudbyggnadens
nordvastra fasad.

Beréikningar av verksambetsbuller
Utredningens berakningar bygger pa det konservativa antagandet att alla bullrande
aktiviteter sker nattetid klockan 22 — 06.

Ekvivalent bullernivé nattetid blir som hégst 40 dBA vid bostadstasad (Lockarp 27:17 och
27:27) om de foreslagna bulleravskidrmande dtgirderna vidtas. Det tangerar riktvirdet for
hogsta tillitna bullerniva. Se figur 13 och tabell 3.

Bilaga: 3 Lockarp Verksamhatsbuller kv natt med dtgard
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Figur 13 Beriknade ekvivalenta nivaer for verksambetsbuller nattetid med bulleravskdrmande dtgdirder.
Bla linje betecknar bullerskyddsplank. Morkgrin yta betecknar bullerskyddsvall. Systemet av
bullerabsorberande skérmar runt tvdtthallens portar syns svagt i huvudbyggnadens nordvéstra fasad.

Maximalniva nattetid blir som hogst 54 dBA vid bostadsfasad (Lockarp 27:27) om de
toreslagna bulleravskidrmande dtgirderna vidtas. Det understiger riktvardet for hogsta
tillitna bullerniva (55 dBA). Se figur 14.
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Figur 14 Beriknade maximala nivaer for verksambetsbuller nattetid med bulleravskdrmande atgérder.
Bla linje betecknar bullerskyddsplank. Morkgron yta betecknar bullerskyddsvall. Systemet av
bullerabsorberande skdrmar runt tvdtthallens portar syns svagt i huvndbyggnadens nordvéstra fasad.

Riktvirden for trafikbuller

Det kommer inte att uppkomma trafikbuller inom planomradet. Diaremot kommer
bussdepan att vara beroende av den allminna gata som planeras pa fastigheten Lockarp
27:33 i detaljplanen Dp 5781 (se illustrationsplanen).

Gatan ligger i1 dagslaget pd kvartersmark och har cirka 20 fordonsrérelser per dygn. Det ar
en relativt enkel gata som endast delvis 4r hardgjord. Som allmin gata ska den fungera som
tillfartsgata for tung trafik, bade till bussdepéan och till verksamheter pa fastigheten Lockarp
27:33. Gatan maste sannolikt fa en ny grundligening, ny drinering och ny beliggning. Den
ska ocksd forses med en vindplan, en gang- och cykelbana samt ett bullerplank.

g

delvis dr hardgjord.
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Antalet fordonsrorelser pa den allminna gatan beriknas bli cirka 1 600 per dygn.
Fordonsrorelserna dr mer specifikt berdknade enligt:

e 1175 latta fordon till och fran bussdepan

e Inga litta fordon till och fran Lockarp 27:33

e 388 bussar till och frin bussdepan

e 15 transporter till och fran bussdepan (bade paketbilar och tunga fordon)

e 35 transporter till och fran Lockarp 27:33 (bade paketbilar och tunga fordon)

Forindringen tolkas som visentlig ombyggnad. Berakningsresultaten for vagbuller jamfors
darfor med riktvirdena i proposition 1996/97:53.

Naturvardsverket anger riktvirden for trafikbuller vid befintliga bostider. Se tabell 4.

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats
(Ledz4n) (Ledzsn) (Lmax)
Vid vag 55 dBA ~55 dBAll 70 dBA!
Vid spar 60 dBA 55 dBA 70 dBA!

I) Tidsviagning Fast. Far Overskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme
dag och kvill (k1. 06-22)

II) Propositionen har inte nagon angivelse for ekvivalent niva fér buller
fran vagtrafik vid uteplats.

Tabell 4 1 judnivder som bir underskridas for befintliga bostider vid ny eller véisentligt ombyged
trafikinfrastruktur, enligt infrastrukturpropositionen 1996/ 97:53. (Naturvérdsverket)

Naturvardsverket anger for tillsynsarenden, att skyddsatgirder eller andra forsiktighetsmatt
behéver 6vervagas om vigbuller vid fasad 6verskrider 65 dBA ekvivalent niva. Riktvirdet
avser bostider uppforda fram till och med 1997. Eftersom bostiderna i detaljplanens
niaromrade dr byggda fore 1998 ar detta inte aktuellt savida riktvardet 55 dBA ekvivalent
niva klaras vid fasaderna.

Bullerutredningen och infrastrukturpropositionen 1996/97:53 anger ocksa att 30 dBA
ekvivalentniva och 45 dBA maximalnivi nattetid inte bor 6verskridas inomhus vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur. Naturvardsverket anger
att i de fall som utomhusnivin inte kan reduceras till de nivaer som anges i tabell 4, till
exempel i stora titorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.

Inomhusbuller regleras normalt i bygglov, inte 1 detaljplan. Eftersom bostiderna ar
befintliga och ligger utanfor planomradet, och eftersom bullernivaerna i tabell 4 klaras med
foreslagna bulleravskidrmande édtgirder, dr det inte aktuellt att ytterligare beakta
inomhusbuller i denna detaljplan.

Atgirder for att avskdrma trafikbuller
Utredningen foreslar nedanstaende atgird for att avskiarma trafikbuller.
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Ett bullerskyddsplank uppfors lings tillfartsgatans sédra sida. Bullerskyddsplanket ska vara
minst 2 meter hogre dn gatans héjd och stricka sig lings Lockarp 27:17 och 27:27 norra
fastighetsgrinser. Lockarp 27:31 och 27:31 ir inte bostader. Se figur 2 och
illustrationsplanen.

Bullerskyddsplanket regleras tillsammans med gatan i detaljplanen dp 5781.

Berdkningar av trafikbuller

Ekvivalent ljudniva har beraknats for vag och jarnvig sammanlagt. Vid bostadsfasad blir
ekvivalentnivian som hogst 54 dBA (Lockarp 27:27). Det understiger riktvirdet for
vigbuller (55 dBA). Ingen bostadsfastighet saknar méjlighet till uteplats med ekvivalenta
nivaer under 55 dBA. Se figur 16.

Man kan konstatera att ekvivalentnivan vid fasad stiger med endast en decibel for
bostadsfastigheterna Lockarp 27:27, 27:17, 27:26 och 27:18. Se tabell 5.

Det dr rimligt att anta att trafikbullersituationen kommer att forbattras f6r bostiderna
vister om Lockarpsvigen. Bullerskyddet som ska avskidrma verksamhetsbuller, och som
regleras i denna detaljplan, kommer sannolikt att avskarma buller fran jarnvigen.

Fastighet Trafikbuller ekvivalent niva (vdg och jirnvig) (dBA)
Nulage Efter exploatering

Lockarp 27:27 53 54

Lockarp 27:17 52 53

Lockarp 27:26 51 52

Lockarp 27:18 51 52

Tabell 5. Ekvivalenta nivaer trafikbuller (vdg och jarnvdg) vid bostidernas fasader i nuldget och efter
Jforeslagen exploatering med bullerskyddsatgdrder

Maximal ljudniva har beriknats for vagbuller, bade dagtid och nattetid.

Den hogsta maximalnivan for vigbuller vid bostads fasad dagtid blir 69 dBA (Lockarp
27:27). Det finns inget riktvirde att jimfora det resultatet med. Samtliga bostadsfastigheter

har tillgang till uteplatser dar ljudnivderna f6r maximalt vigbuller understiger riktvirdet om
70 dBA. Se figur 17.

Den hogsta maximalnivan for vagbuller vid bostads fasad nattetid blir 73 dBA (Lockarp
27:27). Det finns inget riktvirde att jimfora det resultatet med. Se figur 18.

Man kan konstatera att forindringen avseende maximala ljudnivder av trafikbuller varierar
f6r bostaderna. I en del fall blir situationen simre, i andra blir den bittre. Se tabell 6.

Hogsta beriknade maximala bullernivaer vid fasad (dBA)

Fastighet Vigbuller dag Vigbuller natt Jarnvigsbuller
Fore Efter Fore Efter Fore Efter

Lockarp 27:27 62 09 062 73 75 74

Lockarp 27:17 65 068 065 71 73 73

Lockarp 27:26 65 62 62 065 72 72

Lockarp 27:18 60 55 60 60 72 72
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Tabell 6 Forandringar i higsta maximala bullernivaer vid fasad for bostadsfastigheterna ndarmast
tillfartsgatan. Roda siffror avser forsamringar fran nuldget. Grona siffor avser forbittringar fran nuldget.
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Figur 16 Berdknade ekvivalenta nivaer for trafikbuller (vig och jarnvég sammaniagt) med
bulleravskdrmande atgird. Bla linjer betecknar bullerskyddsplank. Markgrin yta betecknar

bullerskyddsvall.
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Bilaga: 14 Lockarp Trafikbuller max dag dtgard
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Figur 17 Beriknade maximalnivaer for vigbuller dagtid. Bla linjer betecknar bullerskyddsplantk.
Morkgron yta betecknar bullerskyddsvall.
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Bilaga: 15 Lockarp Trafikbuller max natt dtgérd

Trafikbuller

Ljudniva vid fasad (frifaltsvarde)
higsta berdknad niva oavsett
vaningsplan

Utbredning 1,5 m éver mark
(med fasadreflex)

MAXIMAL UUDNIVA natt vig
Leq24 i dBA

90<
85<
80<
75<

70<

B

TECKENFORKLARING
. vig

- Befintlig byggnad
I:l Planerad byggnad
= pullerskyddsskarm
== Jarnvag

I Bullerskyddsvall

Skala 1:500

028 8 a0 18

efterklang:

PART OF AFRY

Bussdepd Lund
Projektnummer: 78267832

UTFORD AV:
Claes Ockborn Kastby
GRANSKAD AV:
Frank Andersson

2023-03-10

Figur 18 Berdknade maximalnivaer for vigbuller nattetid. Bla linjer betecknar bullerskyddsplant.

Mirkgrin yta betecknar bullerskyddsvall.

Bilaga: 16 Lockarp Trafikbuller max jarmvag dtgard
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Figur 19 Beriknade maximalnivaer for jarnvigsbuller nattetid. Bla linjer betecknar bullerskyddsplank.

Markgron yta betecknar bullerskyddsvall.




Vibrationer

En vibrationsutredning avseende byggnadsskada och komfortstorning inomhus har utforts
(Efterklang 2022-03-31). Utredningen inkluderar den planerade tillfartsgatan i fastigheten
Lockarp 27:33 dven om den ligger utanfér planomradet.

Bedommningsgrunder

Svensk standard S 02 52 11 Vibration och stot — Riktvérden och midtmetod for vibrationer i byggnader
orsakade av palning, spontning, schakining och packning specificerar riktvirden for nir det
toreligger risk for byggnadsskada fran entreprenadarbeten. Standarden avser dock framst
tillfallig vibrationsexponering fran exempelvis entreprenadmaskiner.

Det finns ingen svensk standard gillande byggnadsskada frin vibrationer fran trafik. I den
tyska standarden DIN 4750-3 anges 5 millimeter per sekund som riktvirde for
byggnadsskada frin vibrationer som pagar under lang tid, exempelvis trafik. Aven
Trafikverket tillimpar 5 millimeter per sekund som riktvirde for vibrationer fran trafik
avseende byggnadsskada. Utredningen tillimpar 5 millimeter per sekund som
vibrationsriktvirde avseende risk for byggnadsskada fran buss- och personbilstrafik pa
tillfartsgatan.

For sjilva byggperioden, med exempelvis ny anldggning av vig och Gvriga
entreprenadarbeten, tillimpas riktvirden fran Svensk standard S8 02 52 11. Riktviarden
beraknas for respektive byggnad beroende pa typ av entreprenadarbete, undergrund och
byggnadskonstruktion.

For beddomning av risk for stérning fran vibrationer, komfortvibrationer, fran buss- och
personbilstrafik till och fran bussdepén, tillimpas Svensk standard S8 460 48 61 1ibration och
stit — Mditning och riktvérden for bedommning av komfort i byggnader. Standarden anger riktvirdet 0,4
millimeter per sekund RMS f6r mattlig storning och 1,0 millimeter per sekund RMS f6r
sannolik stérning.

Vibrationskdllor
Utredningen identifierar foljande vibrationskallor:

e Korning inom depaomradet

Korning pa tillfartsgatan
e Entreprenadarbeten

e Kumulativa vibrationer fran vig och jirnvig

Kirning inom depdaomridet
Ett antagande har gjorts att alla bussar mellan klockan 22 och 06:

e Ang6r depian och kors till parkering
e Himtas for tvitt, stidning, och tankning
o Kors ater till parkering

e Limnar depan for ordinarie trafik

Bussarna antas halla en hastighet pa hogst 30 kilometer i timmen inom depaomradet.
Avstandet mellan bussarnas kérytor och de ndrmaste bostiderna uppskattas till 70 meter.

Utredningen bedémer att vibrationerna i bostiderna blir ligre 4n 5 millimeter per sekund,
som idr det riktvirde som Trafikverket tillimpar for byggnadsskada. Utredningen bedomer
ocksa att vibrationerna i bostiderna blir ligre an 0,4 millimeter per sekund RMS, som ar
Svensk standards riktvirde fér mattlig stérning.
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Karning pa tillfartsgatan

Bussarna antas kéra med en hastighet av 40 kilometer i timmen pa tillfartsgatan. Narmaste
bostad dr beligen cirka 12 meter fran gatan.

Utredningen goér en beddmning utifran erfarenhet fran tidigare matningar av vibrationer
fran tung vigtrafik pa liknande vigar. Enligt bedomningen gir det inte att utesluta att
vibrationerna inomhus i de nirmaste bostaderna 6verskrider riktvirdet f6r mattlig storning,
0,4 millimeter per sekund RMS. Kompletterande 6verslagsberikningar har gjorts. Dessa
utesluter inte heller att riktvirdet f6r mattlig stérning 6verskrids.

Utredningen bedémer att vibrationer fran trafik pa tillfartsgatan inte medfor risk for
vibrationer 1 bostiderna som 6verskrider riktviardet f6r byggnadsskada; 5 millimeter per
sekund PEAK. Detta ir under forutsittning att vigen ar jaimn och inga vigbulor byggs pa
vigen 1 narheten av bostiderna.

Entreprenadarbeten
Entreprenadarbeten kan ge upphov till vibrationer. Detta ir dock inte en fraga som kan
hanteras i detaljplan.

Kumulativa vibrationer fran vag och jarnvig

Vibrationsriktvirden bade f6r komfortvibrationer och vibrationer som riskerar skada
byggnader anges som ett maximalt tillatet virde, men inget medelvirde for en storre mangd
hindelser tillimpas, sa som goérs med exempelvis den ekvivalenta ljudnivan nir det handlar
om buller. Det blir dirfor inte aktuellt att ligga thop vibrationsbidrag fran jarnvigen med
vibrationer fran busstrafik.

Slutsats och stillningstagande

Vibrationernas styrka beror pa fordonens vikt och stétdimpning, vigens beskaffenhet,
undergrunden och byggnadernas grundliggning. Komfortvibrationer inomhus beror dven
pa bjilklagets styvhet och spannvidd. Eftersom bostiderna ar befintliga kan det inte
forutsittas att de dr byggda enligt Boverkets gillande byggregler. Det ar darfoér mycket svart
att gbra en prognos av resulterande vibrationer.

Eftersom de nirliggande bostiderna ir befintliga och inte tillh6r detaljplaneomradet, saknar
detaljplanen radighet 6ver deras konstruktion. Detaljplanen har heller ingen radighet 6ver
de fordon som kommer att anvindas. Bussars och andra fordons specifikationer kan
komma att dndras under gatans livslingd.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar ocksa att riktvirdena hirstammar fran Svensk standard,
vilket ar en branschorganisation, inte en myndighet. Riktvirdena dr didrmed inte bindande
och foranleder inte bestimmelser i detaljplanen.

Trafikkonsekvenser
Trafikflide till och fran depan
Trafikkonsekvenser har utretts (WSP 2079-05-20 och WSP 2019-04-12).

Topptiden for trafik till och frain depan bedoms vara utanfér normal topptid. Bussarnas
morgonturer borjar tidigare och eftermiddagsturer slutar senare dn den normala trafikens
topptider. Preliminart kan det antas att den stora strtémmen bussar ut fran depan pa
morgonen sker innan klockan 05.30 och den stora strommen till depaerna pa
eftermiddagen sker efter klockan 18.00.
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Belastningsgrader for cirkulationsplats Arrievégen - Lockarpsvagen - Y ttre Ringvdgen
Belastningsgrader for cirkulationsplatsen Arrievigen - Lockarpsvigen - Yttre Ringvigen
har berdknats av handliggare vid fastighets- och gatukontoret, Malmo stad. Berdkningarna
visar att cirkulationsplatsen har kapacitet for att klara den tillkommande busstrafiken.

3.3 Konsekvenser for fastigheter

Fastigheterna Lockarp 27:19 och 27:20 har forvirvats av Malmoé kommun under
planarbetet. Fastigheterna Lockarp 27:15 och 31:1 dr i kommunens dgo sedan tidigare. Hela
fastigheterna 27:19 och 27:20 samt delar av fastigheterna Lockarp 31:1 och Lockarp 27:15
ska siljas till exploatoren.

Samtliga ovan nimnda fastigheter kan genom fastighetsbildning komma att ombildas till
nya fastigheter.

Fastigheten Lockarp 27:15

Trafikverket har ett teknikhus pa sin fastighet Lockarp 29:4, intill Lockarp 27:15.
Teknikhuset omges av ett stingsel som édgs av Trafikverket. Stangslet 16per i
fastighetsgrinsen, tva meter fran teknikhuset, férutom i nordvist dir stingslet gir diagonalt
in pa kommunens fastighet Lockarp 27:15. Syftet dr att ge tillgang till teknikhuset fran
Lockarp 29:4. Det saknas dock servitut for stingslet inom Lockarp 27:15. Dir stingslet inte
gar 1 fastighetsgrinsen har planomradesgriansen forlagts strax innanfor stingslet. Ytan
mellan planomradesgrinsen och fastighetsgriansen dr ungefir 17 kvadratmeter och ska
overga till Lockarp 29:4 genom fastighetsreglering.

En elledning 16per lings Kontinentalbanan i fastigheten Lockarp 29:4 och till en liten del i
fastigheten Lockarp 27:15. Planomradet inom fastigheten Lockarp 27:15 ar forsett med en
bestimmelse om markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar som limpligen
tryggas med ledningsritt eller servitut.

3.4 Samhallskonsekvenser

Bostadspolitiska mal

Genomférandet av detaljplanen bidrar till uppfyllelse av de bostadspolitiska malen genom
att vara en viktig del av mojliggorandet av Storstadspaketet i Malmo, vilket £6r Malmos del
innebdr ett bostadsatagande pa cirka 27 000 bostider.

Miljomal

Bussdepan dr viktig f6r utvecklingen av kollektivtrafiken i Malmo och f6r elektrifiering av
Malmos stadsbussar. Darmed dr den ocksa viktig f6r Malmés méjligheter att nd de 12 mal
som stalls upp 1 Miljgprogram for Malmi stad 2027 — 2030. Utan bussdepan skulle Malmos
kollektivtrafik i 6kande grad bli otillricklig, vilket skulle leda till att minniskor i storre
utstrickning skulle vilja personbil som transportmedel.
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4 Genomforande

4.1 Organisatoriska genomférandefragor

Kommunen ansvarar genom fastighets- och gatukontoret f6r genomforandet av de delar av
detaljplanen som utgors av allmin platsmark. Respektive fastighetsdgare ansvarar for
utbyggnaden av de delar som utgérs av kvartersmark.

Fragor om markkép, lantmiteriforrittningar, ledningar och avtal ska samordnas mellan
fastighetsagarna inom planomradet.

E.ON ansvarar for att nitstationer uppfors enligt Elsikerhetsverkets foreskrifter och
allminna rad (ELSAK-FS 2008:1).

4.2 Tekniska genomférandefragor

Mark
Ingrepp i fornlimning regleras i Kulturmiljolagen (1988:950) och beslut gillande detta
fattas av linsstyrelsen.

No6dvindig grundundersdkning ska tas fram av exploatdr i samband med bebyggandet av
omradet.

Det rekommenderas att massor ateranvinds inom planomradet, till exempel for att bygga
bullervall.

Teknisk forsorjning
I samband med fortsatt markprojektering bor behovet av ledningar f6r el och VA utredas.

Enligt nitutredningen (EO#» 2022-03-07) ir markforlagd kabel kopplad till stillverket i
Fosieby den enda ekonomiskt och tekniskt forsvarbara 16sningen £6r bussdepans
elforsorjning. Bussdepans effektbehov forvintas vara 12,5 megawatt. Laddning av elbussar
kommer huvudsakligen att ske nattetid.

Vid héjdsattningen av omradet ska VA Syd medverka for att sikerstilla att spillvatten kan
avledas med sjilvfall.

Forsiktighetsprincipen ska tillimpas vid placering av nitstationer. Utformning och
placering av nitstationer bor ske pa ett sitt som begransar exponeringen for stralning och
brandrisk. Oavsett om nitstationen placeras i byggnad eller fristaende, bor ett avstind pa
minst fem meter héllas mellan nitstationen och byggnadsdel med hog vistelsegrad, till
exempel bostad eller kontor. Detta hanteras vidare i bygglovsprocessen.

Miljoprévning
Bussdepan kommer att avge avloppsvatten och buller. Den bedéms vara en miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken 9 kapitlet 1 §.

Busstvitten forvintas tvitta cirka 200 bussar per dygn, 365 dagar per iar, vilket blir cirka 73
000 tvittar per ar. Busstvitten omfattas darfor av 1 § 1 miljéprovningsférordningen
(2013:251).

Gas planeras att levereras via ledning. En mindre tank for gas planeras att finnas i depa-
omradet. Om mer dn 1 miljon normalkubikmeter gas hanteras per ar omfattas depan dven
av 2 § 1 miljoprévningsférordningen (2013:251).

Bussdepan som miljofarlig verksamhet omfattas av anmalningsplikt och méste anmailas till
kommunens milj6forvaltning fore start av att anlagea, bygea eller driva verksamheten.

For driften av bussdepan krivs egenkontrollprogram, kemikalieforteckning, arsrapport
avseende milj6. Avloppsvattnet maste hanteras pa godkint sitt.
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Brand
Planomradet ar belaget inom normal insatstid, under 10 minuter, for raddningstjansten.

Det finns sannolikt inte tillricklig kapacitet i VA Syds ledningar for att forsorja bussdepan
med vatten f6r brandbekdmpning. Det betyder att bussdepan kan komma att behova
tillhandahalla sitt eget vatten for brandbekdmpning. Exploator ska redovisa att
brandvattenférsorjningen dr sakerstilld 1 samband med bygglov.

Tilltrdde for riddningstjanstens fordon ska anordnas inom omradet. Exploator ska redovisa
att atkomligheten ar sikerstilld i samband med bygglovsansokan.

Det finns brandposter i Lockarpsvigen. Pa grund av planomradets storlek maste det
kompletteras med brandposter inom planomradet. Nya brandposter ska dimensioneras i
enlighet med Svenskt vattens publikation P114. Avstaindet mellan uppstillningsplats for
slackbil och brandpost ska understiga 75 meter. Byggherren ska redovisa att
brandvattenférsorjningen ar sikerstilld i samband med bygglovsansokan.

Det kan stillas sarskilda krav pa riddningstjanstens atkomlighet och insatsméjligheter.
Tidig dialog med Riddningstjansten Syd maste hallas 1 projekteringen av bussdepan och
sliacksystem.

Buller
Mer detaljerade bullerberidkningar kan behéva redovisas av exploatéren i samband med
bygglovsansokan.

Dagvatten

Dagvattendammen ska anmalas till milj6férvaltningen senast sex veckor innan anliggandet
eftersom den betjinar flera fastigheter och har en renande funktion (jimfor 9 kapitlet, 2
och 7 §§ miljébalken samt 13 och 14 {§ férordning om milj6farlig verksamhet och
hilsoskydd).

4.3 Ekonomiska genomfoérandefragor

Ovriga ekonomiska genomférandefragor
Eventuell n6dvindig flytt eller ombyggnad av fjarrvirme-, gas-, VA-, tele- eller elledningar
bekostas av exploatoren.

Om planens genomférande forutsitter lantmateriforrittning ska detta bekostas av
fastighetsigaren om inget annat avtalas.

4.4 Fastighetsrattsliga genomférandefragor

Fastighetsbildning

Bussdepafastighet kommer att bildas genom fastighetsreglering av fastigheter inom
planomridet. Den yta som regleras som allman plats kommer att ligga kvar pa Malmé
kommuns fastighet Lockarp 31:1.

Ledningar som kommer att forlagegas eller finnas kvar inom kvartersmark sikras laimpligen
genom att servitut eller ledningsritter bildas f6r dess dndamal. Det giller bland annat
Trafikverkets elledning som 16per lings och delvis inom fastigheten Lockarp 27:15 och de
befintliga VA-ledningarna i Lockarp 27:15. Initiativ till bildande av ledningsritt tas av
berord ledningshavare.

Ansokningar om forindringar av fastigheter och ledningsritter ska limnas till
Lantmiterimyndigheten Malmé stad.
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5 Planeringsforutsattningar

5.1 Bakgrund och organisation

Planforfarande

Synpunkter som limnades pa planforslaget under samradstiden pavisade att en betydande
miljépaverkan inte kan uteslutas. Efter samradet tog stadsbyggnadskontoret beslut om att
miljébedémning med miljékonsekvensbeskrivning ska genomféras. Detaljplanen handliggs
dirfér med utdkat planforfarande 1 enlighet med 5 kapitlet 7 § plan- och bygglagen.

Historik i processen
Detaljplaneforslaget var pa samrad under januari och februari 2021.

Samradstorslaget utgick fran ett forslag till en bussdepa avsedd for cirka 250 bussar.
Planomradet var cirka 11,1 hektar stort och omfattade bland annat hela fastigheten
Lockarp 31:1, inklusive den befintliga gasledningen och del av Lockarpsvigen. Det
omfattade ocksd en tinkt tillfartsvig frain depaomradet Gver fastigheterna Lockarp 27:21
och Lockarp 8:2 till Firmagatan.

Efter samradet har ett nytt forslag till bussdepa tagits fram. Det nya forslaget avser en depa
tor cirka 200 bussar. Detaljplaneférslaget har uppdaterats 1 enlighet med det nya forslaget.
Planomradet har minskats till cirka 7,5 hektar. Lockarpsvigen och gasledningen i
fastigheten Lockarp 31:1 ligger nu helt utanfor planomradet.

— |

~ Figur 20 Planomrédets utbredning i
Yttre ringvégen samradsforslaget. Planomradet har
minskats i granskningsforslaget.
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Medverkande

Detaljplanen har handlagts av stadsbyggnadskontoret. Under arbetet med att ta fram
detaljplanen har dessutom tjanstepersoner fran fastighets- och gatukontoret och
milj6férvaltningen deltagit.
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5.2 Planomradet

Planomradet ér beldget vid Lockarps trafikplats strax sdder om Yttre Ringleden mellan
Kontinentalbanan och Oresundsbanan.

Planomridet moter i 6ster Kontinentalbanan, i sydvist Oresundsbanan, i vister
Lockarpsvigen, villabebyggelse, lagerlokaler och gardsbebyggelsen Virahill och norr
villabebyggelse och verksamhetsbebyggelse.

Plandata
Planomradet ar 72 040 kvadratmeter stort.

Fastigheterna 27:19 och 27:20 ingar till fullo i planomradet. Fastigheterna Lockarp 31:1 och
Lockarp 27:15 ingar delvis 1 planomradet. Samtliga fastigheter dgs av Malmé kommun.

Foljande ledningsritter och servitut gar genom planomradet:

® 4/1984.1 for den gasledning som l6per genom planomridet i Fastigheten Lockarp
31:1.

e 09/53.1 for ritt att avverka och r6ja trad och buskage omkring jarnvigen for att
skydda spadranliggningen och jirnvigsdriften.

Figur 21 Fastigheter inom
Planomradet (ritt)

Platsens historik

Planomradet har historiskt anvints som jordbruksmark. I Lockarp 27:19 och 27:20 har det
funnits en fruktodling. Poppelallén lings 27:20:s sodra grins har sannolikt fungerat som en
liplantering for fruktodlingen.

Bebyggelse

Planomradet ir idag obebyggt. Bebyggelsen pa Lockarp 27:19 revs efter stadens férvirv av
fastigheten.
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Kulturmiljé och landskap

Planomradet ingér delvis 1 riksintresse for kulturmiljovard M728 Foteviken-Glostorp samt
ingar omradet 1 det regionala kulturmiljoprogrammet, benamnt Fozeviken—Hokdpinge-Sjotorp-
Pile-Glostorp-Lockarp-Oxie.

: Simr' hafr!

MALMO

7

Figur 22 Kartan visar riksintresset M 128, Foteviken-Glostorp som stricker sig over tva kommuner;
Malmi och Vellinge. Ungeféirlig placering av planomridet dr markerat med svart markering.

Arkeologi
Fornlimningarna Lockarp 19:1, 19:2 och 83 ir beligna inom planomradet.

Naturmiljé och gronstruktur

I planomradet, lings Lockarp 27:20:s sodra grins, finns en poppelallé som omfattas av
generellt biotopskydd. Allén utgbrs av 76 trid som bedéms vara planterade pa 1940-talet.
Allén ar cirka 160 meter lang.
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Malmo stad har litit utféra en inventering av poppelallén (Tridkonsult 2020-03-10).
Inventeringen visar att triden har uppnitt sin berdknade livslaingd. Ett stort antal trid har
skador pa rot och stambas eller stammen. Dessa skador gor att triden har en f6rhéjd
sannolikhet f6r kollaps. 95 procent av triden har en nedsatt vitalitet och ett stort antal visar
tecken pa toppddd. Endast 5 procent av triden tillhor vitalitetsklass 1 (god vitalitet).
Inventeringen bedomer att férindrad markanvindning tillsammans med 6kad sannolikhet
tor kollaps 6ver tiden medfor att triden kommer att behova en storre atgird eller féllas
inom 10 - 20 ar for att férhindra okontrollerad kollaps.

Planomradet bestar till storre del av jordbruksmark som avvattnas genom dikningsfretaget
Lockarp nr 26, samt till liten del av dikningsforetaget Lockarp nr 10. 1 anslutning till
jordbruksmarken och befintliga vigar finns dirfér endast mindre avvattningsdiken. De
mindre diken som finns inom omradet dr inte fuktiga och haller inte en vattenspegel storre
delen av aret. De bedéms dirfor inte omfattas av biotopskydd. (Afry, 2020-10-05)

En sokning 1 artportalen for aren 2000 till 2020 visar att varken arter som omfattas av
artskyddsforordningen eller rédlistade arter har noterats i omradet. De vixtarter som finns
rapporterade dr 1 h6g grad knutna till jordbruksmark, sisom dkerviol, gulsporre, paddfot
(NT), vanlig bockrot, femfingerért och fargkulla. (Afry, 2020-10-05)

Utover den biotopskyddade allén bedoms planomridet inte omfattas av nigra
omradesskydd enligt 7 kapitlet miljobalken (Afry, 2020-10-05).

Planomradet identifieras inte som naturomrade eller park i Nazurvirdsplan for Malnsi.

Tillgang pa parker
I gronplanen anges att planomradet har tillgang till tva parkstorlekar inom rimligt avstand.

Topografi, geoteknik, geologi och hydrologi
Topografi och avrinning
Figur 23 visar planomradets befintliga markhojder.

Det finns en lokal ligpunkt pa cirka 36 meter 6ver havet i grinsen mellan fastigheterna
Lockarp 27:19, 27:20 och 27:15. Planomradet sluttar fran alla viderstreck in mot
ligpunkten.

Planomradesgransen mot Lockarpsvigen ar beligen cirka 39 meter 6ver havet.
Planomradesgransen mot fastigheten Lockarp 27:18 dr beligen mellan cirka 36 och 39
meter 6ver havet. Planomradesgrinsen mot fastigheten Lockarp 27:33 dr beldgen cirka 37
meter 6ver havet. Planomradesgrinsen mot Kontinentalbanan ar beldgen cirka 37 till 38
meter 6ver havet. Planomradesgrinsen mot sydost ér beligen cirka 38 till 39 meter 6ver
havet. Planomradesgrinsen mot Oresundsbanan ir beligen cirka 38 meter 6ver havet.

Kontinentalbanan ar belidgen nagot hogre dn planomradet. En liten sluttning leder upp mot
Kontinentalbanan. Oresundsbanan ir beligen ligre in planomradet, cirka 32 meter Gver
havet, men marken mellan planomradet och Oresundsbanan ir beligen nigot hogre in
planomradet. Planomradet sluttar alltsd bort frin bide Oresundsbanan och
Kontinentalbanan.
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Geologi och geoteknik
Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) jordartskarta bestar planomradet nistan
uteslutande av lerig morin.

Planomradets geotekniska forutsittningar har utretts 6versiktligt (Rambill, 2020-05-11).
Utredning visar att det inte finns nagra geotekniska hinder for att uppfora den planerade
depén. Jordarna i omradet uppvisar goda héllfasthets- och deformationsegenskaper.
Grundliggning bedoms kunna ske med konventionell platta pa mark. Dock férekommer
relativt stora variationer 1 morinen och lokala férhillanden kan variera kraftig. En
kompletterande geoteknisk undersékning, dir jordens egenskaper undersoks i de ligen dir
byggnader ska uppforas, rekommenderas att utforas vid detaljprojektering.

Dagvattenutredningen och arkitektforslaget foreslar att dagvattendammen placeras i
nirheten av Kontinentalbanan. Dagvattendammens exakta placering regleras inte av
detaljplanen. Om dammen placeras 1 nirheten av Kontinentalbanan maste eventuella behov
av stodmurar eller annan férstirkning mot jirnvigen utredas i detaljprojekteringen.

Voo = planomridet visar overvigande lerig

mordn (ljusblatt) inom
Planomradet. 1.dngst i véster, vid
Lockarpsvigen, finns en yta med
isdlyssediment sand (gront).
Llustration: SGU.

o \ — Figur 25 Jordartskartan for

Grundyatten
Enligt SGU:s brunnsarkiv ligger grundvattenniva inom planomradet mellan 7,8 och 4,3
meter under markytan.

Recipient for planomradets grundvatten dr grundvattenférekomsten Sydvdstra Skdnes
kalkstenar, vilken ar klassad som vattenférekomst i VISS. Statusklassificeringen for saval
kemisk status som kvantitativ status dr god enligt forvaltningscykel 3 (2017-2021).

Recipient for ytvatten

Recipient for dagvatten dr Sege 4 som dr en ytvattenforekomst enligt vattendirektivet.
Dagvatten fran planomradet nar Sege 4 via Risebergabicken.

Beslutad forvaltningscykel 3 (2017 - 2021) £6r Sege 4 anger mal f6r miljokvalitetsnormer
som god ekologisk status ar 2033 och god kemisk ytvattenstatus. Sege 4 har idag otillfredsstillande
ekologisk status. Sege 4 uppnar idag inte god kemisk ytvattenstatus. Morfologiskt tillstand
ar bedomt till dalig status och hydrologiskt tillstind dr bedomt till otillfredsstéillande status.
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An ir framfor allt paverkad av 6vergddning, men da 4n 4r ritad och rensad ir dven
morfologi och hydrologi paverkad. Vattenférekomsten har ocksa problem med miljéfarliga
iamnen som bedoéms under ekologisk status da ett eller flera sa kallade sarskilda férorenande
dmnen dr uppmitta i halter 6ver grinsvirde. Bedomningen baseras pa kiselalger som visar
att an ar naringspaverkad. Detta stdds dven av hoga halter av fosfor. De sirskilda
férorenande amnena nitrat och imidakloprid 4r uppmiitta i halter Gver grinsvirde i
vattenforekomsten.

Buller

Bostiderna i niromradet utsitts for trafikbuller fran vig och jirnvig. Den befintliga
bullersituationen beskrivs i bullerutredningen (Efterklang 2023-03-10).

Trafikbuller — ekvivalent niva

Vigbuller och jarnvigsbuller har beriknats sammanslaget. Den ekvivalenta nivan vid
bostads fasad dr som hogst 53 dBA (Lockarp 27:27). Ingen av bostiderna kommer under
50 dBA ekvivalent niva vid fasad (Lockarp 27:21).

Vigbuller — maximal niva

Den maximala nivan vigbuller vid bostads fasad dagtid dr som hogst 65 dBA (Lockarp
27:17 och 27:21). Ingen av bostiderna kommer under 57 dBA maximal niva vid fasad
(Lockarp 26:13). De maximala nivaerna nattetid 4r samma som dagtid.

Jdrnvégsbuller — maximal niva

Den maximala nivan jarnvigsbuller vid bostads fasad dagtid och nattetid 4r som hogst
75 dBA (Lockarp 27:27). Samtliga bostadshus i omradet utsitts dock for relativt hoga
nivaer av jarnvagsbuller. Ingen av bostiderna kommer under 70 dBA maximal niva vid

fasad.

Trafikbuller

Ljudniva vid fasad (frifaltsvirde)
hégsta beridknad niva cavsett
vaningsplan

Utbredning 1,5 m dver mark
(med fasadreflex)

EKVIVALENT LIUDNIVA
Leqi dBA

75<

70< <=75
65< <= 70
60< <= 65

55¢< <= 60
50< <= 55
<= 50

TECKENFORKLARING
LRV
- Befintlig byggnad
I:I Planerad byggnad
[55] parkingsyta
== Jarnvag

YL sirnviagsbro

Skala 1:1200

0 s 10 2 0

efterklang:

nnnnnnnnnn

Bussdepd Lund
Projektnummer: 78267832

UTFORD AV:
Claes Ockborn Kastby
GRANSKAD AV:
Frank Andersson

2023-03-10

L

Figur 26 Trafikbuller ekvivalenta nivaer for nollalternativet (nuldget). 1/dg och jarnvdgsbuller
sammanlagt.
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Bilaga: 6 Lockarp Trafikbuller max vag dag Nollalternativ

Figur 27 Vdghuller maximala nivder dagtid for nollalternativet (nuldigez).

Bilaga: 7 LockarpTrafikbuller max vag natt Nollalternativ

Figur 28 1V dghuller maximala niver nattetid for nollalternativet (nuldiget).
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Bilaga: § LockarpTrafikbuller max jamvig Nolafternativ
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Figur 29 Jarnvdgsbuller maximala nivaer dagtid och nattetid for nollalternativet (nuldiget).

Teknisk forsorjning

Verksambetsomraden for vatten och aviopp

Fastigheterna Lockarp 27:19 och 27:20 ligger inom VA Syds verksamhetsomriden for
farskvatten och spillvatten men inte dagvatten. I 6vrigt ligger planomradet utanfér VA Syds
verksamhetsomraden for farskvatten, spillvatten och dagvatten.

Del av Lockarpsvagen, intill planomradet, ligger inom VA Syds verksamhetsomraden for
tarskvatten och spillvatten. Fastigheten Lockarp 27:33, norr om planomradet, ligger inom
VA Syds verksamhetsomraden for dagvatten, spillvatten och firskvatten. Varken
Lockarpsvigen eller fastigheten Lockarp 27:33 ligger inom planomradet.

Ledningar
VA-ledningar gar igenom planomradet 1 fastigheten Lockarp 31:1 vid Lockarpsvigen.

Befintliga spill- och firskvattenledningar i Lockarp 27:15 f6rsorjer fastigheterna Lockarp
27:32 och 27:19 med firskvatten och avlopp. Fastigheten 27:32 ligger utanfér planomradet
och kommer fortsittningsvis att forsorjas av ledningarna. Ledningarna saknar servitut. VA-
ledningar gir ocksa i Lockarpvigen utanfér planomradet.

Teleledningar I6per genom planomradet 6ster om Lockarpsvigen i Lockarp 31:1, 27:19 och
27:20.

En elledning till en numera riven byggnad gar i Lockarp 27:19. En elledning tangerar
planomradet lings hela plangrinsen mot Kontinentalbanan och gir in i planomradet i
fastigheten Lockarp 27:19.

Gasledningar gar genom Lockarp 27:33 norr om planomradet, dock aldrig narmare dn 3
meter fran planomradet.

En storre gasledning 16per séder om planomradet genom Lockarp 31:1.
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En ledningsinventering som gjorts pa plats (Rambill, 2019-12-06) visar att det finns
obekriftade ledningar och brunnar som saknar servitut i planomradet. Detta behéver
utredas niarmare 1 projekteringen.

For befintliga ledningar som ska finnas kvar inom omradet beh&ver servitut upprittas.

Dikningsforetag

Tillginglig anslutningspunkt fér dagvatten finns i form av ett dikningsféretag (Lockarp nr.
26) som gar in 1 planomradet fran norr. Ungefirlig placering av dikningsféretaget visas 1
figur 30 tillsammans med dikningsforetag Lockarp nr. 10, vars batnadsomrade beror
planomradet. Hogsta tillatna utfléde till anslutande dikningsféretaget Lockarp nr. 26 dr 1,0
liter per sekund och hektar.

Andringar 1 dikningsforetag kan kriva att dikningsforetaget omférhandlas.

Figur 30 Dikningsforetagen 1ockarp
nr 26 och Lockarp nr 10. Diken
visas som grona linjer.
Bdatnadsomraden visas som bla ytor.
Planomradesoranserna visas som rod

Kollektivtrafik
Enligt linjenitsforandringarna 2025 ska busslinje 37 trafikera omradet. Se figur 31.

Busshallplats Virahill ligger vid Arrievigen och trafikeras av linje 56. Se Figur 31. Hallplats
Virahill 4r dock en hallplats f6r anropstrafik som maste forbestillas.

\\ | Figur 31 Kollektivtrafik i omridet.

Yttre ringvagen
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Gang-, cykel- och biltrafik

Lockarpsvagen 16per lings planomradets vastra sida. Firmagatan och Lockarpsvigen
kopplar planomradet till Malmos gatunit via Arrievigen. En gang- och cykelbana lings
Firmagatans sodra sida kopplar planomradet till en gang- och cykelbana lings Arrievigen.

Kommunal och kommersiell service
Kommersiell service finns i form av en snabbmatsrestaurang cirka 200 meter fran
planomradet. Nagon kommunal service finns inte i ndromradet.

5.3 Tidigare stallningstaganden

Storstadspaketet

Malmos ataganden inom Storstadspaketet inom Sverigeforhandlingen innebar en stor utveckling
av Malmos kollektivtrafik och ett bostadsatagande pa cirka 27 000 bostider i Malmo.
Bussdepan och elektrifieringen av Malmés stadsbussar dr avgérande £6r Malmos
mojligheter att uppfylla sina ataganden inom Storstadspaketet.

Bussdepans lokalisering

Malmé stad och Region Skane har enats om etablering av en ny bussdepé f6r elbussar i
Malmo.

Moijliga lokaliseringar av bussdepaer har utretts (Trwector, 2017-12-17). Utredningen
forordar tva alternativ:

1. En huvuddepa i Lockarp med satelliter pa Vinkelgatan och i Toftanis
2. En storre depa 1 Lockarp kombinerat med en mindre depa vid Jorgen Kocksgatan.

Lokaliseringen i Lockarp ger bussdepian bade en tillrickligt stor yta och effektiva
kopplingar till Malmés gatuniit.

Planomradets storlek sikerstiller en depakapacitet som klarar den kommande utvecklingen
av kollektivtrafiken i Malmo.

Trafikplats Lockarp kopplar bussdepan direkt till Yttre ringvagen och Arrievigen. Den
effektiva kopplingen till Malmés gatunit minskar antalet tomkorningskilometer och risken
tor stopp eller f6rdrojningar 1 busstrafiken.

Oversiktsplan
Gallande 6versiktsplan f6r Malmé (2023) anger markanvindningen for detaljplaneomradet
som framtida verksambetsomride.

Den gillande 6versiktsplanens platsspecifika riktlinjer preciserar markanvindningen till:
”Den sydostra delen av verksambetsomradet Lockarp ska reserveras for en kollektivtrafikdepa. En stor
gasledning gor det svart att uppfora varaktiga byggnader ddir, men uppstillningsplats for fordon och
liknande dr mijligt.”

Riksintressen enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken
Planomradet ingar delvis 1 riksintresse for kulturmiljovard M728 Foteviken-Glostorp.

Kontinentalbanan tillhor riksintresset Godsstraket genom Skdne. Oresundsbanan tillhor
riksintresset Ystadbanan. Varken Kontinentalbanan eller Oresundsbanan ingar 1
planomradet.

Riksantikvarieimbetet beskriver motiveringen for riksintresset for kulturmiljé M 128,
Foteviken-Glostorp som:

"Vidstréickt Gppen skitthygd utmed Oresundskusten med forbistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet med talrika och landskapsdominerande fornlanmingsmiljoer samt flera kyrkbyar.”
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Riksantikvariedimbetet beskriver uttrycket for riksintresset som:

"Betade stranddngar med inslag av fornlammningar t ex Sjotorpsdosen och Pile ringvall. Stora omfattande
strik med bronsildershigar vid bl a Oxie, Lockarp och Glostorp. Oppet, uppodiat landskap av
skifteskaraktdr med kyrkbyarna Glostorp med medeltida kyrka, omgestaltad under 1800-talet, och
Lockarp med kyrka frin 1885 - 86 samt flera byar av medeltida ursprung, Naffentorp, Skumparp och
Fardingslov. De stora gardarna Katrinetorp och Petersborg. I omradet ingar dven Lockarps stationshus."”

Den gillande 6versiktsplanen (2023) tar foljande stillningstagande om riksintresset M728
Foteviken — Glostorp:

” Riksintressets utbredning dr omfattande och det dr i manga delar ett otydligt samband mellan omridets
avgrinsning och riksintressets virden. Dessutom rymmer omrddet delar vars virden Malmi stad menar inte
kan utgira riksintresse. Redan i Oversiktsplan for Malmo 2000 framfirde Malmi stad onskemal om att
Justera risintresset sd att de delar som ligger innanfor Y ttre ringvdgen skulle utga. Detta har dnnu inte
genomforts. Malmii stad menar dven att huvuddelen av riksintresset véster om Trelleborgsvigen bor ntga
och ser dérfor ett behov av att inte bara uppdatera riksintressebeskrivningen, utan dven genomfora en
dversyn av rifsintresset i sin helhet.

Inom det nuvarande riksintresseomradet har Malmi bedomt flera byar och gardar vara skyddsvérda nr ett
lokalt perspektiv, dessa ligger inom Uppmdrksambetsomriden for kulturbistoriskt sdrskilt virdefulla
miljoer (se kartlager). Ddarutover har kommunens landsbygd klassificerats i ett antal

olika landskapskaraktdrer for vilka riktlinjer utarbetats (se kartlager). I detta kartlager redovisas ocksa
riktlinjer for ett antal byar och gardar. Aven Platsspecifika riktlinjerna (se kartlager) kan rymma viktig
kulturhistorisk hansyn. 1 samband med plan- och lovbeslut som beror dessa omraden kommer de
kulturhistoriska virdena att beaktas sa att de inte gar forlorade. Det giller exempelvis foreslagna ligen for
vindkraft langs Yttre ringvdgen och verksambetsomridet Glostorps vang.”

Linsstyrelsen skriver foljande i sitt granskningsyttrande f6r den gillande 6versiktsplanen:

"Lénsstyrelsen vill fortydliga att riksintresset idag dven stricker sig innanfor Y ttre ringvdgen. Aven om
Léinsstyrelsen och kommunen har baft samsyn kring att en revidering dér dr befogad krdver det besiut fran
Riksantikvariedmbetet dia Katrinetorps gard nammns som ett av uttrycken. Den gransjustering som
kommunen ndammner ar inte genomford eftersom den inte ligger inom Lénsstyrelsen mandat att exkludera
ytor som inneballer uttryck. For tydlighetens skull bir kommunen markera dven dessa delar som “Del av
riksintresse som forestds utga”. Linsstyrelsen ser risk _for att riksintresset pdtagligt skadas utanfor Yttre
ringvagen. Detta galler bland annat utpekandet av vindkraft som kan hamna i konflikt med upplevelsen
av bide den vidstriickta dppna skitthygden och stora omfattande strik med bronsaldershigar. Aven
[foreslaget verksambetsomrade vaster om Oxie inom delomride Glostorp bedims kunna fa negativ inverkan
pd det vidstrickta dppna slitthygdslandskapet runt Glostorp. Det dr positivt att kommunen bar tagit fram
riktlinjer for byarna som ligger inom riksintresset samt pekat ut uppmdrksambetsomraden for
kulturhistoriskt virdefulla miljoer. Det ger goda mijligheter att tillvara ta de riksintressanta virdena. Nar
det galler "Solceller och vindsintredningar far uppforas och ska da forhalla sig till bygenaders och miljoers
kulturhistoriska vérden” vill Lansstyrelsen dock framfora att det i synnerhet kan fa konsekvenser i byar
och pa landsbygd om det tolkas som att det alltid far uppforas. Linsstyrelsen menar att det kan finnas
enskilda objekt dar solceller och vindsinredningar inte ar mijliga att kombinera med vare sig
forvanskningsforbudet eller riksintressets varden. En revidering av riksintresset pagar, kommunen dir
involverade i tidig dialog. Om det sker en dndring av riksintresseanspraket kan det leda till nya
stéllningstaganden, det kommer i sa fall att hanteras i kommande planprovningar.

o [dnsstyrelsen bedimer att dversikisplanens foreslagna uthyggnader av vindkraft utanfor Y ttre
Ringpdgen och verksambetsomride inom delomride Glostorp kan riskera att patagligt skada
riksintresset.”

Gillande detaljplaner och omradesbestammelser
Omradet ar inte tidigare planlagt
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5.4 Underlag till planarbetet

Kommunévergripande dokument

Handlingsprogram for arkitektur och stadsbyggande, 2005
Skyfallsplan f6r Malmo, 2017

Gronplan f6r Malmé, 2003

Naturvardsplan f6r Malmé, 2012

Riktlinjer f6r gronytefaktor, Malmé stad 2014
Bostadspolitiska mal, 2018 - 2022

Miljéprogram f6r Malmo stad 2021 - 2030

Energistrategi for Malmo, 2009

Trafik- och mobilitetsplan (TROMP), 2016
Trafiksikerhetsstrategi f6r Malmé Stad, 2015 - 2020
Fotgingarprogram f6r Malmé Stad 2012 - 2018
Cykelprogram f6r Malmé Stad 2012 - 2019

Policy och norm f6r mobilitet och parkering 1 Malmé, 2020
Renhillningsordning 2021-2030 f6r Burlévs kommun och Malmé stad
Riktlinjer f6r markanvisningsavtal

Riktlinjer for gronytefaktor, stadsbyggnadskontoret 2014

Utredningar till grund for planférslaget

Depaldgen f6r Malmos stadsbussar - Alternativ f6r depder och uppstillningsytor,
Trivector, 2017-12-11

Utredning bussdepaer Malmo - Fordjupad utredning Lockarp, WSP, 2019-04-12
Trafikutredning bussdepaer Lockarp, WSP, 2019-05-20

Teknisk utredning f6r bussdepa, Ramboll, 2019-12-06

Riskbedémning av pelarpopplar i Lockarp Malmo, Tridkonsult 2020-03-10

Atgirder for skydd av gasledning vid Bussdepa Lockarp Malmé, Structor 2020-03-
20

Bussdepa Lockarp Bedomning av luft, Afry, 2020-10-08

Forstudie bussdepa Lockarp Naturmiljo, luftféroreningar mm. Afry, 2020-03-17
Forstudie Miljobeskrivning, Afry 2020-10-05

PM Milj6 markundersékning Lockarp, Ramboll 2020-05-11

Teknisk PM/Geoteknik Lockarp Bussdepi, Ramboll 2020-05-11

Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik (MUR/Geo och Miljé) Lockarp
Bussdepa, Ramboll 2020-05-11

PM Milj6 Lockarp Bussdepa fordjupad undersékning, Ramball 2021-01-27
Parkeringsutredning Bussdepd Lockarp, Afry 2022-01-26

Externbuller och trafikbuller, bussdepa Lockarp, Efterklang 2023-03-10
Riskutredning Bussdepa i Lockarp Malmo, Afry 2023-10-13

MKB till detaljplan for fastigheten Lockarp 31:1 m.fl. (Dp 5644), Tyréns 2023-04-
12

Lockarp bussdepd Arkeologisk férundersdkning, Sydsvensk Arkeologi, 2022:14
Dagvattenutredning Lockarp bussdepa, Afry 2023-03-10

Vibrationsutredning, bussdepa Lockarp Malmo, Efterklang 2022-03-31
Nitutredning K877 Lockarps bussdepa, EOn 2022-03-07

Lockarp bussdepa PM Markmilj6 och limplighet, Fastighets- och gatukontoret,
2023-03-07
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http://komin.malmo.se/Forvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/Mal--styrning-pa-SBK/Styrdokument/Verksamhets-styrdokument/Rutinbank---Detaljplaner/Bibliotek-for-underlagsmaterial/Arkitektur.html
http://komin.malmo.se/Forvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/Mal--styrning-pa-SBK/Styrdokument/Verksamhets-styrdokument/Rutinbank---Detaljplaner/Bibliotek-for-underlagsmaterial/Park--natur.html

e Berikning av gronytefaktor, Regionfastigheter, 2023-03-21

Ovriga dokument
e Verksamhetsbeskrivning, Skanetrafiken 2019-04-25

e Start PM Exploateringsprojekt Lockarp bussdepa i Malmé Projekt 3023,
Fastighets- och gatukontoret, TN-FGK-2018-11-09

Stadsbyggnadskontoret
Daniela Duljan Krizanec Jan Rosenlof
Enhetschef Planhandliggare
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