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Sammanfattning

Trafikanalys har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram underlag med analyser och férslag som
leder till transportsektorns klimatomstallning. Underlagen ska anvindas vid framtagandet av
nista klimatpolitiska handlingsplan. Rapporten presenterar 23 forslag inom kategorierna
trafikbvergripande, vigtrafiken, sjofarten och luftfarten.

Forslag till beslut
1. Stadsbyggnadsnimnden limnar yttrande enligt forvaltningens forslag.

Beslutsunderlag

e Trafikanalys Rapport 2022:14 - Forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning
e Remissmissiv

e G-Tjinsteskrivelse SBN 2022-10-27 Transportsektorns klimatomstillning

e [orslag till yttrande SBN 2022-10-27 Transportsektorns klimatomstillning

Beslutsplanering
Stadsbyggnadsnimnden 2022-10-27

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Arendet

Trafikanalys har fatt i uppdrag av regeringen att ta fram underlag med analyser och forslag som
leder till transportsektorns klimatomstallning. Underlagen ska anvindas vid framtagandet av
nista klimatpolitiska handlingsplan. I uppdraget ingick inte att limna forslag inom
skatteomradet.

Foljande presenteras forslagen, grupperade utifran vilket trafikslag de framst édr tinkta att minska
viaxthusutslippen fran (trafikdvergripande, vigtrafik, luftfart och sjofart). Totalt innefattar
rapporten 23 forslag. De forslag inom trafikévergripande och vigtrafik som anses vara
intressanta for stadsbyggnadsnimndens ansvarsomrade beskrivs kortfattat nedan. I rapporten ar



24

forslagen dven rangordnade, frimst utifran betydelse f6r klimatomstillningen.

Trafikovergripande forslag

Farslag: Infor ett transporteffektivt sambdlle som en transportpolitisk princip

Forslaget innebir att regeringen foreslar riksdagen att infora transporteffektivt samhille som en
grundliggande transportpolitisk princip med formuleringen Transportpolitiken ska bidra till att
det svenska sambhillet blir mer transporteffektivt.” De transportpolitiska malen har en
6verordnad roll och beskriver det tillstind som ska efterstrivas. Principerna dr understillda
malen och ger vigledning om hur maluppfyllelse ska ske. Ett transporteffektivt samhalle ska
skapas inom de transportpolitiska malens ramar.

Vigtrafiken

Forslag: Paket for effektivitet — Forhandlingsiverenskommelser dir kommuner, regioner och staten gemensamt
vidtar atgdrder for att bidra till ett transporteffektivt samhille

Pa regioners och kommuners initiativ bor staten tillsdtta en férhandlingsperson for att ta fram
lokala eller regionala trafikpaket for ett transporteffektivt samhille. Sadana paket ska omfatta
atgarder for att paverka transportmonster och optimera anvindningen av befintlig infrastruktur
(steg 1- och steg 2-atgirder) for bagge transportslag. Betraffande infrastruktur f6r gang, cykel
och kollektivtrafik kan ocksa reinvesteringar (steg 3-atgirder) och investeringar (steg 4-atgérder)
komma 1 fraga. Namngivna infrastrukturobjekt inom nationell plan bér inte kunna omfattas av
dessa forhandlingar, diremot ska férhandlingarna forhalla sig till eventuella sidana projekt som
beslutats i den gingse planeringen. Som en del 1 forhandlingséverenskommelser bor staten, pa
lokala och regionala myndigheters initiativ, kunna Gverviga att bidra med finansiering via lokala
tringselskatter. Det bor ocksa 6vervigas om det 1 sammanhanget dr limpligt att ge aktuella
kommuner moijligheter att ta ut f6r andamalet utformade parkeringsavgifter.

Forslag: Sink hastigheten i tattbebygat omrade

Den generella hastigheten inom tittbebyget omrade sinks frin dagens 50 km/h till 40 km/h
frimst 1 syfte att skapa attraktivare titortsmiljéer med bittre fOrutsittningar for gang- och
cykeltrafik. Detta kommer i sin tur att medfora positiva klimateffekter.

Forslag: Utoka mijligheterna for statlig medfinansiering av steg 1- och steg 2-atgdrder

Forstirk forutsittningarna och fortydliga villkoren for statlig medfinansiering av steg 1- och steg
2-atgirder 1 infrastrukturplaneringen och f6lj systematiskt upp effekterna av sadana insatser.
Detta foreslas ske genom att bland annat férordningen om en nationell plan f6r
transportinfrastruktur dndras for att klargora att medel fran planen ocksa kan anvandas for steg
1- och steg 2-insatser som ger effektivare anvindning ocksa av regional och kommunal
infrastruktur.

Forslag: Gor stadsmiljoforordningen tillimplig for hallbara godstransporter

Stadsmilj6forordningens tillimpningsomrade avseende héllbara godstransporter fortydligas och
utformas sé att det inte kan bli friga om statsstod 1 EU-rittslig mening. Stéd ska fortsatt kunna
ges till kommuner och regioner och bland annat avse vig, gata eller sparanligening som skapar
forutsittningar for effektiv logistik och terminalverksamhet.

Forslag: Genomfor en regeloversyn for att eliminera hinder och underlitta for distansarbete

Ett uppdrag ges till Arbetsgivarverket eller annan limplig myndighet att goéra en 6vergripande
genomlysning av lagstiftningen for distansarbete och vid behov foresla atgirder for att undanréja
hinder for detta. I uppdraget ska inga att folja de initiativ som pagar inom utredningen av
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arbetsskadeforsikringen och att foresla atgirder for att underlitta for distansarbete. I Gversynen
ska sarskild hinsyn tas till effekter pa jimstalldheten, ekonomisk tillganglighet f6r olika grupper 1
samhillet samt forutsittningar och konkurrenskraft i olika delar av landet.

Forslag: Underlditta hemmaladdning — Utred Tilltréde till laddning

Ge lamplig myndighet i uppdrag att utreda behov, méjligheter och konsekvenser av att inféra ett
system fOr T/ltride till laddning i Sverige. Tilltrdde till laddning innebir en férstarkt ritt f6r dem
som idag inte har egen radighet 6ver att installera en laddplats, exempelvis boende i bostads-
eller hyresratter, att kunna installera laddinfrastruktur f6r hemmaladdning.

Forslag: Dela upp miljozon klass 3 i en for lastbilar och bussar och en for personbilar

Dagens miljézon klass 3 delas upp i en f6r lastbilar och bussar och en f6r personbilar. En
uppdelning underlittar f6r kommuner som vill inféra milj6zon klass 3 (da dagens miljézon klass
3 dr svar att tillimpa i praktiken da elektrifieringen av olika fordonssegment befinner sig i olika
faser, och ingen kommun har idag infort zonen). Inférandet av miljézon klass 3 minskar framfor
allt luftkvalitets- och bullerproblem i svenska stider. Det bidrar dven till minskade
vixthusgasutslipp men storleken pa dessa ér svara att kvantifiera, bland annat da det ar svart att
veta i vilken utstrackning miljézon klass 3 skulle anvindas.

De forslag inom kategorierna trafikéverskridande och vigtrafik som inkluderas 1 rapporten men
som inte presenterats ovan ar féljande:

o Firslag: En bred utredning om reduktionsplikt och/ eller utslippshandelssysten:

o Firslag: Frimja den inbemska biodrivmedelsproduktionen genom att infora en riktad kvot for
avancerade biodrivmedel i reduktionsplikten samt forstirka Industriklivet

o Forslag: Forling klimatpremien for tunga lastbilar och utred okad stodniva
o Firslag: Infor en tillfillig skrotningspremie riktad till privatpersoner

Aven férslag inom sj6- och luftfart presenteras men bedéms inte paverka
stadsbyggnadsnimndens ansvarsomrade.

Trafikanalys bedomer att forslagen ger begrinsade ytterligare klimateffekter fram till 2030 och
har ddrmed en liten paverkan pa 2030-malet. Forslagen har dock paverkan pa vilket sitt vi nar
malet. Malet kan nas till lagre samhallsekonomisk kostnad for klimatomstillningen genom en
effektivare anvindning av hallbara férnybara drivmedel, ett mer transporteffektivt samhille och
effektivare fordon och farkoster. Forslagen har storre paverkan pa vixthusgasutslippen under
perioden 2030 till 2045 eftersom flera av forslagen giller samhallsplanering ddr det tar lingre tid
innan effekterna fir genomslag. Den breda utredningen om reduktionsplikt och/eller
utslippshandelssystem som foreslas syftar till att ta fram system som fasar ut de fossila
drivmedlen och som leder till att vi nar i princip nollutslipp fran transporter senast 2045. Ovriga
torslag syftar till att 6ka robustheten i omstillningen dir utslippen ocksd minskas genom
effektivare fordon och transporter. Men de syftar ocksa till att minska de samhillsekonomiska
kostnaderna f6r omstillning och bidrar samtidigt till att uppna andra samhillsmil sisom minskade
utslipp av kviveoxider, 6kad trafiksdkerhet och 6kad social hallbarhet.

Trafikanalys skriver att vissa forslag innebar att kommuner, och i nagon man regioner, ges nya
mojligheter att bedriva klimatpolitik. Det ekonomiska utfallet f6r sidana dtgirder beror helt pa
hur dessa aktorer viljer att anvinda sadana moijligheter. Det forslag som direkt bedoms ha

ekonomiska konsekvenser for kommuner ar forslaget om sinkt hastighet i tittbebyggt omrade.
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Trafikanalys bedomer att de allra flesta forslagen inte innebar nagra konsekvenser for den
kommunala sjilvstyrelsen. De forslag som de bedémer har en viss paverkan dr férslaget om
sankt hastighet i tittbebyggt omride samt att utbka mojligheterna for statlig medfinansiering av
steg 1- och steg 2-dtgirder.
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