Regionfullmaktige B N
KANE

PROTOKOLLSUTDRAG
Datum 2026-09-29

8 53 Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2026-2037

Arendenummer: 2025-POL000150

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige faststiller Regional
transportinfrastrukturplan for Skane aren 2026-2037 som
ersatter tidigare plan for 2022-2033.
2. Regionfullmiktige uppdrar till regionala utvecklingsnimnden
att arligen f6lja upp planens genomforande och vid behov
aterkomma till regionfullmiktige med forslag till revidering

Miljopartiet deltar inte i beslutet.

Reservation
Viansterpartiet laimnar en reservation. Bilaga 3.

Protokollsanteckningar
Socialdemokraterna lagger en protokollsanteckning. Bilaga 4.
Miljopartiet 1dgger en protokollsanteckning. Bilaga 5.

Sammanfattning

Region Skéne beslutar om ny regional transportinfrastrukturplan fér
Skane 2026-2037. 28 april faststillde regeringen nationell
transportinfrastrukturplan inklusive ekonomisk ram fér de regionala
planerna.

Besoksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12 Organisationsnummer: 23 21 00-0255
Postadress: Region Skane 291 89 Kristianstad

Telefon (vaxel): 044-309 30 00

E-post: region@skane.se

Internet: www.skane.se



Datum 2026-09-29

Yrkanden

Anna Jihnke (M) yrkar, med instimmande fran Niclas Nilsson (SD),
Annette Linander (C) och Anna Ingers (S), bifall till regionstyrelsens
forslag.

Vilmer Andersen (V) yrkar i forsta hand pa att d&rendet ska
aterremitteras och i andra hand avslag pa forslaget.

Beslutsgang
Ordfoéranden stiller forst proposition pa om drendet ska
aterremitteras eller avgoras idag och finner att regionfullméktige har

beslutat att drendet ska avgoras idag.

Ordforanden stéller darefter Vilmer Andersens (V) yrkande om avslag
pa forslaget mot regionstyrelsens forslag och finner att

regionfullmaktige har beslutat i enlighet med regionstyrelsens forslag.

| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-09-10, § 160
. Regionala utvecklingsnimndens beslut 2026-08-28, § 59
. Beslutsforslag 2026-06-11
. Regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 i PDF-format
. Budgetram for regional transportinfrastrukturplan 2026-2037
. Miljokonsekvensbeskrivning och social konsekvensbeskrivning
. Sarskild sammanstillning av hallbarhetsbedoémning
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. Sammanstallning avinkomna remissvar

Vid protokollet
Gustaf Hallgvist

Ratt utdraget intygar

Maria Dahlberg

Sant till:

Regionala utvecklingsndmnden

Agnes Bjork, handlaggare

Hakan Samuelsson, enhetschef

Styrande dokument, koncernstab kommunikation via Lena Woin

Region Skane



Vansterpartiet i Region Skane

Regionfullmaktiges sammantrade 2026-09-29

Reservation

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Vii Vansterpartiet yrkade aterremiss i arendet da vi anser att fordelningen mellan vag och
rals ar pa tok for skev, och att liggande prioritering inte matchar med ingangna klimat och
miljdavtal eller med regionens miljémal.

Som planen nu ar sa ar det en enorm tungvikt pa vag och framkomlighetsatgarder som
kommer medféra 6kad trafik, 6kade hastigheter och baserat pa detta dkade utslapp. En
sadan plan anser vi inte vara férenlig med radande klimatkris och i linje med ingangna
miljomal.

Nar aterremissen foll yrkade vi avslag pa planen i sin helhet, da regionfullmaktige avslog
vara yrkanden reserverar vi oss mot besluten.

For Vansterpartiet i Region Skane

Alexandra Thomasson



“q’ Socialdemokraterna

Protokollsanteckning &7 Region Skane

Socialdemokraterna i Region Skane
Regionfullmaktige 2026-09-29

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Skane har linge missgynnats 1 fordelningen medel till infrastrukturen. Det édr en utveckling som
maste brytas. Framdriften och genomférandet av objekten behéver snabbas pia och fortlopa
smidigt fOr att inte andra nédvindiga objekt ska behéva stillas pa vint. Skane har idag en tungt
belastad infrastruktur. Fér en hallbar utveckling krivs omfattande investeringar i den skanska
transportinfrastrukturen som bade forbittrar kapaciteten, 6kar rorligheten och bidrar till ett robust
transportsystem. Det dr beklagligt att satsningar pa exempelvis Vistkustbanan Maria- Helsingborg
och Skanebanan Kristianstad-Hissleholm inte kom med 1 nationell plan.

Regeringen har monterat ner klimatpolitiken under mandatperioden. Enligt klimatpolitiska radet
kommer klimatmalen f6r 2030 och 2040 inte att nis med nuvarande politik. Det syns édven 1
regeringens infrastrukturplan ddr jirnvigssatsningar prioriteras ned till forman for fler
viginvesteringar. Samma tendenser gar att se i den regionala transportinfrastrukturplanen. Mycket
pa grund av kostnadsutvecklingen och fordyringen av vissa objekt. Samtidigt ar det viktigt att
genomfora och slutféra de namngivna objekten i planen for aren 2022-2033. Det gar att konstatera
att det ckonomiska utrymmet inte ticker behovet av de dtgirder som finns 1 Skanes
transportsystem.

Kostnadsokningarna i kombination med den nuvarande genomférandetakten gor att flera objekt
skjuts framat i tiden. Detta innebir att utrymmet f6r nya objekt och storre satsningar i potterna for
till exempel kollektivtrafik och cykel dr begrinsat. Socialdemokraterna vill se att flera av objekten
betas av infor nista planrevidering i syfte att ge battre fOrutsattningar att satsa an mer pa ett hallbart,
robust och resilient transportsystem

Fo6r Socialdemokraterna i regionfullmaktige,

Henrik Fritzon, gruppledare (S)



miljopartiet de grona @

REGION SKANE

Regionfullmaktige 2026-09-29

Miljopartiet de grona i Region Skéane
Protokollsanteckning

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan fér Skine
2026-2037

Miljopartiet ar inte helt tillfreds med processen av framtagandet av den Regionala
transportinfrastrukturplanen. Samtidigt forstar vi att det i detta lage inte langre ar praktiskt mojligt
med en aterremiss, vilket vi foreslagit tidigare i processen.

Den 6vergripande politiska malsattningen i planen ar framkomlighet (och trafiksdkerhet). Detta har
resulterat i en snedférdelning av tillkommande medel mellan de olika omradena i den ekonomiska
ramen. En historiskt sett mycket stor andel av Skanes investeringsmedel for regional
transportinfrastruktur foreslas ga till fler och fordyrade vagprojekt, medan omradena kollektivtrafik,
cykel och medfinansiering av jarnvag far modesta tillskott. Det leder till en 6kande andel bilburna
transporter i allt hégre hastigheter. Det innebar i sin tur en 6kad klimat- och miljépaverkan och
forsamrad halsa.

Den politiska beredningsprocessen har inte gett rimlig mojlighet for de mindre partierna i
oppositionen att bidra i framtagandet eller att ta fram genomarbetade alternativ, trots arendets
principiellt mycket viktiga karaktar. Det ar anledningen till att vi i Miljopartiet under processen yrkade
pa aterremiss, utan att fa gehor.

Med tanke pa den snéava tidsperiod som nu &r kvar innan den Regionala transportinfrastrukturplanen
behover antas valjer Miljopartiet darfor i detta skede att inte delta i beslutet. Vi har, utan framgang,
forsokt att fa till andringar som leder till en mer hallbar utveckling.

Matta Ivarsson
L’]:H« [V.'.!IJI’"?'J

Mitta Ivarsson, gruppledare och ledamot i regionfullméaktige.
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Regionfullmaktige B N
KANE

PROTOKOLL §§ 50-65
Datum 2026-09-29

Protokoll fran regionfullmaktiges
sammantrade

Tid: 2026-09-29, k110.00-14.55
Plats: Sessionssalen, Radhus Skane, V Storgatan 12, Kristianstad

§ 50 Forhinder - inkallande av ersattare

Ordféranden 6ppnar métet och hilsar alla vilkomna till dagens moéte.
Dérefter anmils f6ljande forhinder och inkallande av ersittare. Bilaga 1.

8 51 Upprop

Vid niarvarokontroll infor 4rendebehandlingen ir féljande ledamoéter

nirvarande. Bilaga 2.

§ 52 Justering

Johan Ohlin (-) och Irene Nilsson (S) utses att jaimte ordféranden justera
protokollet. Justeringen dger rum den 13 oktober 2026 klockan 13:00 i rum
111, Radhus Skane, Kristianstad.

Besoksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12 Organisationsnummer: 23 21 00-0255
Postadress: Region Skane 291 89 Kristianstad

Telefon (vaxel): 044-309 30 00

E-post: region@skane.se

Internet: www.skane.se
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8§ 53 Regional transportinfrastrukturplan for

Skane 2026-2037
Arendenummer: 2025-POL000150

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige faststiller Regional transportinfrastrukturplan
for Skane aren 2026-2037 som ersitter tidigare plan fér 2022-2033.
2. Regionfullmiktige uppdrar till regionala utvecklingsnimnden att
arligen f6lja upp planens genomférande och vid behov dterkomma
till regionfullméktige med forslag till revidering

Miljopartiet deltar inte i beslutet.

Reservation
Vansterpartiet laimnar en reservation. Bilaga 3.

Protokollsanteckningar
Socialdemokraterna lagger en protokollsanteckning. Bilaga 4.
Miljopartiet lagger en protokollsanteckning. Bilaga 5.

Sammanfattning

Region Skéne beslutar om ny regional transportinfrastrukturplan fér
Skane 2026-2037. 28 april faststillde regeringen nationell
transportinfrastrukturplan inklusive ekonomisk ram fér de regionala
planerna.

Yrkanden

Anna Jihnke (M) yrkar, med instimmande fran Niclas Nilsson (SD),
Annette Linander (C) och Anna Ingers (S), bifall till regionstyrelsens
forslag.

Vilmer Andersen (V) yrkar i forsta hand pa att drendet ska aterremitteras
och iandra hand avslag pa forslaget.

Region Skane
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Beslutsgang

Ordféranden stéller forst proposition pa om drendet ska aterremitteras
eller avgoras idag och finner att regionfullmiktige har beslutat att drendet

ska avgorasidag.

Ordforanden stiller darefter Vilmer Andersens (V) yrkande om avslag pa
forslaget mot regionstyrelsens forslag och finner att regionfullméiktige

har beslutat i enlighet med regionstyrelsens forslag.

| drendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-09-10, § 160
. Regionala utvecklingsnimndens beslut 2026-08-28, § 59
. Beslutsforslag 2026-06-11
. Regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 i PDF-format
. Budgetram f6r regional transportinfrastrukturplan 2026-2037
. Miljokonsekvensbeskrivning och social konsekvensbeskrivning
. Sarskild sammanstéllning av hallbarhetsbedomning
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. Sammanstillning avinkomna remissvar

8§ 54 Rabatt for personer med sjukersattning,

aktivitetsersattning eller handikappersattning
Arendenummer: 2026-POL000308

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Kunder som kan uppvisa Forsikringskassans formansintyg erbjuds
25 procents rabatt i den allménna kollektivtrafiken.
2. Rabatten infors den 1 november 2026.

Protokollsanteckingar

Socialdemokraterna lagger en protokollsanteckning. Bilaga 6.
Viansterpartiet ligger en protokollsanteckning. Bilaga 7.
Centerpartiet ldgger en protokollsanteckning. Bilaga 8.
Miljopartiet lagger en protokollsanteckning. Bilaga 9.

Region Skane
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2026-09-29

Sammanfattning

Regionfullmiktige foreslas inféra en rabatt i den allménna
kollektivtrafiken for personer som innehar Forsikringskassans
formansintyg.

Yrkanden

Carina Zachau (M) yrkar, med instimmande fran Christian Lie (MP),
Patrik Milton (V), Patrik Olsson (SD), Andreas Schonstréom (S), Rasmus
Waak Brunkestam (C) och Kami Petersen (MP), bifall till regionstyrelsens
forslag.

| drendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-09-10, § 163
2. Kollektivtrafikndmndens beslut 2026-08-27, § 46
3. Beslutsforslag 2026-08-20

8 55 Region Skanes Miljoredovisning 2025
Arendenummer: 2026-POL000153

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige faststiller miljoredovisningen fér Region Skane
avseende ar 2025.

Socialdemokraterna avstar fran att delta i beslutet.
Centerpartiet avstar fran att delta i beslutet.
Miljopartiet avstar fran att delta i beslutet.

Reservationer

Viansterpartiet limnar en reservation. Bilaga 10.
Centerpartiet laimnar en reservation. Bilaga 11.
Miljopartiet laimnar en reservation. Bilaga 12.

Protokollsanteckning
Socialdemokraterna lagger en protokollsanteckning. Bilaga 13.

Region Skane

4(14)
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2026-09-29

Sammanfattning

I miljoredovisningen f6ljs Region Skines interna och externa miljéarbete
under ar 2025 upp . Miljéredovisningen ir forvaltningsovergripande och
utgar fran mal och inriktningar i Miljéprogram for Region Skane 2030
vilket reviderades den 25 mars 2025.

Yrkanden
Helena Grahn (M) yrkar bifall till regionstyrelsens forslag.

Kami Petersen (MP) yrkar, med instimmande fran Tobias Petersson (V),
Henrik Fritzon (S) och Annette Linander (C), pa aterremiss av drendet.

Beslutsgang
Ordfoéranden stiller forst proposition pa om drendet ska aterremitteras
eller avgoras idag och finner att regionfullmiktige har beslutat att drendet

ska avgorasidag.

Votering begirs och verkstills. Regionfullmiktige faststiller féljande
propositionsordning. Den som vill avgora drendet idag rostar ja. Den som

vill aterremittera drendet rostar nej.

Voteringen utfaller med 80 ja-roster mot 68 nej-roster. 1 ledamot

franvarande. Bilaga 14.

D3 drendet aterremitterades vid regionfullmiktige 2026-06-16 kravs

majoritet for ytterligare en aterremittering.
Regionfullmiktige har siledes beslutat att avgora drendet idag.

Ordféranden finner direfter att regionfullmiktige har beslutat i enlighet

med regionstyrelsens forslag.

Yttrande
Petra Bergqvist (S) yttrade sig i drendet.

| drendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-09-10, § 152
2. Hallbarhetsberedningens beslut 2026-09-07, § 11
3. Beslutsforslag 2026-09-07

Region Skane

5(14)
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4. Miljoredovisning 2025

5. Regionfullmiktiges beslut 2026-06-16, § 35

6. Regionstyrelsens beslut 2026-05-28, § 126

7. Hallbarhetsberedningens beslut 2026-05-18, § 5

8 56 Revidering av policy for bidrag till idéburen

sektor
Arendenummer: 2025-POL000011

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige reviderar policy for bidrag till idéburen sektor
att gilla fran och med 2027-01-01.
2. Regionfullmiktige uppdrar at regionstyrelsen att ta fram
tillhorande riktlinjer.

Sammanfattning

Policy for bidrag till idéburen sektor fran Region Skéane har reviderats.
Tidigare version av policyn togs fram 2018, och denna version har
reviderats for att hallas mer 6vergripande i linje med Region Skanes
Riktlinje for styrande dokument. Policyn riktar sig till bidragsgivande
namnder, regionstyrelsen samt till de organisationer som 6nskar soka
bidrag.

Yrkanden
Anders Lundstréom (KD) yrkar, med instimmande fran Kami Petersen
(MP) och Carina Svensson (S), bifall till regionstyrelsens forslag.

| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-09-10, § 153
2. Beslutsforslag 2026-09-02
3. Policy for bidrag till idéburen sektor fran Region Skane

Region Skane
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§ 57 Ansvarsfrihet for styrelsernai de finansiella

samordningsforbunden 2025
Arendenummer: 2026-POL000031

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige beviljar ansvarsfrihet ar 2025 for styrelserna i
foljande samordningsférbund (FINSAM):

Samordningsférbundet Finsam i Malmé
Samordningsférbundet NNV-Skane

Sydostra Skanes Samordningsforbund

Finsam Sydvist

Samordningsférbundet Helsingborg
Samordningsférbundet Landskrona-Sval6v
Soderasens samordningsférbund
Samordningsforbundet MittSkane, Eslov, H66r och Hérby
Samordningsforbundet i Trelleborgs kommun
Samordningsforbundet Nils

Lunds Samordningsférbund

Samordningsférbundet Skine Nordost

Ledamoter som sitter i nigon av styrelserna for de aktuella FINSAM-
forbunden deltar inte i beslutet vad avser det eller de FINSAM-f6rbund dar

ledamoten sitteri styrelsen.

Sammanfattning

Skanes samordningsforbund utgor lokala plattformar fér samverkan
mellan kommun, region, arbetsférmedling och férsikringskassa.
Samordningsférbundens verksamheter innebir att finansiera
samordnade rehabiliteringsinsatser for invanare i behov av stod for att
komma i arbete. Forbundsstyrelserna utovar beslutanderitten,

Region Skane
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forvaltningen och verkstélligheten i samordningsférbunden. Enligt Lag
(2019:914) ska revisionsberattelser lJamnas till forbundsmedlemmarna som
darefter var for sig ska besluta om styrelsen ska beviljas ansvarsfrihet och
om skadestandstalan ska vickas. Region Skane har tagit emot
arsredovisningar och revisionsberittelser fran samtliga Skanes
samordningsférbund. Samtliga revisorer féreslari sina
revisionsberittelser medlemmarna att bevilja ansvarsfrihet for
styrelserna.

| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-10-09, § 157
2. Beslutsforslag 2026-06-09
3. Arsredovisningar 2025 for samtliga i detta beslut aktuella
samordningsférbund (FINSAM)

§ 58 Kommunalforbundet Skandionkliniken -

Arsredovisning 2025
Arendenummer: 2025-POL000009

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige godkanner arsredovisningen for ar 2025 for
Kommunalforbundet Skandionkliniken och beviljar ansvarsfrihet
for direktionen och dess enskilda ledamaéter for verksamhetsaret
2025.

Carl Johan Sonesson (M) deltar inte i beslutet.

Sammanfattning

Efter likalydande beslut i regionfullméiktige fér de regioner som inom sig
rymmer universitetssjukhus konstituerades kommunalférbundet 2016, da
under namnet Kommunalférbundet Avancerad
Stralbehandling/Skandionkliniken, numera enbart under namnet
Kommunalférbundet Skandionkliniken. Enligt férbundsordningen fér
forbundet ska revisionsberittelse jimte arsredovisning tillstillas
medlemsregionerna fér godkidnnande.

Region Skane
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| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-10-09, § 156
2. Beslutsforslag 2026-08-25
3. Missiv
4. Arsredovisning 2025
5. Revisionsberittelse
6. Protokollsutdrag

§ 59 Motion Oka det forebyggande arbetet om

sexuellt overforbara infektioner
Arendenummer: 2025-POL000407

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige anser att motionen ar besvarad med
motionssvaret.

Reservationer

Socialdemokraterna reserverar sig till forman for eget yrkande.
Vansterpartiet limnar en reservation. Bilaga 15.

Centerpartiet lamnar en reservation. Bilaga 16.

Miljopartiet reserverar sig till forméan for eget yrkande.

Sammanfattning

Charlotte Bossen (C) har i en motion féreslagit att ge hilso- och
sjukvardsnimnden i uppdrag att utreda hur fler specialist-mottagningar
som arbetar med testning, behandling och férebyggande arbete kring
sexuellt 6verforbara infektioner, kan upprittas i Skane.

Yrkanden
Anna Mannfalk (M) yrkar bifall till regionstyrelsens forslag.

Charlotte Bossen (C) yrkar, med instimmande fran Hans Westerlund (V)
och Mitta Ivarsson (MP), bifall till motionen.

Region Skane
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Beslutsgang
Ordféranden stiller proposition pa framlagda yrkanden och finner att
regionfullmiktige har beslutat i enlighet med regionstyrelsens forslag.

| drendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-10-09, § 166
2. Hilso- och sjukvardsndmndens beslut 2026-06-17, § 73 med forslag
till motionssvar
3. Motion 2025-10-01 fran Charlotte Bossen (C)

§ 60 Motionssvar C Digitala gavor till blodgivare
Arendenummer: 2025-POL000486

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige anser motionen besvarad.

Reservationer
Centerpartiet laimnar en reservation. Bilaga 17.
Miljopartiet reserverar sig till forméan for eget yrkande.

Protokollsanteckning
Vansterpartiet ligger en protokollsanteckning. Bilaga 18.

Sammanfattning

Patrik Holmberg (C) har i en motion féreslagit

att Region Skane utreder méjligheten att, som alternativ till
nuvarande gavor, erbjuda blodgivare i regionen virdekoder via
Skanetrafiken, Skanes dansteater och Malmo Opera.

Yrkanden

Johan Olsson Swanstein (M) yrkar, med instimmande fran Marie

Granlund (S) och Gunilla Wahlberg (V), bifall till regionstyrelsens forslag.

Yanira Difonis Montoya (MP) och Patrik Holmberg (C) yrkar bifall till
motionen.

Region Skane
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Beslutsgang
Ordféranden stiller proposition pa framlagda yrkanden och finner att
regionfullmiktige har beslutat i enlighet med regionstyrelsens forslag.

Votering begirs och verkstills. Regionfullméktige faststéller f6ljande
propositionsordning. Den som bifaller regionstyrelsens férslag rostar ja.
Den som bifaller Yanira Difonis Montoyas (MP) och Patrik Holmbergs (C)
yrkande rostar nej.

Voteringen utfaller med 136 ja-roster mot 13 nej-roster. Bilaga 19.

Regionfullmiktige har saledes beslutat i enlighet med regionstyrelsens
forslag.

| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-10-09, § 167
2. Namndens for operativ regiongemensam verksamhet beslut
2026-06-25, § 13
3. Motion 2025-12-01 fran Patrik Holmberg (C)

8 61 Motion Strategi for vardinnovation i Region

Skane
Arendenummer: 2025-POL000500

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige anser att motionen &r besvarad med
motionssvaret.

Reservation
Centerpartiet lamnar en reservation. Bilaga 20.

Sammanfattning
Anna Palsson (C) hari en motion foreslagit att (1) Region Skane tar fram en

Region Skane
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innovationsstrategi for sjukvard som tydligt matchar de utmaningar som
framtidens vard behover hantera, samt (2) att Region Skane tydligt
involverar patientndmnden i arbetet med innovationsstrategin fér
sjukvard.

Yrkanden
Anna Mannfalk (M) yrkar bifall till regionstyrelsens forslag.

Charlotte Bossen (C) yrkar bifall till motionen.

Beslutsgang
Ordféranden stiller proposition pa framlagda yrkanden och finner att
regionfullmiktige hare beslutat i enlighet med regionstyrelsens forslag.

| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-10-09, § 168
2. Hilso- och sjukvardsndmndens beslut 2026-06-17, § 72 med forslag
till motionssvar
3. Motion 2025-12-16 fran Anna Palsson (C)

8§ 62 Avsagelser och val
Arendenummer: 2022-VAL000074

Regionfullmaktiges beslut

1. Foljande avsigelse som ledamot i regionfullmiktige beviljas
Fredrik van Dijkman (M), Sydvéstkretsen II
Birte Sandberg (C), Sydostkretsen

2. Foljande avsigelser som ersittare i regionfullmiktige beviljas
Petra Nielsen (V), Nordvéastkretsen
Amelie Gustafsson (M), Sydvistkretsen I1

3. Avsigelser beviljas och val forrittas i 6vrigt enligt valberedningens
forslag.

| arendet finns foljande dokument
1. Beslutsforslag 2026-09-29
2. Forteckning o6ver avsigelser och val 2026-09-29. Bilaga 21.

Region Skane



Datum 2026-09-29 13 (14)

8 63 Redovisning av ej avgjorda motioner

september
Arendenummer: 2026-POL000011

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullméiktige ligger redovisningen till handlingarna.

Sammanfattning
Redovisning foreligger avseende ej avgjorda motioner i enlighet med
§ 27i arbetsordningen for regionfullméiktige.

| drendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-10-09, § 146
2. Redovisning 2026-08-21

8§ 64 Fragestund
Arendenummer: 2026-POL000005

Regionfullmaktiges beslut
1. Samtliga fragor far stillas.

| arendet finns foljande dokument
1. Forteckning 6ver inkomna fragor. Bilaga 22.

8 65 Interpellationer
Arendenummer: 2026-POL000006

Regionfullmaktiges beslut

1. Samtliga interpellationer far stillas.
| arendet finns foljande dokument

1. Forteckning 6ver inkomna interpellationer, interpellationer och
interpellationssvar. Bilaga 23.

Region Skane



Datum 2026-09-29 14.(14)

Innan ordféranden férklarar moétet for avslutat tackar hon ledamoter
och tjanstgorande ersittare for gott samarbete och givande debatter
under i och med detta mote nu avslutade mandatperioden.

2:e vice ordféranden tackar a hela regionfullméktiges vignar
ordforanden for hennes insatser som ordférande i regionfullmiktige
under den nu avslutade mandatperioden.

Vid protokollet

Gustaf Hallgvist
Sekreterare

Justerat 2026-10-13

Annika Annerby Jansson

Ordf6rande
Johan Ohlin Irene Nilsson
1:e vice ordforande 2.e vice ordférande

Region Skane



Bilaga t
RF 2026-09-29 § 50

FORHINDER - Inkallande av ersittare
Regionfullmiktige 2026-09-29

Ersattare Forhindrad
Fdrnamn Efternamn Férnamn Efternamn Parti | Tjdnstgbringstid
Sven-Ingvar Borgquist Elisabeth Kullenberg M §§ 50-65
Filip Hannjo Daniel Lyckestam M [8§50-65
Peter Sjogren Clara Ivarsson M [8§50-65
Darko Simic John Ekléf M §§ 50-65
Asa Ekblad Mats Sander M |8§ 50-65
Paula Nilsson Carina Wutzler M [§§50-65
Urban Widmark Fredrik van Dijkman M |8§50-65
Patrik Ruppel Martin Hallander KD |[§§ 50-65
Ulrika Axelsson Birte Sandberg C §§ 50-65
Lars Metsaketo Anton Holmberg SD |§§ 50-65
Elena Kurenkova Camilla Wifralius SD |[§§ 50-65
Filip Persson lan Fernheden SD [§§ 50-65
Ewa Bejvel Gote Farm SD |88 50-65
Marcus Svensson Daniel Engstrom SD [§§ 50-65
Sebastian Nilsson Fredrik Ottesen SD  |§§ 50-65
Steen Salling Laszlo Pataki SD  |§§ 50-65
Daniel Petersson Mathias Andersson sD |88 50-65
Mikael von Krassow Lennart Nilsson S §§ 50-65
Jessica Andersson Hanna Jokel S §§ 50-65
Eva Lilja Agba Ar Rawi S §§ 50-65
Viktor Erikssson Ida-Therese |Hégfeldt S §§ 50-65
Pierre Sjostrdm Klara Twete S §§ 50-65
Ali Reza Yakhdani Birgitta Eriksson S §§ 50-65
Anna Jessica Persson Lena Ostholm-Munkberg [MP |§§ 50-65
Liselotte Borsiin Peter Ahlbom \ §§ 50-65
Mikael Persson Katarina Olsson \Y §§ 50-65
Morgan Svensson Banesa Martinez v §§ 50-65
Jesper Sahlen Lina Myritz v §§ 50-65
Tobias Petersson Sara Svensson v §§ 50-65
Mona Nihlén Linda Ekelund v §§ 50-65




2

Bilaga 7. till Regionfullmaktiges protokoll.

Uppropslista nr. 2

upprittad vid Regionfullmiktige Skine
sammantride den 29 september 2026 klockan 10:04:07.

Pos | Ledaméter Parti | Tjinstgbrande ersittare Nirv. | Franv
1 Annika Annerby Jansson (M) X
2 Johan Olin {-) X
3 Irene Nilsson (S) X
4 Carl Johan Sonesson {M) X
5 Anna Jéhnke (M) X
[ Robkin Holmberg (M) X
7 Felizia Kino {M) X
8 Anna Mannfalk {M) X
9 Elisabeth Kullenberg {M) Sven Ingvar Borgquist X
10 | Johan Olsson Swanstein {M) X
11 | Daniel Lyckestam {M)} Filipe Hannjé X
12 | Carina Zachau {M) X
13 | Karin Axelsson {M) X
14 | Pontus Lindberg (M) X
15 | Adéle Ceimertz {M) X
16 | Edmir Mehmeti {M) X
17 | Annsofie Thuresson (M) X
18 | Asa Ask (M) X
19 | Samuel Jonsson (M) X
20 | Ciara Ivarsson (M) Peter Sj6gren X
21 | Betty Rosenqvist (M) X
22 | Richard Lundberg (M) X
23 | John EkI&f (M) Darko Simic X
24 | Helena Grahn (M) X
25 | Albin Schyllert (M) X
26 | Nicola Rabi {M) X
27 | Malin Ablstrdom M) X
28 | Oskar Mansson {M) X
29 | Mats Sander {M) Asa Ekblad X
30__| Lars-Ingvar Ljungman (M} X
31 | Carina Wutzler {M) Paula Nilsson X
32 i Linda Allansson Wester [} X
33 | Fredrik van Dijkman {M) Urban Widmark X
34 | Jeanette Ovesson (M) X
35 | Per Martin Svensson (M) X
36 | Christer Sérliden (L} X
37 | Lisa Flinth (L) X
38 | Henrik Silfverstolpe (L) X
39 | Gilbert Tribo (L) X
40 | Adrian Kaperczyk {L) X
41 | Fredrik Sjégren (L) X
42 | Charloite Hedendahl {L) X
43 | Inger Tolsved Rosenkvist {L) X
44 | Erika Heil Utbuit {KD) X
45 | Maria Berglund {KD) X
46 | Gustaf Hamilton {KD} X
47 | Per Einarsson (KD} X
48 [ Nina Dakwar (KD} X
49 | Tobias Entin (KD} X
50 | Martin Hallander {KD) Patrik Ruppel X
51 | Anders Lundstrém {KD) X
52 | Lars Lundberg (KD) X
53 | Rasmus Waak Brunkestam (C) X
54 | Qalinle Dayib Hussein {C) X
55 | Charlotte Bossen {C) X
56 | Mattias Horrdin {C) X
57 | Annette Linander {C) X
58 | Patrik Holmberg {C) X
59 | Birte Sandberg {C) Ulrika Axelsson X
60 | Therese Borg {SD) X
61 | Patrik Olsson {SD} X
62 | Anneli Eskilandersscn {SD} X
Transport: 62 1}

Justeringsmannens signatur:

Sidat1av3l




Forts. uppropslista nr. 2 den 29 septe

Transport: 62 0
Pos | Ledamd&ter Parti | Krets | Tjinstgorande ersittare Nérv. | Franv
63 | Anton Holmberg (SD) | Alla | Lars Metsiketo X
64 | Alexander Johnsson (SD) | Alla X
65 | Christian Fogh Johansson (SD) | Alla X
66 | Camilla Wifralius (SD) | Alla | Elena Kurenkova X
67 | Niclas Nilsson (SD) | Alla X
68 | Marlen Ottesen {(SD) | Alla X
69 | lan Fernheden {SD) | Alla | Filip Persson X
70 | Carl Henrik Nilsson {SD) | Alla X
71 | Susanne Lottsfeldt {SD) | Alla X
72 | Gote Farm (SD) | Alla | Ewa Bejvel X
73 | Teddy Nilsson {SD) | Alla X
74 | Daniel Engstrém {SD) | Alla | Marcus Svensson X
75 | Paul Svensson (SD) | Alla X
76 | Fredrik Ottesen (SD) | Alla | Sebastian Nilsson X
77 | Jacqueline Maly (SD) | Alla X
78 | Lars-Johan Hallgren (SD) | Alla X
79 | Magnus Olsson (SD) | Alla X
80 | Ola Johansson (SD} | Alla X
81 | Staffan Appelros (SD} | Alla X
82 | Helmuth Petersen (SD) | Alla X
83 | Ronny Johnsson (SD} | Alla X
84 | Laszlo Pataki (SD) | Alla | Steen Salling X
85 | Mathias Andersson (SD) | Alla | Daniel Petersson X
86 | Thomas Salomon (SD) | Alla X
87 | Lars Nystrom (SD) | Alla X
88 | Jozefine Nybom (SD) | Alla X
89 | Petra Revemark (S) Alla X
90 | Mikael Skoog (S) Alla X
91 | Susanne Jénsson (S) Alla X
92 | Johan Petersson (S) Alla X
93 | Ulrika Thulin (S) Alla X
94 | Lennart Nilsson {S) Alla | Mikael von Krassow X
95 | Ann Danielsson {3} Alla X
96 | Christer Olsson {S) Alla X
97 | Tina Christensen {S) Alla X
98 | Nihad Pasalic {S) Alla X
99 | Tommy Augustsson (S) Alla X
100 | Helen Persson (S) Alla X
11 | Anders Wallentheim (S) Alla X
102 | Annika Molldén (S) Alla X
103 | Hanna Jokel (S) Alla | Jessica Andersson X
104 | Jonas Esbjérnsson (S} Alla X
105 | Carina Dilton (S) Alla X
106 | Anders Svird {S) Alla X
107 | Mecide Ozer {8) | Alla X
108 | Stefan Pinjefors {8) Alla X
109 | Gunilla Tornqvist {S) Alla X
110 | David Westlund {S) Alla X
111 | Agba Ar-Rawi (8) Alla | Eva Lilja X
112 | Linda Johnsson {S) Alla X
Transport: | 112 0

Justeringsmannens signatur:
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Forts. uppropslista nr. 2 den 29 septe

Transport: J 112 ()]
Pos | Ledaméter [ Parti [ Krets | Tjénstgorande ersiittare | Nirv. | Franv
113 | Susanne Asserfors (S} Alla X
114 | lda-Therese Hogfeldt (S} Alla | Viktor Eriksson X
115 | Andréas Schénstrém (S) Alla X
116 | Marie Granlund {S) Alla X
117 | Henrik Fritzon {8) Alla X
118 | limar Reepalu {S) Alla X
119 | Mattias Olsson (S) Alla X
120 | Anna-Lena Hogerud (S) Alla X
121 | Klara Twete (S) Alla | Pierre Sjostrém X
122 | Birgitta Eriksson (S) Alla | Ali Reza Yakhdani Riazi X
123 | Anna Hansson (8) Alla X
124 | Carina Svensson (S) Alla X
125 | Leif Roger Géthed (S) Alla X
126 | Birgitta Almroth (S) Alla X
127 | Paul Andersson (S) Alla X
128 | Anna Ingers [ Alla X
129 | Maria Wharton Stjarnskog {S) Alla X
130 | Christer Hovbrand {S) Alla X
131 | Pia Ingvarsson (S) Alla X
132 | Lena Ostholm-Munkberg {(MP) | Alla | Anna Jessica Persson X
133 | Kami Petersen (MP) | Alla X
134 | Yanira Difonis Montoya (MP) | Alla X
135 | Christian Lie (MP) | Alla X
136 | Métta Ivarsson (MP} | Alla X
137 | Angela Everbéck {MP) | Alla X
138 | Peter Ahlbom V) Alla | Liselotte Borsiin X
138 | Katarina Olsson V) Alla | Mikael Persson X
140 | Alexandra Thomasson {V) Alla X
141 | Gunilla Wahlberg {V) Alla X
142 | Hans Westeriund V) Alla X
143 | Angelica Svensson (V) Alla X
144 | Banesa Martinez Roldan V) Alla | Mcrgan Svensson X
145 | Vilmer Andersen (V) Alla X
146 | Lina Myritz (V) Alla | Jesper Sahlén X
147 | Sara Svensson {V) Alla | Tobias Petersson X
148 | Patrik Milton V) Alla X
149 | Linda Ekelund {V) Alla | Mona Nihlén X
SUMMA: | 149 0

Justeringsmannens signatur:
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Vansterpartiet i Region Skane

Regionfullmaktiges sammantrade 2026-09-29

Reservation

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Vii Vansterpartiet yrkade aterremiss i arendet da vi anser att fordelningen mellan vag och
rals ar pa tok for skev, och att liggande prioritering inte matchar med ingangna klimat och
miljdavtal eller med regionens miljémal.

Som planen nu ar sa ar det en enorm tungvikt pa vag och framkomlighetsatgarder som
kommer medféra 6kad trafik, 6kade hastigheter och baserat pa detta dkade utslapp. En
sadan plan anser vi inte vara férenlig med radande klimatkris och i linje med ingangna
miljomal.

Nar aterremissen foll yrkade vi avslag pa planen i sin helhet, da regionfullmaktige avslog
vara yrkanden reserverar vi oss mot besluten.

For Vansterpartiet i Region Skane

Alexandra Thomasson



“q’ Socialdemokraterna

Protokollsanteckning &7 Region Skane

Socialdemokraterna i Region Skane
Regionfullmaktige 2026-09-29

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Skane har linge missgynnats 1 fordelningen medel till infrastrukturen. Det édr en utveckling som
maste brytas. Framdriften och genomférandet av objekten behéver snabbas pia och fortlopa
smidigt fOr att inte andra nédvindiga objekt ska behéva stillas pa vint. Skane har idag en tungt
belastad infrastruktur. Fér en hallbar utveckling krivs omfattande investeringar i den skanska
transportinfrastrukturen som bade forbittrar kapaciteten, 6kar rorligheten och bidrar till ett robust
transportsystem. Det dr beklagligt att satsningar pa exempelvis Vistkustbanan Maria- Helsingborg
och Skanebanan Kristianstad-Hissleholm inte kom med 1 nationell plan.

Regeringen har monterat ner klimatpolitiken under mandatperioden. Enligt klimatpolitiska radet
kommer klimatmalen f6r 2030 och 2040 inte att nis med nuvarande politik. Det syns édven 1
regeringens infrastrukturplan ddr jirnvigssatsningar prioriteras ned till forman for fler
viginvesteringar. Samma tendenser gar att se i den regionala transportinfrastrukturplanen. Mycket
pa grund av kostnadsutvecklingen och fordyringen av vissa objekt. Samtidigt ar det viktigt att
genomfora och slutféra de namngivna objekten i planen for aren 2022-2033. Det gar att konstatera
att det ckonomiska utrymmet inte ticker behovet av de dtgirder som finns 1 Skanes
transportsystem.

Kostnadsokningarna i kombination med den nuvarande genomférandetakten gor att flera objekt
skjuts framat i tiden. Detta innebir att utrymmet f6r nya objekt och storre satsningar i potterna for
till exempel kollektivtrafik och cykel dr begrinsat. Socialdemokraterna vill se att flera av objekten
betas av infor nista planrevidering i syfte att ge battre fOrutsattningar att satsa an mer pa ett hallbart,
robust och resilient transportsystem

Fo6r Socialdemokraterna i regionfullmaktige,

Henrik Fritzon, gruppledare (S)



miljopartiet de grona @

REGION SKANE

Regionfullmaktige 2026-09-29

Miljopartiet de grona i Region Skéane
Protokollsanteckning

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan fér Skine
2026-2037

Miljopartiet ar inte helt tillfreds med processen av framtagandet av den Regionala
transportinfrastrukturplanen. Samtidigt forstar vi att det i detta lage inte langre ar praktiskt mojligt
med en aterremiss, vilket vi foreslagit tidigare i processen.

Den 6vergripande politiska malsattningen i planen ar framkomlighet (och trafiksdkerhet). Detta har
resulterat i en snedférdelning av tillkommande medel mellan de olika omradena i den ekonomiska
ramen. En historiskt sett mycket stor andel av Skanes investeringsmedel for regional
transportinfrastruktur foreslas ga till fler och fordyrade vagprojekt, medan omradena kollektivtrafik,
cykel och medfinansiering av jarnvag far modesta tillskott. Det leder till en 6kande andel bilburna
transporter i allt hégre hastigheter. Det innebar i sin tur en 6kad klimat- och miljépaverkan och
forsamrad halsa.

Den politiska beredningsprocessen har inte gett rimlig mojlighet for de mindre partierna i
oppositionen att bidra i framtagandet eller att ta fram genomarbetade alternativ, trots arendets
principiellt mycket viktiga karaktar. Det ar anledningen till att vi i Miljopartiet under processen yrkade
pa aterremiss, utan att fa gehor.

Med tanke pa den snéava tidsperiod som nu &r kvar innan den Regionala transportinfrastrukturplanen
behover antas valjer Miljopartiet darfor i detta skede att inte delta i beslutet. Vi har, utan framgang,
forsokt att fa till andringar som leder till en mer hallbar utveckling.

Matta Ivarsson
L’]:H« [V.'.!IJI’"?'J

Mitta Ivarsson, gruppledare och ledamot i regionfullméaktige.



‘q’ Socialdemokraterna
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Protokollsanteckning &7 Region Skane

Socialdemokraterna i Region Skane

Regionfullmaktige 2026-09-30

5. Rabatt f6r personer med sjukersittning, aktivitetsersittning eller handikappersittning
KTN

Socialdemokraterna stiller sig positiva till inférandet av rabatten f6r personer som har
Forsakringskassans formansintyg. Det dr en viktig atgiard f6r en grupp med begransade
ekonomiska forutsittningar. Da handikappersittning dr under utfasning och ersatt med ett
system for merkostnadsersittning kommer vissa hamna mellan stolorna. Detta behéver ses 6ver
inom ramen for kollektivtrafiknamnden. Socialdemokraterna anser vidare att liknande drenden
behéver forankras med berérda funktionsrittsorganisationer.

For Socialdemokraterna i regionfullmaktige

Henrik Fritzon (S)



Vansterpartiet i Region Skane

Regionfullméaktiges sammantrade 2026-09-29

Protokollsanteckning

Arende 5. Rabatt for personer med sjukersittning, aktivitetsersittning eller
handikappersattning

Denna rabatt finns redan inom kollektivtrafiken pa en del stallen i Sverige. Vansterpartiet
ar positiva till att denna rabatt nu ocksa blir méjlig i Skane. Luckan som skapas nar
formansintyg forsvinner vid 65 ars alder och tills det gar att dka med seniorrabatt vid 70 ar
menar vi behdver tappas till. Det ar djupt olyckligt och nagot som behdver adresseras och
hittas en 16sning pa.

For Vansterpartiet i Region Skane

00w

Alexandra Thomasson



Centerpartiet i Region Skane

PROTOKOLLSANTECKNING
2026-09-29
Sida 1(1)

PROTOKOLLSANTECKNING
5. Rabatt for personer med sjukersattning,

aktivitetsersattning eller handikappersattning
Arendenummer: 2026-POL000308

Centerpartiet ser positivt pa forslaget att inféra rabatt i kollektivtrafiken for personer med sjukersattning,
aktivitetsersattning eller handikappersattning. Det ar en viktig atgard for en grupp som idag inte omfattas av
Skanetrafikens rabatter och som i manga fall har begransade ekonomiska mojligheter. En rabatt pa
kollektivtrafiken kan bidra till 6kad sjalvstandighet och tillgdnglighet i vardagen.

Samtidigt ser vi behov av att folja upp beslutet och sdkerstalla att stodet nar de personer som har storst
behov. Vi noterade bland annat att personer som har merkostnadsersattning inte omfattas av forslaget,
trots att dven denna grupp kan ha liknande ekonomiska forutsattningar och behov av stéd. Om denna grupp
lamnas utanfor riskerar det uppsta ett glapp dar personer med liknande behov inte far del av samma
mojlighet till rabatt.

Vi vill samtidigt betona vikten av en tydligare dialog med berdrda aktorer vid beredningen av liknande
arenden, i enlighet med punkt 9 i Region Skanes riktlinje for manniskorattsbaserat arbete.
For Centerpartiet i Regionfullmaktige,

Charlotte Bossen (C)

Centerpartiet

Centerpartiet i Region Skane

291 89 Kristianstad
Besok: Radhus Skane
Vastra Storgatan 12
centerpartiet.se/skane



miljopartiet de grona @
REGION SKANE
Regionfullmaktige 2026-09-29

Miljopartiet de grona i Region Skéane
Protokollsanteckning

Arende 5. Rabatt fér personer med sjukersiittning,
aktivitetsersattning eller handikappersattning

| grunden syftar denna forandring till nagot gott, att stotta en ekonomiskt utsatt grupp genom en
smarre rabatt pa kollektivtrafik. Det finns dock tva saker som é&r lite besvarande med arendet.

Det ena ar att man infor drendet inte bjudit in till dialog pa ett tydligt satt. Det vore 6nskvart att fa
reda pa hur intresseorganisationer och medlemmar fran den berérda gruppen ser pa detta. Det vore
dven mer foérenligt med den Riktlinje fér ménniskordttsbaserat arbete som nyligen antagits.

Det andra &r att denna l6sning lamnar ett glapp mellan stolarna for en del av malgruppen. For den
som gar i pension vid 65 omvandlas handikappsersattning till merkostnadsersattning, utan att
fordelen med en rabatt forsvinner. Denna grupp och andra med merkostnadsersattning hamnar
mellan stolarna. Det borde vara i bade Region Skanes och rikspolitikens intresse att tappa till detta
hal dar ratten till stod forsvinner, medan behovet och fordelarna kvarstar.

Matta Ivarsson
. (/rl ;1' H'x [ V',ifl Jim

Mitta Ivarsson, gruppledare och ledamot i regionfullméktige.



Vansterpartiet i Region Skane

Regionfullmaktiges sammantrade 2026-09-29

Reservation

Arende 6. Region Skanes Miljéredovisning 2025

Miljéredovisningen 2025 aterremitterades i regionfullmaktige da det fanns uppenbara fel i
rapporten. Inga av dessa fel har atgardats, och styret lagger nu fram samma rapport igen,
utan att forbattra eller namnvart kommentera varfor man totalt negligerar felen. Vi valde att
yrka aterremiss da vi rent principiellt menar att fullmaktiges beslut inte hanterats.

Nedan foljer var protokollsanteckning fran senast, den ar lika relevant da som nu, men det
man ska ta med sig fran denna behandling av aterremissen ar att styret totalt skiter i
resultaten, viljan att na langre ar minimal och ambitionen ar pa bottenniva. 2025 ars
miljéredovisning ar som tidigare ar nagra steg framat men fler bakat. Det finns manga
delar som behdver starkas och positioner flyttas fram bade nar det galler genomférande
atgarder, som behdver intensifieras och starkas, men arbetet med att mata helheten
behover starkas, inom detta omrade behdver framst hallbarhetskansliet starkas. Nedan
foljer nagra axplock av helheten. Resultaten for 2025 ar som tidigare ar relativt ringa, och
fortfarande sa ar insamlingen av data svar och ofullstandig. Resultatet visar pa trender,
men att 100% avgora hur utvecklingen gar och forblir verkar vara en omgjlighet da
verksamheten ar sa styckad och privatiserad.

Transporter: Vi ser tydliga resultat pa uppdelningen mellan externa och intern regi. De
interna transporterna styr vi, och de staller om, men péa externa kollektivtrafiken staller vi
inte samma krav och da hander valdigt lite. Slutsatsen ar saledes sjalvklar - 6kad styrning
kravs, och ett medel for detta ar 6kad kontroll och att aterta verksamheten i egen regi,
nagot vi i Vansterpartiet amnar driva framat.

Livsmedel: Regionen anser att man klarar livsmedels malet om att man ska ha 60% av alla
livsmedel fran endera ekologiskt eller narproducerat. Vi vill ocksa se detta, men det bor
raknas annorlunda och malet bér vara hdgre, anledningen till att man kan se detta mal
som genomforts ar enbart att baserat pa att man adderat narproducerat som kriterium och
dar av braddat omfanget. Malet maste hdjas, och den ekologiska delen starkas, for
beredskap och for att minska pa regionens indirekta fossilberoende. Minskningen av
matsvinn behover aven stavjas, da det fortfarande ar stora mangder matsvinn.
Forbrukningsartiklar ar den stérsta boven i Region Skane, och den ar 6kande (per
vardtjanst). Grunden ar att man tagit in annan data, slutsatsen: moérkertalet ar antagligen
an storre. Det kommer behdvas krafttag inom denna kategori, och vi i Vansterpartiet
kraver starkta operativa mal.

Klimatbokslut: Regionens utslapp dkar 2025, detta ska aven sattas i relation till att vad
behoven ar, troligt ar att behoven (utan att addera alla historiska missar) minst ar en
minskning om 6—7% arligen. Detta ger att vi inte missar malet med enbart arets 6kning,



Vansterpartiet i Region Skane

utan med mycket mer da forlorad tid att skapa en minskning bor inkluderas. Detta ar
Region Skanes resultat for 2025, fér framtiden och fér kommande generationer Vi |
Vansterpartiet vill se en helt annan utveckling, vi vill att de operativa malen tar fasta pa
nederlagen och redan i september presenterar atgarder som star i paritet med vad som
kravs for att na malen och leva efter ingangna avtal (Paris, 2030 agenda mm). Vi vill att
hallbarhetsarbetets verktygslada utokas, att férvaltningen kommer med synpunkter da
regionalisering av verksamhet ar nédvandig ut ett miljoperspektiv, detta for att ha goda
prioriteringsunderlag inféor kommande mandatperiod. Hallbarhetsarbetets tempo maste
Oka, insatserna férdubblas och atgarderna skarpas, for ett, battre, gronare och hallbarare
Skane for nuvarande och kommande generationer.

Da vara yrkanden om aterremiss inte vann bifall reserverar vi oss mot beslutet.

For Vansterpartiet i Region Skane

Alexandra Thomasson
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RESERVATION
2026-09-29
Sida 1(1)

RESERVATION
6. Region Skanes Miljéredovisning 2025

Arendenummer: 2026-POL000153

Centerpartiet reserverar sig till féorman for yrkandet om aterremiss. Miljéredovisningen har tidigare
aterremitterats i Regionfullmaktige den 16 juni, bland annat med anledning av att det funnits brister och
oklarheter i underlaget med tabeller och siffror. Nar drendet nu aterkommer till Regionfullmaktige kvarstar
dessa problem.

Det ar missvisande att i brodtexten uppmarksamma att berakningsmetoder och siffror avviker, men
samtidigt inte tydligt redovisa vad de faktiska och jamfdrbara siffrorna ar. Pa sidan 21 redovisas exempelvis
en kraftig minskning av utslappen fran tag och buss samtidigt som det i rapporten konstateras att
berdkningsmetoden har férandrats, vilket paverkar jamférbarheten.

Aven pa sidan 24 finns anledning att fortydliga hur siffrorna bakom méaluppfyllelsen har berédknats.
Redovisningen anger att andelen ekologiska livsmedel &r 29 procent och andelen narproducerade 36
procent och summerar dessa till 64 procent. Det behdver tydliggdras hur 6verlappningen mellan

kategorierna har hanterats, sa att samma livsmedel inte rdknas flera ganger.

Centerpartiet anser darfor att drendet aterigen borde ha aterremitterats for att korrigera och komplettera
underlaget.

For Centerpartiet i Regionfullmaktige,

Charlotte Bossen (C)

\
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Centerpartiet

Centerpartiet i Region Skane

291 89 Kristianstad
Besok: Radhus Skane
Vastra Storgatan 12
centerpartiet.se/skane
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REGION SKANE

Regionfullmaktige 2026-09-29

Miljopartiet de grona i Region Skéane
Reservation

Arende 6. Region Skanes Miljoredovisning 2025

Redan i maj uppmarksammade Miljopartiet regionstyrelsen pa att det i miljoredovisningen
summeras statistik pa ett sdtt som ger missvisande resultat. Darfor gjorde vi ett medskick sa att dessa
fel kunde justeras till regionfullmaktige. Nagon justering gjordes aldrig och drendet aterremitterades
med en minoritetsaterremiss i fullmaktige. Nar nu drendet efter aterremiss via
Hallbarhetsberedningen och Regionstyrelsen ater ar uppe i fullméaktige for beslut konstaterar vi till
var férvaning att ingen atgard gjorts for att fixa sifferfelen. Siffrorna ger alltsa fortfarande ett
missvisande resultat. Det géller diagrammet pa sida 17 i den layoutade versionen, dar utvecklingen
raknat i procent blir fel, samt hur maluppfyllelsen for ekologiskt och/eller ndrproducerade livsmedel
summeras pa sida 20 dar ekologiska och narproducerade livsmedel dubbelbokfors.

Det ska inte ligga politik i att redovisa siffror pa ett korrekt satt.

Att styret i Region Skane inte bemddar sig om att redovisa siffror pa ett korrekt satt nar det handlar
om klimat och miljo ar skrammande. En miljoredovisning ska sjalvklart tas pa samma allvar som en
ekonomisk redovisning, men vi har svart att tro att missvisande siffror i en ekonomisk redovisning
inte skulle rattas till.

Eftersom siffrorna fortfarande inte ar korrekta yrkade vi pa aterremiss igen.

Till foljd av att styret avslog aterremissen reserverar vi oss mot beslutet.

Matta Ivarsson
V‘ 3k fv"'-"”"”

Mitta Ivarsson, gruppledare och ledamot i regionfullméktige.



Protokollsanteckning
Socialdemokraterna i Region Skane

Regionfullmiktige 2026-09-29

Arende 6. Region Skanes Miljéredovisning 2025

Det ir glidjande att se att Region Skdne nu har gjort framsteg inom vissa av de utpekade
malomradena i Miljéprogram 2030. Samtidigt finns det ett uppenbart och uttalat behov av att 6ka
takten i arbetet for att kunna né hela vigen fram till 2030. Ett exempel dr mingden kommunalt
avfall och prioriterat verksamhetsavfall per producerad vardtjanst som fortsitter att 6ka, om dn 1
mindre utstrickning 4n tidigare. Aven den laga nivin av fossilbrinslefria transporter inom den
sarskilda kollektivtrafiken visar hur angelidget det dr att intensifiera arbetet.

Socialdemokraterna dr dirfor fortsatt oroade Over bristen pa resurser som begrinsar insatserna
for att arbeta med bland annat miljoprioriterade upphandlingar. Klimatkrav i upphandlingar
behé6ver stirkas och tillimpas mer konsekvent for att minska klimatpaverkan fran saval material,
transporter och livsmedel, vilket ocksa lyfts fram 1 redovisningen. Att Region Skanes totala
utslipp under 2025 6kar med 9 procent jaimfort med féregiaende ar dr ocksa en signal som vi
maste ta pa allvar. Trots att utslippen fran flygresor aterigen har 6kat kraftigt saknas fortsatt
initiativ for att aterkomma med forslag pa hur den avvecklade klimatvixlingsmodellen f6r héllbart
resande 1 tjansten ska kunna ersittas med en mer effektiv modell. Klimatvaxlingsmodellen syftade
till att genom ekonomiska incitament frimja ett hallbart resande i tjinsten. Vi socialdemokrater
var helt 6ppna for att géra en 6versyn och utvirdering av modellen som inte bedémdes ge
tillrdcklig effekt. Att avveckla modellen utan att aterkomma med férslag pa nya atgirder som
forvintas ge battre effekt tyder dock snarare pa ytterligare en ambitionsminskning.

Den sinkta ambitionsnivan gillande krav pa ekologiska livsmedel i upphandlingar kommer att fa
full effekt under de nirmsta aren och vantas enligt miljéredovisningen minska fram till 2030 mot
bakgrund av att nya avtal har tecknats utan krav pa ekologiska livsmedel. Sa trots en tillfallig
6kning under 2025 sa ser vi hur revideringen av miljoprogrammet far tydliga konsekvenser.

Miljéredovisningen aterremitterades av regionfullmaktige den 16 juni med anledning av att
statistiken pa flera stillen presenterades pa ett missvisande sitt. Nir drendet nu aterkommer visar
det sig att inga justeringar har gjorts och att felaktigheterna dirmed finns kvar. Vi instimde dérfoér
1 Miljopartiets yrkande att drendet skulle dterremitteras dn en gang for att korrigeras. Da yrkandet
inte vann gehoér limnar vi en protokollsanteckning.

For Socialdemokraterna i regionfullmaktige,

Henrik Fritzon, gruppledare (S)



Voteringslista nr. 1

upprittad vid Regionfullméiktige Skine

sammantride den 29 september 2026 klockan 11:01:56.

6. Region Skanes Miljdredovisning 2025

Pos | Ledaméter Parti | Krets | Ersiittare Ja | Nej | Avst | Franv
1 Annika Annerby Jansson (M) | Alla X
2 Johan Olin {-) Alla X
3 Irene Nilsson {S}) Alla X
4 Carl Johan Sonesson (M) | Alla X
5 Anna Jéhnke (M) | Alla X
6 Robin Holmberg (M) | Alla X
7 Felizia Kino M) | Alla X
8 Anna Mannfalk M) | Alla X
9 Elisabeth Kullenberg (M) | Alla | Sven Ingvar Borgquist X
10 | Johan Olsson Swanstein {M) Alla X
11 | Danief Lyckestam {M) [ Alla | Filipe Hannjd X
12 | Carina Zachau (M) | Alla X
13 | Karin Axelsson (M) | Alla X
14 | Pontus Lindberg (M} | Alla X
15 | Adéle Ceimertz (M) | Alla X
16 | Edmir Mehmeti (M) | Alla X
17 | Annsofie Thuresson (M) | Alla X
18 | Asa Ask (M) | Alla X
19 | Samuel Jonsson (M) | Alla X
20 | Clara Ivarsson {M) | Alla | Peter Sjogren X
21 | Belty Rosengvist M) [ Alla X
22 | Richard Lundberg {M) | Alla X
23 [ John Eki6f (M) | Alla | Darko Simic X
24 | Helena Grahn (M) | Alla X
25 | Albin Schyllert (M) | Alla X
26 | Nicola Rabi (My | Alla X
27 | Malin Ahlstrdm (M) | Alla X
28 | Oskar Mansson (M) | Alla X
29 | Mats Sander (M) | Alla | Asa Ekblad X
30 | Lars-Ingvar Ljungman {M) | Alla X
31 | Carina Wutzler (M) | Alla | Paula Nilsson X
32 | Linda Allansson Wester {M) | Alla X
33 | Fredrik van Dijkman (M) | Alla | Urban Widmark X
34 | Jeanette Ovesson (M} | Alla X
35 | Per Martin Svensson (My | Alla X
36 | Christer Sérliden (L} | Alla X
37 | Lisa Flinth (L} Alla X
38 | Henrik Silfverstolpe {L) Alla X
39 | Gilbert Tribo (L) Alla X
40 | Adrian Kaperczyk {L) Alla X
41 | Fredrik Sjdgren {L) Alla X
42 { Charlotte Hedendahl (L) Alla X
43 | Inger Tolsved Rosenkvist (L) Alla X
44 | Erika Heil Utbult {KD) | Alla X
45 | Maria Berglund (KD} | Alla X
46 | Gustaf Hamilton (KD) | Alla X
47 | Per Einarsson (KD) | Alla X
48 | Nina Dakwar {KD) | Alla X
49 | Tobias Entin {KD) | Alla X
50 | Martin Hallander (KD) | Alla | Patrik Ruppel X
Transport: | 49 1 ] 1]
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Fors. voteringslista nr. 1

Regionfullmiktiges sammantride

den 29 september 2026 klockan 11:0

Transport: | 49 1 0 0
Pos | Ledamdter Parti | Krets | Erséttare Ja | Nej | Avst | Franv
51 | Anders Lundstrém (KD) | Alla X
52 | Lars Lundberg (KD) | Alla X
53 | Rasmus Waak Brunkestam (C) Alla X
54 | Qalinle Dayib Hussein (C) Alla X
§5 | Charlotte Bossen (C) Alla X
56 | Mattias Horrdin (C) Alla X
57 | Annette Linander (C) Alla X
58 | Patrik Holmberg (C) Alla X
59 | Birte Sandberg (C) Alla | Ulnka Axelsson X
60 | Therese Borg (SD) | Alla X
61 | Patrik Olsson (SD} | Alla X
62 | Anneli Eskilandersson (SD} | Alla X
63 | Anton Holmberg {SD} | Alla | Lars Metséketo X
64 | Alexander Johnsson {SD) | Alla X
65 | Christian Fogh Johansson (SD) | Alla X
66 | Camilla Wifralius {SD) | Alla | Elena Kurenkova X
67 [ Niclas Nilsson (SD) | Alla X
68 | Marlen Ottesen (SB) | Alla X
69 | lan Fernheden (SD) | Alla | Filip Persson X
70 | Carl Henrik Nilsson (SD) | Alla X
71 | Susanne Lottsfeldt (SD) | Alla X
72 | Géle Farm (SD) | Alla | Ewa Bejvel X
73 | Teddy Nilsson (SD) | Alia X
74 | Daniel Engstrém (SD) | Alla | Marcus Svensson X
75 | Paul Svensson (SD) | Ala X
76 | Fredrik Ottesen (SD) | Alla | Sebastian Nilsson X
77 | Jacqueline Maly (SD) | Ala X
78 | Lars-Johan Hallgren (SD) | Alla X
79 | Magnus Olsson (SD) | Alla X
80 | Ola Johansson {SD) | Alla X
81 | Staffan Appelros {SD) | Alla X
82 | Helmuth Petersen (SD) | Alla X
83 [ Ronny Johnsson (SD) | Alla X
84 | Laszlo Pataki (SD) | Alla | Steen Salling X
85 | Mathias Andersson (SD) | Alla | Daniel Petersson X
86 | Thomas Salomon (SD) | Alla X
87 | Lars Nystrém (SD) | Alla X
88 | Jozefine Nybom (SD) | Alla X
89 | Petra Revemark (S} Alla X
90 | Mikael Skoog (8} Alla X
91 | Susanne Jénsson (S} Alla X
92 | Johan Petersson (S) Alla X
93 | Ulrika Thulin (S) Alla X
94 | Lennart Nilsson (S} Alla | Mikael von Krassow X
95 | Ann Danielsson (S) Alla X
96 | Christer Olsson (S) Alla X
97 | Tina Christensen (5) Alla X
98 | Nihad Pasalic {S) Alla X
99 | Tommy Augustsson {S) Alla X
100 | Helen Persson (S) Alia X
Transport: | 80 | 19 0 1
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Forts. voteringslista nr. 1

Regionfullmékliges sammantride

Datum den 29 september 2026 klock

Transport: | 80 | 19 0 1

Pos | Ledamibter Parti | Krets | Ersiittare Ja | Noj | Avat | Franv
101 | Anders Wallentheim (S) Alla X
102 | Annika Molldén (S) Alla X
103 | Hannha Jokel {S) Alla | Jessica Andersson X
104 | Jonas Esbjérnsson {S) Alla X
105 | Carina Dilton {S) Alla X
106 | Anders Svard {S) Alla X
107 | Mecide Ozer {S) Alla X
108 | Stefan Pinjefors {S) Alla X
109 | Gunilla Torngvist (S) Alla X
110 | David Westlund (S) Alla X
111 | Agba Ar-Rawi (S) Alla | Eva Lilja X x
112 | Linda Johnsson (S} Alla X
113 | Susanne Asserfors (S) Alla X
114 | lda-Therese Hagfeldt (S) Alla | Viktor Eriksson X I3
115 | Andréas Schénstrém {5) Alla X
116 | Marie Granlund (S) | Ala S 4
117 | Henrik Fritzon {S) Alla X
118 | imar Reepalu {S) Alla X
119 | Mattias Olsson {S) Alla X
120 | Anna-Lena Hogerud (S) Alla X
121 | Klara Twete (S) Alla | Pierre Sjostrom X
122 | Birgitta Eriksson (S) Alla | Ali Reza Yakhdani Riazi X
123 | Anna Hansson (S) Alla X
124 | Carina Svensson (S) Alla X
125 | Leif Roger Géthed (S) Alla X
126 | Birgitta Almroth (S) Alla X
127 | Paul Andersson (S) Alla X
128 | Anna Ingers (S) Alla X
129 | Maria Wharton Stjarnskog {S) Alla X
130 | Christer Hovbrand {3) Alla X
131 [ Pia Ingvarsson {S) Alla X
132 | Lena Ostholm-Munkberg (MP) | Alla | Anna Jessica Persson X
133 | Kami Petersen (MP) | Alla X
134 | Yanira Difonis Montoya (MP) | Alla X
135 | Christian Lie (MP} | Alla X
136 | Matta lvarsson (MP) | Alla X
137 | Angela Everbéck (MP) | Alla X
138 | Peter Ahlbom (V) Alla | Liselotte Borsiin X
139 | Katarina Olsson (V) Alla | Mikael Persson X
140 | Alexandra Thomasson V) Alla X
141 | Gunilla Wahlberg (V) Alla X
142 | Hans Westerlund V) Alla X
143 | Angelica Svensson V) Alla X
144 | Banesa Martinez Roldan (V) Alla | Morgan Svensson X
145 | Vilmer Andersen (V) Alia X
146 | Lina Myritz V) Alla | Jesper Sahlén X
147 | Sara Svensson (V) | Alla | Tobias Petersson X
148 | Patrik Milton (V) Alla X
149 | Linda Ekelund V) Alla | Mona Nihlén X

SUMMA: ;| 80 | 65 0 4

638 4

Att rosterna salunda avgivits intygar:
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Vansterpartiet i Region Skane

Regionstyrelsens sammantrade 2026-09-29

Reservation

Arende 10. Motion. Oka det forebyggande arbetet om sexuellt dverférbara
sjukdomar

Vansterpartiet yrkade bifall till Centerpartiets motion om att utreda hur fler
specialistmottagningar som arbetar med testning, behandling, och forebyggande arbete
kring sexuellt 6verforbara infektioner, kan upprattas i Skane. Vansterpartiet vill att Halso-
och sjukvarden ska vara jamlik och tillganglig fér samtliga invanare i Skane. Darfor ar det
viktigt att utreda mojligheten for fler specialistmottagningar och hur det gynnar en 6kad
jamlikhet och tillganglighet.

Da vart yrkande inte vann bifall reserverar vi oss mot beslutet.

For Vansterpartiet i Region Skane

Alexandra Thomasson



Centerpartiet i Region Skane

RESERVATION
2026-09-29
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RESERVATION
10. Motion Oka det forebyggande arbetet om sexuellt

overforbara infektioner
Arendenummer: 2025-POL000407

Centerpartiet reserverar sig till forman for bifall till motionen.

Motionssvaret slar fast att forebyggande arbete mot sexuellt 6verférbara infektioner ar viktigt och att
tillganglig testning, smittsparning och behandling ar centrala delar for att minska smittspridningen.
Centerpartiet delar den bedomningen, men inte slutsatsen att motionen ska anses besvarad.

Tillganglighet ar A och O nar det galler provtagning for sexuellt 6verforbara infektioner. Det ar mycket
positivt att egenprovtagningen fungerar val och att skaningarna i stor omfattning anvander méjligheten att
bestalla hemtest. Men hemtest kan inte ersitta det personliga métet. En viktig del av att komma till en
mottagning ar mojligheten att prata med vardpersonal om sin sexuella halsa, sina vanor och risker, fa
radgivning och 6ka sin kunskap om hur smitta kan forebyggas. Forebyggande arbete handlar alltsa om mer
an sjdlva provtagningen.

Motionssvaret lyfter ungdomsmottagningarna som en nyckelaktor. Det ar viktigt, men
ungdomsmottagningarna ar ett komplement och nar inte hela befolkningen. Fér den som inte omfattas av

deras verksamhet blir tillgangen till mottagningar dar man kan testa sig och samtidigt fa radgivning sarskilt
viktig.

Samtidigt konstaterar motionssvaret att kunskapen om STI dr ojamn inom varden och att unga personer
ibland avvisas utan adekvat provtagning trots att de efterfragar STI-test. Det visar att det finns behov av att

fortsatta utveckla och starka vardens tillganglighet och kompetens.

Centerpartiet yrkade darfor bifall till motionen.

For Centerpartiet i Regionfullmaktige,

Charlotte Bossen (C)

\
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Centerpartiet

Centerpartiet i Region Skane

291 89 Kristianstad
Besok: Radhus Skane
Vastra Storgatan 12
centerpartiet.se/skane



Centerpartiet i Region Skane ‘.
Q®
Centerpartiet

RESERVATION
2026-09-29
Sida 1(1)

RESERVATION
11. Digitala gavor till blodgivare

Arendenummer: 2025-POL000486

Centerpartiet reserverar sig till forman for bifall till motionen.

Behovet av blodgivare ar stort och samtidigt minskar antalet aktiva blodgivare. Det ar en utveckling som
Region Skane maste ta pa allvar, bade for att klara blodforsorjningen har och nu och for att sakerstélla den
pa lang sikt.

Vi behéver darfor hitta nya satt att rekrytera och behalla blodgivare. Digitala gavor i form av vardekoder till
exempelvis Skanetrafiken, Malmo Opera eller Skanes Dansteater ar ett enkelt och modernt satt att visa
uppskattning for blodgivarnas viktiga insats och samtidigt gora blodgivningen mer attraktiv.

Skane behover fler blodgivare och da maste vi ocksa vara beredda att téanka nytt kring hur vi rekryterar och
behaller dem. Darfor yrkade Centerpartiet bifall till motionen.

For Centerpartiet i Regionfullmaktige,

Charlotte Bossen (C)

Centerpartiet i Region Skane

291 89 Kristianstad
Besok: Radhus Skane
Vastra Storgatan 12
centerpartiet.se/skane



Vansterpartiet i Region Skane

Regionfullméaktiges sammantrade 2026-09-29

Protokollsanteckning

Arende 11. Motionsvar C Digitala gavor till blodgivare

Centerpartiet har i en motion lyft den viktiga fragan om hur Region Skane kan uppmuntra
fler att lAmna blod. Vansterpartiet har tidigare under aret yrkat bifall till
Socialdemokraternas motion i &mnet som tyvarr inte bifdlls. Detta forslag gick ut pa att
erbjuda blodgivare avgiftsfria resor till blodgivning i kollektivtrafiken. Oavsett vilkken modell
som valjs ar det angelaget att uppmuntra blodgivning pa ett eller annat satt.

For Vansterpartiet i Region Skane

00w

Alexandra Thomasson



Voteringslista nr. 2

upprittad vid Regionfullmiktige Skane

sammantréde den 29 september 2026 klockan 11:24:48.

11. Motion C Digitala gavor till blodgivare

Pos | Ledambter Parti | Krets | Ersittare Ja | Nej | Avst | Franv
1 Annika Annerby Jansson My | Alla X
2 Johan Olin (-) Alla X
3 Irene Nilsson {S) Alla X
4 Carl Johan Sonesson (M) | Alla X
5 Anna Jédhnke (M) | Alla X
6 Robin Holmberg M) | Alla X
7 Felizia Kino (M) | Alla X
8 Anna Mannfalk (M) | Alla X
9 Elisabeth Kullenberg {M) | Alla | Sven Ingvar Borgquist X
10 | Johan Olsson Swanstein M) 1 Alla X
11 | Daniel Lyckestam {M} | Alla | Filipe Hannj& X
12 | Carina Zachau (M)} | Alla X
13 | Karin Axelsson (M} | Alla X
14 | Pontus Lindberg (M} | Alla X
15 | Adéle Ceimertz (M) | Alla X
16 | Edmir Mehmeti (M} | Alia X
17 | Annsofie Thuresson (M) | Alla X
18 [AsaAsk (M) | Alla X
19 | Samuel Jonsson (M) | Alla X
20 | Clara Ivarsson (M) | Alla | Peter Sjogren X
21 | Betty Rosenqvist (M) | Alla X
22 | Richard Lundberg (M) | Alla X
23 | John EKIGf (M) | Alla | Darko Simic X
24 | Helena Grahn (M) | Alla X
25 | Albin Schyllert {M) | Alla X
26 | Nicola Rabi (M} | Alla X
27 | Malin Ahlstrém My | Alla X
28 | Oskar Mansson (M) | Alla X
29 | Mats Sander (M) | Alla | Asa Ekblad X
30 | Lars-Ingvar Ljungman (M) | Alla X
31 | Carina Wutzler (M) | Alla 1 Paula Nilsson X
32 | Linda Allansson Wester {M) | Alla X
33 | Fredrik van Dijkman {M) | Alla | Urban Widmark X
34 | Jeanette Ovesson (M) | Alla X
35 | Per Martin Svensson M) | Alla X
36 | Chrster Sorliden {L) Alla X
37 | Lisa Flinth {L) Alla X
38 | Henrik Silfverstolpe (L) Alla X
39 | Gilbert Tribo (L} Alla X
40 | Adrian Kaperczyk (L} Alla X
41 | Fredrik Sjégren (L} Alla X
42 | Charlotte Hedendahl (L) Alla X
43 | Inger Tolsved Rosenkvist {L) Alla X
44 | Erika Heil Uthult (KD) | Alla X
45 | Maria Berglund (KD) | Alla X
46 | Gustaf Hamilton (KD) | Alla X
47 | Per Einarsson (KD} | Alla X
48 | Nina Dakwar (KD} | Alla X
49 | Tobias Entin (KD} | Alla X
50 | Martin Hallander (KD} | Alla | Patrik Ruppel X
Transport: | 50 | O 0 0
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Forts. voteringslista nr. 2

Regionfulméktiges sammantrade

den 29 september 2026 klockan 11:2

Transport: | 50 | O 0 0

Pos | Ledamiter Parti | Krets | Ersittare Ja | Nej | Avst | Franv
51 | Anders Lundstrém {KD) | Alla X

52 | Lars Lundberg (KD} | Alla X

53 | Rasmus Waak Brunkestam (C) Alla X
54 [ Qalinle Dayib Hussein (Cy | Alla X
55 | Charlotte Bossen (C} Alla X
56 | Mattias Horrdin (C) Alla X
57 | Annette Linander (C) Alla X
58 | Patrik Holmberg (C) Alla X
59 | Birte Sandberg (C) Alla | Ulrika Axelsson X
60 | Therese Borg {(SD) | Alla X

61 | Patrik Olsson (SD) | Alla X

62 | Anneli Eskilandersson (SD} | Alla X

63 | Anton Holmberg (SD} | Alla | Lars Metsaketo X

64 | Alexander Johnsson (SD) | Alla X

65 | Christian Fogh Johansson (SD) | Alla X

66 | Camilla Wifralius (SD) | Alla | Elena Kurenkova X

67 | Niclas Nilsson (SD) | Alla X

68 | Marlen Ottesen (SD) | Alla X

69 | lan Fernheden (SD) | Alla | Filip Persson X

70 | Carl Henrik Nilsson (SD) | Alla X

71 | Susanne Lottsfeldt (8D) { Alla X

72 | Gote Farm (SD) | Alla | Ewa Bejvel X

73 | Teddy Nilsson {(SD) | Alla X

74 | Daniel Engstrtm (SD) | Alla | Marcus Svensson X

75 | Paul Svensson (SD) | Alla X

76 | Fredrik Ottesen (SD) | Alla | Sebastian Nilsson X

77 | Jacqueline Maly (SD) | Alla X

78 | Lars-Johan Hallgren (SD) | Alla X

79 | Magnus Olsson (SD) | Alla X

80 | Ola Johansson (SD) | Alla X

81 | Staffan Appelros (SD) | Alla X

82 | Helmuth Petersen {SD) | Alla X

83 | Ronny Jehnsson {SD} | Alla X

84 | Laszlo Pataki (SD} | Alla | Steen Salling X

85 | Mathias Andersson (SD) | Alla | Daniel Petersson X

86 | Thomas Salomon (SD} | Alla X

87 | Lars Nysirém (SD) | Alla X

88 | Jozefine Nybom (SD) | Alla X

89 | Petra Revemark (S) Alla X

90 | Mikael Skoog (S) Alla X

91 | Susanne Jonsson (S) Alla X

92 | Johan Petersson (S) Alla X

93 | Ulrika Thulin (S) Alla X

94 | Lennart Nilsson {3) Alla | Mikael von Krassow X

95 | Ann Danielsson {S) Alla X

96 | Christer Olsson {S) Alla X

97 | Tina Christensen (S) Alla X

98 | Nihad Pasalic (S) Alla X

99 | Tommy Augusisson (S) Alla X

100 | Helen Persson (S) Alla X

Transport: | 93 7 0 0
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Farts. voteringslista nr. 2

Regionfullméktiges sammantrade

Datum den 29 september 2026 klock

Transport: | 93 | 7 0 0

Pos | Ledamdter Parti | Krets | Ersittare Ja | Nej | Avst | Franv
101 | Anders Wallentheim (S) Alla X

102 | Annika Molldén (S} Alla X

103 | Hanna Jokel (S} Alla | Jessica Andersson X

104 | Jonas Esbjérnsson (S) Alla X

105 | Carina Dilton (S) Alla X

106 | Anders Svérd (5) Alla X

107 | Mecide Ozer (S) [ Ala X

108 | Stefan Pinjefors {S) Alla X

109 | Gunilla Torngvist {S) Alla X

110 | David Westlund (S) Alla X

111 | Agba Ar-Rawi (8) Alla | Eva Lilja X

112 | Linda Johnsson (S) Alla X

113 | Susanne Asserfors (S) Alla X

114 | lda-Therese Hogfeldt (S) Alla | Viktor Eriksson X

115 | Andréas Schénstrém (S) Alla X

116 | Marie Granlund (S) Alla X

117 | Henrik Fritzon (S) Alla X

118 | limar Reepalu (S) Alla X

119 | Mattias Olsson (S) Alla X

120 | Anna-Lena Hogerud {S) Alla X

121 | Klara Twete {S) Alla | Pierre Sjbstrom X

122 | Birgitta Eriksson {S) Alla | Ali Reza Yakhdani Riazi X

123 | Anna Hansson {S) Alla X

124 | Carina Svensson {S) Alla X

125 | Leif Roger Géthed (S) Alla X

126 | Birgitta Almroth (S) Alla X

127 | Paul Andersson (S) Alla X

128 | Anna Ingers (S) Alla X

129 | Maria Wharton Stjarnskog (S) Alla X

130 [ Christer Hovbrand (S) Alla X

131 | Pia Ingvarsson (S} Alla X

132 | Lena Osthclm-Munkberg {MP) | Alla | Anna Jessica Persson X
133 | Kami Petersen {MP} | Alla X
134 | Yanira Difonis Montoya {MP) | Alla X
135 | Christian Lie {MP) | Alla X
136 | Matta lvarsson {MP) | Alla X
137 | Angela Everback (MP) | Alla X
138 | Peter Ahlbom V) Alla | Liselotie Borsiin X

139 | Katarina Olsson (V) Alla | Mikael Persson X

140 | Alexandra Thomasson V) Alla X

141 | Gunilla Wahlberg (V) Alla X

142 | Hans Westerlund (V) Alla X

143 | Angelica Svensson {V) Alla X

144 | Banesa Martinez Roldan {V) Alla | Morgan Svensson X

145 | Vilmer Andersen {\V) Alla X

146 | Lina Myritz V) Alla | Jesper Sahlén X

147 | Sara Svensson V) Alla | Tobias Petersson X

148 | Patrik Milton {V) Alla X

149 | Linda Ekelund V) Alla | Mona Nihlén X

SUMMA: | 136 | 13 0 0

Att résterna salunda avgivits intygar:
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Centerpartiet i Region Skane

RESERVATION
2026-09-29
Sida 1(1)

RESERVATION

12. Motion Strategi for vardinnovation i Region Skane
Arendenummer: 2025-POL000500

Centerpartiet reserverar sig till forman for bifall till motionen.
Centerpartiet anser att Region Skane behdver ha ett tydligt och langsiktigt fokus pa innovation inom hélso-
och sjukvarden for att mota framtidens utmaningar. Det ar viktigt att innovationsarbetet utgar fran vardens

faktiska behov och att patienternas erfarenheter och perspektiv ges en tydlig plats i arbetet. Darfér yrkade
vi bifall till motionen.

For Centerpartiet i Regionfullmaktige,

Charlotte Bossen (C)

\
&e
Centerpartiet

Centerpartiet i Region Skane

291 89 Kristianstad
Besok: Radhus Skane
Vastra Storgatan 12
centerpartiet.se/skane



Regionfullmaktiges
Valberedning

Beviljande av avsagelser och val som ska forrattas av regionfullmaktige

2026-09-29

AVSAGELSER

BILAGA
Datum 2026-09'29
1(4)

avser

rUppdragets art samt tid som uppdraget

Forvaltningsritten 1 Malmo
tom 2027-12-31

Malcolm H66k, Simrishamn (L)
Har avsagt sig uppdraget. Entledigad enligt
Forvaltningsrittens beslut 2026-07-03

Per Rosberg, Malmo (M)
Har avlidit

Sebastian Vrethammar, Horby (SD)
Har avsagt sig uppdraget. Entledigad enligt
Forvaltningsrittens beslut 2026-08-24

Mona Schill Ingvarsson, Ho6r (S)
Har avsagt sig uppdraget. Entledigad enligt
Forvaltningsrittens beslut 2026-09-11

Hovritten 6ver Skane och Blekinge
tom 2027-12-31

Bo Nordberg, Limhamn (M)
Har avsagt sig uppdraget. Entledigad enligt
Hovrittens beslut 2026-08-27

Mimmi Barmark, Harlésa (MP)
Har avsagt sig uppdraget. Entledigad enligt
Hovrittens beslut 2026-09-25

Yvonne Ohrn, Eslov (V)
Har avsagt sig uppdraget. Entledigad enligt
Hovrittens beslut 2026-09-25

Postadress: 291 89 Kristianstad
Telefon (vaxel): 044-309 30 00 Fax: 044-309 32 98
Internet: www.skane.se

Organisationsnummer: 23 21 00-0255

SKA
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Erséttare sjukhusstyrelse Trelleborg
tom 2026-12-31

Fredrik Van Dijkman, Falsterbo (M)
Har avsagt sig uppdraget 2026-07-06

Erséttare sjukhusstyrelse Helsingborg
tom 2026-12-31

Amelie Gustafsson, Akarp (M)
Har avsagt sig uppdraget 2026-08-06

Ledamot 6vervakningsnimnd Malmo
tom 2026-12-31

Axel Hugosson, Lund (SD)
Har avsagt sig uppdraget 2026-08-08

Erséttare sjukhusstyrelse Kristianstad
tom 2026-12-31

Anna Gajewska, Gualov (SD)
Har avsagt sig uppdraget 2026-08-09

lan
tom2026-12-31

Erséttare viltforvaltningsdelegation Skéne

Charlotte Wachtmeister, Torekov (M)
Har avlidit

Ersdttare Region Skine Holding
tom 2026-12-31

Birte Sandberg, Tomelilla (C)
Har avsagt sig uppdraget 2026-09-23

Ledamot regionstyrelsen
tom 2026-10-19

Birte Sandberg, Tomelilla (C)
Har avsagt sig uppdraget 2026-09-23

Region Skane
Regionfullméktiges Valberedning




Datum

2026-09-29

VAL
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Uppdragets art samt tid som uppdraget avser

Forvaltningsritten 1 Malmo
tom 2027-12-31

Inga val gors da Forvaltningsritten 6nskar
pausa erséttare for vakanta platser da de vill
minska antalet nimndemaén.

Hovritten over Skane- och Blekinge
tom2027-12-31

Vakanta platser frin RF 2026-04-14
1 (SD)

Vakant plats (M) efter Bo Nordberg,
Limhamn (M)

Vakant plats (MP) efter Mimmi Barmark,
Harlésa (MP)

Vakant plats (V) efter Yvonne Ohrn, Eslov
V)

Kammarritten i Goteborg
tom2027-12-31

Anders Bengtsson, Simrishamn (S) efter
vakant plats (S)

Ersittare Skanes hembygdsforbund
tom 2026-12-31

Vakanta platser fran RF 2026-06-16
1 (KD)

Ersittare Kulturnamnden
tom2026-12-31

Vakanta platser fran RF 2026-06-16
1(V)

Ersittare sjukhusstyrelse Trelleborg
tom 2026-12-31

Vakant plats (M) efter Fredrik Van
Dijkman, Falsterbo (M)

Ersittare sjukhusstyrelse Helsingborg
tom 2026-12-31

Vakant plats (M) efter Amelie Gustafsson,
Akarp (M)

Region Skane
Regionfullméktiges Valberedning




Datum

2026-09-29
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Ledamot 6vervakningsnimnd Malmo
tom 2026-12-31

Kyllike Engstrom, Lund (SD) efter Axel
Hugosson, Lund (SD)

Erséttare sjukhusstyrelse Kristianstad
tom 2026-12-31

Elena Kurenkova, Helsingborg (SD) efter
Anna Gajewska, Gualov (SD)

Erséttare viltforvaltningsdelegation Skane 14n
tom 2026-12-31

Vakant plats (M) efter Charlotte
Wachtmeister, Torekov (M)

Ersdttare Region Skane Holding
tom 2026-12-31

Vakant plats (C) efter Birte Sandberg,
Tomelilla (C)

Ledamot regionstyrelsen
tom 2026-10-19

Charlotte Bossen, Limhamn (C) efter Birte
Sandberg, Tomelilla (C)

Daniel Lyckestam Mattias Olsson
Ordforande Vice ordférande
Katja Tornqvist

Sekreterare

Region Skane
Regionfullméktiges Valberedning
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Regionfullmaktige B -\
SKANE

FORTECKNING

Godkant datum 2026-09-28
Arendenummer 2026-POL000005

Forteckning 6ver inkomna fragor till
regionfullmaktiges sammantrade 2026-09-29

1. Fraga fran Patrik Milton (V) till kollektivtrafikndmndens
ordférande Carina Zachau (M) angédende "Har det gjorts nagon
konsekvensanalys infér beslut att féorbjuda cyklar pa tagen?”

- Har det gjorts nagon konsekvensanalys infor beslut att forbjuda

cyklar pa tagen?

2. Fraga fran Kami Timothy Petersen (MP) till
kollektivtrafiknimndens ordférande Carina Zachau (M) angaende
“Varfor ska Region Skane ldgga ned busslinje 131?”

- Ar det rimligt att ldigga ner en sd populér busslinje som 131 utan att i
samforstand soka losningar pa till exempel platsbristen med de

berorda kommunerna?

3. Fragafran Christian Lie (MP) till kollektivtrafikndmndens
ordférande Carina Zachau (M) angiende ”Ar det rimligt att s&
kraftigt begransa skaningens mojlighet att ha cykel pa tag?”

- Ar det rimligt att kollektivtrafikndmnden tar ett beslut som sé
kraftigt begrinsar skaningens mojlighet att ha med cykel pa tag utan
ndagot statistiskt underlag som beskriver problemet?

2. Ar det rimligt att alla téglinjer, dven de som éir mindre belastade i

rusningstrafik, drabbas av forbudet?

DokumentID Klicka har for att ange text.



Regionf akti B -\
egionfullmaktige SiCANE

FORTECKNING

2026-09-28
Arendenummer 2026-POL000006

Forteckning over inkomna interpellationer och
interpellationssvar till regionfullmaktiges
sammantrade 2026-09-29

1. Interpellation fran Matta Ivarsson (MP) till regionstyrelsens
ordforande Carl Johan Sonesson (M) angaende "Har Region

Skanes sjukhus fatt rimliga forutsattningar?”

Bordlagd 2026-06-16

Svar fran regionstyrelsens ordférande Carl Johan Sonesson (M)

bifogas

2. Interpellation fran Matta Ivarsson (MP) till psykiatri-,
habilitering- och hjilpmedelsndmndens ordfdrande Per Einarsson
(KD) angaende ” Varfor ir de interna vintetiderna hos BUP sa
langa?”

Svar fran psykiatri-, habilitering- och hjilpmedelsndmndens

ordférande Per Einarsson (KD) bifogas

3. Interpellation fran Christian Lie (MP) till regionstyrelsens
ordférande Carl Johan Sonesson (M) angdende "Efter SDV-stoppet
- varfor lyckas vi inte ta medarbetarnas kompetens till vara?”
Interpellationen 6verlimnas till nimnden for operativ
regiongemensam verksambhets 1:e vice ordforande
Johan Olsson Swanstein (M)
Svar frdn nimnden for operativ regiongemensam verksamhets1:e

vice ordférande Johan Olsson Swanstein (M) bifogas

1(2)



4.

Interpellation fran Métta Ivarsson (MP) till hdlso- och
sjukvardsndmndens ordférande Anna Mannfalk (M) angaende
”"Kommer det genomforas en ny upphandling av NUR?”

Svar fran hilso- och sjukvardsnimndens ordférande

Anna Mannfalk (M) bifogas

Interpellation fran Kami Timothy Petersen (MP) till regionala
utvecklingsndmndens ordférande Anna Jihnke (M) angaende
”Hur raddar vi Bjarnums musikteaterskola?”

Svar fran regionala utvecklingsnimndens ordférande Anna
Jahnke (M) bifogas



onsdag 2026-10-21 17:03
Tjiansteanteckning

Handldggare: Freja Saxin

Vi skickar till er da det ar en sammanstallning av remisssvar samt beslut fran regionfullmaktige.
Aterkom om ni anser att detta ska skickas till respektive forvaltning. /Freja S



Remissammanstallning

Regional
transportinfrastrukturplan

2026-2037

2026-06-11

RRRRRR



Innehallsforteckning

Region SKANES UPPATag ..c.veuiueinieineeineireeirerneeneeeeneeneneeeenennennnns
RemissfOrfarande.....ccciueeeiiiieiiiiiiiiiii e e ees
Instanser sOmM yttrat Sig ..oveeeerereienireriieriireeeerereeeenereeeenennes
Andringar i regional transportinfrastrukturplan 2026-2037.............
Dokumentets disposition och textinnehall.............ccceeenienanen..
Avsatta medel till satsningar........ccceeviveiiiiiiiiiiniiiineeeeanens
Sammanfattning avinkomna yttranden .........ccccoeeviiiiiiiiiiiniininnnns
AV AN SN AT euiuiiiiiirieieieteeeeeeeeeeeaeeenenenenensnsnsnsncnsnsnsesasesasannes
Yttranden med Region Skanes kommentarer........cccceveeeuveienennennnns
Planovergripande .......eeevereniienineniieeeeeeieeee e e e ee e e e eaas
Planens inriktning ......cceeeeeieiiiiieiiniiiner e eeeeenenes
Saknade perspektiv.....cccciieiiiiiiiiiiiiirrrr e
Framtagandet av planen .......cccoeveiiiiiiniiiniiiiiiiiiiincceeeenennns
FOrutsattningar...ccveeeveieiiiiiiiiiiieeeeececceeeeceneaeaeaenenes 12
Planeringsunderlag......cccceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirreeeeeeeeeeeaans 12
Koppling till andra strategierochmal .........ccccoevviiininninnnnnn.. 13
SALSIINZAT t.iiiiiiiiiiieiiii et eeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeaanensnenenenenennn 14
Om satsningar generellt .........coeiieiiiiiiiiiiiiiiirrerereeeneens 14
Presentation och motivering .......cccceeeeiiieiiiiiiiinininiinneeenennens 15
Namngivna regionala objekt ......coeeiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeens 17
Samfinansiering nationell plan ........cccceeviiiiiiiiiiiiiiininenienenn.. 17
CyKkelinfrastruRtur .....ooveeiiiiiiice e, 18
KOHeKtivVErafik ..cuveeiuriieiiiiiiiiirie e e ee e eaees 20
Framkomlighet och trafiksikerhet ........ccccoeviiiiiiiiiininnnnnn.. 21
Brister i den skdnska infrastrukturen ........cc.ccoeveviiiiiiiiiniinnnnnn.. 23
Planens effekter och paverkan ........cccceeeveeiiiiiiiiiiiiiiiineneneennene. 24
Process och genomforande........cccceueiiiiiiiiiiiiiiiiniiieiieeeeeeeenne, 26

2 (26)



Region Skanes uppdrag

Region Skane har enligt lagen om regionalt utvecklingsansvar
(2010:630) uppdrag att samordna ldnets regionala utveckling. Detta
innebar att ta fram och faststélla en regional utvecklingsstrategi och
samordna insatser for att genomf6ra den. Den regionala
utvecklingsstrategin férdjupas genom omradesstrategier vilka pekar
ut langsiktiga vigval och mal som bidrar till att uppna beslutade
malsidttningar i den regionala utvecklingsstrategin.
Omradesstrategierna kan kompletteras med handlingsplaner for att

omsatta strategin i praktiken.

Region Skane ir linsplaneupprittare och far vart fjarde ar i uppdrag
av regeringen att ta fram en linsplan, i Skane kallad regional
transportinfrastrukturplan. Regeringen beslutade i mars 2025 att ge
Region Skane i uppdrag att uppritta ny regional
transportinfrastrukturplan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2026-2037. Planen prioriterar och avsitter medel for Skanes
samlade infrastrukturatgiarder under planperioden 2026-2037 samt
pekar ut brister som behdver utredas. Kraven pd innehéallet i
respektive linsplan regleras i forordning (1997:263) om linsplaner for
regional transportinfrastruktur. Framtagande av planen har skett i
dialog med samtliga Skanes kommuner, Trafikverket och

lansstyrelsen.

Remissforfarande

Den regionala transportinfrastrukturplanen for 2026-2037 var ute pa
remiss fran 2025-06-10 till 2025-10-31. Region Skane tackar for
inkomna yttranden som mojliggor forbattringar av planen. I detta
dokument sammanstills 6vergripande de yttranden som inkommit

samt hur dessa tagits omhand i omarbetningen av planen.
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I remissen skickades foljande fragestidllningar med till instanserna:

- Vilka effekter planforslaget skapar for Skines kommuner och

aktorer

« Vilka storre prioriterade brister det finns att utreda pa det

regionala vagnitet?

Instanser som yttrat sig

Remissen gick ut till 97 instanser och yttranden inkom fran f6ljande

59 instanser:

Arbetsformedlingen

Lomma kommun

Simrishamns kommun

Bjuvs kommun

LRF i Skane

Skurups kommun

Bromolla kommun

Luftfartsverket

Skane Nordost

Burlovs kommun

Lunds kommun

Staffanstorps kommun

Byggforetagen

Lansstyrelsen i Skane

Svalévs kommun

Bastads kommun

Malmo Airport (Swedavia)

Svedala kommun

Copenhagen Malmo Port

Malmo stad

Sveriges Akeriforetag

Cykelframjandet

MalmoLundregionen

Sydostra Skanes
samarbetskommitté

Eslovs kommun

MSB

Tillvaxtverket

Familjen Helsingborg

Naturskyddsfoéreningen

Tomelilla kommun

Forsvarsmakten

Naturvardsverket

Trafikverket

Helsingborgs stad

Osby kommun

Trelleborgs kommun

Hassleholms kommun

Polismyndigheten region
Syd

Vellinge kommun

Hoganas kommun

Post- och telestyrelsen

Ystads kommun

Horby kommun

Region Blekinge

Astorps kommun

Hoors kommun

Region Halland

Angelholms kommun

4 (26)



Klippans kommun Region Jonkopings lan Orkelljunga kommun

Kristianstads kommun Region Kalmar lan Ostra Goinge kommun

Kavlinge kommun Region Kronoberg

Landskrona stad

Riksforbundet Enskilda
Vagar

Andringar i regional
transportinfrastrukturplan 2026-
2037

Foljande justeringar har gjorts i dokumentet mellan remissversion

och slutversion.

Dokumentets disposition och textinnehall

RTI-planens disposition har dndrats for att gora planen lattare
att forstd i sitt ssmmanhang. Innehall har bytt plats och
rubriker har fatt nya namn for battre lasflode.
I fortydligande syfte har flera delar har tillkommit:

o Nytt kapitel: Planering av transportinfrastruktur

o Nyttavsnitt: Skanes transportinfrastruktur

o Ordlista med aterkommande begrepp i planen

o Rollista med centrala aktorer i framtagandet av planen
Utvecklade beskrivningar av strategier och mal samt dess
koppling till planen har tillkommit. Detta géller bade i kapitlet
Férutsdttningar dir strategier beskrivs och kapitlet Effekter dar
planens paverkan pa mal och inriktningar beskrivs.
En lista med fériandringar jAimfort med férra planen har lagts
tilli borjan av kapitlet Satsningar.
Uppdaterad information om namngivna objekt och dess NKK

(nettonuvirdeskvot) utvecklats i kapitlet Satsningar.
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Kapitlet Brister har utvecklats med tilligg av
utfallsbeskrivning for de brister som hunnit utresas under
senaste planperioden.

Hallbarhetsbedémningar har reviderats och den
sammanfattande versionen i plandokumentet i kapitlet
Effekter har uppdaterats.

Sprak och grammatik har rattats.

Avsatta medel till satsningar

De ointecknade medlen pa 82 miljoner har férdelats ut mellan
namngivna regionala objekt for att ticka kostnadsokningar.
Storre ekonomiska forandringar:

o Dennamngivna atgirden vig 19 Bjarlov-Broby har
minskat med 50 mnkr till f61jd av nya berikningar.

o Dennamngivna atgarden vig 913 Bjarred-Fladie har
okat med 35 mnkr till f61jd av nya berdakningar.

o Cykelvagliangsvag 9 mellan Brosarp och Ravlunda har
flyttats fran potten Statliga regionala cykelvdgar till
Namngivna regionala objekt efter kostnadsberikning. I
planen avsitts medel for viagplan (20 mnkr) och
atgirden fullfinansierasindsta planomgang.

o Vannebergakorset pa viag 21 har flyttats fran potten
Framkomlighet och Trafiksdkerhet till Namngivna
regionala objekt efter kostnadsberdkning. I planen
avsitts medel for viagplan (20 mnkr) och atgdrden
fullfinansierasinésta planomgang.

o Medelinom atgirdsomradet Samfinansiering av nationell
plan har omfordelats: Kapacitet & uppstillning
Helsingborgsomradet har till f61jd av att Maria-
Helsingborg inte kom med i nationell plan minskat med
100 mnkr och istillet har S6derasbanan och
Lommabanan bulleratgirder 6kat med 30 mnkr och
trimningspaketet for jairnviag 6kat med 75 mnkr.

Mindre ekonomiska férdndringar:
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o Flera objekt har efter nya berikningar fatt en justerad
kostnad pa 5-20 mnkr mer eller mindre dn i
remissversionen. I majoriteten av fall har objekt
fordyrats.

o Inom atgidrdsomradet Samfinansiering av nationell plan
har 10 mnkr har avsatts till kvarvarande ITS-atgiarder
pa E6.

Sammanfattning avinkomna
yttranden

Remissinstanserna dr 6ver lag positiva till RTI-planens inriktning och
anser att planen frimjar det flerkidrniga Skane. Flera instanser anser
dock att planen saknar tillrackliga perspektiv pa godstransporters

behov samt pa beredskap och civilt férsvar.

En generellt positiv instdllning inkommer kring prioriterade atgarder
i planen och 6kade medel till cykelinfrastruktur och kollektivtrafik.
Flera lyfter dock att mer medel kravs for cykelsatsningar fér att svara

upp mot bristerna i Skanes infrastruktur.

Kopplingen mellan RTI-planen och andra regionala strategier och
mal anses av flera svarande beho6va utvecklas, framfor allt ndmns

brist pa tydlig koppling till den nya transportstrategin.

Vidare har remissinstanserna lyft behov av fortydliganden i planen,
bland annat gidllande vad som hint mellan planomgéngarna,
uppfdljning av avslutade atgiardsvalsstudier, prioriteringskriterier
for planens olika potter och redovisning av nyttor och kalkyler for
objekt. Aven nir det giller hillbarhetsbeddmningarna efterfragas
fortydliganden, exempelvis kring hur beddmningsprocessen paverkat

utformningen av planen och kvantifiering av utsldppsminskningar.

Flera inspel handlar om sarskilda atgirder som bor prioriteras hogre,
lyftasiniplanen, ha en annan medfinansieringsandel eller en annan

omfattning/inriktning. Nagra lyfter ocksa vikten av att de atgarder
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som framkommer i utredningar behover lyftas in i planen eller pa

andra siatt genomforas.

Avgransningar

Syftet med denna sammanstillning dr att ge en 6vergripande bild av
remissforfarandet och inkomna yttranden. Svar ges diarfor inte till
varje enskild remissinstans. Inspel om enskilda objekt hanterasi
dialogprocesser under planens framtagande och i det I6pande arbetet,
de kommenteras dirmed inte i ssmmanstallningen. Inspel som ror
Region Skanes andra processer eller pd andra sitt ligger utanfor

planens radighet hanteras inte i denna sammanstéllning.

Vid specifika kvarstdende fragor uppmuntrar Region Skéane att

aktorer hor av sig for dialog.

Yttranden med Region Skanes
kommentarer

Inkomna yttranden presenteras och kommenteras nedan. Forst
hanteras plandvergripande inspel och sedan inspel per kapitel i
remissversionen av den regionala transportinfrastrukturplanen.

Observera att kapitelstrukturen dndrats i nyare versioner av planen.

Planovergripande

Planens inriktning
Savil myndigheter, ndringsliv som kommuner i Skane ser positivt pa
RTI-planens inriktning pa sidker framkomlighet samt intentionerna

att skapa ett robust, effektivt och hallbart transportsystem.

Att planen bidrar till det flerkdrniga Skdne genom investering i

viktiga vigstrak lyfts som positivt av ett av Skdnes horn. Vissa
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kommuner konstaterar dock att en stor del av investeringarna ar
inriktade pa att bygga ut vignitet och férbittra framkomligheten for
biltrafiken, vilket kan begriansa moéjligheten for att omstéllningen till
ett mer hallbart transportsystem ska kunna fa genomslag i praktiken.
Onskemél om att planen tydligare bér prioritera hallbara fardsitt

uttrycks.

Ett horn lyfter att det bor fortydligas hur den identifierade obalansen
mellan 6stra och vistra Skane (som beskrivs i den regionala

utvecklingsstrategin) ska motverkas genom planen.

Region Skanes kommentar
Region Skane noterar det breda stodet for planens inriktning mot ett

robust, effektivt och hallbart transportsystem. Regionen bekraftar att
stor del av medlen i planen gar till investeringar i vig. Det beror pa

flertal anledningar:

e Detekonomiska utrymmet fér nya satsningar ir begrinsat av
kostnadsékningar och forseningar av de objekt (majoritet
vagobjekt) som tidigare lyfts in i plan och ligger kvar enligt
principen "lagt kort ligger”.

e Namngivna objekt viljs till stor del utifran politiska
prioriteringar.

e TFlertal dtgidrder med syfte att forbattra for kollektivtrafiken
utformas sa att de ocksa gynnar biltrafik, da det enligt
Trafikverkets planering inte gar att prioritera
kollektivtrafikens framkomlighet pd bekostnad av bilens.

e Det finnsvissa malkonflikter mellan att framja hallbara
fardsitt och att sdkerstilla en geografisk balansildnet. I 6stra
Skane kan forbattrad tillginglighet i vignitet vara en

forutsattning for regional utveckling.

Saknade perspektiv

Ett &terkommande inspel fran sdvil kommuner som niringsliv ar att

RTI-planen inte tar ett tillrackligt helhetsgrepp kring
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godstransporter i Skane. Mer utrymme fér godstransporters behov
och vilka satsningar som forvintas leda till forbattrade godsfloden
efterlyses. Medskick fran naringslivet gors kring att regionala
godstransporter inom Skane ar lika viktiga som langvéga transporter
genom Sverige och att strak dven utanfor det funktionellt

prioriterade vagnitet ar viktiga.

Det framkommer ocksa fran niringslivet att forutsiattningar och
satsningar for livsmedelsproduktion spelar en for liten roll i planen.
Kartliggning av samband, strak mellan anldggningar och brister i

infrastruktur kopplat till livsmedelsproduktion efterfragas.

Flera remissinstanser av olika slag anser att perspektiven beredskap
och totalforsvar tydligare beh6ver belysas. Det bor tydligare framgé
hur infrastrukturen kan stédja samhéllets och forsvarets behov
genom analyser, planeringsprinciper, samverkan och uppféljning

med beredskapsperspektiv.

Néiringslivet lyfter dven sjofartens och hamnarnas begrinsade
utrymme i planen. Ett 6nskemal dr att kartlagda utvecklingsbehov
tydligare bor lyftas in i utredningar och atgiarder samt att planens

forviantade effekter for hamnar i Skane ska redovisas.

Ett par yttranden foreslar utvecklad information om hur
infrastrukturen ska anpassas for ladd- och tankinfrastruktur och hur
langre och tyngre fordon ska utvecklas. Forslag kring att definiera
och utvirdera transporteffektivitet samt att redovisa andel atgirder

inom respektive steg i fyrstegsprincipen presenteras.

Utifran planens inriktning pa siker framkomlighet inkommer ett
inspel om att planen tydligare bor redovisa hur stor andel av planens

medel som liggs for vilka trafikantgruppers framkomlighet.

Region Skanes kommentar
Region Skane delar bilden av att ett helhetsgrepp kring

godstransporter ar viktigt, men bedomer att detta fraimst behéver

hanterasiovergripande strategier och analyser snarare an inom
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ramen for RTI-planen, som ir en investeringsplan. Planens
inriktningar baseras pé ett omfattande kunskapsunderlag
(exempelvis Systemanalys fran 2020), och flera av de prioriterade

atgidrderna bidrar till forbattrad framkomlighet for gods.

Ett fértydligande kring RTI-planens forhallande till perspektiven
beredskap och totalférsvar har adderats i dokumentet. Dialog kring
fragorna férs med berérda myndigheter. Planen virnar generellt om

robusthet och alternativa vigari transportsystemet.

Nir det giller Skanes hamnar édr de i huvudsak nationell och
kommunal infrastruktur och har dirfor begrinsat utrymme i den

regionala planen.

RTI-planens uppdrag och Trafikverkets tolkningar av regelverk

innebér vidare att vissa atgirder, sasom utbyggnad av

laddinfrastruktur samt steg 1- och 2-atgiarder enligt fyrstegsprincipen,

inte kan finansieras genom planen. Detta har Region Skane lyftisina

yttranden till regeringen.

I den slutliga versionen av planen utvecklas redovisningen av planens

satsningar i beskrivningar och visualiseringar.

Framtagandet av planen

Ett av Skdnes fyra horn kommer med inspel kring processen for
framtagandet av planen. Det 4r 6nskemal om att géra processer fér
beslut kring atgardsvalsstudier och fordelning av medel i potterna
mer transparenta, att kostnadsokningar beh6éver hanteras,
avtalshantering ses 6ver och atgirdsplanering bli mer flexibel. Okad

dialog mellan aktorer kring prioritering av atgarder 6nskas ocksa.

Region Skanes kommentar
Planen pekar ut satsningar utifran regionala behov och

prioriteringar. Region Skane har under framtagandet av planen haft
flera traffar inom forumet ”Planeringssamverkan”, samt fort

kommundialog med samtliga kommuner i regionen for att
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konkretisera och férankra dessa prioriteringar. Representanter fran
de 4-hornen i Skane har suttit med i en referensgrupp under planens

framtagande.

I planen har prioriteringsgrunderna for planens potter fortydligats.
Potternas atgdrder ir inte utpekade. I stillet fungerar potterna som
ett viktigt verktyg for flexibilitet, dir genomférandet sker i dialog
mellan berdrda aktorer sasom kommuner, Trafikverket och

Skanetrafiken.

Forutsattningar

Planeringsunderlag

Aktorer fran niringslivet 6nskar utveckling av de forutsattningar
som beskrivs for den regionala transportinfrastrukturplaneringen.
Det handlar om att det tydligare bor framga att transporter for
livsmedel, energi och triravara dr beroende av det enskilda vignitet
och att de skdnska hamnarnas funktioner inte anses beskrivnailika

stor utstrackning som tidigare.

Ett av Skanes fyra horn lyfter att systemanalysen for Skane fran 2020
bor uppdateras och att det kan fértydligas hur Skanes relation till

omvirlden och framtida utmaningar paverkat RTI-planen.

En intresseorganisation framhiver att natur- och kulturmalpunkter

bor ingd som planeringsunderlag.

Region Skanes kommentar
RTI-planen ir en investeringsplan som bygger pa ett brett

kunskapsunderlag dar fler perspektiv dn de som framgar i kapitlet om
forutsiattningar har beaktats i prioriteringarna. I planen beskrivs
primért forutsiattningar kopplade till regionala och nationella méal
och strategier for transportsystemet. Flera aspekter som lyfts i
inspelen hanteras i fordjupade underlag och i senare skeden av

planeringen, exempelvis inom atgirdsvalsstudier.
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Region Skane delar bilden att Skanes hamnar har en viktig roll fér
Skane. Region Skéane och de fyra stora hamnkommunerna i regionen
driver gemensamt projektet "Hamnutveckling i Skdne”. Hamnarnas
infrastruktur pa den statliga delen hanteras i huvudsak av nationell
plan och har darmed begriansat utrymme i den regionala

transportinfrastrukturplanen.

Koppling till andra strategier och mal

En myndighet noterar att effekterna av RTI-planen, kopplingar till
ambitioneriden regionala utvecklingsstrategin och
samhillsplaneringen i ett bredare perspektivilinet ir tydlig och
koncis. Flera andra remissinstanser, myndigheter saval som hérn och
kommuner, papekar diremot att kopplingar och samspel mellan
planen och Region Skanes 6vriga strategier ar otillfredsstiallande,
framst avseende transportstrategin men dven livsmedelsstrategin,
klimat- och energistrategin samt den regionala utvecklingsstrategin.
Synpunkter har inkommit gillande att RTI-planens bidrag till de mal
som pekas utitransportstrategin inte ar tillrackliga och att visionen
om Skane som en féregangare i klimatomstéllningen fran klimat- och
energistrategin inte speglasi planen. Nagra remissinstanser har ocksa
papekat att planens koppling till de transportpolitiska malen ar
svepande och bor fortydligas.

Region Skanes kommentar
Region Skane har beaktat synpunkterna i omarbetningen av planen.

Kapitlen Forutsdttningar samt Planens effekter och paverkan har
bearbetats for att fortydliga hur RTI-planen férhaller sig till de olika
regionala strategierna samt till de transportpolitiska malen.
Transportstrategi och RTI-plan har tagits fram parallellt, vilket
innebir att det inte gatt att bygga RTI-planen pa transportstrategin
under denna planomgang. Hur RTI-planen bidrar till
transportstrategins mal har utvecklats i planen. I kommande
planomgangar kommer den antagna transportstrategin kunna vara

mer vigledande.
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Satsningar

Om satsningar generellt

Manga remissinstanser uttrycker sig positivt kring prioriterade
itgirderiplanen 6verlag. Okade medel till kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur framhalls som positivt av flera instanser. Aven att
beloppen for kommunal medfinansiering 6kas visentligt jaAmfort med
tidigare ser &ven kommuner positivt pa, da det upplevs som

kostnadseffektiva satsningar.

Flertal inspel fran savidl myndigheter, kommuner som néaringsliv
handlar om vad mer medel bor satsas pa. Det giller mer medel till
trafiksidkerhetsatgirder for att kunna na Nollvisionen, till oskyddade
trafikanter pa det kommunala vignitet, till att sdkerstélla
framkomlighet och tillginglighet till Malmo Airport. Inspel har d&ven
inkommit kring att planen bor ge medel for stod till flygplatser.

Flera instanser konstaterar att planen saknar konkreta dtgiarder for
att hantera effekter avden kommande Fehmarn Bilt-férbindelsen.
Ett av Skanes horn anser att det ir positivt att prioriterade
namngivna objekt ligger kvar, men att det ar angelaget att de

fardigstalls.

Myndighet och néiringsliv 6nskar att vigunderhall och upprustning
ska prioriteras framfor nyinvesteringar da bristande vagstandard
paverkar bade trafiksidkerhet, leveranssidkerhet och niringslivets

konkurrenskraft.

En intresseorganisation uttrycker kritik mot planens stora satsningar
pa biltrafik, vilka ar storre dn satsningar pa cykel och kollektivtrafik
tillsammans. Satsningar pa viagprojekt anses endast béra goras i

trafiksikerhetssyfte.

Region Skanes kommentar
Region Skane konstaterar att behoven i transportsystemet dr stora i

forhallande till tillgdngliga medel, vilket kriver avvigningar mellan
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olika atgirder. Utifran den givna ekonomiska ramen har Region
Skane prioriterat atgirder utifrin regionala mél, nationella och
regionala inriktningar, utpekade behov och genomférbarhet. Flera av
de prioriterade atgirderna i planen idr utformade som paket av
insatser, dir olika behov sdsom trafiksidkerhet, framkomlighet och

tillgdnglighet for olika transportmedel hanteras samlat.

Nar det giller Fehmarn Balt-férbindelsen konstaterar Region Skane
att centrala atgarder fraimst hanteras inom ramen fér nationell plan.
Region Skane for en 16pande dialog med berérda aktorer i dessa

fragor.

Sedan ar 2024 kan planen inte ge medel till flygplatser till f61jd av en
forandring i forordning (1997:263) om lansplaner for regional

transportinfrastruktur.

RTI-planen ir en investeringsplan och omfattar dirmed inte medel
for drift och underhall av statlig infrastruktur. Ddremot kommer

medel avsittas for sirskilt driftbidrag for enskilda vagar.

Presentation och motivering

Fortydliganden 6nskas av remissinstanserna kring flertal aspekter:
hur atgéirder prioriteras och viljs ut, vilka atgiarder som avses
genomforas som icke namngivna objekt, vilka objekt som flyttats fran
potter och blivit namngivna eller paketerade, om objekt ligger 6ver

kant till nasta plan och vilka namngivna objekt som ar cykelobjekt.

Aven mer ingdende redovisning av nyttor, kostnader och SEBar
(samlade effektbedémningar) 6nskas samt motivering kring varfor
vissa satsningar gors om SEB visar svarbedomd lénsamhet. Det
framgar ocksa att storstadsavtalets roll i planen ar lite oklart och att

potten upplevs som en oproportionerligt stor satsning.

Tydligare mal- och resultatstyrning, att SEB bor inkludera
klimatperspektiv och hdlsoférdelar samt tydligare koppling och
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prioritering fran fairdmedelsmalen i nuvarande transportstrategi

efterfragas fran intresseorganisationer.

Inspel har aven inkommit kring konkreta korrigeringar av
objektsbeskrivningar, bendmningar, kostnadsjusteringar, planerad
byggstart, prisnivier som inte presenterats korrekt eller tydligt nog i

remissversionen.

Region Skanes kommentar
Flera av de efterfragade fortydligandena har beaktats och utvecklas i

planens slutliga version, bland annat avseende prioriteringsgrunder,
nyttor av namngivna objekt och koppling till mal och strategier. En
sammanstillning av férindringar jAmfért med tidigare plan har lagts
till i boérjan av kapitlet Satsningar, exempelvis vilka objekt som flyttats
fran potter till namngivet objekt eller blivit paketerade. Inkomna
synpunkter avseende exempelvis objektsbeskrivningar och kostnader

har beaktats och korrigerats dir sd varit relevant.

Planens potter utgor ett viktigt verktyg for flexibilitet, vilket innebér

att alla atgirder inte kan specificeras pa forhand.

Ny version av Region Skines transportstrategi som vintas antas
under 2026 har inte kvar fairdmedelsmaélen, darav utgar inte

planeringen i RTI-planen fran dessa.

Nar det galler Storstadavtalet Malmo dr det en del av
Sverigeforhandlingen som sl6ts 2017. For RTI-planen omfattar det i
Malmo en statlig medfinansiering till utbyggnad av atta busstrak och
en samfinansiering av etapp 2 pA Lommabanan. Region Skine
avtalade med staten att dessa atgarder skulle finansieras genom en
utékad ram till Skanes RTI-plan. Staten har godként avtalet men ej
godkint den utékade finansiering. Region Skane har efter dialog med
jurister valt att inte ga vidare med att driva fraigan om utékad ram,

varfor satsningarna nu behéver finansieras helt av planen.
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Namngivna regionala objekt
Naringslivet valkomnar att en betydande del av planens medel avsitts
till namngivna objekt som ar viktiga fér fungerande godstransporter

pa vag.

Ett av Skdnes horn upplever det positivt att kostnadsgriansen for
namngivna objekt hojts fran 50 till 75 miljoner kronor, da det ger mer
frihet att genomfora atgirder med medel fran potter. Ett annat hérn
framhaller vikten av att de férsenade namngivna objekten genomférs

tidigt under planperioden.

Ett antal inspel handlar om séarskilda viagstriackor, vilka anses behéva

lyftasiniplan eller omformas.

Region Skanes kommentar
Region Skane noterar det positiva mottagandet av satsningar pa

namngivna objekt samt fordndringen av kostnadsgriansen.

Region Skane delar bilden av vikten av att fardigstilla forsenade
objekt. Genomférandetakten paverkas dock av faktorer utanfér
planens direkta radighet, sdsom planeringsprocesser, bemanning och
kostnadsutveckling. Flera objekt dr redo att for byggstart under
2026/2027, sé regionen ser positivt pa kommande

genomférandeutveckling.

Samfinansiering nationell plan

En myndighet och ett horn lyfter att samfinansiering ar positivt da
det signalerar betydelsen av de utpekade objekten fér Skane, medan
ett annat horn och en kommun anser att samfinansiering principiellt
bor ifragasidttas dd den nationella planen bor prioritera regionala
behov.

Ytterligare ett horninspel dr jirnvigsatgirder tydligare behover
hanteras som en del i ett system och att detta systemperspektiv

saknas.
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Samfinansiering ar tatt kopplat till prioriteringar i nationell plan, och
flera instanser uttrycker oro 6ver att viktiga skdnska atgarder

utlimnas i forslaget till nationell plan.

Flera inspel fran olika instanser handlar om sérskilda vig- eller
jarnvagsstrackor som bor prioriteras hogre, lyftasin i planen, ha en

annan medfinansieringsandel eller en annan omfattning/inriktning.

Region Skanes kommentar
Region Skane ser samfinansiering som ett verktyg for att 6ka

mojligheten att fa in prioriterade atgirder i den nationella planen och
diarmed stirka genomférandet av for Skane viktiga objekt. Samtidigt
delas synen att atgirder i den nationella planen i grunden bor
finansieras nationellt. I praktiken bedéms dock vissa atgirder ha
savil nationell som regional nytta, vilket medfér att regional

medfinansiering kan bli aktuell.

Region Skane delar bilden av att viktiga atgirder i Skane inte fullt ut
tillgodoses i forslaget till nationell plan och arbetar aktivt for att lyfta
dessa behov. Vigval for Skane dr ytterligare ett regionalt arbete och
dokument for att framgent fi med centrala atgirder for Skane i

nationell plan.

Planeringen av jirnvigsatgirder utgar fran regionala och nationella
strategier och analyser med systemperspektiv. Dessa underlag utgor
en viktig grund for gjorda prioriteringar men redovisas inte i sin

helhet i RTI-planen, eftersom det dr en investeringsplan.

Cykelinfrastruktur

Manga olika remissinstanser ir positiva till planens cykelsatsningar,
eftersom cykelnitet dr eftersatt i Skane. Flertal av de svarande anser
dock att mer medel bor avsittas for att svara upp mot brister, bade fér

cykelvigar lings statligt vignit och féor kommunala vigar.

Kommuner uttrycker sig positivt kring att planen numer finansierar

100% av cykelvigar lings statligt vignat, jAmfort med tidigare da 50%
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kommunal finansiering krivdes. Nar det giller statlig
medfinansiering av kommunal infrastruktur lyfts risken att storre
kommuner som kan s6ka ut mer medel kan gynnas av
finansieringsmodellen. En kommun 6nskar att 75% av kostnaden av

cykelstriackor ska kunna finansieras av planen.

Ett av Skdnes horn 6nskar fortydliganden kring hur statliga regionala
cykelvigar prioriteratsiniplanen och nir de kommer genomféras.
Oro uttrycks kring att prioriteringsgrunderna for dessa riskerar att
vissa lokalt viktiga cykelkopplingar pa statlig vig inte kommer
prioriteras. Aven fortydliganden kring vilken typ av satsningar som

ingar i potten Standardhdéjning och passager efterfragas.

Saval Skanes hérn som av organisationer anser att férfarandet for
byggnation av cykelvigar behover forenklasi tid och kostnad, samt
att enklare utformningar sasom bygdevagar och smalare cykelvéigar
bor utredas och anvdndas mer. En intresseorganisation efterfragar
hur planen bidrar till mélen i cykelstrategi for Skane samt tydligare

beskrivning av hur kvalitetssakring av supercykelvigar ska stodjas.

Tveksamhet uttrycks kring en skrivning i planen att kommuner, for
att paskynda byggnationen av cykelinfrastruktur, har méjlighet att
bygga lings med statlig vig till eget vighéllaransvar, da detta blir
kostnadsdrivande f6r kommunerna och vighallarskapet kan bli

otydligt.

Ett av Skdnes horn anser att utbyggnad av cykelnitet bor forceras
mellan kollektivtrafiknoder, genom 6kat medel i objekt och potter.
Flera inspel giller sarskilda cykelstrackor och deras prioritering i

planen, planerade byggstart och beroenden av andra insatser.

Region Skanes kommentar
Region Skane noterar det positiva mottagandet av cykelsatsningarna.

Regionen framhaller att satsningar i planen behéver vara i proportion
till genomférandekapaciteten hos kommuner och Trafikverket, for

attinte riskera att medel brinner inne. Ambitionen ar en snabb
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utveckling av Skanes cykelnit, varfér medel till cykelinfrastruktur i

nya planen 6kat fran 780 miljoner kronor till 1 miljard kronor.

Prioritering och genomforande av cykelatgirder sker 16pande i dialog
mellan berdrda aktorer. For statliga regionala cykelvigar anges ingen
fast tidsplan, vilket mgjliggor flexibilitet i genomférandet.
Avviagningar gors i den 16pande prioriteringen for att motverka
snedférdelning mellan kommuner. Regionen uppmuntrar kommuner

till dialog for att kunna stétta kommuner att fa ut medel fran potten.

Region Skane delar bilden av att planerings- och
genomforandeprocesser behover forenklas och foljer pagaende
utvecklingsarbete inom omradet. Region Skane driver ocksa fragan
om att avveckla funktionellt samband (att cykelvig inte behover

byggas bredvid bilvag).

Nér det giller Cykelstrategi for Skane kommer den avvecklas i
regionens strategiska dokumentuppligg, varfér den inte omnimns
eller f6ljs upp pad i RTI-planen. Kvalitetssikring av infrastruktur sker i
senare processer dn de planen har baring pa, i genomférande och

uppféljning.

Skrivningen om kommuners mojlighet att bygga cykelvagar langs
statligt vignit har fortydligats och avser att beskriva en frivillig
mojlighet for kommuner som vill 6ka utbyggnadstakten i sin

kommun.

Kollektivtrafik

Remissinstanserna dr generellt positiva till satsningar pa
kollektivtrafik, kollektivtrafikramens ekonomiska storlek och att
potten for medel till statlig medfinansiering till kommunal
infrastruktur 6kat. Att medel avsitts for tillgdnglighetsanpassning av

héllplatser lyfts ocksa fram som positivt.

Det finns dock 6nskemal fran horn och kommuner att det tydligare

bor framga vilka atgdrder som kommer genomféras inom
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kollektivtrafikpotterna. Ett av Skanes horn framhaller att kopplingar
med buss bor stiarkas mellan tillvixtmotorer och viktiga regionala
karnor samt att de noder och stationer som narmar sig 6verbelastning
behover prioriteras. Ett annat horn lyfter risken med att satsningar i
mindre orter och svagare strak kan utebli ndr satsningarna ska

fokuserar pa att uppfylla malet om 6kad reseandel.

Nagra inspel giller siarskilda hallplatser eller andra atgarder som

foreslas prioriterasiniplanen.

Region Skanes kommentar
Region Skane noterar det generellt positiva mottagandet av

satsningarna pa kollektivtrafik. Planen har en inriktning mot att
binda samman regionala kirnor och stirka regionala strak. Fragor om
kapacitetinoder och terminaler hanteras kontinuerligt av

Skanetrafiken i samverkan med kommunerna.

Liksom for alla potter i RTI-planen dr dven kollektivtrafikpotten ett
verktyg for flexibilitet, dir atgirder genomfors efter behov. Darmed
preciseras inte atgirder inom potternai planen. Prioritering och
genomforande sker i dialog mellan Region Skane, Skanetrafiken och
berdrda kommuner (bland annat via hérndialoger), och foljer

trafikforsorjningsprogrammets inriktning.

Framkomlighet och trafiksakerhet

Ett av Skanes horn onskar att prioriterade atgirder inom
atgardsomradets potter ska skrivas ut (om de finns) och att
uppfdljning av atgirder bor fortydligas. Ett annat hérn anser att det
ar synd att medfinansiering till kommunala atgirder for

trafiksikerhet har minskat.

Néar det géller potten for enskilda vagar anser en organisation att
avsatta medel dr smé i relation till hela RTI-planens ekonomiska ram.
De lyfter att mer medel kan ge battre forutsittningar fér utveckling
och medel bor kunna ges till alla enskilda vigar som ar av allmént

intresse for Skane, inte endast de med stor trafikmingd eller
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kollektivtrafik. Prioriteringskriterier for potten for enskilda vagar
efterlyses och det anses angelédget att medlen kan anvindas till olika

typer av atgirder, inklusive reinvestering.

Nagra inspel inkommer kring steg 1- och 2-atgirder. Medhall uttrycks
kring att medel bér kunna anvindas till alla fyra steg enligt
fyrstegsprincipen, dven steg 1 och steg 2-atgirder sirskilt da
regeringen betonar fyrstegsprincipens betydelse i
transportplaneringen. Tva av Skanes horn anser att det ar positivt
med avsatta medel och vill ha uppf6ljning pa hur de anvinds, medan

ett annat anser att medlen ar for sma.

Flertal inspel giller sdarskilda korsningspunkter/striackor som

behover trafiksikerhetsatgirder.

Region Skanes kommentar
Region Skane avser fortydliga hur atgarder genomfoérs med medel

fran potter. Trafiksikerhetsatgirder av mindre karaktir (under 75
miljoner kronor) kan utféras med medel fran potter i atgardsomradet
Framkowmlighet och trafiksdkerhet. For statlig infrastruktur sker detta
genom dialog med Trafikverket och utifran myndighetens
verksamhetsplanering, fér kommunala dtgidrder genom ansékan om
statlig medfinansiering. Atgirder inom potter som ligger nira
namngiven niva (75 miljoner kronor) redovisas i planen, medan
ovriga atgirder prioriteras och genomférs genom l6pande dialog och
planering. Detta mojliggor flexibilitet samtidigt som regionala behov

kan fangas upp l6pande.

Medelfordelningen i planen utgér fran erfarenheter av tidigare
genomfoérande, vilket bland annat forklarar forandringari
omfattningen av kommunal medfinansiering till

trafiksikerhetsatgirder.

Revideringar har gjorts for potten for enskilda viagar. Har har medel
okat, prioriteringsgrunder adderats och mojligheten att anvianda
medel fran RTI-planen till sirskilt driftbidrag har tillkommit till f61jd
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av forandringar i forordning (2025:753) om statsbidrag till enskild
vdghallning. Darmed har planen nu mdéjlighet att anvinda medlen for

enskilda vigar bredare dn i remissforslaget.

Region Skane delar synen pa vikten av atgiarder enligt
fyrstegsprincipen och driver fragan om 6kade mojligheter att
finansiera steg 1- och 2-atgirder. Samtidigt begriansas detta i nuliget
av Trafikverkets tolkning av gillande regelverk. Att medel avsitts i
planen ska tolkas som en markering for att Region Skanes anser att

tolkningen av regelverket bor andras.

Brister i den skanska infrastrukturen

Flera av Skanes horn dr 6ver lag positiva till vilka brister som pekats
ut. Olika instanser lyfter dock vikten av att atgidrder som
framkommer i utredningar ocksa genomfors. Ett inspel géller att
gransdragningen mellan regional och nationell infrastrukturplan gor
det svart att fa till bral6sningar, ofta beh6ver objekten sesi ett
sammanhang for att sikra god framkomlighet och trafiksikerhet.
Aven behovet av att ta ett samlat grepp kring trafikslagsdvergripande

tillganglighet for alla transportslag for Skanes invanare lyfts.

Fortydliganden 6nskas fran ett av Skanes horn kring hur féreslagna
atgidrder ur atgardsvalsstudier prioriteras in i planen och hur de
utpekade brister som inte blivit namngivna hanteras.
Myndighetsinspel inkommer kring att Region Skane sjidlva kan
genomfora atgirdsvalsstudier om Trafikverket inte anser vissa
brister vara prioriterade. Dessutom efterfragas en

prioriteringsordning mellan de utpekade bristerna.

Flera inspel géller sirskilda striackor eller atgirdsvalsstudier som
foreslas lyftas fram i kapitlet. Vissa giller ocksa atgirder fran
pagéende eller genomforda dtgiardsvalsstudier som foreslas pekas ut
som satsningar i kommande planperiod eller revideras i omfattning.
Ytterligare ett par kretsar kring att beskrivningar av bristerna i

planen behéver uppdateras.
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Region Skanes kommentar
Region Skane noterar det generellt positiva mottagandet av

identifierade brister. Atgirdsvalsstudier utgor ett viktigt underlag for
sdvil RTI-planen som infrastrukturplaneringen i stort. Studierna ska
ha ett trafikslagsovergripande helhetsperspektiv och deras
avgransning bestims av Trafikverket. De atgirder som identifieras
kan komma att delas upp i olika delar av planen (bli namngivna eller
genomforas genom potter) och i olika planomgangar, utifran

finansiering och prioritering.

Utpekade brister som inte blir namngivna kan hanteras inom ramen
for planens potter, dir prioritering sker 16pande i dialog mellan

Region Skane, Trafikverket och kommunerna.

Beskrivningar av identifierade brister har setts 6ver och uppdateratsi

den slutliga versionen av planen.

Planens effekter och paverkan

Olika instanser framhaller det som positivt att flera olika
planalternativ studeras och att &ven sociala aspekter, forutom

milj6aspekter, inkluderas i analyser av planens effekter.

Flera fortydliganden 6nskas relaterat till kapitlet, sdisom hur
miljobedémningsprocessen paverkat utformningen av planen, varfor
regionen landat i valt planalternativ, vad som gar i motsatt riktning
mot utpekade méal samt hur resultaten av beddmningarna ska

anvandas framat.

Aven nir det kommer till hallbarhetsbedémningarna av planen, MKB
och SKB, 6nskas fortydliganden fran savil myndigheter, horn och
kommuner. Det giller tabeller, slutsatser, begrepp och hur
prioriterade satsningar bidrar till ett mer hallbart transportsystem.
Det som upplevs saknas i hallbarhetsbedémningarna dr bland annat
kvantifiering av utslippsminskningar, bedémning av planens bidrag
till 2030-malet om minskade utsldapp, redovisning av hur satsningar

stiarker tillganglighet for grupper utan bil samt en redovisning av
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planens totala betydande miljopaverkan (till skillnad fran férdndring

fran den tidigare planen).

Ett inspel lyfter att bedémningen tydligare bor beakta skillnaderna
mellan 6st och vast och ett annat att beaktandet av en aktiv livsstil bor
inkluderas i hilsobedémningarna. Fran en intresseorganisation
kommer ocksa konkreta inspel kring hur vinster och paverkan

beraknats.

Ett myndighetsinspel lyfter den nya rekommendation om klimat och
klimatanpassning i hallbarhetsbeddmningar som kommit och som

kan paverka utformningen av bedémningarna.

Region Skanes kommentar
Region Skane noterar det positiva mottagandet av att planens effekter

belyses utifran flera perspektiv. Regionen vill fortydliga att det i
planen endast presenteras en ssmmanfattning av
hallbarhetsbedomningarna, vilka redovisas i sin helhet i ett separat
dokument. Flera av de efterfragade fortydligandena har beaktats och
lyftsin i planens slutliga version, for att sikerstélla att det mest
centrala finnsisammanfattningen. Flertal inspel har ocksa lamnats
vidare till den konsult som tar fram hallbarhetsbedémningarna fér

att mojliggora forbattringar i hela dokumentet.

Héallbarhetsbed6mningarnas paverkan pa planens utformning har
varit begriansade denna planomgang. Region Skane avser att utveckla
arbetet ytterligare i kommande planomgangar genom att tidigare
analysera planens hallbarhetsaspekter for att stirka integreringen av

hallbarhetsbedémningar i planférfarandet.

Nagra av de inkomna synpunkterna relaterar till frigor som hanteras
i senare skeden av planerings- och byggnationsprocessen (sirskilt i

vagplaner) och dirmed har planen liten radighet 6ver dessa.

Den nya rekommendationen fér klimat och klimatanpassning tillkom
efter att remissversionen fardigstillts och har darfor inte kunnat

beaktas fullt uti denna planomgang.
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Process och genomforande

Angiende genomfdrandet av planen anser en intresseorganisation att
det bor ske med hénsyn till biologisk mangfald och utslapp. Det géiller
bland annat att stidlla krav pa lagklimatsmaterial, elektrifierad
maskinpark och miljocertifiering vid upphandling, att tydligare
anvinda klimatmal och utsldppsredovisningar, bittre tillimpa
fyrstegsprincipen och att integrera kollektivtrafiks- och

cykelplanering i storre vigatgarder.

Angaende uppfoljning av planen saknar ett av Skanes fyra horn
uppféljning av gillande plan: genomforda atgarder, vad som kvarstar
och kostnadsékningar. Uppf6ljning av hur medlen for enskilda vigar

anvinds och vilka nyttor som uppnas efterfragas av en organisation.

Regionens kommentar
Region Skane ser positivt pd ambitioner att minska klimatpaverkan

och ta hinsyn till biologisk mangfald i genomférandet av
infrastrukturobjekt. Sjdlva genomférandet och upphandlingen av
atgarder ansvaras dock av Trafikverket, vilket innebér att dessa
fragoristor utstrickning ligger utanfor RTI-planens radighet. Region
Skane tillgingliggor i vid tillfdlle medel for utokade kostnader for mer

klimatvanliga metoder vid byggnation.

Nar det géiller uppf6ljning har Region Skine utvecklat arbetet med att
f6lja genomforandet av planen. Arliga uppféljningsrapporter
kommer tas fram och distribueras till berérda aktorer. En
uppfdljningsrapport for 2023-2024 har fardigstallts och skickats till

Trafikverket, Lansstyrelsen och Skanes kommuner.
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Forord

Region Skéne har tagit fram ett forslag en ny ldnsplan for Regional Transportinfrastruktur
20262037 (RTI-plan). Trivector Mobility AB anlitades under hosten 2024 for att genom-
fora en strategisk miljobedomning och social konsekvensbeskrivning av RTI-planen som
redovisas i detta dokument. Den strategiska miljobedomningen omfattar en miljokonse-
kvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobalken. MKB och SKB tas fram for varje
skede i planeringsprocessen, dar foreliggande rapport utgor en bilaga till RTI-planens slut-
version. Fran Trivectors sida har Kristoffer Levin varit projektledare och har tillsammans
med Emma Lund ansvarat for rapport och kvalitetsgranskning. Ovriga medverkande i upp-
draget har varit Malin Martensson och Christian Dymén. Region Skanes kontaktperson for
uppdraget har varit Tobias Moberg.

Lund, juni 2026.

Trivector Mobility - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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0. Sammanfattning

Om en plan antas medfora betydande miljopaver-
kan ska en strategisk miljobedémning genomforas
med stod Miljobalken 6 kap. Den strategiska miljo-
bedomningen ska resultera i en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) som ska bildggas planen. En
MKB har tagits fram for Regional transportinfra-
strukturplan for Skéne 2026—2037 som redovisas i
detta dokument. Region Skéne har ocksd valt att
gora en social konsekvensbeddmning (SKB) av
planforslaget som &r framtaget. Syftet &r att inte-
grera héllbarhetsaspekter i de beslut och vigval som
tas i lansplanen i en samlad hallbarhetsbedomning.

Betydande miljopéverkan ska bedomas for de mil-
joaspekter som &r relevanta utifrén planens mandat
och de relevanta mél som planen ska verka mot. Av-
gransningen av miljoaspekter har i processens in-
ledning faststélls i ett avgransningssamrad med
Lénsstyrelsen i Skane 1dn och kommunerna i Ské-
nes kommuner.

For den sociala konsekvensbeddmningen finns det
inte lagkrav pa samma sétt som det finns for miljo-
bedomning. Dock efterfragas allt oftare att sociala
konsekvenser av atgirder och planer bedéms i nat-
ionell och regional infrastrukturplanering genom att
gora en SKB. Den sociala konsekvensbedémning
(SKB) som ér gjord for den regionala planen ar
strukturerad enligt en modell som é&r anpassad for
regional transportplanering men bygger pa

Trivector Mobility - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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Strategisk miljébedémning av ldnsplaner innebéar
féljande moment:

e Avgrdansningssamrad. Avgrinsning av MKB
skickas till berérda remissinstanser. Formellt
samrddsmoéte med berdrd Lansstyrelse.

e Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram som
bildggs det planférslag som gar ut pa remiss.

e Beaktande av remissvar. Hinsyn ska tas till mil-
jokonsekvensbeskrivningen och inkomna syn-
punkter innan planen antas.

¢ Planrevidering. Om ldnsplanen uppdateras infér
redovisning till regeringen eller slutlig faststal-
lelse ska ocksd miljokonsekvensbeskrivningen
uppdateras.

Den sociala konsekvensbedémning (SKB) som &ar
gjord for lansplanen ar strukturerad enligt en modell
med féljande sex steg:

1. Behovsbeddomning - sdtt ramarna f6r SKB,
omfattning, ansvarsférdelning och bak-
grund.

2. Nulagesbeskrivning — beskriv férutsatt-
ningar och villkor fé6r grupper, omradden och
platser som &r centrala utifrdn lansplanen.

3. Sociala knidckfragor - de sociala utma-
ningar som regionen har och som kan pa-
verkas genom lédnsplanen Tas fram baseras
pa nulagesbeskrivningen.

4. Sociala nycklar - de sociala mal som lans-
planen behoéver fokusera pa for att hantera
de sociala knéckfrdgorna.

5. Konsekvensbedémning - utifrdn om lans-
planen bidrar/starker, motverkar/hindrar
eller inte paverkas alls, nar det géller att na
de sociala nycklarna.

6. Kompletteringar — gors vid behov.
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vedertagna tillvigagangssétt som anvinds for planer och projekt inom den kommunala pla-
neringen.'

Studerade och bedomda alternativ

Planramen for planperioden 2026—2037 har for Skanes del faststéllts till 7 280 miljoner kro-
nor. Jamfort med planramen for den tidigare planen (5 152 Mkr) innebér detta en utdkning
av ramen pa cirka 2,2 miljarder kronor.

MBK och SKB har tagits fram for samtliga planversioner och har séledes varit integrerade i
hela processen. Denna version av héllbarhetsbedomningen omfattar en bedomning av atgér-
der av planens slutversion. For bedomning av tidigare planversioner (remissversion och re-
dovisnings-version) hinvisas till de hallbarhetsbeddmningar som bilagts dessa versioner av
RTI-planen.

Under planeringen har tre alternativa inriktningar (planalternativ) tagits fram och jamforts
utifran miljomaéssiga och sociala aspekter. Planalternativen handlar om huruvida tillkom-
mande medel ska satsas pa namngivna objekt, pd potter for statligt vignit eller pé potter for
statlig medfinansiering. P4 grund av fordyringar av kvarliggande objekt frén 2022-2033 ars
regionala transportinfrastrukturplan blev skillnaden mellan planalternativen i slutindan li-
ten. Planalternativens inriktning har ddrmed haft liten paverkan pa héllbarhetsbedémningen
av planen som helhet.

I https://www.regionkronoberg.se/contentassets/82e2a25c¢02d440d6bc0580a7cd8al 04d/ska-i-reg-
ional-transportplanering.pdf
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Betydande miljopaverkan

Fokusomrade Bedomning av planens atgiarder Bedomning i relation till nollal-
ternativet
Klimat Positiv Negativ Positiv
Halsa Positiv Positiv
Landskap Negativ Negativ
Klimat

Flertalet vagétgérder leder till 6kad végtrafik och ddrmed negativ paverkan pa transportef-
fektiviteten, sérskilt dar hastigheter hojs och bilens attraktivitet 6kar. Detta riskerar att ge
inducerad trafik. Samtidigt bidrar satsningar pa kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och sam-
finansiering med nationell plan positivt genom att stirka hallbara fardsitt och mojliggdra
overflyttning fran bil.

De flesta vagatgarder innebér 6kad energidtgang per fordonskilometer pa grund av hogre
hastigheter, vilket ger negativ paverkan. Kollektivtrafikdtgérder bidrar dock positivt genom
jimnare kormonster for bussar och dirmed minskad energianvindning. Ovriga atgirdsom-
raden beddms ha begrénsad paverkan pa energieffektivisering.

Alla nybyggnadsatgirder pa viag och jarnvag medfor negativ klimatpaverkan under byggs-
kedet. Storre objekt, sirskilt de som omfattar broar och andra byggnadsverk, har storst pa-
verkan.

Paverkan i relation till nollalternativet

Den nya planen bidrar i positiv riktning avseende klimat jamfort med nollalternativet. Detta
beror pa att en betydande del av det tillkommande planutrymmet (dvs skillnaden mellan
nollalternativet och planforslaget) gér till dtgérder som bidrar positivt till sdvil transportef-
fektivitet som energieffektivisering. Exempelvis omfattar néra hélften av det tillkommande
utrymmet satsningar pa potterna Kollektivtrafik, Cykelinfrastruktur samt Framkomlighet
och trafiksdkerhet.

Lund | Goéteborg | Stockholm | Luled
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Halsa

Planens samlade paverkan pa buller beddms som svagt positiv. Manga tgérder har ingen
eller svarbedomd effekt, medan ett fatal vagatgérder med hogre hastigheter nira bebyggelse
ger negativ paverkan. Samtidigt ingér riktade bullerskyddsétgarder som bidrar till att minska
bullerexponeringen.

Den samlade paverkan pa luft bedoms som positiv. Vissa storre vagobjekt kan bidra till mer
trafik och hogre hastigheter, men péaverkan &r generellt begrinsad eftersom fa objekt beror
tiatbebyggda omréden. Satsningar pa kollektivtrafik, jairnvig och trafiklugnande atgérder be-
doms véga upp de negativa effekterna.

Planen har en mycket positiv paverkan pa trafiksikerheten for samtliga trafikslag. En stor
del av investeringarna riktas mot trafiksdkerhetshéjande atgéarder. Objekt med moétessepare-
ring bidrar sarskilt starkt till minskad olycksrisk.

Paverkan i relation till nollalternativet

Den nya planen gér i positiv riktning avseende hilsa. Négra av de tillkommande &tgirderna
har en positiv paverkan pa buller men effekterna &r relativt sma eller svarbedomda och det
ar darfor svart att dra ndgon slutsats om bidraget i relation till nollalternativet vad géller
buller. Néra hélften av det tillkommande planutrymmet gér till atgérder som bidrar positivt
till luft genom att beddmd Overflyttning av resor leder till minskad viagtrafik och lagre has-
tigheter. Merparten av det tillkommande planutrymmet gar ocksa till atgérder med positiv
eller mycket positiv paverkan pa trafiksékerhet.

Landskap

De flesta atgirder bedoms ha neutral paverkan pa vatten. Vissa viagobjekt kan ge positiv
paverkan genom stirkt vattenskydd. Det finns samtidigt objekt med potentiell negativ pa-
verkan som behdver utredas vidare i senare skeden.

Planen beddms ha negativ paverkan pa naturresurser, frimst genom ianspraktagande av
jordbruksmark i vissa vigprojekt. Atgirder i potter har generellt ingen paverkan. Cykel- och
trafiksékerhetsatgirder kan dock innebéra viss paverkan vid exempelvis breddning av vigar.
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Flera namngivna viagobjekt och vissa jarnvagsatgiarder bedoms ha negativ paverkan pé land-
skapsbild och kulturmiljo. Ovriga atgirder beddms huvudsakligen vara neutrala eller svar-
bedomda. Den negativa paverkan ér framst kopplad till storre infrastrukturingrepp.

En stor del av vidgobjekten bedoms ha negativ eller mycket negativ paverkan pa biologisk
mangfald. Paverkan uppstir frimst genom barriireffekter, intrdng och storningar. Ovriga
atgérder dr i huvudsak neutrala eller svarbedomda.

Paverkan i relation till nollalternativet

Den nya planen gér i negativ riktning avseende landskap, till stor del beroende pé att de
namngivna végobjekt, och till mindre del gang- och cykelvigsobjekt, som har tillkommit
har negativ paverkan pa flera av aspekterna inom landskap. Exempel pé tillkommande &t-
girder som utmérker sig med negativt bidrag inom flera aspekter dr vidg 13 & 23 Horby-
Ho66r? och vig 19 Harlov-Karpalund.

Sociala konsekvenser

Sammanhalining Positiv Positiv
Generell tillganglighet Positiv
Tillgénglighet for olika grupper Positiv Positiv
Hallbar tillganglighet Positiv Neutral
Halsoframjande Positiv Positiv

Sammanhallning

Planen bedoms ha en sammantaget positiv paverkan pd sammanhéllning. Regionala vig-
och jarnvagssatsningar bidrar till att knyta samman de olika hérnen i Skane samt omraden
med olika socioekonomiska forutsittningar, genom forbattrad tillgénglighet och kortare res-
tider.

2 Objektet fanns med dven i den tidigare planen men da bara med delfinansiering.
Lund | Goéteborg | Stockholm | Luled
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Paverkan i relation till nollalternativet

Merparten av det tillkommande planutrymmet gér till dtgérder som bidrar positivt till sam-
manhallning, &ven om det &r manga atgéirder som pa grund av brist pé geografisk information
inte har kunnat bedémas.

Tillganglighet

Planens atgérder bidrar i stor utstrickning till 6kad tillgiinglighet for bide medborgare
och niringsliv. Bedomningen baseras p&d minskade restider och i vilken grad atgérderna
stirker forutsattningarna for flera fardsatt.

Tillgdngligheten for personer med funktionsnedsittning forbéttras frdmst genom sats-
ningar pa kollektivtrafik och hallplatsatgérder. Barns tillgéinglighet paverkas mycket posi-
tivt genom satsning pa cykelinfrastruktur samt atgérder for trafiksdkerhet och framkomlig-
het, sérskilt kopplat till skolresor. Aldres tillgéinglighet stirks frimst genom forbittrad kol-
lektivtrafik och tryggare trafikmiljder. Atgirder som stiirker kollektivtrafikens konkurrens-
kraft bidrar dven positivt till jimstéilldhet.

Vad géller hallbar tillgianglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv bedoms flera atgéarder
bidra positivt genom forbéttrad kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i omraden med socio-
ekonomiska utmaningar. Potterna Cykelinfrastruktur och Kollektivtrafik bidrar till mer lik-
virdiga forutsittningar for resor utan bil. P4 landsbygd kan héllbar tillginglighet stérkas
genom cykelvigar samt héllplatser ldngs storre végstrak. Samtidigt bidrar vissa vigobjekt
negativt genom att 6ka bilens konkurrenskraft.

Paverkan i relation till nollalternativet

Den nya planen bidrar starkt till 6kad tillginglighet, framfor allt for medborgarnas resor, da
flera av dtgidrdsomradena stéirker flera olika fardsétt och ddrmed bidrar till 6kad tillgénglig-
het for flera. Exempelvis omfattar flera av de namngivna vigobjekt som tillkommer i den
nya planen ocksa atgirder for gang, cykel och kollektivtrafik. Ndra hilften av det tillkom-
mande planutrymmet gar till dtgirder som stérker tillgdngligheten for personer med funkt-
ionsnedsittning och barn. Aven ildres tillginglighet paverkas positivt, framfor allt genom
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den utokade satsningen pa potter och dven paverkan pa jamstilldhet ar positiv. Avseende
hallbar tillgénglighet, ur ett socioekonomiskt perspektiv och ur ett landsbygdsperspektiv, ér
skillnaderna mot nollalternativet sma da flera av atgirderna saknar paverkan pa dessa
aspekter. Dock bidrar de tillkommande géng- och cykelvégsobjekten positivt, liksom sats-
ningen pa potter for Cykelinfrastruktur samt Framkomlighet och trafiksdkerhet.

Halsoframjande

En tydlig majoritet av planens atgirder bidrar positivt till 6kad fysisk aktivitet. Satsningar
inom potten Cykelinfrastruktur ger sérskilt stor positiv effekt. Endast ett fatal atgérder be-
doms paverka den fysiska aktiviteten negativt eller inte alls. Aven kollektivtrafiksatsningar
bidrar indirekt till 6kad fysisk aktivitet genom fler anslutningsresor till fots och med cykel.

Paverkan i relation till nollalternativet

Den absoluta merparten av de tillkommande dtgirderna bidrar till att forbattra resandemoj-
ligheterna med géng, cykel och kollektivtrafik och bidrar ddrmed till 6kad fysisk aktivitet i
transportsystemet.
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1. Inledning

1.1. Lansplan for regional infrastrukturplanering

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom den nationella
planen for transportinfrastrukturen och lénsplaner for regional transportinfrastruktur. De
langsiktiga planerna géller for 12 ar, men de revideras vart fjarde.

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen ska
underhallas och utvecklas. Trafikverket tar fram ett planforslag som remitteras. Regeringen
beslutar dérefter om innehallet i planen.

Léansplanerna hanterar investeringar pa statliga regionala vigar samt statlig medfinansiering
till investeringar pd kommunala vdgar. Dess investeringsmedel kan ocksa anvéndas for med-
finansiering till objekt i nationell plan. Vad som kan inga i en lénsplan styrs av Foérordning
(1997:263, dndrad tom t.o.m. SFS 2024:533) om lénsplaner for regional transportinfrastruk-
tur.’ Regionerna i Sverige ansvarar for att ta fram ldnsplanerna. I Skéne ar det Region Skéne
som dr ldnsplaneupprittare. Investeringarna i ldnsplanen for Skéne (som i Skane brukar be-
ndmnas Regional transportinfrastrukturplan eller RTI-plan) delas in i namngivna objekt, kol-
lektivtrafik, samfinansiering av nationell plan, cykelinfrastruktur, framkomlighet och trafik-
sidkerhet.

1.2. Strategisk miljobedomning och social konsekvensbedomning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Enligt Miljobedomningsférordningen (2017:966) ska en strategisk miljobedom-
ning alltid upprattas vid revidering av lansplaner, vilket innebér att ingen behovsprovning
behover goras. Den strategiska miljobedomningen ska resultera i en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) av det planforslag som tas fram och ska genomforas sa att lagkraven enligt
6 kap Miljobalken* uppfylls. Syftet &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfat-
tande sé att en héllbar utveckling frimjas.

3 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssam-

ling/forordning-1997263-om-lansplaner-for-regional sfs-1997-263/

4 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljobalk-
1998808 sfs-1998-808
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Andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen ska péverka inne-
hallet i planen. Bedomningar av betydande miljopdverkan bor goras tidigt i processen, nér
det finns alternativa inriktningar till planforslag framtagna. Detta for att bedomningarna ska
kunna vara en del av beslutsunderlaget och vigas mot andra mal.

Det finns inga lagkrav pé att gora social konsekvensbedomning (SKB) av planer sdsom det
finns for miljobeddmning. Dock efterfragas allt oftare att sociala konsekvenser av dtgérder
och planer bedéms i nationell och regional infrastrukturplanering genom att géra en SKB.
For Region Skane har en social konsekvensbedomning gjorts och presenteras tillsammans
med MKB i foreliggande rapport.

1.3. Framtagande av ny plan och integrering av miljoaspekter

Planrevideringen styrs av infrastrukturproposition och regeringens direktiv fran 20 mars
2025. Samtliga redovisade sin ldnsplan for regeringen senast 20 januari 2026, som dessfor-
innan skulle ha remitterats och reviderats utifran inkomna remissvar. Regeringens faststél-
lelsebeslut kom 1 slutet av april med definitiva ramar for ldnsplanerna, varpa den Regional
transportinfrastrukturplanen har faststéllts.

Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisades till rege-
ringen 30 september 2025 och har beslutats av regeringen efter revidering utifran inkomna
remissvar.

Den strategiska miljobedomningen och sociala konsekvensbeskrivningen har genom-
forts integrerat med framtagandet av den nya planen. Den konsultarbetsgrupp som har
ansvarat for framtagandet av MKB och SKB har bistitt Region Skane med héllbarhets-
kompetens och stod i processen kopplat till de lagkrav som finns. En MKB och SKB
togs fram for den version av RTI-planen som remitterades i juni 2026 och skickades
dédrmed pa samrad. MKB och SKB har dérefter reviderats utifrdn synpunkter fran re-
missinstanser och de revideringar som gjorts av planen.

En 6versyn har genomforts av den tidigare RTI-planen (2022-2033) med syfte att ana-
lysera vad som behovs for att gora kommande plan battre utifrén de regionala och trans-
portpolitiska mélen. I denna dversyn har en beddmning gjorts av vilken typ av atgirder
som krivs inom varje atgdrdsomrade, for att i sé stor utstrackning som mdjligt bidra till
miljomaéssig eller social hallbarhet. Bedomningen har fungerat som ett underlag for hur
planeringen kan anpassas i en hallbar riktning givet de beslutade strategierna.

En relativt stor del av planens utrymme har varit last i form av tidigare tagna beslut och
tidigare Overenskommelser, men for en mindre del av planens utrymme har det i
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processen diskuterats alternativa inriktningar som har bedomts utifrdn miljoméssiga och
sociala konsekvenser (se beskrivning och bedomning av dessa i kapitel 5).

+ Avgransningssamrad. Lansstyrelsen i Skdne 1an och kommunerna i regionen har
getts mojlighet att yttra sig 6ver avgransningen av MKB. Synpunkter fran samradet
har dokumenterats i en remissbilaga och beaktats i den fortsitta processen.

dec 2024
- jan 2025

+En 6versyn har genomférts av nuvarande RTI-plan 2022-2033 med analys éver vad )
som behdvs for att géra kommande plan béttre utifrdn de regionala och
transportpolitiska malen. Oversynen har presenterats fér den politiska
styrgruppen. Y,

«

*Framtagande av remissversion av ny RTI-plan samt remissbilaga i form av

o MKB/SKB. Planalternativ har bedémts utifrdn miljéméssiga och sociala

2025 konsekvenser. )
N
* Remittering av RTI-plan samt MKB/SKB.
J
N
*Yttranden 6ver MKB har sammanstallts i en samradsredogérelse. I denna framgar
hur inkomna synpunkter har beaktats i revideringen av RTI-plan och MKB/SKB.
J
N
*Redovisning av RTI-plan till regeringen. Uppdatering av MKB och SKB utifran
tillkommande férutsattningar.
J

N

* Slutversion. Slutligt besked om ekonomiska ramar f6r planperioden 2026-2037 och
faststédllande av RTI-plan. En sdrskild sammanstéllning har tagits fram som beskriver
processen kring MKB och hur miljéaspekterna har integrerats i processen.

J

Figur 1-1 Tidplan for framtagande av ny regional transportinfrastrukturplan samt integrering av hallbar-
hetsaspekter.

1.4. Lasanvisning

> Kapitel 2 — Sammanfattning av de mal som &r styrande f6r bedomning av miljomassiga
och sociala konsekvenser.

> Kapitel 3 — Metod for framtagande av MKB och SKB med redovisning av bedom-
ningskriterier, avgransningar samt analysmetoder.

> Kapitel 4 — Nuldgesbeskrivning: beskrivning av tillstdndet i Skéne avseende de
aspekter som ér i fokus for MKB respektive SKB.
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> Kapitel 5 — Alternativa inriktningar for planen under planeringsprocessen och bedom-
ning av dessa utifrdn miljoméssiga och sociala konsekvenser.

> Kapitel 6 — Samlad beddmning av planens betydande miljopaverkan. Atgirder som
planeras for att forebygga, hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan.

> Kapitel 7 — Samlad bedomning av planens sociala konsekvenser. Kompletterande at-
gérder for att hantera sociala konsekvenser.

> Kapitel 8 — Bedomning av planens paverkan pé styrande mal.
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2. Mal

2.1. Nationella mal

I detta avsnitt beskrivs styrande nationella och regionala mal samlat, eftersom de i manga
fall &r gemensamma for MKB och SKB. De mal som ér styrande specifikt for den strategiska
miljobeddmningen har markerats med en bla stjarna (*).

Agenda 2030

Sverige har antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for héllbar utveckling tillsammans med
192 andra lander. Resolutionen syftar till att &r 2030 uppna en socialt, miljoméassigt och
ekonomiskt hallbar utveckling varlden 6ver. Med hallbar utveckling menas att dagens behov
tillfredsstdlls utan att dventyra kommande generationers mdjligheter att tillfredsstélla sina
behov. Agenda 2030 innehéller 17 globala mél och 169 delmél som foljs upp med indikato-
rer, se Figur 2-1 for en dverblick for malen. Malen ar universella, integrerade och odelbara.’
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Figur 2-1 Agenda 2030 med 17 globala mdl for hdllbar utveckling.

Transportsystemet kan anses ha en direkt pdverkan pa atminstone fem maél: 3 Hélsa och
vélbefinnande (3.6), 7 Hallbar energi for alla (7.3), 9 Héllbar industri, innovationer och in-
frastruktur (9.1), 11 Hallbara stdder och samhéllen (11.2), 12 Hallbar konsumtion och pro-
duktion (12c). En indirekt paverkan kan antas pa sex mal: 2 Ingen hunger (2.3), 3 Hélsa och
vilbefinnande (3.9), 6 Rent vatten och sanitet for alla (6.1), 11 Hallbara stdder och samhéllen

5 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
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(11.6), 12 héllbar konsumtion och produktion (12.3) och 13 Bekdmpa klimatférandringarna
(13.1 och 13.2). Inom parentes anges delmal med sérskilt béaring pa transportplaneringen.

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal (prop. 2008/09:93) ar att sdkerstélla en samhéllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringsli-
vet i hela landet. Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska
malet.

Till det overgripande malet hor ett funktionsmal och ett hinsynmal som ska ses som jam-
bordiga, men for det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nis behover funktions-
malet i huvudsak utvecklas inom ramen for hinsynsmalet.® Malen ar foljande:

> Funktionsmélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och an-véndning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och an-
véndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-portsystemet ska vara
jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
> Hénsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och an-vandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande
generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Han-
synsmalet har ocksa narmare preciserats med etappmal for miljo respektive trafiksiker-
het:
> Vixthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 % senast 2030 jamfort
med 2010.
> Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras
till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030
minska med minst 25 %. Utgangsvéardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgors av
ett medel-virde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

Generationsmal och miljokvalitetsmal

Det transportpolitiska hdnsynsmalet innebér att transportsystemet ska bidra till att det Gver-
gripande generationsmalet och miljokvalitetsmalen nas. Generationsmalet dr ett dvergri-
pande mal for miljopolitiken och innebér att till ndsta generation ldmna Gver ett samhélle dér
de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hélsoproblem utanfor

¢ https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-
och-infrastruktur/
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Sveriges grinser. De 16 miljokvalitetsmalen for Sverige” méste vara i huvudsak uppnadda
for att generationsmélet ska uppnas®. Miljokvalitetsmalen &r:

Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skdrgard
Myllrande vétmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt véxt- och djurliv

VVVVVVVVVVVVVVVV

Jamstalldhetspolitiska malen

Det dvergripande mélet for jimstélldhetspolitiken dr att kvinnor och mén ska ha samma
makt att forma samhillet och sitt eget liv. Till det dvergripande mélet hor sex delmal:’

1. En jaimn férdelning av makt och inflytande: Kvinnor och mén ska ha samma ritt
och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma villkoren for beslutsfattan-
det.

2. Ekonomisk jamstilldhet: Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter och villkor
1 frdga om betalt arbete som ger ekonomisk sjédlvstandighet livet ut.

3. Jamstilld utbildning: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma mdjlig-
heter och villkor nér det géller utbildning, studieval och personlig utveckling.

4. Jiamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet: Kvinnor och mén
ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha mojligheter att ge och fa om-sorg pa
lika villkor.

5. Jamstilld hilsa: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma forut-satt-
ningar for en god hilsa samt erbjudas vard och omsorg pé lika villkor.

7 Proposition. 2004/05:150 svenska miljomdl — ett gemensamt uppdrag.

8 https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/generationsmalet/

% Regeringskansliet, Mer om jimstélldhetspolitikens mal: https://www.regeringen.se/artik-
lar/2017/01/mer-om-jamstalldhetspolitikens-mal/
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6. Mins vald mot kvinnor ska upphéra: Kvinnor och mén, flickor och pojkar, ska
ha samma ritt och méjlighet till kroppslig integritet.

Funktionshinderpolitiska mal

Det nationella mélet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om réttig-
heter for personer med funktionsnedséttning som utgédngspunkt, uppné jamlikhet i levnads-
villkor och full delaktighet for personer med funktionsnedséttning i ett samhélle med méng-
fald som grund. Malet ska bidra till 6kad jémstdlldhet och till att barn-rittsperspektivet ska
beaktas. '

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rittigheter, eller barnkonventionen é&r ett réttsligt bindande in-
ternationellt avtal som slér fast att barn &r individer med réttigheter. Sedan den 1 januari
2020 ar barnkonventionen en del av svensk lag. Barnkonventionens bestér av totalt 54 ar-
tiklar som é&r lika viktiga och tillsammans utgor en helhet, men det finns fyra grundprinci-
per som alltid ska beaktas i fragor som beror barn'!, dessa ér foljande:

> Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde. Ingen far diskrimineras.

> Artikel 3: I alla atgérder som ror barn ska man i forsta hand beakta vad som bedoms
vara barnets bésta.

> Artikel 6: Varje barn har ritt att 6verleva, leva och utvecklas fysiskt, psykiskt, andligt,
moraliskt och socialt.

> Artikel 12: Barn har ritt att uttrycka sina asikter och f& dem beaktade i alla fragor som
berdr dem. Nar asikterna beaktas ska man ta hénsyn till barnets dlder och mognad.

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagens syfte ér att motverka diskriminering och pa andra sétt frimja lika
rattigheter och mojligheter oavsett diskrimineringsgrund (kon, kdnsoverskridande identitet
eller uttryck, etnisk tillhorighet, funktionsnedséttning, sexuell ldggning och alder). Lagen
forbjuder sex former av diskriminering (direkt diskriminering, indirekt diskriminering, bris-
tande tillgdnglighet, trakasserier och sexuella trakasserier samt instruktioner att diskrimi-
nera). Diskrimineringslagen forbjuder diskriminering inom flera samhéllsomréaden, till ex-
empel arbetsliv, utbildning, hilso- och sjukvard, handel med varor, tjinster och bostider.'?

10 Regeringskansliet, Mal for funktionshinderspolitiken: https://www.regeringen.se/regeringens-po-
litik/funktionshinder/mal-for-funktionshinderspolitiken/

1 Unicef, Barnkonventionen: https://unicef.se/barnkonventionen

12 Diskrimineringsombudsmannen, Diskrimineringslagen 2008:567: https://www.do.se/lag-och-
ratt/diskrimineringslagen/
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Folkhalsomal

Det folkhilsopolitiska ramverket bestar av ett 6vergripande, nationellt folkhélsopolitiskt mal
och atta malomraden. Det dvergripande malet for folkhélsopolitiken har ett tydligt fokus pa
jamlik hélsa. Malet &r att folkhélsopolitiken ska skapa samhilleliga forutsattningar for en
god och jamlik hélsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara hélsoklyftorna inom en
generation. Den europeiska strategin Health in All Policies (HiAP), eller Hélsa i alla poli-
tikomraden, betonar att samverkan mellan olika sektorer kan paverka hélsans bestimnings-
faktorer, sdsom utbildning, arbete, fritid, bostad, transporter och milj. Strategin belyser att
hilsosektorn behdver involvera andra sektorer i frigor som ror folkhélsa'®, déribland trans-
portsektorn.

Folkhélsopolitiken har 8 mélomréden, varav malomrade 6 ir relevant for transportsektorn:
”Framja hélsosamma levnadsvanor, 6kad tillginglighet till hdlsosamma miljder aktiviteter
och produkter.”

Folkhilsomyndigheten har rekommendationer'* kring hur manga personer i olika alders-
grupper bor rora pa sig i veckan for att ma bra och ha en god hélsa. Barn och unga bor i
genomsnitt vara fysiskt aktiva i minst 60 minuter per dag, pa en maéttlig till hdg intensitet
som ger 6kad puls och andning. Vuxna bor varje vecka vara fysiskt aktiva pa mattlig inten-
sitet i minst 150-300 minuter eller minst 75—150 minuter av fysisk aktivitet pd hog intensitet,
eller en likvérdig kombination av mattlig och hdg intensitet. Fysisk aktivitet pa maéttlig in-
tensitet ger en o6kad puls och andning, medan hog intensitet ger en markant 6kning av puls
och andning.

2.2. Regionala mal

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala strategin Det Oppna Skdne'® beskriver vad Region Skane vill med utveckl-
ingen 1 Skane och hur olika aktorer gemensamt kan bidra till att mota samhéllsutmaningar
och utveckla Skéne pé ett hallbart sitt enligt Agenda 2030. I strategin har man pekat ut 4
strategiska omréden och den regionala transportinfrastrukturplanen har viss béring pa samt-
liga strategiska omraden men tydligast for tva av dem:

13 https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-folkhalsa-och-folkhalsoarbete/tema-folkhalsa/vad-styr-
folkhalsopolitiken/tvarpolitiska-omraden/

14 Rekommendationer om fysisk aktivitet, Folkhilsomyndigheten. https://www.folkhalsomyndig-
heten.se/livsvillkor-levnadsvanor/mat-fysisk-aktivitet-overvikt-och-obesitas/fysisk-aktivitet-och-
stillasittande/riktlinjer-och-rekommendationer-for-fysisk-aktivitet-och-stillasittande/rekommendat-
ioner-for-fysisk-aktivitet-och-stillasittande/

15 Regional utvecklingsstrategi for Skane. Kélla: https://www.skane.se/siteassets/organisation_poli-

tik/regional-utvecklning/det-oppna--skane-regional-utvecklingsstrategi-for-skane.pdf
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Hela Skéine
Malbilder:

> Infrastruktur och fysisk planering som skapar virde for invanare och foretag i Skdne.
> Infrastruktur som bidrar till ett klimatsdkrat samhdlle.

Bittre hilsa for alla
Malbilder:

> Stirkta forutsdttningar for mdnniskor att leva hélsosamt
> Forbdttrad sektorsovergripande samverkan for okad hélsa

Klimatmal

Inom Klimat- och energistrategi for Skane har de nationella etappmalen till 2030 antagits
dven for regional niva.

Mal for fardmedelsandelar

I den senaste versionen av Skénes transportstrategi'® lyfts behovet av att nd en annan fird-
medelsfordelning d4n dagens. Detta dr av vikt for att kunna méta framtidens utmaningar och
na globala och nationella klimat- och miljomal. For att uppné detta lyfter strategin att trans-
portsystemet behdver bli mer yteffektivt och héllbart och diarmed att allt fler resor behover
ske med kollektivtrafik, gdng och cykel samt att storre andel av godstrafiken sker via sjofart
och jarnvag.

Malséttningen om fardmedelsfordelning har tagits fram for ar 2030 respektive ar 2050 och
visas i Figur 2-2. Det 6vergripande mélet som har lyfts upp till Klimat — och energistrategin
ar:

> Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och andelen
resor som gors med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent av det totala antalet resor
1 Skéne.

16 Skanes Transportstrategi 2050 (2017). Killa: https://utveckling.skane.se/siteassets/publikat-
ioner/transportstrategi2050_webbversion.pdf
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FARDMEDELSFORDELNING 2013 FARDMEDELSFORDELNING 2030
Andel delresor 2013 Andel delresor 2030

FARDMEDELSFORDELNING 2050
Andel delresor 2050

Forklaring av firdmedelsfordelning
Procentuell fordelning av antalet delresor som gors i Skane uppdelat per antalet resor och trafikslag.

Firklaring av delresor
Resor kan maitas pa olika sitt. Region Skane utgar fran delresor, det innebiir alla resor som slutar med ett drende.

Att byta fardmedel riknas inte som ett drende.

Figur 2-2 Uppsatta mdl for framtida firdmedelsfordelning i nuvarande transportstrategi.
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Kollektivtrafik i det 6ppna Skane (Trafikférsorjningsprogram fér Region
Skane 2025-2035)

Trafikforsorjningsprogrammet!’

utgor det centrala dokumentet for styrningen av den all-
ménna kollektivtrafiken. Mélen i trafikforsorjningsprogrammet beskriver en overgripande
inriktningsniva for kollektivtrafiken 2035. De édr formulerade for att bidra till den regionala
utvecklingsstrategins malbild for Skane och stdtta de framtagna planeringsstrategierna i

Regionplan for Skane 2040, som i sin tur kan kopplas till de globala héllbarhetsmalen.

De mal som ér relevanta for MKB och SKB édr (hénvisning till Trafikforsorjningsprogram-
mets mattsatta mal inom parentes):

> Tillgiinglighet i mindre orter (Mal 3)
Varje ort med minst 300 invanare ska ha minst en prioriterad hallplats som ér tillgédng-
lighetsanpassad.

> Tillgingliga hillplatser (Mal 4)
Minst 90 % av héllplatser med fler &n 15 péstigande per dag och héllplatslidge ska vara
tillgénglighetsanpassade senast &r 2035. Etappmal 80 % éar 2030.

> God upplevd tillginglighet (M4l 5)
Minst 75 % av kollektivtrafikresenédrerna i Skane upplever att de kan anvinda kollek-
tivtrafiken for de flesta resor de gor.

> Fossilfri energi och energieffektivitet (M3l 7)
Resor med Skéanetrafiken innebdr anvindning av 100 % fossilfri energi med en genom-
snittlig energieffektivitet pa hogst 0,15 kWh/personkilometer.

> Kollektivtrafikens marknadsandel (M3l 8)
Kollektivtrafikens andel av motoriserade resor ska vara minst 43 % ar 2035. Etappmal
40 % ar 2030.

Skyddade omraden och miljokvalitetsnormer

Det finns flera olika typer av skyddade omraden i regionen inom natur och kultur som pa-
verkas av infrastruktur och trafik. Bland de som miljokonsekvensbeddmningen har tagit hdn-
syn till finns'®:

Nationalparker

Naturreservat

Djur och vixtskyddsomrade
Fégeldirektivet (SPA)

Art och habitatdirektivet (SCI)
Kulturreservat

VVVVVV

17 https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer/trafikforsorjningsprogram-for-skane-2025.pdf

18 For fullstindig lista se: https://www.lansstyrelsen.se/skane/natur-och-landsbygd/skyddad-na-
tur.html
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> Vattenskyddsomrade
> Landskapsbildomrade

Miljokvalitetsnormerna ér foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet inom ett geogra-
fiskt omrdde. Normerna syftar till att skydda ménniskors hélsa och miljon samt att uppfylla
krav som stélls genom vért medlemskap i EU. For alla miljokvalitetsnormer har faststéllts
en tidpunkt da de senast ska vara uppfyllda/f6ljas. Om en miljokvalitetsnorm 6verskrids eller
riskerar att 6verskridas, ska ett bindande atgérdsprogram uppréttas.
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3. Metod for MKB och SKB

Inom ramen for den strategiska miljobedémningen och sociala konsekvensbeskrivningen
bedoms miljokonsekvenser respektive sociala konsekvenser med utgédngspunkt i ett antal
utpekade beddmningsaspekter och kriterier. Aspekterna utgar frén styrande nationella och
regionala mél som bedomts relevanta i sammanhanget, se kapitel 2. Nedan presenteras dessa
aspekter ndrmare tillsammans med de metoder och underlag som anvénts i beddmningen av
konsekvenser.

3.1. Miljoaspekter

I Miljobalken 6 kap. 2 § finns en upprikning av olika delar av miljon som miljéeffekter kan
uppstd pa och dessa delar av miljon brukar kallas miljoaspekter, se Figur 3-1. Det finns
mojlighet att fokusera den strategiska miljobeddomningen pa de miljéaspekter dar transport-
systemet har storst miljopaverkan och dar planen utifran sitt mandat kan antas bidra till be-
tydande miljoaspekter. Darfor har vissa miljoaspekter avgransats bort. Avgransningen av
miljoaspekter har remitterats i ett avgransningssamrad och beskrivs ndrmre i bilaga 3.

For RTI-planen bedoms de miljomaissiga héllbarhetsaspekterna utifrdn tre fokusomraden
som presenteras i Tabell 3-1 nedan.

6 kap. 2 § miljobalken: Med milj6effekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effek-
ter som &r positiva eller negativa, som ar tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller 1ang sikt pa

. befolkning och méanniskors hélsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i évrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljén i 6vrigt,

. annan hushallning med material, rdvaror och energi, eller

. andra delar av miljon. Lag (2017:955)

o0 WD~

Figur 3-1 Miljéeffekter - utdrag fran 6 kap 2 § miljébalken.
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Tabell 3-1 Miljéaspekter.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt

Halsa Buller

Luft

Trafiksakerhet
Klimat Transporteffektivitet

Energieffektivisering

Paverkan pa energianvandning vid byggande samt drift och un-

derhall
Landskap och naturre- Vatten
surser Naturresurser

Landskap och kulturmiljoé
Biologisk mangfald

3.2. Sociala hallbarhetsaspekter

Social hallbarhet inom transportplanering handlar om att allas rétt till tillganglighet vérnas.
Transportplanering kan ensamt inte 16sa utmaningar avseende social hallbarhet men kan
skapa forutsittningar for ett fungerande och rikt vardagsliv med tillgang till arbete, fritid och
utbildning for alla. Transportplaneringen, om den grundar sig i social hallbarhet, kan ocksa
underldtta for méten mellan ménniskor och deltagande i samhéllsutvecklingen.

Den sociala konsekvensbeddomning (SKB) som ér gjord for RTI-planen &r strukturerad enligt
en modell som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector Traffic och White
Arkitekter."” Modellen #r anpassad for regional transportplanering men bygger pa veder-
tagna tillvigagangssitt som kommuner anvinder i sina bedomningar. Enligt modellen ge-
nomfors SKB i foljande sex steg:

> Behovsbeddmning — sétt ramarna for SKB, omfattning, ansvarsférdelning och bak-
grund.

> Nulédgesbeskrivning — beskriv forutsittningar och villkor for grupper, omraden och
platser som ar centrala utifran lansplanen.

> Sociala kndckfragor — de sociala utmaningar som regionen har och som kan péverkas
genom ldnsplanen Tas fram baseras pa nuldgesbeskrivningen.

> Sociala nycklar — de sociala mal som ldnsplanen behdver fokusera pé for att hantera de
sociala knéckfrdgorna.

> Konsekvensbeddmning - utifrdn om ldnsplanen bidrar/stirker, motverkar/hindrar eller
inte paverkas alls, nir det giller att na de sociala nycklarna.

19 https://www.regionkronoberg.se/contentassets/82e2a25c02d440d6bc0580a7cd8al 04d/ska-i-reg-
ional-transportplanering.pdf
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> Kompletteringar — gors vid behov.

Konsekvensbeddmningen gors for savil namngivna objekt som for atgérder i potter med
utgangspunkt i bedomningskriterier som svarar mot de olika sociala aspekterna med ett jam-
stilldhets- och jamlikhetsperspektiv (utifran kon, alder, funktionsforméga, socioekonomi
och etnicitet).

De olika stegen ovan utgar fran fyra fokusomrdden som anses centrala utifran det regionala
transportplaneringsperspektivet:

> Inkluderande — Ledord: Makt och delaktighet

> Sammanhéllen — Ledord: Sociala och rumsliga samband
> Tillgdnglig — Ledord: Vardagsliv och rackvidd

> Haélsofrdmjande — Ledord: Hélsa, trygghet och sidkerhet

Tre av dessa fokusomraden har legat till grund for de sociala hallbarhetsaspekterna, se Tabell
3-2 nedan. Fokusomraden och héllbarhetsaspekter ar framtagna for att ga i linje med mal pa
savil nationell som regional niva samt for att méta de sociala knédckfrdgorna som presenteras
i kapitel 4. Det forsta fokusomrédet, inkludering, har ocksé identifierats som en social knéck-
frdga, men kommer inte att ligga till grund fér beddmningen av planalternativen eftersom
inkludering handlar om processen snarare &n de faktiska &tgirderna. Observera att
aspekterna Buller, Luft och Trafiksdkerhet ocksé ingar som en del av MKB.

Tabell 3-2 Sociala hdllbarhetsaspekter.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt

Sammanhallen Tillgdnglighet mellan omraden med olika socioekonomiska ka-
raktar
Tillganglighet mellan Skanes fyra hérn
Generell tillganglighet Medborgarnas tillgdnglighet
Naringslivets tillganglighet
Tillganglighet for olika Tillgdnglighet f6r personer med funktionsvariation
grupper Barns tillganglighet
Aldres tillgdnglighet
Jamstalldhetsperspektiv
Hallbar tillganglighet Hallbar tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv
Hallbar tillganglighet pa landsbygd
Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel

Halsoframjande Fysisk aktivitet
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3.3. Avgransningar

Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Léansplanen delas in i ett antal namngivna objekt. Ett namngivet objekt dr en &tgidrd med
kostnad 6ver 75 Mkr. For dessa stills specifika krav i form av samlade effektbeddmningar
och samhillsekonomiska kalkyler. Atgirder som underskrider 75 Mkr samlas i s& kallade
atgiardsomraden (potter). Bedomning av miljoméassiga och sociala konsekvenser gors pa
samma niva: for namngivna atgérder respektive atgirdsomraden.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som ar foremal for analys omfattar atgérder for 2026—-2037. Forarbetena
till miljobalken anger att den betydande miljopéverkan som ska identifieras och beskrivas i
princip inkluderar: “effekter pa kort, medel-lang och léng sikt.” Vilka tidsgrénser som ska
sdttas for olika effektbedomningar beror pd vad som é&r relevant och rimligt. Eftersom mil-
joeffekter av investeringar och dtgirder kan stricka sig langre 4n till ar 2037, ska miljobe-
domningen behandla effekter sa langt det ar relevant och rimligt dven efter ar 2037. I de
samlade effektbedomningarna, som utgjort ett viktigt underlag for bedomning av de namn-
givna atgérdernas effekter (14s mer under kap 3.4) bedoms effekter for ett gemensamt pro-
gnosér (2045) som utgér frén Trafikverkets basprognos.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela Skéne lén. Pé-
verkan frén internationella transporter bor om det bedéms relevant ingé i beddmningen. Syf-
tet &r att tydliggora vilken del av problemen som svenska dtgirder rader dver. Fragor kring
sjofartens och flygets miljopaverkan forutsétts bli beddmda inom ramen for den nationella
planen, forutsatt att den regionala planen inte ndmnvért berdr dessa trafikslag.

Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges invanare kommer dagligen i kontakt med transportsystemet.
Transportsystemet paverkar vara mojligheter att rora oss och na olika malpunkter, men pa-
verkar ocksé var fysiska omgivning och det ekosystem vi alla ingér i. Planforslaget har for-
mellt sett ingen civilrittslig betydelse och dr inget réttsligt bindande dokument som paverkar
enskild egendom. Daremot pekar den ut vilka objekt som har politiskt beslutad finansiering
och planeras att byggas och planen har darfor en paverkan pa enskilda.

Betydande paverkan pa miljo och social hallbarhet ska ses synonymt med riktnings-férand-
ring. Betydande paverkan innebér att en atgérd leder i riktning mot styrande mal och i positiv
riktning 1 jimforelse med nollalternativet. Betydande negativ paverkan innebar att en atgard
leder i riktning fran uppsatta mal och i negativ riktning gentemot nollalternativet.
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3.4. Analysmetoder och orsakssamband

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Bedomningarna av betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser fokuserar pa de po-
litiska beslut som &r styrande for den langsiktiga utvecklingen av transportsystemet och pa
att lyfta fram sddant som é&r alternativskiljande, exempelvis om huruvida planeringen bidrar
till transporteffektivitet eller inte, vilka grupper i samhéllet som far den storsta tillgdnglig-
hetsforbattringen, hur nyttan av olika atgérder fordelar sig geografiskt inom lénet, den lang-
siktiga paverkan pa hilsofaktorer etce-

tera. En positiv bedomning innebér att en

atgird bidrar till styrande mal och starker o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING

en positiv utveckling och leder i riktning ?ﬁ‘:iﬁ'&i:ﬁg&f&;gﬁf INTE

mot de styrande malen, medan negativ

paverkan innebér att en atgird motver- o

MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING

kar/hindrar en positiv utveckling ochinte  rio, 3.2, Principiell definition av posi-

leder i riktning mot de styrande mélen. tiv, negativ och neutral piverkan

En visualisering av hur de olika planalternativen paverkar de uppsatta aspekterna (se kap 3.1
och 3.2.) gors samlat i en matris. Matrisen visualiserar dels hur respektive atgérd i den reg-
ionala planen bidrar antingen i negativ eller positiv riktning (i forhallande till kriterierna) i
relation till satsade medel.

Samlade effektbedémningar

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna objekt i Nat-
ionell plan och i lansplanerna. De samlade effektbeddmningarna innehéller en samhéllseko-
nomisk analys (nettonuvardeskvot samt effekter som inte kan viarderas momentart), en for-
delningsanalys samt en analys av méluppfyllelse gentemot de transportpolitiska malen. I de
fall en Samlad effektbeddmning har funnits har denna utgjort ett betydande underlag for
bedéomningen de namngivna objekten.

I den samhillsekonomiska analysen redovisas prissatta och ¢j prissatta effekter pa restid och
reskostnad, trafiksdkerhet, hélsa, natur- och kulturmiljo samt klimat. I den transportpolitiska
malanalysen bedoms effekter pa det transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalets preci-
seringar. Transportpolitisk maluppfyllelse av funktionsmalet tillgdnglighet analyseras uti-
frén kon, alder, och funktionsnedséttning, samt en transportpolitisk malanalys dér faktorerna
kon och alder analyseras. Den samlade effektbeddmningen bedomer éven tillgéngligheten
for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning, under fokusomradet hélsa. Med
andra ord kan det konstateras att de samlade effektbedomningarna i viss grad belyser social
hallbarhet och en rittvis fordelning av resurser for olika grupper av ménniskor.
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Kvalitativa analysmetoder

Med undantag for namngivna objekt dir en samlad effektbedomning funnits tillgénglig har
en dversiktlig beddmning avseende varje dtgérdskategoris betydande miljopéverkan genom-
forts. I ndgra fall har bedomningarna i de samlade effektbedomningarna justerats da bedém-
ningen inte stimt dverens med aktuell kunskap.

Klimat

Det finns olika végar for att minska utsléppen frén inrikes transporter, diribland energief-
fektivisering, elektrifiering och fornybara drivmedel. Det finns dock flera argument for att i
en lidnsplan (RTI-plan) fokusera pd mojligheten att bidra till ett transporteffektivt sam-
hille, definierat som “nivan p4 tillgingligheten eller transportnyttan i forhéllande till insat-
sen i form av trafikarbete.?

Aven om energieffektivisering och elektrifiering kan vara kraftfulla verktyg pa kort sikt, si
har en RTI-plan litet mandat att paverka detta. Allt fler forskare drar ocksa slutsatsen att for
att transportsektorns klimatmal ska kunna nas pa ett hallbart sitt rdcker inte energieffektivi-
sering, elektrifiering och biodrivmedel utan samhaéllet behdver ocksa bli mer transporteffek-
tivt med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.?' Klimatpolitiska radet har konsta-
terat detta i sina &rliga rapporter®* och dven IPCC* och OECD?** drar samma slutsats. [IPCC
pekar ocksé pé att atgirder som ingar i ett transporteffektivt samhélle har mojlighet att bidra
till 16 av 17 av de globala hallbarhetsmalen. Ett transporteffektivt samhélle ar darfor inte
bara en nddvindig forutsittning for att nd klimatmal utan ocksa en del i ett miljomaéssigt,
socialt och ekonomiskt hallbart samhille i stort.

Vid anldggning av nya végar fas en stor klimatpaverkan i bruksskedet av anldggningen ge-
nom den Skade trafik som den nya viigen ger. Aven om utslippen fran trafiken kommer att
minska efterhand ar det dock viktigt att ta hdnsyn ocksa till de kumulativa effekterna av
utsléppen fran transporterna under 6vergangen till en fossilfri fordonsflotta. Nya jarnvagar
och ging- och cykelvidgar kan ddremot i bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om

20 Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022
—2033 och 2022 — 2037

2! Berg Martensson, H., Hojer, M. Akerman, J. 2023. Low emission scenarios with shared and elec-
tric cars: Analyzing life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development. In-
ternational Journal of Sustainable Transportation.

2 [PCC (2022) Climate Change (2022). Mitigation of Climate Change, Working Group I1I contribu-
tion to the Sixth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change.

23 Klimatpolitiska radet (2024). Arsrapport 2024. Rapport nr 7. ISBN: 978-91-540-6206-5 Diarie-
nummer: 2024-00005/K. Klimatpolitiska radet, Stockholm, 21 mars 2024

24 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. OECD Publishing, Paris,
doi: 10.1787/0a20f779-en

31:133



Trivector

atgirden innebér en overflyttning fran végtrafik till resande med kollektivtrafik, gang eller
cykel.

Vid anldggning av ny infrastruktur genereras alltid en paverkan pa klimatet genom den
energi som gar at for sjdlva byggandet och vid framstillning av byggmaterial, och ibland
dven av den fordndrade markanvdndningen. Detta giller all anldggning av ny infrastruktur
inklusive den av jarnvdgar och gang- och cykelvigar. I en framtid dér en hogre andel av for-
donsflottan drivs med fornybara drivmedel, kommer klimatpdverkan fran anldggningen av
infrastruktur att st for en relativt sett storre del av transportsystemets klimatpéverkan. Re-
ferensramen som olika objekt och dtgérdsomraden beddms mot kommer med storsta sanno-
likhet att fordndras under planperioden. Olika objekt och atgérdsomraden har en effekt pa
samhdéllet som stracker sig langt fram i tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika trafikslag &r ett kriterium for att bedoma betydande
miljopéverkan inom flera olika omrédden. En 6kad relativ attraktivitet for biltrafik innebér
med stor sannolikhet inducerad trafik, 6kat bilresande pé bekostnad av resor med géng, cykel
och kollektivtrafik, minskad transporteffektivitet, och dirmed negativ paverkan pa klimat
och fysisk aktivitet. Sambanden &r de motsatta om en atgérd bidrar till en forbéttrad relativ
attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik.

Hilsa

For bedomning av paverkan pa luft gérs en uppskattning av hur trafiken fordndras pa gator
som berdrs av miljokvalitetsnormer for utslapp. Planen har i detta sammanhang en mojlighet
att paverka transportfloden i de storre titorternas centrala delar, vilket vanligtvis 4r omraden
som kan ha problem med hilsofarlig luft. Okad relativ attraktivitet for gng, cykel och kol-
lektivtrafik i titortsmiljo bedoms ge positiv paverkan pé buller och luft.

Atgirder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for ging, cykel och kollektivtrafik be-
doms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgird bedoms bidra till dverflyttning
av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv paverkan pa fysisk aktivitet ge-
nom 6kad méngd anslutningsresor med ging och cykel.

Landskap

Landskapseffekter ar svara att bedoma pa en dvergripande niva. De beddmningar som gjorts
for landskap ar i forsta hand for de namngivna objekten for vilka samlade effektbedomningar
har gjorts. I 6vriga fall d& objekten har en geografisk bestdmd plats har beddmningar gjorts
utifran granskning av var skyddade omraden ligger.
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Generellt giéller det att vigar som innebér en helt ny strickning ger negativ landskapspaver-
kan tidigare markhushéllning, barridrer och intrang pa naturmiljo och kulturmiljé. Ny infra-
struktur som skapar barridrer och har en paverkan pa utpekade vardeomraden har en poten-
tiellt mycket negativ effekt som maste beaktas pa en strategisk niva. Darfor har de objekt
som skapar denna typ av paverkan tydligt lyfts fram i bedomningen. Aven utbyggnad till
2+1-vidgar skapar tydliga barridreffekter, som dock i viss utstrackning kan kompenseras med
ekodukter.

Huruvida infrastrukturen paverkar virdeomréden (som ska bedomas enligt 7 kap MB) for
natur- och kulturmilj6 samt vattenskyddsomréden har bedomts utifrén typ av atgérd och nér-
het till skyddat omrade. Detta géller dven for aspekten Storning av livsmiljoer och habitat
for olika arter, vilken dock dr komplext och i hdg grad beroende av lokala forutséttningar.
Denna typ paverkan bor vidare beddmas i samband med andra planeringsskeden, AVS eller
vig- och jarnvigsplan.

Geografiska analyser kopplat till social hallbarhet

For de sociala aspekterna ”Sammanhéllning” och “’Tillgénglighet” har analyser gjorts av hur
olika atgérder bidrar till att knyta samman omréden i Skidne med olika socioekonomisk ka-
raktér, respektive bidrar till att stirka tillgdngligheten i omraden med risk for social utsatthet.
Analysen utgér fran en kartldggning som har gjorts av socioekonomi och tillgdnglighet och
som Region Skéne har tagit fram. Analysen redovisas i kapitel 7 - Social konsekvensbeddm-
ning.
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4. Nulage

4.1. Befolkning och resande

Befolkning

Region Skanes befolkning uppgick i slutet pa 2023 till 1,42 miljoner invanare. Befolkningen
ar ojamnt fordelad over ldnet med 6ver hélften bosatta i de sydvéstra delarna. Det ar dven i
den delen av Skane som det storsta befolkningstillvixten har dgt rum sedan 1980-talet och
da framst inom Malmo stad. %

Skane &r en region med stor etnisk mangfald och 24 procent av Skanes invanare dr fodda
utomlands. De storsta utlandsfodda grupperna ér fran Mellandstern, forna Jugoslavien och
Norden, men 6ver 175 olika fodelseldnder finns representerade i Skéne. En tredjedel av Ské-
nes utrikes fodda befolkning har bott i Sverige i 6ver 20 &r och drygt en femtedel har bott i
Sverige kortare dn fem ar. Da de utrikesfodda skaningarna har en annan aldersstruktur dn de
som ir fodda i Sverige har Skane en befolkning som ir jimforelsevis ung. Aldersfordel-
ningen i Skane fortsétter dock att utvecklas olika i regionen dér andelen dldre fortsatt ar
storst i de syddstra delarna medan en 6kad koncentration av unga bor i de storre stdderna.

Skénes tillvixtmotorer 4r Malmo, Lund, Helsingborg samt — i kombination — Kristianstad
och Hissleholm. Tillvaxtmotorerna forser regionen med ett kunskapsintensivt néringsliv,
hogre utbildning, specialistsjukvard och ett brett handels- och kulturutbud. De har en viktig
roll for att driva utvecklingen i Skane. Ar 2023 fanns 66% av arbetsstillen i dessa kommu-
ner. Utdver tillvixtmotorer finns de regionala kdrnorna Kristianstad och Héssleholm (nér de
ses individuellt), Landskrona, Trelleborg, Ystad och Angelholm. De regionala kirnorna #r
storre orter med betydelse for sitt omland vad géller arbetstillfdllen, service och handels- och
kulturutbud.

Resande i lanet

Ské&ningarna anvinder bilen vid 49 procent av sina resor, se Figur 4-1. Det dr en lagre andel
an riket som helhet dir andelen bilresor under 2023 uppgick till 55 procent®. I stéllet reser
skaningar med kollektivtrafik (15 procent) och cykel (11 procent) i hogre utstrickning an
vad man gor i genomsnitt i Sverige. I den senaste resvaneundersoknigen som gjorts i Region
Skéne hade dock andelen gangresor minskat.

2 https://utveckling.skane.se/digitala-rapporter/huga/befolkning/
26 RVU Sverige (2023). Trafikanalys. https://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/
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Figur 4-1 Fardmedelsfordelning i Skdne over tid. Kdlla: Resvaneundersokning 2023.

Tillgénglighet med kollektivtrafik

Tillgang till kollektivtrafik varierar stort for Skanes befolkning beroende pé var man ér bo-
satt, med en generellt sett hogre tillgéng i véstra Skane. Betraffande bosatta utanfor tétort dr
det framfor allt 1 de véstra delarna som en storre andel av befolkningen har enkel tillgdng
till kollektivtrafik. Angaende bosatta inom tétort finns ungefdr samma monster, men med en
nagot battre tillgang i Skanes centrala och 6stliga kommuner. Med enkel tillgang till kollek-
tivtrafik avses att befolkningen har en hallplats som har en turtdthet motsvarande minst en
avgéng i timmen pa vardagar mellan 06:00 och 20:00 inom en kilometer respektive 500 m.?’

Tillgdngligheten till arbetstillfallen med kollektivtrafik varierar ocksa mellan olika geogra-
fiska platser i Ské&ne. Tillgéngligheten &r Gver lag béttre 1 Skénes véstra delar da ett stort
antal av lénets arbetstillféllen finns i Malmd, Lund och Helsingborg. Ocksa tillgéngligheten
till Skénes regionala kdrnor med kollektivtrafik varierar. Skanes centrala och nordostliga
delar har samre tillgdnglighet till ndrmsta regionala kdrna med kollektivtrafik inom 45 mi-
nuter. 28

27 Region Skane (2024) Hur har det gétt i Skdne? https://utveckling.skane.se/digitala-rappor-

ter/huga/8.-tillganglighet-och-infrastruktur
28 Region Skane (2024) Hur har det gétt i Skane? https://utveckling.skane.se/digitala-rappor-

ter/huga/8.-tillganglighet-och-infrastruktur
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4.2. Nulage miljoaspekter

Klimat

Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges utslidpp av vixthusgaser. Se-
dan 1990 har utslappen minskat med 28 procent. Huvuddelen, 6ver 90 procent, av véxt-
husgasutslippen kommer fran vigtrafiken, dér utslipp frin personbilar dominerar.” Ut-
slappen av vixthusgaser fran transporter har minskat under de senaste dren trots en
okande trafik. Minskningarna kommer fran att allt storre andel biobrénslen och mer ef-
fektiva fordon. Aven i Skine har utslippen minskat under de senaste &ren, se Tabell 4-1.
Transportsektorns andel av de totala klimatutsldppen har dock 6kat under de senaste
decennierna da ménga andra sektorer har gjort en snabbare omstéllning. Preliminéra siff-
ror visar dock att utsldppen av vixthusgaser fran végtrafiken 1 Sverige 6kade med 18
procent 2024 jamfort med 2023. Bakgrunden till de 6kade utsldppen ér framst att redukt-
ionsplikten sinktes under 2024.%

I Skéne stér transporterna ocksé for knappt en tredjedel av de totala utslédppen, utrikes trans-
porter exkluderat. Végtrafiken star for den storsta andelen av transportsektorns utsldpp, 96%,
varav personbilen star for nédstan tva tredjedelar.

Tabell 4-1 CO2-utsldpp fran inrikes transporter i Skane 1990-2022, mdtt i 1 000-tal ton CO?2. Kdlla:
RUS Nationella emissionsdatabas, https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/.

Andel av total
Transportslag 1990 2000 2010 2020 2022 naetaviota’a

utslipp 2022
Vagtrafik 2205 2311 2398 1779 1875 96,8%
Personbilar 1656 1650 1561 1181 1047 64,3%
Tunga lastbilar 375 473 569 379 341 20,9%
Latta lastbilar 133 143 206 192 167 10,3%
Bussar 36 36 50 15 10 0,6%
Mopeder och Motorcyklar 5 10 13 12 11 0,7%
Inrikes civil sjofart 19 23 28 33 29 1,8%
(inkl. privata fritidsbatar)
Inrikes flygtrafik 42 39 21 10 16 1,0%
Jarnvag 16 11 9 7 6 0,4%

Totalt 2281 2385 2463 1829 1621

2 hitps://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-trans-

porter/
30 Vigtrafikens utslipp 2024
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Halsa

Fysisk aktivitet

Fysisk aktivitet pdverkar var hélsa positivt p4d ménga sétt och minskar risken for manga sjuk-
domar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet ir ocksa bra for ménniskors generella vilma-
ende, savil fysiskt som psykiskt. Tillgédngligheten till bra cykel- och ginginfrastruktur ar
viktig for att 6ka andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksé generellt 6ka andelen
aktiva resor da de ofta kombineras med en gang- eller cykelresa i hdgre utstrackning dn vad
en bilresa gor. Barn och unga ror sig allt mindre och under 2024 var det endast 2 av 10*'som
ror sig enligt rekommendationerna fran folkhdlsomyndigheten. De senaste decennierna har
andelen skolelever som tar sig till skolan genom ett fysiskt aktivt transportslag minskat suc-
cessivt, idag &r det endast cirka hilften av eleverna som gor det.

Andelen cykelresor av det totala resandet stiger langsamt i Skane, se Figur 4-1. Det skiljer
sig dock &t mellan Skanes olika kommuner. I Malmé och Lund 4r andelen cykelresor betyd-
ligt hdgre dn genomsnittet vilket drar upp genomsnittet. Andelen gdngresor minskar och stod
i den senaste métningen endast for 7 % av resorna.

Buller

Enligt Folkhdlsomyndigheten visar uppskattningar att nistan 2 miljoner ménniskor i Sverige
ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad Gverstiger
55 dBA. Vigtrafik ar den klart dominerande kéllan f6ljt av spartrafik och flygtrafik. Buller
kan ge negativ inverkan pa inlérning och soémn och vid langvarig exponering for flyg- och
vigtrafikbuller kan risken for hjart- och kirlsjukdomar 6ka.*?

Aven nir bullernivan héller sig under riktvirdet 55 dBA ekvivalentniva anser sig omkring
10 procent som mycket storda av vigtrafikbuller i sin boendemiljo. Andelen stiger kraftigt
vid hogre nivaer. Buller paverkas bland annat av trafikméngd, hastighet, andel tunga fordon
samt av vagbelaggning.

Andelen 12-aringar som svarar att de stors mycket eller vildigt mycket av végtrafiken i eller
1 ndrheten av bostaden har mer 4n férdubblats 1 Skane fran 2,8 % till 7 %, och dven okat for
samtliga jimforelseldn och nationellt.’* I Skéne svarar nigra procent av 12-dringarna att de

31 PEP-rapporten (2024). Generation PEP i samarbete med Karolinska Institutet och SOM-institutet
vid Goteborgs Universitet.

32 Uttag 20250304 https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/miljohalsa-och-
halsoskydd/halsoskydd/buller/

33 Barnmiljohilsorapport 2021 Skéne. Killa: https://utveckling.skane.se/siteassets/publikat-
ioner/2021-barnmiljohalsorapport-skane.pdf
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besviras av trafikbuller i sddan utstrackning att de har svart att somna, blir vickta eller har
svart att gora laxor.

Luft

I transportsektorn dr det framfor allt vagtrafiken som genererar utslédpp av hilso- och miljo-
farliga &mnen. Nivierna av utsldpp som genereras fran avgasroren har dock minskat kraftigt
under de senaste decennierna genom renare brianslen och motorer med effektivare renings-
utrustning. [ Tabell 4-2 syns utsldppsnivderna av NOx i Skéne. Utslappen av NOx fran trans-
portsektorn &r 75 procent lagre 2022 jamfort med 1990.

Tabell 4-2 Utsldpp (ton) av NOx frdn transportsektorn 1990-2018. Kdlla: RUS Nationella emissions-da-
tabas, http://projektwebbar.lansstyrelsen.se/rus/

Transportslag 1990 2000 2010 2020 2022
Vagtrafik 18 313 13 794 9064 5163 4460
Viagtrafikens andel av totala utslapp 43% 40% 35% 26% 23%
Civil sjofart 303 318 337 340 312
Inrikes flygtrafik 159 140 81 32 49
Jarnvag 288 207 160 84 80
Totalt transporter 19 064 14 459 9641 5620 4901

Partiklar dr den typ av luftfororening som &r mest studerad och som beddms medfora storst
hilsoproblem bland ménniskor i svenska tdtorter. De allra minsta partiklarna, s& kallade
ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid forbranning av flytande eller fasta brianslen. Mekaniska
processer sdsom végslitage bildar grovre partiklar, PM10.% I titbebyggda omraden dr véig-
trafiken vanligen den dominerande lokala killan och pa starkt trafikerade gator kan halterna
vara flera ganger hogre dn genomsnittet for titorten. Utsldppen av de mindre partiklarna
minskar medan partiklarna fran vagslitage okar.

Skéne ar sérskilt utsatt for luftfororeningar fran kontinenten (framfor allt ozon, O3 och kvi-
vedioxid, NO2) och har hogre halter &n dvriga landet. Hoga halter av luftféroreningar fore-
kommer framst i titorter med mycket trafik och daligt ventilerade gaturum. Sjofartens stora
utsldpp kan stélla till lokala problem i hamnstéder. Kvéveoxid har annars i Skane frimst ett
lokalt ursprung och det mesta kommer frén trafiken. I flera tatorter i Skane i starkt trafikerade
gaturum &r halterna av kvédvedioxid hdga. Malmé och Helsingborg har atgérdsprogram for
kvévedioxider som syftar till att minska halterna. Dessa har gett goda resultat med minskade
utslidpp i bada stiderna och ingen av stiderna dverskrider lingre miljokvalitetsnormerna.’

34 PM10 dr vikten av alla partiklar som dr mindre dn 10 mikrometer som finns i en kvadratmeter
luft. PM2,5 &r vikten av alla partiklar som &r mindre &n 2,5 mikrometer. PM2,5 ingar dérfor dven i
PM10.

35 Helsingborg Stad och Malmé Stad.
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Trafiksikerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste decennierna och
detta géller d&ven Skane. Det ar framst olyckor i personbil som har minskat drastiskt och en
liknande utveckling ses i Skéane, se Figur 4-2. For Gvriga transportslag syns inga tydliga
trender Gver tid. For att nd mal om 6kad cykling krivs att den upplevda trafiksidkerheten
oOkas.
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Figur 4-2 Allvarligt och mattligt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata i Skane. Trafikverkets
olycksstatistik. Kdlla: Transportstyrelsen, regional statistik.

Aven antalet som drabbats av lindriga skador orsakat av olyckor med personbil har minskat
medan antalet for cykel har 6kat, se Figur 4-3.
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Figur 4-3 Lindrigt skadade totalt enligt polis och akutsjukvdrdsdata i Skdane. Trafikverkets olycksstatistik.
Kdlla: Transportstyrelsen, regional statistik.

Landskap och naturresurser

Vatten

Vad giller transporternas paverkan pa vatten finns det tva 6vergripande perspektiv; dels pa-
verkan pé dricksvattenforsorjningen genom risk for paverkan pé vattentikt, dels paverkan
pa vattenforhéallanden ur ekologisk synpunkt. Den potentiella negativa paverkan orsakas dels
av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anléggningar.

Vattentédkter kan paverkas negativt genom risk for olyckor och fororening av vattentékter.
Transporter av farliga &mnen (olja, kemikalier, tungmetaller) kan vid olyckor ldcka ut och
fororena yt- och grundvatten och vigar och jarnvégar néra sjoar, vattendrag eller grundvat-
tentékter 6kar darfor risken for spridning av fororeningar vid olyckor.

Vattenkvalitet kan paverkas negativt nér partiklar frén dick, vigmarkeringar och asfalt slits
ned och skoljs bort med regnvatten. Dessa kan transporteras till vattendrag och hav, dir de
paverkar vattenlevande organismer. Végsalt och kemikalier kan ocksa péverka grundvatt-
nets kvalitet. Vagdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller, niringsimnen
(fran godning och avgaser) samt mikroplaster till sjéar och hav, som kan leda till bade dver-
gddning och syrebrist.

Byggande av vigar, broar och jarnvégar kan leda till foréndrade vattenfloden, habitatforlust
och fragmentering av ekosystem, genom anlidggning av kanaler, muddring och utfyllnader.
Asfalterade ytor minskar markens naturliga forméga att infiltrera vatten, vilket leder till
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snabbare avrinning av regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och dversvimningar
som skadar vattenmiljoer och bebyggelse.

Naturresurser

Infrastrukturen innebdr intrdng i naturresurser i form av grundvattentillgdngar, skogs- och
odlingslandskap, samt anvdndning av jordmassor. De tétt befolkade delarna av Sk&ne har
ocksé jordbruksmark med mycket hog bordighet.

I en kartlaggning av ansprdk pa jordbruksmark har Region Skéne kartlagt hur mycket av
jordbruksmarken i Skane som fatt &ndrad markanvéandning under perioden 2000-2020. Un-
der denna period har 1 % av jordbruksmarken exploaterats for bostader, industrier och verk-
samheter samt infrastruktur. Det som drivit exploateringen av jordbruksmark i Sk&ne under
den studerade perioden ér i stor utstrickning smahusbebyggelse och “anlidggningar” (i prak-
tiken &r det golfbanor och liknande som star for de stora markanspraken i kategorin anldgg-
ningar), som star for ca 40 % av den totala exploateringen. Infrastruktur star for en pataglig
andel av den totala exploateringen under perioden 2000-2020, ndrmare bestdmt 8 %. Det
handlar dé i forsta hand om infrastruktur inne i de nya utbyggnadsomrédena, och i mindre
utstrickning om nya vigar och jirnvigar utanfor tittbebyggda omraden.

Infrastrukturanldggningar ar ytkrdvande i sig men bidrar ocksa till en utbredning av bebyg-
gelsen som tar mark i ansprak. Att géra om jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur
dr 1 princip en irreversibel process, vilket innebar att det inte gér att fa tillbaka marken som
produktiv jordbruksmark. Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark fragment-
eras s att brukningen forsvaras.

Kulturmiljo

Aspekten Kulturmiljo definieras i Trafikverkets beddmningsgrunder som kulturvérden i in-
frastrukturen, sdsom alléer, solitdra trad, kulturvdgar, kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag-
och jarnvdgsanknutna kulturminnen, stenmurar, bevarandevérda broar och trummor land-
skapets kulturvérden.

Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de fordndringar som infrastrukturarbetet
medfor 1 landskapet och i tatorter. Samtidigt dr transportsystemet en del av kulturmiljon
genom att vigar och jarnvagar utgor spar av méanskligt skapande och anvéndning. Vig- och
jarnvagsmiljoer som sarskilt tydligt visar infrastrukturens utveckling och betydelse genom
tiderna utgor infrastrukturens egna kulturarv. I Skéne finns det 350 utpekade kulturmiljoer?’.

36 Ansprék pé jordbruksmark — Kartldggning for Skéne. Region Skane, 2024. Text: Emma Lund,
Christian Frost och Anna-Klara Ahlmer, Trivector Traffic

37 Kulturmiljoprogram for Skane (2006). Hittas pa: https://www.lansstyrel-
sen.se/skane/besoksmal/kulturmiljoprogram.html
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Biologisk mangfald, vixt- och djurliv

Infrastrukturen paverkar den biologiska méngfalden bade storskaligt och smaskaligt. Infra-
strukturen paverkar landskapets livsmiljoer, sambanden mellan dessa samt de ekologiska
processer som skapar livsmiljoerna. Mgjligheten att gora relevanta avgréansningar avseende
biologisk méingfald ar direkt kopplad till kunskapen om landskapet — det vill sédga det plane-
ringsunderlag som finns framtaget, hur detta dr utformat samt kompetensen att tolka hur
landskapet kan paverkas av planerade atgérder.

Béde infrastrukturanldggningarna och trafiken i sig pdverkar mdjligheten for djur att rora sig
obehindrat i landskapet. For ménga djurarter utgor infrastrukturen en barridr som kan for-
svara det genetiska utbytet inom eller mellan djurpopulationer, tillgdngen till fodosdks- och
reproduktionsomréden samt skydd och dodlighet. Faktorer som infrastrukturens storlek, tra-
fikering och forekomst av viltstingsel paverkar barridreffekten och forklarar delvis franva-
ron av méanga vilda djurarter i mer titbefolkade omraden och hogtrafikerade omraden.

Avseende vixtliv bestir infrastrukturens paverkan av habitatforlust och fragmentering.
Vixtlivet paverkas ocksé direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sdsom kvaveoxider och
ozon. Kvéveoxider och ozon kan paverka kénsliga vaxter sa att bladen skadas och produkt-
ionsféormagan minskar. Vidare paverkas marktillstindet av kviaveoxidernas forsurande ef-
fekt. Samtidigt som tridden forses med extra kvivetillskott urlakas vissa metaller, sa kallad
markforsurning, vilket anses kunna paverka tridens rotsystem negativt. Halkbekdmpning
genom saltning har negativa effekter pa vegetation langs vagnitet vilket kan leda till miss-
fargning i viagens ndrhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som f6ljd.

Skyddsvirda omraden som kan péverkas av infrastrukturen och dess transporter dr bland
annat prioriterad och utpekad gronstruktur, Natura 2000-omréden, speciellt skyddsvérda
omraden for biologisk mangfald, samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, frilufts-
liv och kustzonen.

I Figur 4-4 nedan visas kartor dver Skanes storre vag- och jarnvagsinfrastrukturen samt ut-
pekade omraden for skydd av natur, flora och fauna. Det bor ndmnas att djur, vaxter och
vardefull natur dven finns utanfor de utpekade omrédena.
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~  Dijur- och vaxdskyddsomrade
~" P4 Fageldirektivet (SPA)
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Figur 4-4 En éversikt av Skdnes naturomrdden och utpekade omrdden for skydd av flora och fauna.
Skyddad natur, Naturvdrdsverket.

I Figur 4-5 visas en karta over Skanes storre vig- och jarnvagsinfrastrukturen samt utpekade
omréden for vattenskydd, kulturreservat och landsbildsskyddsomréde.
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4.3. Nuldge sociala aspekter

I foreliggande avsnitt presenteras inledningsvis en sammanstéllning av hur transportsyste-
met, enligt forskning och tidigare studier, paverkar olika grupper. Dérefter presenteras den
sociala geografin i region Skane utifrdn bl a socioekonomi och ohilsotal. Baserat pa ovan
nimnda delar presenteras sist de sociala kndckfragorna som Skéanes regionala transportin-
frastrukturplan har baring pa.

Alder

Genom livet fordndras méanniskors forutsittningar avseende mobilitet med aldern. For barns
och ungas sjilvstindiga mobilitet &r forutsittningarna att pa ett tryggt och sékert sétt ga,
cykla och éka kollektivtrafik avgérande. Den dkande bilismen har begrinsat barns rorelse-
frihet och minskat de tillgéngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och frén
skolan innebar dartill att barn och unga gar miste om mdjligheter till fysisk aktivitet som
vardagsresandet kan innebéra.*®

Aven om bilen generellt sett 4r det dominerande firdsittet hos #ldre, blir ging och kollek-
tivtrafik allt viktigare transportsitt med stigande alder, sirskilt nér bilkdrandet inte langre ar
en mojlighet. Att skapa goda forutséttningar for gdende, kollektivtrafik och andra alternativ
till bilen ar en forutséttning for mobilitet och sjdlvstandighet for manga dldre. God fysisk
tillgénglighet i ndrmiljon samt drift och underhall som forebygger fallolyckor &r centrala
fragor for dldres mobilitet. Cykling kan ocksa vara en del av dldres mobilitet, sérskilt for
yngre dldre.*

Kén

Baserat pa tidigare studier framgar att kvinnor och mén reser olika och har olika vérde-
ringar samt olika sarbarhet och utsatthet i trafiken. Generellt sett gor kvinnor och mén
ungefar lika ménga resor men mén reser langre och framfor allt langre i bil. Kvinnor
vérderar generellt sdtt trafiksékerhetsatgarder, satsningar pa kollektivtrafik och héllbar-
het hogre jimfort med vad miin gor.*® Vidare dr kvinnor mer angelgna om bade miljon

38 Se bl a Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en kunskapssammanstdillning. VTI Rap-
port: 958

Lindqvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvig till skolan kan vara vdgen till framgang. Skolledaren,
2019, no 3. https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-
vara-vagen-till-framgang/ samt

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024) Promoting Chil-
dren’s Active School Transportation — An international scoping review of psychosocial factors. Syst
Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-023-02414-y

39 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active aging? Relation-
ships between aging, car use, and time spent on activities that sustain health and well-being, De-
partment of Economy and Society, University of Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S.,
2013. Travel behaviors, sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts
analysis of older adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11.
https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo.2013.09.001
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och om behoven hos andra trafikanter, sirskilt dldre, personer med funktionsnedséttning,
cyklister och fotgingare. 4%4!

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar méanniskors mobilitetsforutsittningar. Studier visar att
forutsittningar som lag inkomst, 1&g utbildning och bristande kunskaper i det svenska spra-
ket ar socioekonomiska faktorer som gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta nér-
mare arbete och skola. Saledes dr en vil fungerade kollektivtrafik centralt for delaktighet
och integrering i samhéllet.*

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedséttning utgor inte en enhetlig grupp, utan ér en grupp med stor
variation av behov och forutsattningar. Behoven skiljer sig 4t exempelvis om det handlar om
rorlighet, syn, horsel eller kognitiva funktionsnedsittningar. Pa ett generellt plan reser per-
soner med funktionsnedsittning mindre &n personer utan funktionsnedséttningar, bade pa
totalen och med kollektivtrafik. For personer med funktionsnedséttning ar den fysiska till-
géingligheten i kollektivtrafiken och utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska
miljoer ska utformas hinderfria i linje med de tillginglighetsriktlinjer som finns.*!

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot hogre biltransportar-
bete per person én i stadskommuner. Befolkningarna reser lika ofta, gor ungefar lika manga
resor per dag och bilresorna har ofta samma syften. Daremot &r resor i genomsnitt ldngre
och tar langre tid att genomfora pa landsbygden jamfort med staden. Bil &r det vanligaste
fardsdttet oavsett om det dr stads- eller landsbygdskommuner som studeras, men anvénds i
betydligt hdgre utstrackning av invanarna i landsbygdskommunerna &n av invanarna i stads-
kommunerna. Skillnaden mellan mén och kvinnor dr mindre pa landsbygd 4n i stidder. Det
ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader som syns mel-
lan stad och landsbygd.*

Halsa

Att planera for en fysisk miljo som underldttar for gdng och cykel underléttar for att inva-
narna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin vardag och bryta monster av langvarigt
stillasittande. Folkhidlsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med

40 Berg, 1., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillgiinglighet och social rdttvisa? En stu-
die av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omrdden. K2 Outreach 2019:2

41 Se bla. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela dret! — En uppfoljning av transportsystemets till-
gdnglighet for personer med funktionshinder. Sammanfattning av uppfoljningsrapport
2013/14:RFRS

42 Se bl a Dymén et al., (2016). Tillginglighet och mobilitet for en hdllbar landsbygd, Smidfelt
Rosqvist mfl. (2019) Mobilitet pa landsbygder — en forskningsioversikt. Trivector rapport: 2019:57
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bakgrund av att det kan ge en okad livskvalitet och béttre forutsittningar for att vara frisk
och leva lidngre. Boverket framhéller att fysisk planering som prioriterar gang och cykel i
omraden med olika fysiska strukturer och socioekonomiska forutséttningar framjar en god
och jéamlik hélsa for hela befolkningen. En planering som leder till 6kad andel géng och
cykel har potential att skapa mervarden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter som
minskat buller och minskade luftféroreningar.*

Segregation och transportsystemet

Segregation dr “det rumsliga atskiljandet av befolkningsgrupper” och beskriver saledes re-
lationen mellan olika omraden. Ofta talas om tre olika former av segregation, socioekono-
misk, etisk och demografisk*. Att pavisa segregation och att det finns en viss befolknings-
koncentration i olika omraden 4r i sig inte ett problem. Segregation &r ett problem nér det
paverkar gemenskap och kénslan av tillit i samhallet samt far konsekvenser som skillnader
i livsvillkor och hélsa.*

Transportsportsystemet i stort kan inte ensamt 16sa de negativa konsekvenser som kan upp-
komma fran segregation. Men transportsystemet kan bidra till att minska barridreffekter,
savil fysiska som strukturella, nir det géller utbud, avgangstider, restider, kostnader for bil-
jetter och information.

En lénsplan har vissa mdjligheter att minska negativa konsekvenser av segregation. En léns-
plan kan diremot inte i direkt mening paverka kostnader for biljetter, avgéngstider eller ut-
bud, men kan minska de fysiska barridrerna och skapa forutsittning for béttre strukturella
forutsittningar for olika grupper och i olika geografier.

Ett vil utformat transportsystem kan korta restiderna, minska otrygghet och bidra till méten
mellan ménniskor frén olika sociala grupper. Samtidigt &r det viktigt att notera att dkad mo-
bilitet som underlittar fér mdten mellan olika sociala grupper inte per automatik leder till
respekt for olikheter och avsaknad av utestingande normer vilket krdvs for en reell

43 Se bl a Karlstrém, S., & Jonason,. D. (2019) Utmaningar for omstdllningen till héilsosam hdllbar
mobilitet — behovet av ett missionsorienterat arbetssdtt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-
87537-88-2 https://www.vinnova.se/contentassets/c9bbefdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/utma-
ningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-missionsorienterat-arbetssatt-
vr19-09.pdf?cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt
vardagsliv. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-forst/aktiv-mobili-
tet/ Himtad 2025-03-27

4 Socioekonomisk segregation — skillnader i resurser och kapital mellan geografiskt tskilda grup-
per. Etisk segregation — rumsliga koncentrationer av personer med olika fodelseland. Demografisk
segregation — skillnader mellan exempelvis alder och kén mellan olika geografiska omraden.

45 en-region-for-alla-tga.pdf
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integration. En plan for inkludering méaste ocksé finnas pé plats for att i grunden foréindra.*®
Detta gér utanfor lansplanens mandat, men ar dnda viktigt att lyfta.

4.4. Den sociala geografin i Skane

Socioekonomi

Det finns stora socioekonomiska skillnader mellan olika delar av Skane. Manga av de star-
kast ekonomiska omrédena finns i véstra delarna av Skane vilket framgér i Figur 4-6. Det &r
ocksé i de vistra delarna som majoriteten av Skanes storstdder och storstadsnidra kommuner
finns och ddrmed ocksa storre arbetsmarknads och moéjligheter till utbildning. Omraden med
mer socioekonomiska utmaningar finns bade runt de storre stiderna samt pa landsbygden. */

Vidare finns det ett starkt samband mellan tillgénglighet till arbetsplatser och socioekonomin
i ett omrade. I omraden med hog socioekonomi dr ocksa tillgdngligheten till arbetsplatser
typiskt ocksé hogre. Detta samband ar hogre for tillgénglighet med bil 4n for tillgédnglighet
med kollektivtrafik. Undantag fran sambandet r att en del omraden med 1&g socioekonomi
i storstidder har relativt hog tillginglighet, exempelvis omraden runt Malmd. I Figur 4-7
framgér sambandet mellan socioekonomisk stillning i forhallande till tillgénglighet med
kollektivtrafik. Kartan visar flera omradden i Skane med 1&g socioekonomisk stillning och
lag tillgdnglighet med kollektivtrafik vilket &r ett matt p& dubbelt utanforskap som den reg-
ionala planen har biring pa. Sddana omraden ar sdrskilt viktiga att beakta i den regionala
infrastrukturplaneringen och beddmning av hur planen atgirder péaverkar olika sociala
aspekter.

46 Billevik, J. 2023. Socialt arbete i den segregerade staden — Det sociala arbetets roll i att motverka
segregation i Joelsson, T., Henriksson, M., & Balkmar, D. (red.) Rdttvist resande? Villkor, utma-
ningar och visioner for samhdllsplaneringen. S. 93-112

47 Den socioekonomiska segregationen i Skane (2021) Rapport framtagen &t Region Skéne av Ram-
boll med medel fran Delegationen mot segregation (Delmos).
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Kalla: SCB . . .
Noterme: Databearbetning och illustration av Ramboll. Socioekonomisk index

Miva 1 -lagst socioekonomisk standard

. Niva 3

. Nivé 4 - hogst socioekonomisk standard

Figur 4-6 Karta over den socioekonomiska segregationen i Skdne.
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Kalla: SCB 3 i i
e  oehilustration av _ Tillganglighetsindex

[22] 4 Hoe kolletivrafktilganglighet

Figur 4-7 Karta éver socioekonomisk segregation och tillginglighet i Skdne.
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Halsan i Skane

En god hélsa dr grundlaggande for livskvalitet och delaktighet i samhéllet. Medellivslingden
oOkar 1 samhdllet och dven i Skéne. Tydliga skillnader i hélsa forekommer mellan olika grup-
per. Detta géller exempelvis att kvinnor har hdge ohélsotal 4n mén och att medellivsldngden
ar lagre for de med ldgre utbildning. 1 folkhélsoenkit Skéne 2022* stilldes en fraga om
sjdlvskattad hilsa och resultaten visar att de som anger att de har en bra eller mycket bra
allméntillstdnd har legat stabilt pa en niva om 70%. Variationerna i de skdnska kommunerna
skiljer sig & med 18 procentenheter dir de som skattar sin hélsa hogst aterfinns i de véstra
delarna av Skane, se Figur 4-8.

Geografiska skillnader
Andel med bra sjalvskattad halsa, %

Figur 4-8 Geografiska skillnader mellan sjéilvskattad fysisk hélsa i Skane.

I folkhélsoenkdt Skéne 2022% stilldes en friga om psykiskt vélbefinnande. 85 % av ska-
ningarna uppgav da att de hade ett gott psykiskt vélbefinnande (vilket kan jimféras med
rikets 86% vid samma tidpunkt). Mellan de skanska kommunerna syns en variation i det
sjdlvrapporterade psykiska vélbefinnandet med 13 procentenheter, se Figur 4-9.

8 Folkhélsorapport Skane 2023
4 Folkhélsorapport Skane 2023
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Geografiska skillnader
Andel med bra psykiskt vélbefinnande, %

Figur 4-9 Geografiska skillnader mellan sjilvupplevt psykiskt vilbefinnande i Skdne.

Barn och unga

For barn och ungdomar finns nationella rekommendationer for fysisk aktivitet, vilka bland
annat inkluderar minst 60 minuters fysisk aktivet per dag. Folkhdlsoenkdt barn och unga i
Skdne 2024 visar pé tydliga konsskillnader, med betydligt hégre andelar pojkar 4n flickor
som nér rekommendationen (mellan 54 och 62 procent av pojkarna jamfort med 29 och 44
av flickorna procent beroende pé arskurs). For skillnaderna som forekommer sett till alder,
vilket géller bade pojkar och flickor giller att ju dldre elever desto l4gre andelar nar rekom-
mendationen.

50 Region Skéne (2024) https://utveckling.skane.se/digitala-rapporter/huga/halsa/
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4.5. Sociala kndackfragor

Utifran den metod for SKB som bedomningen grundas i, tas sociala kndckfragor fram base-
rat pd nuldgesbeskrivningen. Som grund ligger tre rubriker som anses sérskilt viktiga utifran
regional planering: sammanhallen, tillginglig, hédlsofrdmjande. Rubriken inkluderande som
vanligtvis ingr i metoden beskrivs mer principiellt.

Sammanhallen

En sammanhallen region utifran ett socialt och rumsligt samband handlar om att se pa Skéne
utifrén ett strukturellt perspektiv. Centralt blir att férsta hur regionen hinger samman rums-
ligt och socialt, om det finns eller saknas viktiga kopplingar samt huruvida den regionala
infrastrukturen skapar forutséttningar for naringsliv, bebyggelseutveckling och utbildnings-
funktioner.

> Skénes befolkning ar ojamnt fordelad dver ldnet med en stor andel bosatta i sydvést,
det ar dven dar befolkningstillvdxten dr som storst.

> Aldersstrukturen ser olika ut i olika delar i Skéne. I sydost blir befolkningen allt dldre
medan en 6ka koncentration av unga bor i storstiderna.

Tillganglig

Tillgénglighet handlar i det hir avseendet om att ménniskors vardagliga rutiner och aktivi-
teter ligger till grund for planeringen. For att vardagslivet ska fungera behdver det vara létt
att rora sig mellan olika mélpunkter i vardagen med olika firdmedelsalternativ. Hénsyn be-
hover tas till ménniskors olika forutsittningar.

> Tillgéngligheten till ndrmsta regional kdrna eller tillvixtmotor med kollektivtrafik ser
olika ut i olika delar av Skéane. I vist finns det en battre tillgdnglighet 4n vad det gene-
rellt finns 1 6vriga delar av regionen.

Halsoframjande

Ett hilsofraimjande transportsystem sammankopplas ofta med ¢kad trafiksdkerhet, minskat
buller- och luftfororeningar samt mojligheter att gora hdlsosamma val. Genom inbjudande
och trafiksikra gang- och cykelvéigar samt vilfungerande kollektivtrafik kan exempelvis in-
frastrukturen stddja en aktiv livsstil. Med béttre gdng- och cykelmojligheter samt en vélfun-
gerande kollektivtrafik blir det attraktivt att resa med héllbara och aktiva transportsétt vilket
ocksa dr positivt utifran ett halsoperspektiv.

> Allt féarre barn ndr den rekommendation som finns for fysisk aktivitet per dag
> Andelen barn som uppger att de blir storda i sin somn eller gor ldxor som foljd av tra-
fikbuller har stigit
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> Den upplevda fysiska och psykiska hélsan &r ojamnt fordelad i regionen och den upp-
levda hélsan tenderar att vara lagre i omraden diar man ocksa har ett dubbelt utanfor-
skap.
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5. Studerade och bedomda alternativ

I miljobalken (6 kap. 11 § p .2) foreskrivs att MKB ska innehalla en identifiering, beskriv-
ning och bedémning av rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geografiska
rackvidd. Nedan beskrivs de forutsittningar som har funnits i revideringen av planen, samt
de alternativ som har identifierats och bedomts.

5.1. Forutsidttningar for planrevidering

Overgripande inriktning

Den regionala transportinfrastrukturplanens (RTI-plan) satsningar utgar fran styrande doku-
ment som exempelvis den regionala utvecklingsstrategin och tillhdrande strategier och hand-
lingsplaner som péverkar utvecklingen av Skanes transportinfrastruktur. RTI-planens inne-
hall styrs ocksa av en rad olika beslut fran nationell niva, diribland infrastrukturproposit-
ionen och direktivet som regionerna ska forhalla sig till i framtagandet av de sé kallade léns-
planerna. En mer utforlig beskrivning av dessa forutséttningar aterfinns i plandokumentet.

Den beslutade politiska inriktningen for RTI-planen innebir siker framkomlighet”. Atgir-
der som prioriteras till foljd av den politiska inriktningen omfattar ombyggnad och motes-
separering av végar, nybyggnation av cykelvigar samt mindre punktinsatser som kan ha stor
effekt pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Exempel pa sédana insatser &r ombyggnad av
olycksdrabbade eller hért belastade korsningspunkter, komplettering med separata vénster-
svangsfalt samt gdng- och cykelpassager. Alla atgérder inom begreppet siker framkomlighet
syftar till att frimja trafiksdkerheten, framkomligheten och forutsédgbarheten i strdk samt
vara samhillsekonomiskt 16nsamma. Atgirderna ska dven frimja regional utveckling och
binda samman Skéane.

En viktig princip har ocksa varit att de namngivna objekt som finns i tidigare plan och som
det finns tidigare beslut kring, ska genomforas. For vissa andra atgérder har det ocksa funnits
Overenskommelser som innebér lasningar.

Planram och kostnadsindex

Den preliminéra planramen for planperioden 2026-2037 ér for Skénes del 7 280 miljoner
kronor (MKr). Jamfort med planramen for den tidigare planen (5 152 Mkr) innebér detta en
utdkning av ramen pé cirka 2,1 miljarder kronor.
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Sedan foregéende plan antogs har kostnaderna generellt sett 6kat inom transportsektorn.
Kostnadsindex for viginvesteringar berdknas till cirka 131 % for den nya planprisnivén
(2025-02) jémfort med den gamla (2021-02).%! Detta géller pa en generell nivé och har fram-
for allt anvénts som grund for att rakna om kostnadsnivan for potter. For namngivna objekt
kan kostnadsdkningarna vara storre eller mindre &n kostnadsindex.

5.2. Alternativ som overvagts i planeringen

I Tabell 5-1 redovisas en sammanfattning 6ver planens innehall samt en jamforelse mellan
de olika planversioner som har tagits fram och redovisats under det pdgaende arbetet med
att revidera planen. Hir ingér dven nollalternativet, liksom den skuggplan som arbetades
fram till remissversionen (se ndrmare beskrivning av dessa nedan). MBK och SKB har tagits
fram for samtliga planversioner och har séledes varit integrerade i hela processen.

Denna version av hallbarhetsbeddmningen omfattar en bedémning av atgédrder av planens
slutversion. For bedomning av tidigare planversioner (remissversion och redovisningsvers-
ion) hanvisas till de hallbarhetsbeddmningar som bilagts dessa versioner av RTI-planen.

Nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och den sociala konsekvensbedomningen (SKB) ska
innehalla uppgifter om sannolika effekter om planen inte genomfors. Detta kallas nollalter-
nativ, men kan i andra miljo- och hallbarhetsbedomningar ocksa kallas jamforelsealternativ
eller framskrivet nulidge. Att ta fram ett nollalternativ ar obligatoriskt for strategisk miljobe-
domning men nollalternativ har i denna bedémning samma funktion for SKB sévél som {or
MKB. Nollalternativet ar ett teoretiskt alternativ som innebér att den nu tidigare planen ge-
nomfors.

Principer for berdkning av nollalternativ:

> Namngivna objekt som ar beslutade i den tidigare planen ingér i nollalternativet med
uppdaterade kostnader.

> De potter som fanns med i den tidigare planen har minskats ner med en tredjedel ef-
tersom fyra av de tolv dren som planen omfattade nu har gatt. Utifrén den kostnadsok-
ning som skett sedan den forra planen togs fram har dock ockséa en upprikning gjorts
med cirka 30 procent.

5! https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/investe-
ringskostnad-omrakning-bca/
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Det ska poédngteras att flera atgérder, frimst gdng- och cykelviagsobjekt, som tidigare ingick
1 potten Statliga cykelvagar, nu har blivit namngivna objekt. | MKB och SKB hanteras de
som dock inte som enskilda objekt i nollalternativet, eftersom potterna beddms i sin helhet.
Av denna anledning beskrivs de i texten nedan som tillkommande objekt, &ven om atgér-
derna i sig ingick &ven i den tidigare planen.

Skuggplan och alternativa inriktningar

Som en del i arbetet med att formulera planalternativ togs infor framtagandet av remissvers-
ionen fram en ’skuggplan” som tog sin utgangspunkt i de da kénda forutsittningarna kring
planrevideringen, den politiska inriktningen och lasningar i form av ingéngna avtal. Nér
RTI-planen skickades pa remiss var remissversionen av planen &nnu inte helt spikad. Av
denna anledning gjordes beddmningarna i detta skede pd skuggplanen. For den resterande
delen av planens utrymme (fria medel utdver ”skuggplanen”) utformades tre alternativa in-
riktningar som jamfordes utifrén miljdméssiga och sociala aspekter, med syfte att kunna
beakta héllbarhetsasekterna i beslut kring prioritering av planens resterande utrymme:

> Fokus namngivna objekt. Satsning pé tre nya namngivna vigobjekt.

> Fokus statlig medfinansiering. Utokad satsning pa statlig medfinansiering till kom-
munal infrastruktur.

> Fokus statliga vigar. Utokad satsning pa statliga vigar inom potter.

Alternativen i sin helhet och bedémningen av dem finns under avsnitt 5.4.

Valt alternativ

Skuggplanen omfattade, nér den togs fram, 96 % av planens utrymme, vilket limnade drygt
300 Mkr for alternativ anvandning. Alternativen utgjorde sdledes redan fran borjan en rela-
tivt liten del av planens totala utrymme. De kostnadsdkningar som skett pA namngivna objekt
och det faktum att den totala planramen har minskats har gjort att det aterstdende utrymmet
for alternativ har atits upp helt. Planalternativens inriktning har darfor haft liten paverkan pa
hallbarhetsbeddmningen av planen som helhet.

Tidplanen har ocksé paverkat processen. Planalternativen har, till f61jd av sniv tidsram,
diskuterats parallellt med planforslaget vilket inneburit att vissa beslut har behdvt fattas in-
nan bedomningen av planalternativen varit fardig. Vidare &r det flera forutséttningar som
har fordndrats under planprocessen, bland annat med flera objekt som tidigare legat inom
potter men som pé grund av kostnadsdkningar blivit namngivna. Sammantaget innebér
detta att det slutgiltiga planforslaget inte fullstdndigt speglar nagot av de studerade alterna-
tiven.

Foljande justeringar har gjorts under planprocessen:
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> Vig 11 Veberdd - Valdes in till remissversionen pa grund av hog l6nsamhet. Den kva-
lificerade sig grundat bade av trafiksdkerhetsanledningar och kollektivtrafikens fram-
komlighet/attraktionskraft.

> Vig 21 Vannebergakorset samt Vig 9 Brosarp-Ravlunda har under planprocessen till-
kommit som namngivna atgirder. De ingick bada tidigare i potter men har blivit dyrare
och riknas dérfor nu som namngivna objekt. Atgirderna ir inte fullfinansierade i pla-
nen utan medel avsitts i forsta hand for att ta fram vigplaner. Dérfor ingér ingen be-
domning av dessa objekt i MKB och SKB.

> Samfinansieringsdelen av nationell plan i planen har minskat till f6ljd av uteblivna
satsningar i nationell plan. Det géller framst Skanebanan Kristianstad-Héssleholm och
Dubbelspéar Maria-Helsingborg som inte prioriteras i nationell plan. Till f6ljd av detta
har medel inom atgiardsomradet flyttats runt dar mer lagts i potten for trimningsatgér-
der. Potten Samfinansiering till nationell plan har ocks& minskat nagot.
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Tabell 5-1. Sammanfattning 6ver planens innehdll samt en jimforelse mellan nollalternativ, skuggplan, redovisningsversion respektive slutversion (beslutad plan). At-
gdrdskostnad i miljoner kronor.

Budget (MKr)
D Nollalterna- Remiss- Redovisnings- .

tiv Skuggplan version version EEEoE
Namngivna regionala vagobjekt 2161 3 295 3325 3 395 3390
19 Bjarl6v-Broby 200 200 200 200 150
108 Staffanstorp-Lund 30 30 30 30 30
913 Bjarred-Fladie 115 115 80 115 115
11 Sjébo (Anklam)-Tomelilla 340 340 330 340 340
23 Tjornarp-Sandakra 650 650 655 650 650
100 Stora Hammar-Kungstorp 115 115 115 115 115
100 Falsterbo-Stora Hammar 135 135 120 135 135
21 Klippan-Hyllstofta 20 410 395 410 410
108 Genom Svedala 280 280 290 280 280
23 O Hoéoér Hé61r/Horby 132 240 220 240 240
19 Harlov - Karpalund 0 225 225 225 225
11 Veberod 0 0 100 100 100
21 Vannbergakorset 0 0 0 0 20
Namngivna objekt; gang, cykel och kollektivtrafik:
11 Géarsnas-Simrishamn 0 100 100 100 100
1022 Hammar-Skillinge 150 150 150 150 150
1285 Bjuv-Astorp-Hyllinge 0 70 75 70 75
1144 Hofterup-Haljarp 0 150 150 150 150
1350 Glumslév-Rydeback 0 85 85 85 85
9 Brésarp-Ravlunda 0 0 0 0 20
Samfinansiering av nationell plan 808 1025 1020 1035 935
ITS E6 0 0 0 10 10
Véandspar Bastad 0 100 100 100 100
Malmépendeln Lommabanan etapp 2 100 100 100 100 100
Séderasbanan & Lommabanan bulleratgarder 0 150 150 150 150
Trimningspaket Jarnvag 308 125 150 125 225
Kapacitet och uppstallning Helsingborgomradet 0 250 250 250 150
VKB Maria-Helsingborg 400 0 0 0 0
Ystadbanan Skurup-Rydsgard 0 200 200 200 200
Skanebanan Kristianstad-Hassleholm 0 100 100 100 0
Kollektivtrafik 949 1325 1370 1370 1370
Statliga regionala vagar 308 350 350 350 350
Statlig medfinansiering kommunala vagar 440 750 750 750 750
Storstadsavtal Malmo 201 225 270 270 270
Cykelinfrastruktur 686 1000 1000 1000 1000
Statliga regionala cykelvagar 396 470 450 450 450
Standardhoéjning och passager statliga cykelvagar 53 130 150 150 150
Statlig medfinansiering kommunala cykelvdagar 158 300 300 300 300
Statlig medfinansiering regionalt prioriterade strak 79 100 100 100 100
Framkomlighet och trafiksakerhet 365 635 585 582 585
Statliga regionala vdgar 198 450 400 400 400
Statlig medfinansiering bidrag kommunala vagar 141 150 150 150 150
Investeringsatgarder enskilda vagar 24 30 30 30 30
Steg 1 & 2-atgarder 2 5 5 2 5

Summa 4915 1280 7300 1382 1280
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5.3. Jamforelse mellan nollalternativ och slutversion

> Tvé nya namngivna regionala objekt har tillkommit — vdg 19 Harlov-Karpalund och
vig 11 Veberdd.
> Flera géng- och cykelvégar som tidigare ingick i potten Statliga cykelvdgar har okat i
kostnad och paketerats tillsammans med andra atgérder och ingar déarfor nu i atgérds-
omradet Namngivna regionala objekt. Det giller vig 11 Gérsnds-Simrishamn, vig
1759 Bjuv-Astorp-Hyllinge, viig 1144 Hofterup-Hiljarp, vig 1350 Glumsldv-Ryde-
bick samt vig 9 Brosarp-Ravlunda.
> Vig 21 Vannebergakorset som tidigare rymdes i potten Trafiksikerhet och miljo har
fordyrats och darmed flyttats till Namngivna regionala objekt. (denna kommer troligt-
vis med, men inte helt sikert!)
> Samfinansieringsobjektet 913 Bjérred-Fladie planskild korsning Lommabanan har bytt
namn till Vag 913 Bjarred-Fladie och flyttats till tgdirdsomradet Namngivna regionala
objekt.
> Namngivna regionala objekt som lag 6ver kant (védg 21 Klippan-Hyllstofta och vig
23 Ho6r Ho6r/Horby) har nu kommit med i sin helhet. Vig 23 Ho6r Ho6r/Horby
har dock genomgitt ett omtag och har en ny mindre totalkostnad och nytt objekts-
namn: Vag 13 och 23 Horby—Ho6r.
> Tva nya samfinansieringsobjekt har tillkommit - Ystadbanan Skurup-Rydsgérd och
bulleratgirder p4 Soderasbanan och Lommabanan.
> Samfinansieringsobjektet Kévlinge-Arlov, etapp 2 (Lommabanan) har dopts om till
Malmédpendeln Lommabanan etapp 2.
> Objektet Vistkustbanan Maria-Helsingborg har paketerats tillsammans med upp-
stillning Raus Norra och Vixel ut fran Raus depa under rubriken Kapacitet och
uppstéllning 1 Helsingborgsomradet.
> Atgérden Vindspar Bastad har flyttats frdn potten Trimningspaket Jirnvig och blivit
en utpekad samfinansieringsatgérd.
> Potterna Trafiksikerhet och miljo samt Ovrigt har slagits ihop till potten Framkomlig-
het och trafiksdkerhet.
> Kostnadsposten Driftbidrag till flygplatser har utgétt eftersom hanteringen av detta
stod har dvertagits av Trafikverket.
> Potterna for Kollektivtrafik, Cykelinfrastruktur samt Framkomlighet har 6kat likvérdigt
och har samma andel av planens utrymme som i tidigare plan. I relation till nollalterna-
tivet innebér detta en 6kning med 90-100 %.
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5.4. Bedomning av alternativa inriktningar

Tre alternativa inriktningar har tagits fram och jamforts utifrdén miljoméssiga och sociala
aspekter:

> Fokus namngivna objekt. Omfattar satsning pa tre nya kandidater; “vig 11 Veberod
planskild korsning”, ”vig 21 Vannebergakorset” samt delfinansiering for objektet "vig
108 Klagerup-Staffanstorp”

> Fokus statlig medfinansiering. Omfattar en utdkad satsning pa statlig medfinansie-
ring inom de tre potterna (Kollektivtrafik, Cykelvégar samt Framkomlighet och trafik-
sdkerhet).

> Fokus statliga vigar. Omfattar en utokad satsning pa statliga vigar inom de tre pot-

terna (Kollektivtrafik, Cykelvigar samt Framkomlighet och trafiksdkerhet).

Tabell 5-2. Atgirder i alternativa anvindningar av fria medel i planen

Budget (MKr)

Alternativ 1: Fokus R Alternativ 3: Fokus

namngivna objekt s?athg medfinansics statliga vagar

Namngivna viagatgarder 313 0 0
108 Klagerup-Staffanstorp (6ver
IEHP 21 83 0 0
kant)
21 Vanneberga-korset 130 0 0
11 Veberdd planskild korsning 100 0 0
Kollektivtrafik 0 181 18
Statliga regionala vagar 0 0 18
Statlig medfinansiering kommu-
. 0 181 0
nala vdgar
Cykelvagar 0 96 134
Statliga regionala cykelvagar 0 0 105
Standardhdéjning och passager
. . 0 0 29
statliga cykelvagar
Statlig medfinansiering kommu-
N 0 72 0
nala cykelvagar
Statlig medfinansiering regionalt
. " 0 24 0
prioriterade strak
Framkomlighet occh trafik-
" 0 36 101
sdakehet
Statliga regionala vagar 0 0 101
Statlig medfinansiering bidra
d R 0 36 0

kommunala vagar

Summa 313 313 313
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Betydande miljopaverkan

Klimat

Alternativen med fokus pa potter ("Fokus statlig medfinansiering” samt “Fokus statliga
vigar”) bidrar generellt sett mer positivt &n ”Fokus namngivna objekt”. “Fokus statlig med-
finansiering”, som omfattar satsningar pd cykelinfrastruktur och framkomlighet for kollek-
tivtrafiken, har storst potential att bidra till transporteffektivitet. Aven “Fokus statliga vigar”
bidrar positivt genom atgirder for sénkta hastigheter och dkad energieffektivisering. Samt-
liga alternativ har en negativ paverkan pa energianvindning i byggskedet, men har utmarker
sig "Fokus namngivna objekt” genom stdorre negativ paverkan, orsakad av atgarder for mo-
tesseparering och broar som ir energikravande att anlidgga.

Halsa

Alternativen med fokus pa potter bidrar generellt sett mer positivt n ”Fokus namngivna
objekt” da dessa potter innehdller atgirder for bullerskydd samt trafikddimpande atgarder
som minskar buller och utsldpp och titorter. Undantaget giller trafiksikerhetseffekter dar
”Fokus namngivna objekt” ocksé bidrar positivt, frimst genom métesseparering. Aven “Fo-
kus statliga vigar” har mycket positiva trafiksékerhetseffekter pa grund av trafikdimpande
atgirder, korsningsétgirder och andra sméirre atgarder som okar trafiksikerheten for oskyd-
dade trafikanter.

Landskap och naturresurser

Samtliga atgédrder som ingér i alternativet Fokus namngivna objekt” bidrar generellt sett
negativt till biologisk mangfald genom intrdng och barridreffekter. Objektet "Vig 21 Van-
nebergakorset” bidrar ocksa negativt till sdvil intrdng i naturresurser (jordbruksmark) som
till landskapsbild och kulturmiljé. Aven “Fokus statliga viigar” bidrar negativt genom in-
trang i landskap, natur- och kulturmiljo, dock i mindre skala. ”Fokus statlig medfinansie-
ring” paverkar i praktiken inte detta fokusomrade.
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Sociala konsekvenser

Sammanhallning

De alternativa inriktningarna ar generellt sett likvéardiga vad géller bidrag till sammanhall-
ning. Huruvida atgédrderna stérker tillgédngligheten mellan med olika karaktér &r svart att be-
doma for potter med atgérder utan kind geografi.

Tillgénglighet

Samtliga inriktningar bidrar positivt vad géller den generella tillgédngligheten for medbor-
garnas och néringslivets transporter. Dock bidrar alternativen med fokus pé potter ("Fokus
statlig medfinansiering” samt “Fokus statliga vidgar”) i storre utstrickning till barns och al-
dres tillgénglighet samt jdmstélldhet &n “Fokus namngivna objekt”. Detta beror pa att pot-
terna omfattar satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik, barns skolresor och minskade
barridreffekter. Fokus statliga vigar” bidrar mest positivt till hallbar tillgdnglighet utifran
ett socioekonomiskt perspektiv och tillgianglighet pa landsbygd.

Hilsofrimjande

Alternativen med fokus pé potter bidrar mer positivt till forutsittningarna att vilja géng,
cykel och till fysisk aktivitet &n ”Fokus namngivna objekt”.

Sammanfattning av bedémningarna fér alternativa inriktningar

Nedan i Tabell 5-3 och Tabell 5-4 visas sammanfattande bedomning av de tre alternativa
inriktningarna. Sammanfattningsvis bedoms alternativen “Fokus statlig medfinansiering”
och ”Fokus statliga vagar” bidra mer positivt avseende bade betydande miljopaverkan och
sociala konsekvenser dn ”Fokus namngivna objekt”.

Tabell 5-3 Sammanfattande jimforelse av alternativa anvindningar av fria medel i planen avseende be-
tvdande miljopaverkan

Fokusomrade Alternativ 1: Fokus Alternativ 2: Fokus stat- Alternativ 3: Fokus

namngivna objekt lig medfinansiering statliga vagar

Klimat ‘
Halsa ‘

= Y
L = \

Landskap och naturre- l
surser
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Tabell 5-4 Sammanfattande jimforelse av alternativa anvindningar av fria medel i planen avseende be-
tydande sociala konsekvenser

Perspektiv Alternativ 1: Fokus Alternativ 2: Fokus stat- Alternativ 3: Fokus

namngivna objekt lig medfinansiering statliga vagar

Sammanhallning
Tillganglighet ’ ’ t
Hilsoframjande ‘ t t
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6. Betydande miljopaverkan

I detta kapitel foljer en bedomning av den regionala transportinfrastrukturplanens betydande

miljopaverkan, utifrén olika aspekter:

> Tkapitel 6.1 gors en beddmning av planens bidrag inom fokusomradena klimat, hélsa

respektive landskap, utifran investeringskostnad for olika atgardsomraden. Bedom-

ningen gors av planen som helhet och visualiseras i en matris i Figur 6-1.

> 1 kapitel 6.2 redovisas en sammanfattande bedomning av planens betydande miljopa-
verkan i relation till nollalternativet.

> Tkapitel 6.3 gors en beskrivning av dtgarder som planeras for att forebygga, hindra el-
ler motverka betydande negativ miljopéverkan.

> 1 kapitel 6.4 beskrivs atgérder som planeras for att forebygga, hindra eller mot-verka
betydande negativ miljopaverkan.

For en djupare forstaelse for metoder och dverviaganden som ligger bakom bedémningarna

hinvisas till kapitel 3.4 — Analysmetoder och orsakssamband.

6.1. Samlad bedémning

Klimat

Miljoaspekt

Samlad
bedomning

Beskrivning

Transport-
effektivitet

Positiv och
Negativ

Merparten av de namngivna vagatgiarderna leder till en 6k-
ning av végtrafiken och bidrar dirmed negativt till trans-
porteftektivitet. Det giller framfor allt vigatgirder som in-
nebdr hogre hastigheter, vanligtvis en 6kning av hastig-
heten fran 80 km/h, som beddms bidra till hogre relativ at-
traktivitet for bil och inducerad trafik. Atgirdsomradena
Samfinansiering nationell plan, Kollektivtrafik samt
Cykelinfrastruktur bidrar i positiv riktning genom att de
starker de hallbara fardsittens tillgdnglighet och har pot-
ential att bidra till dverflyttning.

Energi-
effektivisering

Positiv och
Negativ

Merparten av vigatgirderna leder till 0kad energidtgang
per fordonskilometer pa grund av hogre hastigheter, vilket
ocksa innebir okad klimatpaverkan. Atgirdsomradet Kol-
lektivtrafik bidrar positivt genom att flera av &tgirder
skapar jédmnare kormonster for bussar och dérmed minskad
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energiatgdng. Ovriga atgirdsomraden har en relativt for-
sumbar paverkan pa denna miljéaspekt.

Klimatpéver-
kan i byggske-
det

Halsa

Miljoaspekt

Negativ

Samlad
bedémning

Alla nybyggnadsatgérder, bade pa vig och jarnvig, har ne-
gativ klimatpéverkan fran byggskedet. De namngivna vig-
atgirderna och jarnvéigsatgirderna (atgdrdsomridet Samfi-
nansiering nationell plan) bedéms ha mest negativ paver-
kan eftersom dessa &r storre atgérder och omfattar bygg-
nadsverk (som exempelvis broar) med hog klimatpaverkan.
Steg 1- och 2-atgdrder ar den enda atgérdskategorin som
inte innebdr om- eller nybyggnad och som dédrmed inte or-
sakar klimatpaverkan fran byggskedet.

Beskrivning

Buller

Svagt posi-
tiv

Atgirderna i planen har en dverviigande positiv paverkan
pa buller, dock med flera atgirder som inte ger ndgon pé-
verkan eller som ar svarbedomda. Négra fa atgérder utméir-
ker sig negativt genom att hdgre hastigheter bedoms bidra
till okat buller. Det ror sig om végétgiarder som bidrar till
Okad trafik och/eller 6kade hastigheter nira bebyggelse (21
Klippan-Hyllstofta och 913 Bjarred-Flidie). Direkta bul-
lerskyddsétgérder ingar i atgirdsomrédet Framkomlighet
och trafiksdkerhet och i objektet ”Bulleratgirder pa So-
derdsbanan & Lommabanan”.

Luft

Positiv

En del storre vagobjekt leder till negativ paverkan pa luft
genom att de bedoms bidra till mer trafik och till hdgre has-
tigheter. Paverkan &r dock generellt relativt liten eftersom
fa av vdgobjekten har ndgon direkt paverkan pa trafiken i
titbebyggt omrade. Atgirdsomradena Samfinansiering nat-
ionell plan samt Kollektivtrafik har generellt sett positiv pa-
verkan genom potential till dverflyttning fran végtrafik.
Aven atgirdsomradet Framkomlighet och trafiksékerhet bi-
drar positivt genom trafiklugnande &tgérder som minskar
hastigheterna. Den positiva paverkan fran dessa omraden
bedoms dverviga den negativa effekten fran vigobjekten.
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Trafiksakerhet

Landskap

Miljoaspekt

Mycket po-
sitiv

Samlad
bedémning

En stor del av planens utrymme gér till satsningar som har
positiv eller mycket positiv paverkan pé trafiksékerhet for
samtliga trafikslag. De namngivna objekt som omfattar mo-
tesseparering har mycket positiv paverkan.

Beskrivning

Vatten

Neutral

Péverkan pé vatten bedoms for de flesta atgérder vara neu-
tral. Négra atgérder har potentiellt positiv pdverkan genom
starkt vattenskydd, exempelvis vig 11 Sjobo-Anklam och
vig 23 Tjornarp-Sandékra. Vissa vigobjekt har risk for ne-
gativ paverkan men denna behdver utredas vidare.

Naturresurser

Negativ

Négra vigobjekt utmirker sig i form av jordbruksmark tas
i ansprak, framfor allt vig 23 Tjornarp-Sandékra, vig 19
Hérlov-Karpalund samt 1022 GC-vdg Hammar-Skillinge.
Atgirder i potter har generellt sett ingen paverkan pa natur-
resurser, med potentiellt undantag for cykel- och trafiksa-
kerhetsatgirder lings statliga vdgar, som kan omfatta
breddning.

Landskap och
kulturmiljo

Negativ

Vad giller paverkan pé landskapsbild har en betydande del
av de namngivna vigobjekten, och en del av jarnvagsatgar-
derna (som ingar i medfinansiering till Nationell plan), ne-
gativ paverkan. Ovriga tgérder beddms generellt ga i neu-
tral riktning, eller &r svdrbeddmda.

Biologisk
mangfald

Negativ

En stor del av viagobjekten bedoms ha negativ eller mycket
negativ paverkan pé aspekten biologisk mangfald, orsakat
av barridrer, intrang och storning. Det géller merparten av
de namngivna vigatgirderna men ocksé en del av jarnvégs-
atgérderna (som ingar i medfinansiering till Nationell plan).
Ovriga dtgirder beddms generellt ga i neutral riktning, eller
ar svarbedomda.
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Namngivna vagatgarder

Framkomlighet &

Géng, cykeloch | Samfinansiering nationell plan Kollektivtrafik Cykelinfrastruktur trafiksikerhet

kollektivtrafik

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt

Buller

Halsa Luft

Trafiksdkerhet

Transporteffektivitet

Klimat Energieffektivisering

Energianvandning vid byggande och DoU

Vatten

Naturresurser

Landskap och naturresurser
Landskap och kulturmiljo

Biologisk mangfald

Figur 6-1. Samlad bedémning av den regionala planens betydande miljopaverkan. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan firgskalorna innebdr, grént= mycket positiv paverkan, ljus gront=svagt positiv paverkan, beige=forsum-
bar paverkan, ljus rétt=svagt negativ pd-verkan, rétt=mycket negativ paverkan, grdtt=for bristfdlligt underlag for att kunna bedoma.
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6.2. Betydande miljopaverkan i relation till nollalternativet

Hér gors en bedomning av betydande miljopaverkan av planforslaget i relation till nollalter-
nativet. Det dr alltsa bara paverkan fran de tillkommande investeringarna som bedéms, jam-
fort med vad som redan &r beslutat sedan tidigare. Beddomningen sammanfattas i Tabell 6-1.

Klimat

Den nya planen bidrar i en positiv riktning avseende transporteffektivitet jaimfort med nol-
lalternativet. Hélften av det tillkommande planutrymmet tillfaller potterna Kollektivtrafik,
Cykelinfrastruktur samt Framkomlighet och trafiksdkerhet med positiv paverkan. Av till-
kommande vigobjekt har merparten en positiv eller neutral paverkan pa transporteffektivi-
tet. Namngivna objekt som innebér satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik bidrar po-
sitivt, och @ven andra tillkommande objekt som véig 100 Falsterbo — Stora Hammar” och
”vig 19 Harlov - Karpalund” har neutral respektive positiv padverkan. Objektet ” 13 & 23
Horby-Hoo6r” (som finns med dven i nollalternativet men med i sin helhet i den nya planen)
har negativ paverkan pa transporteffektivitet.

Avseende energieffektivisering &r den nya planen mycket likvardig nollalternativet med end-
ast forsumbara skillnader. Avseende Klimatpaverkan i byggskedet gar den nya planen i en
negativ riktning jimfort med nollalternativet genom att en storre planram leder till 6kat byg-
gande.

Halsa

Négra av de tillkommande atgirderna har en positiv paverkan pa buller, genom direkta bul-
lerskyddséatgirder eller tgirder som har potential att minska biltrafiken. Effekterna dr dock
1 ménga fall relativt sma eller svarbedémda och det &r darfor svart att dra ndgon slutsats om
bidraget i relation till nollalternativet.

Néra hélften av planutrymmet gér till dtgdrder som minskar luftféroreningar genom att be-
domd overflyttning av resor leder till minskad végtrafik och l4gre hastigheter. Merparten av
det tillkommande planutrymmet gér ocksa till atgdrder med positiv eller mycket positiv pa-
verkan pa trafiksikerhet.

Landskap

Den nya planen har en negativ paverkan pé landskap i relation till nollalternativet, till stor
del beroende pé att de namngivna vigobjekt, och till mindre del gang- och cykelvigsobjekt,
som tillkommit har negativ paverkan pa flera av aspekterna inom landskap, med undantag
for aspekten Vatten.
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Exempel pé tillkommande atgidrder som utmérker sig med negativt bidrag inom flera
aspekter dr viag 13 & 23 Horby-Ho06r (viss paverkan pa vattenskydd samt intrdng och barrié-
rer), vig 19 Hérlov-Karpalund (6kad markatkomst, paverkan pa landskapsbild samt biolo-
gisk méngfald) samt cykelviagsutbyggnaden pa vig 1144 Hofterup-Haljarp (paverkan pa
landskapsbild samt biologisk méangfald).

Tabell 6-1. Bedémning av planens betydande miljopaverkan i relation till nollalternativet for fokusomra-
den och aspekter.

Fokusomrade Miljoaspekt Bedomning

4l

Klimat Transporteffektivitet

Energieffektivisering

Energianvédndning vid byggande, drift och

underhall av infrastruktur \
Halsa Buller

Luft

Trafiksdkerhet

Yy

Landskap och naturre-  Vatten
surser

Naturresurser

Landskap och kulturmiljoé

¢ £

Biologisk mangfald

' 4
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6.3. Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa eftekter uppstér nér flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan handla
om att olika typer av effekter fran en och samma verksamhet samverkar eller att effekter fran
olika verksamheter samverkar. Kumulativa effekter bedoms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk méngfald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bade direkt under byggskedet, och in-
direkt genom hur de paverkar trafiken. Varje investering i infrastrukturen &r en del av en
storre helhet, och det gar dérfor inte att enbart titta pd hur trafiken paverkas av en enskild
atgird, utan hur atgérderna tillsammans péverkar forutséttningarna for trafiken. Medan in-
vesteringar i utbyggd vigkapacitet stimulerar 6kad biltrafik, bidrar satsningar pa kollektiv-
trafik, gdng och cykel till att skapa ett transporteffektivt samhille déar végtrafiken kan
minska. Sa lange fordonsflottan inte &r fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslédpp, men dven i ett langre perspektiv dar végtrafiken pé sikt kan antas bli helt
fossilfri kommer ett minskat behov av energi for transporter i ett systemperspektiv kunna
bidra till minskade utslépp, eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald ar mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden och en god bio-
logisk méangfald &r resultatet av en funktionalitet diar manga olika delar bidrar till helheten.
Péverkan pa den biologiska mangfalden begrinsas inte till infrastrukturens yta, utan den sker
langt utanfor den egentliga végen eller jarnvigen. Bedomningen av varje enskild atgérds
specifika paverkan pa biologisk méangfald blir darfor inte en rittvisande bild av paverkan pa
helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk méngfald utarmas lite grann for varje
aktivitet. Det &r ju inte heller bara infra-strukturatgirder som péverkar den biologiska méng-
falden, utan ménga olika aktiviteter i samhéllet paverkar forutsittningarna negativt, samti-
digt som otillrackliga an-stringningar gors for att stirka forutséttningarna for den biologiska
mangfalden och kompensera for den negativa paverkan. Ingen aktivitet kan enskilt anses
vara avgorande men sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig utarmning
av biologisk méangfald, som fortgar. Dartill kommer klimatforandringarna, som ocksa sitter
de naturliga ekosystemen under stor press.
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6.4. Beskrivning av atgirder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan

Trafikverket ansvarar for genomforandet av den regionala transportinfrastrukturplanen, vil-
ken ska genomforas enligt de intentioner som den beslutade inriktningen innebér. Trafikver-
kets fattar beslutet om att paborja den fysiska planeringen och att byggstarta ett objekt, me-
dan Lénsstyrelsen tar beslut om vilka projekt som kan antas medfora betydande miljopéaver-
kan.

Inom ramen for genomforandet av planen finns det mojlighet att anpassa utformningen av
infrastrukturen for att motverka betydande negativ miljopéverkan, framfor allt avseende fo-
kusomréde landskap. Vid de flesta storre atgérder tas vigplaner fram och i samband med
dessa gors ocksa projektspecifika MKB. Har finns mojlighet att studera behovet av mark-
atkomst, faunapassager med mera.

Det ér ocksé Trafikverket som fattar det formella beslutet om hur de arliga medlen i potterna
for statlig medfinansiering skall anvidndas. Detta ska dock goras i dialog med Region Skane.
Trafikverket ska arligen gora en avstdmning och redovisa verksamhetséret for Region Skéne.
For de medel inom &tgidrdsomradena som inte &r upplésta finns det en mojlighet att paverka
prioritering och inriktning under genomforandet och ddrmed ocksé motverka betydande ne-
gativ miljopaverkan.
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1. Social konsekvensbedomning

I detta kapitel foljer en samlad bedomning och konsekvensbeskrivning av den regionala
transportinfrastrukturplanens sociala konsekvenser, utifran olika aspekter:

> Ikapitel 7.1 redovisas en samlad bedomning av i vilken riktning som atgérderna i pla-
nen paverkar fokusomraddena Sammanhallning, Tillgénglighet och Hélsofrdmjande.
Beddmningen gors av planen som helhet och visualiseras i en matris i Figur 7-2.

> I kapitel 7.2 redovisas en sammanfattande bedomning av planens sociala konsekvenser
i relation till nollalternativet.

> Tkapitel 7.3 gors en beskrivning av kompletterande dtgarder for att hantera sociala
konsekvenser

For en djupare forstaelse for metoder och dverviganden som ligger bakom bedémningarna
hénvisas till kapitel 3.4 — Analysmetoder och orsakssamband.

1.1. Samlad bedémning

For de sociala aspekterna ”Sammanhallning” och ”Tillgénglighet” har analyser gjorts av hur
olika atgérder bidrar till att knyta samman omraden i Skane med olika socioekonomisk ka-
raktir, respektive bidrar till att stdrka tillgdngligheten i omraden med risk for social utsatthet.
De namngivna atgiarder som ingér i planen och som gar att knyta till en geografisk plats lagts
ovanpa en kartbild av socioekonomi och tillginglighet, se karta nedan.

1 19 Bjérlov-Broby 13 11 Gérsnés-Simrishamn

2 108 Staffanstorp-Lund 14 1350 Glumslov-Rydebick

3 100 Stora Hammar-Kungstorp 15 19 Hérlov - Karpalund

4 100 Falsterbo-Stora Hammar 16 21 Vannebergakorset

5 1022 Hammar—Skillinge 17 11 Veberdd

6 11 Sjébo (Anklam)-Tomelilla 18 108 Klagerup-Staffanstorp*

7 23 Tjornarp-Sandékra 19 108 Flackarp-Lund Sodra*

8 21 Klippan-Hylltofta 20 Vindspar Bastad

9 108 Genom Svedala 21 Malmopendeln Lommabanan

10 13 & 23 Horby-Hoor 22-23  Soderasbanan & Lommabanan

11 1759 Bjuv-Astorp-Hyllinge bulleratgirder

12 1144 Hofterup-Héljarp 24 Kapacitet och uppstéllning
Helsingborgsomradet

*Kanditater som inte kom med i slutversionen av planen men som har bedémts
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Figur 7-1. Bedomning av namngivna dtgdrders pdverkan pd sammanhdllning och tillgdnglighet utifran
ett socioekonomiskt perspektiv.”

52 Den socioekonomiska segregationen i Skéne (2021) Rapport framtagen at Region Skéne av Ram-

boll med medel fran Delegationen mot segregation (Delmos). Objekten har digitaliserats av Tri-
vector.
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Sammanhadllning

Fokusomradet sammanhéllning har bedomts utifran tvéa aspekter, dels tillgénglighet mellan

omraden med olika socioekonomisk karaktir, dels bidrag till att stirka tillgéngligheten mel-
lan Skénes fyra horn. De tvé aspekterna ér ndra sammankopplade med varandra och paver-
kan pa dessa redovisas darfor samlat nedan.

Social  hall- | Samlad Beskrivning
barhetsaspekt | bedom-
ning
Tillgénglighet | Positiv Flera av de namngivna vagobjekten har positiv pdverkan pa sam-

mellan omra-
den med olika
socioekono-
misk karaktar

Tillginglighet
mellan Skénes
fyra horn

manhallning. Regionala vigstrak som vig 19 och vég 23 bidrar till
att knyta samman Skanes olika horn. Minskade restider langs med
dessa strak bidrar lokalt genom att knyta ihop omradden med olika
socioekonomisk karaktir. Har kan vdg 19 Bjarlov-Broby lyftas
fram som ett exempel med tydliga skillnader i socioekonomiska
forutsittningar langs det utpekade objektet, samt vig 23 Tjornarp-
Sandakra som bidrar till att knyta ihop sydvéstra med nordostra
Ské&ne. Sammanhallning kan ocksé ses i ett storre perspektiv ge-
nom végstrakens regionala funktion. Végstrak som vig 11, 19, 21
och 23 knyter ihop omraden med olika socioekonomiska fruktsétt-
ningar och bidrar till att knyta samman hérnen, med positiv paver-
kan pa omraden som ligger utanfor de strackor som direkt berdrs
av ett objekt.

Satsningar pa jarnvégsobjekt (inom &tgérdsomradet Samfinansie-
ring nationell plan) bidrar positivt till ssmmanhallning genom é&t-
girder som mojliggdr 6kad kapacitet och robusthet, restider och
trafikering pa jarnvig vilket frimjar ett resande mellan Skanes
olika delar.

Lommabanans etapp 2 6ppnar upp for resandemojligheter med tag
frdn Malmo till orter med skilda socioekonomiska forutsattningar.
Vindspér Béstad syftar till att framtidssékra Pagatégstrafiken till
Béstad medan ”Kapacitet och uppstéllning Helsingborgsomradet”
ar en forutsittning for den sista kvarvarande etappen pa Vistkust-
banan, Maria-Helsingborg. Béde dessa omraden bidrar till att for-
bittra resandemdjligheterna med tag i Nordvéstra Skéne, ett horm
med stora skillnader i socioekonomiska forutsittningar. Satsning-
arna pd Ystadbanan och Ské&nebanan syftar bada till att oka
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Tillganglighet

Social hall-
barhetsa-
spekt

Samlad
bedom-
ning

lan Ostra och véstra Skane.

potterna avseende detta fokusomrade.

stirks, vilket dr fallet for exempelvis GC-vég lings med vig 11
Giérsnds-Simrishamn.

Beskrivning

Generell till-
génglighet

Mycket
positiv

Atgiirderna i planen bidrar i stor utstriickning till 6kad tillgéinglighet for
savil medborgarnas som naringslivets transporter. Mer &n hélften av at-
girderna bedoms ha en mycket positiv paverkan pd medborgarnas till-
ginglighet. Bedomningen dr en sammanvigning av minskade restider
och huruvida en atgérd stirker forutséttningarna for flera olika fardsétt.

Tillgdnglig-
het for olika
grupper

Positiv

Tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning paverkas positivt
framfor allt av potten Kollektivtrafik. Flera av de namngivna objekten
beddms ocksa bidra positivt genom att de omfattar héllplatsatgérder.

Barns tillgdnglighet paverkas mycket positivt av statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur, samt potten ”Framkomlighet och trafiksa-
kerhet”. Béda dessa potter omfattar atgarder som bedoms kunna ha en
direkt paverkan pa barns skolresor. Barns resor beddms ocksé stiarkas av
de storre gang- och cykelvidgsobjekten samt av flera av de namngivna
objekten, som ocksa omfattar gng- och cykelvagsétgérder.

Paverkan pa éldres tillgéinglighet &r i vissa fall svér att beddma, men
gruppens tillginglighet paverkas framfor allt av tillgdnglighet till kol-
lektivtrafik. Potten statlig medfinansiering till kollektivtrafik bedéms

kapaciteten och ddrmed mdjliggéra en mer attraktiv tdgtrafik mel-

En beddmning av bidrag till ssmmanhéllning kréver generellt sett
information om geografisk plats for en atgérd och underlag om den
socioekonomiska geografin. Dérfor har det varit svart att bedoma

Namngivna gang- och cykelvigsobjekt, som har en mer lokal
funktion, bidrar inte i forsta hand till sammanhallning, men kan
dock gora det om kopplingarna mellan cykel och kollektivtrafik
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bidra mycket positivt, liksom ”Framkomlighet occh trafiksikehet” som
bidrar till tryggare och sdkrare trafikmiljoer.

Atgiirder som bidrar positivt till jimstilldhet dr framfor allt de som bi-
drar till att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft i relation till bil. Det
ar framfor allt potterna samt samfinansiering till nationell plan som bi-
drar positivt i detta avseende.

Hallbar till-
génglighet

Positiv

Hallbar tillgdnglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv definieras som
paverkan pa tillgdngligheten med kollektivtrafik inom, till och fran om-
radden som har socioekonomiska utmaningar och lag tillgénglighet med
kollektivtrafik, s& kallad dubbel exkludering. Bedomningen har utgatt
frdn samma geografiska analys Over socioekonomi som har legat till
grund for beddomningen av sammanhéllning. Hér ligger dock fokus pa
tillgdnglighet generellt till, frdn och inom dessa omraden, och inte bara
att koppla samman omraden med olika socioekonomisk karaktér. En stor
del av planens utrymme har en neutral paverkan i detta avseende. De
atgdrder som bidrar positivt dr framfor allt statliga regionala cykelvégar
som bland anvinds till att knyta ihop basnitet for cykel i Skéne och ge
likvirdiga forutsittningar for att cykla. Aven vissa namngivna objekt
som ocksd omfattar kollektivtrafiksatsningar, samt potterna Kollektiv-
trafik samt Trafiksdkerhet och framkomlighet pa det statliga vignétet
bidrar positivt.

Planens kan framfor allt padverka hallbar tillgdnglighet pa landsbygd ge-
nom att stérka tillgéngligheten stirks med gang och cykel i omraden med
stort bilberoende. Ett viktigt perspektiv hir dr bland annat att studera
paverkan pa boende och verksamma lédngs med ett vigstrak dér en ut-
byggnad gors. Om det anldggs parallella gang- och cykelvigar, héllplat-
ser med mera ldngs med végen kan det innebira ett positivt bidrag.
Denna typ av effekt uppstér for vissa namngivna vigatgérder, exempel-
vis viig 11 Sjobo-Anklam och vig 23 Tjornarp-Sandakra. Aven vissa
namngivna gang- och cykelvigsobjekt bidrar positivt.

Forutséttningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel ar direkt
knutna till Region Skénes mél for fairdmedelsandelar. En stor del av pla-
nens utrymme satsas pa atgarder som bidrar positivt till dessa mél. Dock
bidrar en del namngivna objekt negativt, genom att de bidrar till kortare
restider och 6kad konkurrenskraft for personbil i relation till Gvriga tra-
fikslag.
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Halsoframjande

Social hill- . Samlad Beskrivning

barhetsa- | bedom-

spekt ning

Fysisk akti-  Positiv | En klar majoritet av planens medel satsas pa &tgérder som bidrar till

vitet 1 trans-
portsyste-
met

okad fysisk aktivitet. De atgirder som bidrar mycket positivt &r fram-
for allt namngivna géng- och cykelvéigsobjekt samt potten for cykel-
infrastruktur. Endast ett fatal atgirder bidrar negativt eller ger inget
bidrag. Dessa ér vissa namngivna objekt dir det genomfors atgiarder
som forsvarar for mojligheten att gé, cykla och &ka kollektivt. Det &r
virt att notera att dven kollektivtrafiksatsningar bidrar till fysisk ak-
tivitet genom att kollektivtrafikresande framjar anslutningsresor i
storre utstrackning &n vad resor med bil gor.
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Namngivna vagatgarder

Framkomlighet &
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Tillganglighet mellan omraden med olika

Sammanhallning socioekonomisk karaktar

Tillganglighet mellan Skanes fyra horn

Medborgarnas tillganglighet
Generelltillganglighet

Néringslivets tillganglighet

Tillganglighet fér personer med funktionsvariation

Barns tillgénglighet
Tillganglighet for olika grupper

Aldres tillganglighet

Jamstalldhetsperspektiv

Hallbar tillganglighet ur ett socioekonomiskt
perspektiv

Hallbar tillganglighet Hallbar tillganglighet p4 landsbygd

Forutsattningarna for kollektivtrafik, gdng och cykel

Hélsa Fysisk aktivitet

Figur 7-2. Samlad bedémning av den regionala planens sociala konsekvenser. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan firgskalorna innebdr,; gront= mycket positiv pdaverkan, ljus gront=svagt positiv paverkan, beige=forsumbar
paverkan, ljus rott=svagt negativ pa-verkan, rott=mycket negativ paverkan, gratt=for bristfilligt underlag for att kunna bedoma.
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1.2. Sociala konsekvenser av planen i relation till nollalternativ

Har gors en bedomning av sociala konsekvenser i relation till nollalternativet. Det &r alltsa
bara paverkan fran de tillkommande investeringarna som bedoms, jamfort med vad som re-
dan ar beslutat sedan tidigare. Bedomningen sammanfattas i Tabell 7-1.

Sammanhadllning

Flera tillkommande atgarder bidrar positivt till ssmmanhéllning. Dock dr det manga atgirder
som pa grund av brist pd geografisk information inte har kunnat bedémas. Bland tillkom-
mande atgarder som utmérker sig dr viag 19 Harlov-Karpalund som bidrar positivt till att
knyta ihop omraden med olika socioekonomisk karaktir. Dock finns merparten av atgér-
derna som bidrar positivt till denna aspekt med dven i nollalternativet och effekten i relation
till nollalternativet beddms darfér som neutral.

Tillkommande jarnvagssatsningar pa Véastkustbanan och Ystadbanan bidrar positivt till att
knyta samman Skanes hérn och f6r denna aspekt av sammanhallning beddms planen darfor
som positiv i relation till nollalternativet.

Tillganglighet

Den nya planen bidrar starkt till 6kad tillgdnglighet, framfor allt for medborgarnas resor, da
flera av tillkommande atgirder starker flera olika fardsétt och ddrmed bidrar till kad till-
géinglighet for flera. Exempelvis omfattar flera av de tillkommande namngivna vigobjekten
ocksé atgirder for gang, cykel och kollektivtrafik.

Néra hilften av det tillkommande planutrymmet gar till atgérder som stérker tillgdngligheten
for personer med funktionsnedséttning och barn, frimst genom den 6kade satsningen pa pot-
ter Kollektivtrafik, Cykelinfrastruktur samt Framkomlighet och trafiksikerhet. Aven paver-
kan pé aldres tillgdnglighet och pé jamstélldhet ar positivt genom den utdokade satsningen pa
potter.

Avseende héllbar tillgénglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv och landsbygdsperspektiv
ar skillnaderna mot nollalternativet forsumbara da flera atgirder inte har ndgon paverkan pa
dessa aspekter. Dock bidrar de tillkommande gang- och cykelvigsobjekten, liksom den
okade satsningen pa potterna Cykelinfrastruktur samt Framkomlighet och trafiksdkerhet, po-
sitivt pa forutséttningarna for att vélja gang, cykel och kollektivtrafik.
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Halsoframjande

Den absoluta merparten av de tillkommande atgdrderna bidrar till att forbattra resandemaj-
ligheterna med gang, cykel och kollektivtrafik och bidrar ddrmed till 6kad fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Tabell 7-1. Bedomning av planens betydande miljopdverkan i relation till nollalternativet for fokusomrad-
den och aspekter.

Fokusomrade Miljoaspekt Bedomning

Sammanhallning Tillgdnglighet mellan omraden med olika
socioekonomisk karaktar

Bidrag till ssammanhallning i regionen
Generell tillgénglighet Medborgarnas tillganglighet (generellt)

Naringslivets tillganglighet (generellt)
Tillgdnglighet for olika  Tillgénglighet fo6r personer med funktions-
grupper hinder

Barns tillganglighet

Aldres tillganglighet

Jamstalldhet

Y'Y VYA Y

Hallbar tillganglighet Hallbar tillganglighet ur ett socioekono-
miskt perspektiv

Hallbar tillganglighet pa landsbygd

Halsoframjande Fysisk aktivitet i transportsystemet I
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1.3. Hur kan planen foljas upp for att bidra till social hallbarhet?

Utifrén nuldgesbeskrivningen kan konstateras att det finns olika sociala utmaningar som reg-
ionen star infor, ddribland ojémlika tillgdnglighetsforsittningar, skiftande socioekonomiska
forutsittningar och en ojamnt fordelad fysisk och psykisk hilsa i regionen. Aven kvinnor
och mén reser pé olika sétt, har olika tillgéng till olika fardsitt och olika virderingar kopplat
till transportsystemet.

Det finns mdjlighet att finga och hantera en del av dessa sociala utmaningar genom atgérder
i RTI-planen, men dessa utmaningar handlar ocksa om atgarder som ror senare planerings-
skeden och séaklart ocksa andra samhéllssektorer. Vissa aspekter av social hallbarhet kan
paverkas i tidiga, strategiska skeden av transportplaneringen, bland annat genom &tgarder i
lansplanen, medan andra aspekter &r mer en frdga for senare skeden. Till exempel ar trafike-
ring i kollektivtrafiken liksom utformningen av trygga, sékra och tillgingliga trafikmiljoer
mer en fraga for senare skeden. Vilka gruppers och geografiers efterfragan pa resor och till-
ginglighet som adresseras av atgirder ar ofta en fraga for en lansplan liksom vilka grup-
per/geografier som far atgarder och hur transportatgirder kan anvéndas for att knyta samman
olika grupper av mianniskor i samhéllet och bidra till 6kad sammanhallning och tillit. De
potentiella sociala konsekvenser som lyfts fram i bedomningen av sociala konsekvenser
ovan blir viktiga att beakta och fortsatt hantera i kommande skeden av transportplaneringen.

I socioekonomiskt svaga omraden &r det sérskilt viktigt att satsa pa dtgérder som syftar till
gang, cykel och kollektivtrafik d& korkortsinnehav och bilinnehav ar lagre bland boende i
dessa omraden liksom att resandet till viss del sker mer lokalt jamfort med andra befolk-
ningsgrupper. En medveten fordelning av atgirder kan bidra till att minska de ojdmlika mo-
bilitetsforutsittningarna och livsvillkoren i regionen. Socioekonomiskt svaga omraden och
grupper ér generellt ocksd mer paverkade av transportsystemets negativa effekter i form av
olycksrisker, buller, luftféroreningar, barridreffekter och bristande infrastruktur, samtidigt
som de drar mindre nytta av forbattringar i tillgénglighet. Transportplaneringen behdver dér-
for tillse en jdmnare fordelning och atgirder behover vidtas for att mildra de negativa effek-
terna. Dértill kan planeringen syfta till att forbéttra mojligheterna for barns aktiva mobilitet
genom att satsa pa atgirder som forbattrar gng, cykel och kollektivtrafikmojligheter till
barns mélpunkter.

Inriktningen for de olika potterna i RTI-planen &r beslutad, men i genomforandet av planen
finns det mgjlighet att succesivt folja upp tilldelning av medel utifran de aspekter som har
studerats i SKB. Exempelvis ar det viktigt att, i samband med ny- och ombyggnad, géra en
malpunktsanalys for att sékerstélla att tillgéngligheten stirks for samtliga grupper. En ny
cykelvidg mellan tva orter kan ge storre nytta om den ocksé fingar upp mellanliggande mal-
punkter lings med vigen, exempelvis mindre orter, méalpunkter for fritid etcetera. I fortsatt
planering av kollektivtrafiken, till exempel vad géller linjedragning, lokalisering av héllplat-
ser och stationer och i tidtabellsldggning, finns det mdojlighet att beakta omraden med olika
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socioekonomiska forutsittningar liksom malpunkter for olika grupper (till exempel uti-fran
alder och kon). Det finns ocksa mojlighet att knyta samman méanniskor fran olika grupper i
sambhéllet genom kollektivtrafiken liksom att befolka platser och dérigenom 6ka tryggheten.
Forskning visar att det inte bara handlar om faktiskt tillgdnglighet utan att &ven signalvardet
av en investering kan paverka det sociala kapitalet ge-nom att bidra till 6kad tillit till sam-
hillet. Bland annat har forskning kunnat pavisa en stirkning av det sociala kapitalet genom
okad tillit till samhéllet genom dppnandet av Malmdexpressen i Malmo.>

53 Wennber et al, 2022. Sociala effekt- och nyttobedémning ar i transportplanering - Kollektivtrafik-
investeringars paverkan pa det sociala kapitalet genom Malm&Expressen och Rosengérds station.
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I detta kapitel gors en beddmning av planens bidrag till maluppfyllelse for ett urval av sty-
rande mal. Beddmningen baseras pa hela planen och alltsa inte i relation till nollalternativet.
Beddmningen avser huruvida planen bidrar till, alternativt motverkar mdjligheten till, att

8. Bedomning av maluppfyllelse

uppna ett mal.

8.1.

Tabell 8-1. Bedomning av i vilken riktning planforslaget paverkar de nationella miljokvalitetsmal som dr

Bedom-
ning

De namngivna vagobjekten bidrar generellt sett till dkat bilre-
Kkli- sande, vilket motverkar méjligheten att nd malet. Ovriga atgérder

Begran-

sad

matpaver- bidrar dock generellt sett positivt genom att de forbattrar forutsatt-

kan ningarna fér hallbar mobilitet. Den stora satsning som gors i planen
pa potter i planen innebar att en majoritet av planens utrymme gar
till atgarder som bidrar positivt till saval transporteffektivitet som
energieffektivisering. Samtliga nybyggnadsatgarder har dock ne-
gativa effekter pa klimatet fran byggnadsfasen.

God Dbe- Planen bidrar positivt genom forbattrad trafiksakerhet och genom

byggd att flera atgarder bidrar till minskade bullernivaer. Vad galler pa-

miljo verkan pa natur- och kulturmiljé som ocksa har betydelse fér be-
démning av maluppfyllelse, ar paverkan dock negativ.

Frisk luft De regionala vdgobjekten bidrar generellt sett negativt genom

Bara na- ‘ okad vagtrafik och hogre hastigheter, dock paverkas bedémningen

turlig for- av att vdgatgarderna har en liten effekt pa trafik i taitbebyggda om-

surning raden. Ovriga atgirder leder generellt sett i positiv riktning ef-
tersom de bidrar till en potentiell minskning av vagtrafiken, eller
minskade hastigheter. Det géller framfér allt kollektivtrafiksats-
ningar pa kommunalt vignat samt framkomlighets- och trafiksdker-
hetsatgarder pa statligt vagnat.

Levande Neutral paverkan fran manga atgarder och i manga fall ett ej tillfred-

sjéar och stdllande underlag fér bedémning.

vatten-

drag

Ett rikt od- ‘ Sammanvagd negativ padverkan pa grund av att saval vag- som jarn-

lingsland- vagsatgarder tar ny mark i ansprak.

skap

Levande

Nationella miljokvalitetsmal

relevanta for miljobedomningen.

skogar
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Rikt vaxt- ‘ Sammanvagd negativ paverkan pa grund av 6kade intrang, stérning
och djur- och barridrer fran saval vag- som jarnvagsatgarder.
liv

8.2. Etappmal klimat och trafiksakerhet

Tabell 8-2. Bedémning av i vilken riktning som den regionala planen gdr mot avseende etappmdlet inom

klimat.

Bedom-
N -
Vaxthusgasutslappen fran in- De namngivna viagobjekten bedéms leda till 6kat
rikes transporter — utom inri- bilresande trots att manga av atgarderna ocksa in-
kes luftfart som ingar i EU:s nehaller satsningar pa gang, cykel och kollektiv-
utsldappshandelssystem — ska trafik. Ovriga atgarder forbattrar forutsattningarna
minska med minst 70 procent fér hallbar mobilitet.

senast 2030 jamfort med

2010.

Tabell 8-3. Bedomning av i vilken riktning som den regionala planen gdr mot avseende etappmdlet inom
trafiksdkerhet.

Bedom-
ning

Antalet omkomna till {6ljd av Planen bedéms samlat bidra i en positiv riktning
trafikolyckor inom vag-trafi- ’ vad géiller dédade och allvarligt skadade. Trafik-

ken, sjofarten respektive luft- sdkerhet ar idag en integrerad del av infrastruk-
farten ska halveras till ar turplaneringen. Sméarre atgarder i potterna Trafik-
2030. Antalet om-komna inom sakerhet och 6vrigt samt Cykelinfrastruktur har
bantrafiken ska halveras till ar som huvudsyfte att bidra till 6kad trafiksdkerhet, i
2030. Antalet allvarligt ska- forsta hand fér oskyddade trafikanter. Aven de
dade inom respektive trafik- storre vagobjekten ger trafiksidkerhetsvinster.

slag ska till ar 2030 minska
med minst 25 procent.
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8.3. Mal for fairdmedelsandelar

Tabell 8-4. Bedémning av i vilken riktning som den regionala planen gdr mot avseende Region Skdnes

madl om fiardmedelsandelar.

Bedom-
ning

Andelen resor som goérs med
cykel eller gang ska vara
minst 30 procent och andelen
resor som gors med kollektiv-
trafik ska vara minst 28 pro-
cent av det totala antalet resor
i Skane.

Planen omfattar en betydande satsning pa ékad
framkomlighet f6r gang, cykel och kollektivtra-
fik, genom satsningar pa samfinansiering med
nationell plan samt medfinansiering till kommu-
nal infrastruktur, med potential att 6ka andelarna
for gang, cykel och kollektivtrafik. Aven flera av
de namngivna objekten omfattar nya eller for-
battrade gang- och cykelvdgar. Flera av de
namngivna objekten bidrar dock till en 6kad re-
lativ attraktivitet f6r bil, men en 6kad satsning pa
potter i planen innebar att majoritet av planens
utrymme gar till atgarder som bidrar positivt till
malet.
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Bedomningsmatriser

Namngivna vagatgarder

Gang, cykeloch  Samfinansiering nationell plan
kollektivtrafik

Framkomlighet &

Kollektivtrafik trafiksakerhet

Cykelinfrastruktur
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Tillganglighet mellan omraden med olika

Sammanhallning socioekonomisk karaktar
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Figur 9-1. Samlad bedémning av planens miljopaverkan och sociala konsekvenser. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan fargskalorna innebdr; gront= mycket positiv paverkan, ljus grént=svagt positiv pdverkan, beige=forsum-

bar paverkan, ljus rott=svagt negativ pa-verkan, rott=mycket negativ paverkan, gratt=for bristfilligt underlag for att kunna bedoma
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Figur 9-2. Samlad bedémning av nollalternativets och sociala konsekvenser. Kolumnbredden motsvarar investeringssummans storlek, medan firgskalorna innebdr; gront= mycket positiv paverkan, ljus gront=svagt positiv paverkan, beige=forsumbar
paverkan, ljus rétt=svagt negativ pd-verkan, rétt=mycket negativ paverkan, gratt=for bristfilligt underlag for att kunna bedéma
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Bilaga 1: Samradsunderlag avgransning

Det ar ett lagkrav enligt Miljobalken 6 kap 9 § att ett samrad ska géras om hur omfattningen
av och detaljeringsgraden i en miljokonsekvensbeskrivning ska avgrinsas, sa kallat avgréans-
ningssamrad.

Den sociala konsekvensbeskrivningen &r inte pa samma sétt styrd av lagkrav vad géller for-
mer och avgrinsningen, men Region Skéne har valt att inkludera &ven sociala héllbarhetsa-
spekter i denna avgransning, for att ge en helhetsbild.

9.1. Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

Avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att fa en effektiv och verknings-
full besluts- och genomforandeprocedur med relevant och rimligt beslutsunderlag. Ett syfte
ar att koncentrera miljobedomningen och miljokonsekvensbeskrivning pa de miljofragor
som har storst betydelse.

Uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen ska vara rimliga med hénsyn till;

beddmningsmetoder och aktuell kunskap,
utredningens innehall och detaljeringsgrad,
allménhetens intresse,

VVVYvV

att vissa fragor battre kan beddmas i samband med andra beslut om program, planer el-
ler projekt.

Bedémningsmetoder

Miljokonsekvensbeskrivningen &r en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som
kan forvéntas uppsta nir planen genomfors och de effekter som kan forvéntas uppstd i en
situation utan ndgon plan. Miljobeddmningen forutsétter darfor ett sd kallat nollalternativ,
en rimligt siker uppfattning om hur samhillet och transportsystemet kommer att utvecklas
utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgér fran nu tidigare plan och dagens politik
och kénda beslut.

Betydande miljopaverkan ska ses synonymt med riktningsfordndring. Betydande positiv
miljopéver-kan innebér att en atgird leder i riktning mot styrande mal. Betydande negativ
miljopéverkan innebér att en dtgérd leder i riktning fran uppsatta mal.
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Relevanta mal

Betydande positiv eller negativ miljopaverkan ska beskrivas enligt Miljobalkens 14 miljoa-
spekter, men med det finns mojlighet att fokusera den strategiska miljobedomningen pé de
miljoaspekter dir transportsystemet har storst miljopaverkan. Som végledning for avgréns-
ningen finns bland annat Trafikverkets "Metod for miljobedomning av planer och program
inom transportsystemet” som pekar ut tre omraden for vilka transporterna har storst miljo-
paverkan - klimat, hilsa och landskap.

Ett sérskilt fokus for miljokonsekvensbeskrivningen foreslds vara att bedoma och beskriva i
vilken man de foreslagna atgdrderna bidrar till miljo- och klimatmal pa nationell och reg-
ional niva:

> Miljokvalitetsmal. Riksdagen har faststéllt 16 6vergripande miljokvalitetsmal som ska
uppnas inom en generation. Miljokvalitetsmalen har nationella delmal som ocksa de
har faststéllts av riksdagen. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. Mélen ska nés inom en generation.
> Jamstilldhetsmal och transportpolitiska mal. Det transportpolitiska jamstalldhets-
malets precisering formuleras som att arbetsformerna, genomforandet och resultaten av
transportpolitiken ska medverka till ett jaimstéllt samhélle vilket relaterar till Sveriges
overgripande jamstélldhetspolitik som anger att kvinnor och mén ska ha samma makt
att forma samhdllet och sina egna liv.
> Sveriges klimatmal innebér att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp.
> Etappmal for inrikes transporter innebar att utsldppen fran inrikes transporter, foru-
tom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast &r 2030 jamf{ort med 2010.
Klimatmalet for inrikestransporter konkretiserar den tidigare politiska prioriteringen
om att den svenska fordonsflottan ska vara fossiloberoende till 2030.
> Regionala mal:
> Inom Klimat- och energistrategi for Skane har de nationella etappmaélen till 2030
antagits dven for regional niva. En ny Klimat- och energistrategi haller pé att tas
fram och ska beslutas under 2025. Malen i denna ska arbetas in i MKB och SKB.
> Mal for fardmedelsandelar till 2030 tagits fram. Mélen haller pa att ses dver i arbe-
tet med en ny Transportstrategi, som ska beslutas under 2026. Malen i denna ska
arbetas in i MKB och SKB.

Beddmningskriterier

Nedan sammanfattas de beddmningskriterier som anvinds for att bedoma betydande miljo-
paverkan inom fokusomradena klimat, hilsa och landskap, samt exempel pé prioriterade mal
under varje omrade.
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Fokusomrade Klimat

Exempel pé prioriterade mal: Begrdnsad klimatpaverkan, Sveriges klimatmal, Etappmal for
inrikes transporter, Mal for firdmedelsandelar i Skane

Aspekter och kriterier:

> Transporteffektivitet. Piverkan pd méngden personbils- och lastbilstrafik. Bidrag till
en robust planering som minskar efterfrdgan péd végtransporter.

> Energieffektivisering: Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer.

> Paverkan pa energianvindning vid byggande, drift och underhall av infrastruktur.

Fokusomrdade Hiilsa

Exempel pa prioriterade mél: God bebyggd miljo; Folkhdlsomdlen; Frisk luft, Grundvatten
av god kvalitet; God bebyggd miljé, diskrimineringsgrunderna, barnkonventionen, Nollvis-
ionen

Aspekter och kriterier:

> Buller. Paverkan pa ljudnivéerna for ménniskor genom minskat buller fréan trafik. Pa-
verkan pa exponering for bullernivaer hogre én riktvirden for Buller. Betydelse for {6-
rekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet.

> Fysisk aktivitet i transportsystemet. Understodjande av fysisk aktivitet, genom okat
aktivt resande med géng, cykel och kollektivtrafik. Paverkan pa tillgdngligheten med
kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och aktiviteter.

> Luft. Paverkan pa vigtransportsystemets utsldpp av hélsoskadliga emissioner som
NOx och partiklar (PM10). Pdverkan pa halter av NO2 och inandningsbara partiklar i
tatorter. Paverkan pa exponering av halter 6ver MKN i tdtorter.

> Trafiksikerhet. Bedomning av trafiksikerheten genom 6kad/minskad risk for allvar-
liga olyckor.

Fokusomrdde Landskap och naturresurser

Exempel pé prioriterade mal: Rikt viixt- och djurliv; Levande sjoar och vattendrag; Levande
skogar; Ett rikt odlingslandskap; God bebyggd miljé; Myllrande vdtmarker

Aspekter och kriterier:

> Vatten. Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv genom risk for pa-
verkan frén vattentikt fran vagsalt, spill/utsldpp fran olyckor. Kvalitet pa vatten och
vattenforhéllanden ur ekologisk synpunkt genom risk for paverkan fran vattentakt fran
vagsalt, spill/utslapp fran olyckor.
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> Naturresurser. Paverkan pa intrang i naturresurser, genom fragmentering eller utrade-
ring, med speciellt fokus pé areella néringar.

> Landskap och kulturmiljé. Betydelse for uppritthillande och utveckling av land-
skapets utméarkande karaktér och kvaliteter. Betydelse for kulturmiljo och intrang/pa-
verkan pa utpekade virdeomraden for kulturmiljo. Betydelse for risk for utradering av
fornminnen.

> Biologisk méangfald. Betydelse for mortalitet, 6kad/minskad risk for barridrer eller
fragmentering, intrdng 1 naturmilj6, samt paverkan pa utpekade vardeomréden.

9.2. Avgransning av den sociala konsekvensbeskrivningen

Metoden for SKB utgar i grunden fran de fyra sociala aspekter: “Inkludering”, ”Samman-
hallning”, " Tillgidnglighet” och Halsa”. Aspekten Inkludering” berdr makt och delaktighet
och omfattar i forsta hand paverkansmojlighet i transportplaneringen:

Inkludering

Beror makt och delaktighet. Detta dr en relevant aspekt i uppfoljningen av planens genom-

forande och i planeringsprocesser, men beddms vara svar att utvirdera i detta skede, dé data
sannolikt saknas i underlaget som hanteras i framtagandet av planen.

Sammanhallning

Beror sociala och rumsliga samband.

Haér ingar en analys av vilka atgirder som kan bidra till sammanhéallning i regionen, det vill
sédga till mdten och samspel mellan ménniskor inom och mellan olika socioekonomiska grup-
per.

Det ar viktigt att knyta ihop omraden med olika socioekonomi och sérskilt bidra till tillgdng-
lighet i socioekonomiskt svagare omréden. En investering i ett socioekonomiskt svagt om-
rade som forbéttrar tillgdnglighet till malpunkter sdsom skola, arbete, service och fritid 6kar
det sociala kapitalet. Forskning visar att det inte bara handlar om faktiskt tillgdnglighet utan
att dven signalvérdet av en investering kan paverka det sociala kapitalet genom att bidra till
okad tillit till samhéllet.

Aspekten omfattar ocksa stad och land ur ett rumsligt perspektiv. Har dr det framfor allt
viktigt att studera vilka atgarder som stirker tillgdngligheten i landsbygder. Men det dr ocksa
viktigt att titta pa hur den generella tillgdngligheten paverkas i omraden som riskerar dubbel
exkludering, dvs. hdogt bilberoende och risk for social utsatthet.
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Tillgénglighet

Beror vardagsliv och rackvidd.

Haér ingér en analys av hur olika atgérder paverkar tillgangligheten for ménniskor utan till-
ging till bil. Begréinsad tillgéng till bil innebér att en person varken dger egen bil, har moj-
lighet att 1&na bil eller inte har de ekonomiska eller geografiska forutsédttningarna att hyra en
bil. Det kan ocksé innebéra att inte ha korkort eller inte fa kora bil till f61jd av sjukdom eller
alder.

Jamstélldhetsperspektivet omfattar hur effekterna av en atgird fordelar sig pa mén respek-
tive kvinnor. Hér &r det viktigt att lyfta fram stora och systematiska skillnader i kvinnors och
mins resande men ocksé i attityder till resande och fardmedel. Forskningen pekar pé att mén
oftare anvénder bil, medan kvinnor i hdgre utstriackning reser kollektivt. Mén har biéttre till-
gang till bil och kvinnor sitter oftare i passagerarsitet &n man.

Tillgdnglighet omfattar ocksd en analys av huruvida planen paverkar tillgdngligheten for
barn, dldre och personer med funktionsvariation att pa egen hand ta sig till sina malpunkter
samt om planen paverkar trygghet i transportsystemet.

Halsa

Beror hélsa och sikerhet. Aspekten kan likstédllas med miljoaspekten hilsa som beskrivs i
foregaende kapitel.

9.3. Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Léansplanerna for regional transportinfrastruktur ska vara trafikslagsovergripande. Planerna
far i enlighet med forordning (1997:263) om ladnsplaner for regional transportinfrastruktur
omfatta f6ljande d&ndamal:

> investeringar i statliga vigar som inte ingér i stamvégnétet,

> atgérder i sddana anldggningar m.m. for vilka statlig medfinansiering kan beviljas en-
ligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollek-
tivtrafikanldggningar m.m.,

> &tgérder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsétt samt dtgérder
som ger effektivare anvdndning av befintlig infrastruktur, och

> 4tgérder i andra icke statligt finansierade anldggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen.>

5% forordning (2024:533) om #ndringar i forordningen (1997:263) om linsplaner for regional trans-
portinfrastruktur)
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9.4. Avgransningi tid och rum

Planen omfattar atgérder for 2026-2037. Forarbetena till miljobalken anger att den bety-
dande miljopaverkan som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: “effekter pa
kort, medelldng och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska séttas for olika effektbedomningar
beror pa vad som dr relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar och atgér-
der kan stricka sig langre én till &r 2037, ska miljobedomningen behandla effekter sé l&ngt
det &r relevant och rimligt dven efter &r 2037.

Analysen av miljoeffekter omfattar hela Skane. Paverkan fran internationella transporter bor
om det bedoms relevant inga i miljobedomningen. Syftet &r att tydliggora vilken del av mil-
joproblemen som svenska dtgirder rader over. Frigor kring sjofartens och flygets miljopa-
verkan fOrutsétts bli bedomda inom ramen for den nationella planen, forutsatt att den reg-
ionala planen inte ndmnvart berdr dessa transportslag.

9.5. Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges befolkning kommer dagligen i kontakt med transportsystemet.
Transportsystemet paverkar vara mojligheter att rora oss och na olika malpunkter, men pa-
verkar ocksa vara upplevelser och det omgivande ekosystem vi alla ingér i. Planforslaget har
diremot ingen civilrittslig betydelse. Planforslaget ar alltsé inte ett rittsligt bindande doku-
ment som pé-verkar enskild egendom. Daremot har planen en styrande effekt pd kommande
plan- och till-standsprovning.

9.6. Andra planer och program

Nationell transportplan

Den nationella planen for transportsystemet innehaller foljande atgardsomraden;

> investeringar i statliga jarnvagar och végar,

> trimningsatgérder

> statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar

> medfinansiering stora och strategiska dtgirder i hamnar, farleder och slussar.

Forutom till dessa atgardsomraden bor ramen anvéandas till att tdcka kostnader for rantor och
amorteringar for investeringar som finansieras med lan.

Atgirder i den nationella planen som &r lokaliserade i Skdne hanteras i miljobedémningen
av den nationella planen.
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Bilaga 2: Remissammanstdllning avgrans-
ningssamrad

Remissinstans Synpunkt Kommentar / bemotande

Bromoélla kom- Har inget att erinra Synpunkten noteras.
mun

Eslovs kom- Eslévs kommun har inga invand- Synpunkten noteras.
mun ningar mot avgransningen av
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innehallet i miljokonsekvensbe-
skrivningen. De anser att det dr po-
sitivt att man lyfter den sociala kon-
sekvensbeskrivningen till att jam-
stdllas med miljékonsekvensbe-
skrivningen och ser fram emot att
lasa kommande analyser och resul-
tat langre fram i processen.

Kommunen anser att det ar viktigt att
belysa effekterna av ett eventuellt
nollalternativ och vilka konsekven-
ser detta skulle medfora.

Det foreslagna nollalternativet utgar
fran den tidigare transportinfra-
strukturplanen, dagens politik och
kanda beslut. Det kan bidra till viss
komplexitet och stélla olika faktorer
mot varandra vid bedémning av
olika atgérder och férdelning av me-
del.
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Centrala stationsldgen, som i Hass-
leholms stad, kan innebara utma-
ningar pa grund av paverkan pa ta-
tortens markanvandning. Samtidigt
ar det centrala stationslaget en vital
del av kommunens utveckling, men
aven betydande funktionsmassigt ur
ett regionalt och nationellt perspek-
tiv. Det blir darfér avgérande med
en god utformning och gestaltning
for att minimera negativa effekter.
En viktig utgangspunkt ar att ta han-
syn till denna typ av férutsattningar
for att kunna uppna bade regionala
och nationella mal rérande milj6-
och klimatmal och en bra planering
av transportinfrastrukturen.

Kommunen efterfragar en beskriv-
ning av hur de senaste arens héga
fléden i vattendrag och stigande vat-
tennivaer i sjéar har orsakat 6ver-

svamningar och paverkat infrastruk-
turen.
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Lomma kom-
mun

Lunds kom-
mun

Malmo stad

paverkan pa frilufts- och natur-
skyddsomraden, eftersom dessa
omraden har en stor positiv inver-
kan pa manniskors vélbefinnande.
Lomma kommun anser att bedém-
ningskriterierna saknar en beskriv-
ning av alla relevanta utslapp till
vatten samt planens paverkan pa
mojligheterna att uppna miljokvali-
tetsnormerna for vatten.

Likasa tar inte bedémningskriteri-
erna hansyn till utslapp av vaxthus-
gaser eller hur planen bidrar till
Sveriges ataganden att félja Parisav-
talet.

Lunds kommun anser att de utvalda
fokusomradena klimat, hélsa och
landskap och naturresurser kan vara
en bra utgangspunkt fér miljokvali-
tetsbeskrivningen, och att de tacker
in manga viktiga omraden dér trans-
portsystemet har en stor paverkan. I
det sistndmnda fokusomradet ingar
hushallandet med jordbruksmark
som en fran Lunds kommuns synvin-
kel mycket viktig aspekt.

Utifran det underlag som presente-
rats har Lunds kommun i évrigt inget
att anféra om avgransningen av mil-
jokonsekvensbeskrivningen.

Malmo ar en betydande in- och ut-
pendlingsort med stor betydelse
som tillvaxtcentrum och for arbets-
marknadsregionen. Den regionala
infrastrukturplanen far alltsa konse-
kvenser for trafiksituationen i Malmo
samt moéjligheten att nd Malmo stads
uppsatta malsattningar kring fard-
medelsférdelning och klimatpaver-
kan fran transportsystemet. Detta
behover hanteras bade i

Det saknas underlag for planering i
tidiga skeden for att kunna inklu-
dera MKN f6r omgivningsbuller och
vatten. Darfor ser vi inte att detta
kan inkluderas i bedémningskriteri-
erna.

Ett fortydligande gors om att mins-
kade utslapp i férlangningen fangas
upp i samtliga av de tre aspekter
som ligger under klimat. Det hand-
lar om minskade utslapp genom
minskad vagtrafik, energieffektivi-
sering av vagtrafik, samt minskade
utslapp fran DoU och byggande.
Dock ar det inte mojligt att géra
kvantifierade berdkningar av pla-
nens bidrag till utslapp, utan det
gors en bedémning av planens bi-
drag i relation till uppsatta mal.
Synpunkten noteras.

I de bedémningskriterier som an-
vands ingar en bedémning av hur
atgarderna i planen bidrar positivt
eller negativt til de uppsatta malen
for fardmedelsandelar i Skane.
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Luft specificeras som ett fokusom- Riktlinjer fér MKN &r framfor allt re-
rade for halsa och bor darfor ha tyd-  levanta for att rikta fokus mot atgar-
ligare granssattning ndr det kommer der som har potential att minska ut-
till vilka riktlinjer som avses f6ljas. sldppen i de tdtorter som berdr av
Miljokvalitetsnormer och riktvarden  6verskridande. Det som beddms ar
inom Sveriges miljomal ligger intei  dock atgardernas bidrag, dvs. om
linje med varandra. en atgard bidrar till att utslapp till
luft minskar eller 6kar, och inte
huruvida man éverskrider ett visst
riktvarde.
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Bilaga 3: Remissammanstdllning av sam-

[o]
rad
Remissinstans ‘ Synpunkt
Lansstyrelsen | Lansstyrelsen bekraftar att det finns

Skane lan

utmaningar med att bedéma konse-
kvenserna av planen, med menar att
det i stora drag ar majligt att goéra
overgripande bedémningar utifran
féreslagna typer av atgarder och
dessas bedémda risk fér betydande
miljopaverkan.

Kommentar / bemétande

Lansstyrelsen saknar en redovisning
av planférslagets och alternativens
betydande miljépaverkan. Det som
nu redovisas ar riktningsférandring-
arna i férhallande till andra alterna-
tiv. Det framgar inte den bedémda
faktiska betydande miljépaverkan
for planforslaget, det behéver finnas
for att fa en forstaelse for planen.

Kap 7 och 8 omfattar beskrivningar
av saval planens paverkan som hel-
het, ochirelation till nollalternativet.
Efter genomférda kompletteringar
finns bada perspektiven nu ocksa
med i sammanfattningen. For att
detta ska bli tydligare har separata
bedémningar av hela planens effek-
ter nu lagts till.

Det finns slutsatser som Lansstyrel-
sen undrar hur Region Skane reso-
nerat kring. Under rubriken Planens
paverkan pa funktionsmadlet och
hénsynsmalen anges riktningsfor-
andringar for klimat, halsa och land-
skap. Endast landskap bedéms som
negativ riktning for att mark tas i an-
sprak och allménna intressen paver-
kas negativt. Det anges att for klimat
ar riktningen positiv eftersom nara
halften av det tillkommande utrym-
met gar till samfinansiering av jarn-
vagssatsningar i nationell plan.
Lansstyrelsen ar positiv till planens
satsningar pa exempelvis jarnvags-
trafik och cykelinfrastruktur men ar
tveksam till om dessa satsningar
vager upp de stora satsningar som
gors pa vagtrafiken. Lansstyrelsen
kan bara se att en sjundedel av det
totala anslaget gar till samfinansie-
ring av jarnvdg. Fér omradet Halsa
anges att atgdrder gérs som har pot-
ential att minska biltrafiken och att
det gor att riktningsférandringen for

Det ar sant att det gérs en storre sats-
ning i den nya planen pa namngivna
vagatgarder. Manga omfattar i forsta
hand atgarder fér gang, cykel och
kollektivtrafik. Hanvisningarna till
hur mycket olika atgdardsomraden
okat i relation till nollalternativet var
indgra fall missvisande i remissvers-
ionen, vilket nu har setts éver.

Var bedémning &r att slutsatsen
kring planens paverkan pa klimat i
relation till nollalternativet ar kor-
rekt, dd man behéver se hur de till-
kommande satsningarna férdelar sig
mellan olika atgadrdsomraden. Dock
har motiveringen bakom denna slut-
sats dndrats for 6kad tydlighet.
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halsa blir positiv. Som lasare ar det
svart att se den positiva riktningen
da ingen beskrivning gors av de
satsningar som gynnar bilresandet.
Andelen anslag som foreslas till vag-
trafiken har 6kat i remissforslaget
jamfort med tidigare plan som Lans-
styrelsen forstar det.

Trafikverket
region Skane

Att lyfta in de sociala aspekterna i
hallbarhetsbedémningen ser Trafik-
verket som en vardefull aspekt i be-
démningen. Med analysen som dven
jamfor olika scenarier breddas for-
staelsen for olika gruppers behov
och vilken betydelse valda infra-
strukturdtgarder kan fa for olika
grupper och olika delar i regionen.
Analysen tillfor aspekter som fortja-
nar att komma fram och som Trafik-
verket bedoémer framfor allt pa sikt i
kommande planer kan ge inverkan
pa kommande prioriteringar.

Familjen
Helsingborg

Vi ser den strategiska milj6- och so-
ciala konsekvensbedémningen som
ett viktigt verktyg for att sakerstdlla
att transportplaneringen bidrar till
det transportpolitiska hansyns- och
funktionsmalet. Bada bedémning-
arna upplevs dock som abstrakta
och svara att félja. Fér miljobedoém-
ningen framgar inte vilka data som
anvants for att bedéma paverkan pa
de utpekade fokusomradena. Den
sociala konsekvensbedémningen
héanvisar till en metodik framtagen
av Region Kronoberg, men dven har
saknas information om vilka data
som anvants, vilka grupper som
analyserats och hur slutsatserna har
dragits.

Det finns ett kapitel som heter Ana-
lysmetoder och orsakssamband,
kap 3.4, som beskriver vilka un-
derlag som har anvants vilka or-
sakssamband som huvudsakligen
ligger bakom de bedémningar som
har gjorts.

I planens gors milj6- och sociala
konsekvensbedémningar fér hela
potter vilket gor det svart att férsta
hur enskilda investeringar paverkar
miljén, manniskan och samhallet.
Det vore vardefullt om det gick att
utldsa vilken paverkan namngivna
objekt har pa respektive fokusom-
rade. Visuella hjdlpmedel sdsom

Att beskriva effekterna av varje en-
skilt objekt blir f6r omfattande. For
de enskilda objekten finns Samlade
effektbedémningar som anvants
som underlag for att bedéma objek-
ten paverkan. I MKB och SKB gors
sammanfattningar av objektens pa-
verkan, men detta har till denna
version starkts upp med fler
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matris, diagram eller malkarta exempel kring objekt som specifikt
skulle kunna tydliggéra detta pa ett sticker ut eller avviker fran det ge-
pedagogiskt sétt och ge battre un- nerella.
derlag for prioritering.
Region Skane har valt att jamfora tre | Planutrymmet 4r mycket begrdnsat
olika tankbara scenarier mot nollal- efter att flera av objekten fatt kost-
ternativet, det vill sdga ett genomf6- | nadsékningar och i praktiken ar det
rande av tidigare regional transport- | skuggplanen med vissa modifie-
infrastrukturplan. I redovisningen av | ringar som utgor slutversionen.
de olika alternativens paverkan goérs
en del antaganden men vad dessa
antaganden grundar sig i redovisas
inte. En beskrivning av de resone-
mang och avvagningar som lett fram
till dessa bedémningar efterfragas
darfor. Vidare framgar inte heller
vilket av de presenterade alternati-
ven som ligger till grund f6r planfor-
slaget, varfor fortydligande kring
detta efterfragas.

S6Sk Onskar tydligare beskrivning av hur | En férklaring till hur planens paver-
resultaten fran den strategiska mil- kan pa landsbygdens tillgdnglighet
jobeddémningen och den sociala har gjorts finns i 7.1 under rubriken
hallbarhetsanalysen ska anvandas Tillganglighet. Det ar flera atgarder
framat, samt en mer férdjupad redo- | som véntas 6ka tillgdngligheten pa
visning av varfor tillgangligheten pa | landsbygd, dock &r planens paver-
landsbygden forvantas 6ka. kan i relation till nollalternativet for-

sumbar, se kap 7.2.

SkNo P4 sidan 54 tidigare betydande mil- | Utifran den samlade effektbedém-
jopaverkan lyfts Vag 21 Vanneber- ning som har gjorts hart detta ob-
gakorset, fram som ett exempel i jekt negativ paverkan pa flera land-
sammanhang ddr det anges att at- skapsaspekter, vilket ar relevant i
garder generellt sett har en ett alternativskiljande perspektiv.
negativ paverkan pa milj6é och kul-
turmiljo. Formuleringen ar missvi-
sande och kan ge en felaktig bild av
objektets samlade effekter.

Otydligt med de olika planalternati- | Planutrymmet ar mycket begransat
ven som beaktats. Fortydligande efter att flera av objekten fatt kost-
beh6vs om pilarnas riktning och nadsoékningar och i praktiken ar det
varfor alternativet valts. skuggplanen med vissa modifie-
ringar som utgor slutersionen.

Naturvards- Avstar fran yttrande men hanvisar

verket till nytt underlag om MKB och Kkli-
matanpassning.
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Bilaga 4: Sarskild sammanstallning

I ett beslut att anta en plan eller ett program som omfattas av kravet pa strategisk miljobe-
domning ska det i en sdrskild handling, i anslutning till beslutet, finnas en sa kallad sérskild
sammanstillning. Denna ska redovisa foljande:

1. hur miljoaspekterna har integrerats i planen eller programmet,
2. hur hénsyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter,

3. skilen for att planen eller programmet har antagits i stéllet for de alternativ som
Overvégts, och

4. vilka atgiarder som planeras for att 6vervaka och folja upp den betydande miljopa-
verkan som genomforandet av planen eller programmet medfor. Lag (2017:955).

Detta utgor en sérskild sammanstillning i anslutning till beslut om ny Regional transportin-
frastrukturplan for Skéne 2026-2037 (nedan kallad regional plan).

1. Hur miljoaspekterna har integrerats i planen eller programmet

Integrerat med genomforande framtagandet av den nya planen har en strategisk miljobedom-
ning och en social konsekvensbeskrivning genomforts. Den konsultarbetsgrupp som har an-
svarat for framtagandet av MKB och SKB har bistatt Region Skédne med héllbarhetskompe-
tens och stdd i processen kopplat till de lagkrav som finns. En MKB och SKB togs fram for
den version av RTI-planen som remitterades i juni 2026 och skickades ddrmed pa samrad.
MKB och SKB har dérefter reviderats utifran synpunkter fran remissinstanser och de revi-
deringar som gjorts av planen.

Inom ramen for den strategiska miljobedomningen och sociala konsekvensbeskrivningen
bedoms miljokonsekvenser respektive sociala konsekvenser med utgédngspunkt i ett antal
utpekade bedomningsaspekter och kriterier, som utgar fran styrande nationella och regionala
mal som bedomts relevanta i ssmmanhanget. Miljoeffekter enligt Miljobalken 6 kap. 2 § har
integrerats i de framtagna aspekter och kriterier som har definierats i Samradsunderlag for
avgransningssamrad.

2. Skiilen for att planen eller programmet har antagits i stillet for de alternativ
som Overvigts

Den regionala transportinfrastrukturplanens (RTI-plan) satsningar utgér fran styrande doku-
ment som exempelvis den regionala utvecklingsstrategin och tillhorande strategier och
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handlingsplaner som péaverkar utvecklingen av Skénes transportinfrastruktur. RTI-planens
innehill styrs ocksé av en rad olika beslut fran nationell nivé, déribland infrastrukturpropo-
sitionen och direktivet som regionerna ska forhélla sig till i framtagandet av de sé kallade
lansplanerna. En mer utforlig beskrivning av dessa forutséttningar aterfinns i plandokumen-
tet.

Den beslutade politiska inriktningen for RTI-planen innebir “siker framkomlighet”. Atgir-
der som prioriteras till f6ljd av den politiska inriktningen omfattar ombyggnad och motes-
separering av végar, nybyggnation av cykelvigar samt mindre punktinsatser som kan ha stor
effekt pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Exempel pa sddana insatser d&r ombyggnad av
olycksdrabbade eller hart belastade korsningspunkter, komplettering med separata véinster-
svangsfalt samt gdng- och cykelpassager. Alla atgérder inom begreppet siker framkomlighet
syftar till att frimja trafiksékerheten, framkomligheten och forutségbarheten i strak samt
vara samhillsekonomiskt 16nsamma. Atgirderna ska dven frimja regional utveckling och
binda samman Skéne.

En viktig princip har ocksa varit att de namngivna objekt som finns i gillande plan och som
det finns géllande beslut kring, ska genomforas. For vissa andra dtgirder har det ocksa fun-
nits 6verenskommelser som innebér 1asningar.

Som en del i arbetet med att formulera planalternativ togs infor framtagandet av remissvers-
ionen fram en “skuggplan” med en tdnkt ”lagstaniva” for olika &tgidrdsomraden. Skuggpla-
nen tog sin utgdngspunkt i de dé kinda forutséttningarna kring planrevideringen, den poli-
tiska inriktningen och lasningar i form av ingédngna avtal. Nar RTI-planen skickades pé re-
miss var remissversionen av planen dnnu inte helt spikad. Av denna anledning gjordes be-
domningarna i detta skede pa skuggplanen. For den resterande delen av planens utrymme
(fria medel utdver ’skuggplanen”) utformades tre alternativa inriktningar som jaimfordes ut-
ifrdn miljomaéssiga och sociala aspekter, med syfte att kunna beakta hallbarhetsasekterna i
beslut kring prioritering av planens resterande utrymme:

e Fokus namngivna objekt. Satsning pa tre nya namngivna vagobjekt.

e Fokus statlig medfinansiering. Utokad satsning péa statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur.

e Fokus statliga vigar. Utokad satsning pa statliga vdgar inom potter.

Skuggplanen omfattade, nir den togs fram, 96 % av planens utrymme, vilket lamnade drygt
300 Mkr for alternativ anvandning. Alternativen utgjorde sdledes redan fran borjan en rela-
tivt liten del av planens totala utrymme. De kostnadsdkningar som skett pA namngivna objekt
och det faktum att den totala planramen har minskats har gjort att det aterstdende utrymmet
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atits upp helt. Planalternativens inriktning har darfor haft liten paverkan pa héllbarhetsbe-
démningen av planen som helhet.

Tidplanen har ocksé paverkat processen. Planalternativen har, till f6ljd av sniv tids-ram,
diskuterats parallellt med planforslaget vilket inneburit att vissa beslut har behovt fattas in-
nan beddmningen av planalternativen varit fardig. Vidare &r det flera forutsittningar som har
forandrats under planprocessen. Bland annat &r det flera objekt som tidigare legat inom pot-
ter som pa grund av kostnadsdkningar blivit namn-givna, varfor det har funnits ett behov av
att prioritera namngivna objekt. Sammanta-get innebér detta att det slutgiltiga planforslaget
inte fullstindigt speglar nagot av de studerade alternativen.

3. Hur hinsyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna syn-
punkter

Avgrinsningssamrad:

Avgransningen av miljoaspekter har i processens inledning faststélls i ett avgransningssam-
rad. Ett separat samrddsmdte har hallits med Lansstyrelsen i Skane 14n och avgrinsningen
har ocksé remitterats till Skanes kommuner.

De inkomna synpunkterna pa avgransningssamradet handlar i huvudsak om behov av tydli-
gare avgransning, metodik och begreppsanviandning i héllbarhetsbedomningen. Flera re-
missinstanser efterfragar fortydliganden kring vilka aspekter som faktiskt beddmts kunna
medfora betydande paverkan, hur klimatpaverkan hanteras samt hur bedémningskriterierna
relaterar till bland annat miljokvalitetsnormer, buller, vatten, luft och landskap. Klimatfra-
gan aterkommer ofta, sdrskilt kopplat till utslapp fran végtrafik, transporteffektivitet, klimat-
anpassning, dversvimning och robusthet. Aven sociala frigor lyfts, sisom tillgéinglighet
utan bil, barns rorelsefrihet, trygghet, barridreffekter, rekreation och sammanhallning. Flera
kommuner uttrycker samtidigt stod for den foreslagna avgransningen och ser positivt pa att
sociala konsekvenser ges en tydligare roll i beddmningen.

Med anledning av de inkomna synpunkterna har en del fortydliganden gjorts i miljokonse-
kvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeskrivningen. Det klargdrs exempelvis att
de fokusomraden som lyfts dr sddana dar planen bedomts kunna ge betydande paverkan, att
klimatpéverkan hanteras genom flera aspekter under klimat, samt att vissa fragor inte kan
kvantifieras pa strategisk planniva.
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Plansamrad:

I samband med att den regionala planen skickades pé remiss i juni 2026 har ocksa tillhérande
MKB och SKB skickats pa samrad. Inkomna remissynpunkter har sammanstillts i en sam-
radsredogorelse.

Synpunkterna pé plansamradet dr inriktade pa hur resultaten av hallbarhetsbeddmningen re-
dovisas och anvinds. Lénsstyrelsen efterfragar tydligare redovisning av planforslagets fak-
tiska betydande miljopéverkan, inte bara riktningsfordndringar jamfort med alternativ.
Andra remissinstanser menar att bedomningarna upplevs abstrakta och efterfragar tydligare
metodbeskrivningar, underlag, visuella sammanstillningar och koppling mellan enskilda ob-
jekt, potter och deras konsekvenser. Det finns dven synpunkter pa hur planalternativen mo-
tiveras, hur landsbygdens tillgéinglighet bedoms, samt hur satsningar pa végtrafik vigs mot
klimat-, milj6- och sociala mal.

De justeringar som gjort med anledning av inkomna remissvar ar framfor allt att planens
samlade effekter har lagts till, att motiveringar har setts 6ver och att sammanfattningen har
kompletterats sé att bade planens paverkan som helhet och péverkan i relation till nollalter-
nativet framgéar tydligare.

4. Vilka atgirder som planeras for att 6vervaka och folja upp den betydande mil-
jopaverkan som genomforandet av planen eller programmet medfor. Lag
(2017:955).

Trafikverket ansvarar for genomforandet av den regionala transportinfrastrukturplanen, vil-
ken ska genomforas enligt de intentioner som den beslutade inriktningen innebér. Trafikver-
kets fattar beslutet om att paborja den fysiska planeringen och att byggstarta ett objekt, me-
dan Lénsstyrelsen tar beslut om vilka projekt som kan antas medfora betydande miljopaver-
kan.

Inom ramen for genomforandet av planen finns det mojlighet att anpassa utformningen av
infrastrukturen for att motverka betydande negativ miljopéaverkan, framfor allt avseende fo-
kusomrade landskap. Vid de flesta storre atgérder tas vigplaner fram och i samband med
dessa gors ocksa projektspecifika MKB. Hér finns mojlighet att studera behovet av mark-
atkomst, faunapassager med mera.

Det ar ocksa Trafikverket som fattar det formella beslutet om hur de arliga medlen i potterna
for statlig medfinansiering skall anvidndas. Detta ska dock goras i dialog med Region Skane.
Trafikverket ska arligen gora en avstdmning och redovisa verksamhetséret for Region Skéane.
For de medel inom atgdrdsomrédena som inte &r upplasta finns det en mdjlighet att paverka
prioritering och inriktning under genomforandet och dirmed ocksé motverka betydande ne-
gativ miljopéverkan.
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Bilaga 5: Hallbarhetsanalys — 6versyn av RTI-plan

Metod for dversyn av regional transportinfrastrukturplan
Bakgrund och metod

Som en del i arbetet med att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och social konse-
kvensbeskrivning av den regionala (RTI-) planen ska en dversyn goras av nuvarande RTI
2022-2033 samt tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning for att analysera vad som behdvs for
att géra kommande plan béttre utifrdn de regionala och transportpolitiska mélen.

Som metod for dversyn av den tidigare RTI-planen foreslds en hallbarhetsanalys. Inom varje
atgdrdsomrade finns det mojlighet att styra i en riktning som 1 storre eller mindre utstrickning
gér 1 riktning mot miljoméssig eller social hallbarhet. Mjligheterna att bidra till miljomassig
och social hallbarhet skiljer sig mellan olika atgérdsomraden, vilket dr fokus for den MKB
som ska tas fram. Detta dr dock inte i fokus for denna analys: snarare 4n att bedoma varje at-
girdsomrade for sig och jamfora dem mot varandra innebdr denna analys en bedémning av
vilken typ av atgidrder som krdvs inom varje atgirdsomréde, fOr att i sa stor utstrackning som
mojligt, bidra till miljéméssig eller social héllbarhet. Det kan ses lite som att lagga ett hall-
barhetsraster” pé varje atgdrdsomrade. Analysen ska fungera som ett underlag for hur plane-
ringen kan anpassas i1 en héllbar riktning givet de beslutade strategierna.

Atgiirdsomridena grundar sig pi de omriden som den tidigare RTI-planen har delats in i:
”Namngivna regionala vigobjekt”, ”Samfinansiering nationell plan”, ”Kollektivtrafik”, Cy-
kelviagar” samt “Trafiksidkerhet & Miljo. En uppdelning gors pé statligt och kommunalt vég-
nit for de atgirdsomraden som, vid sidan av atgéarder pa regionala statliga vigar, ocksa omfat-
tar bidrag till kommunal infrastruktur, dvs. “Kollektivtrafik”, Cykelvdgar” samt “Trafiksdker-
het & Miljo.

Hallbarhetsaspekterna foreslés i grunden vara desamma som ska anvéindas for bedomning
av RTI-planens betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser, inklusive bedomning av
olika alternativ, se Tabell 0-1. Beddmningskriterierna justeras dock nagot i denna analys for att
uttrycka en funktion som en dtgérd behover ha for att na positiv méluppfyllelse. Miljoaspekter
och sociala aspekter har sammanstillts i samrddsunderlaget for avgrdnsning — for mer bak-
grund till avgridnsning hénvisas till denna.
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Nedan gors forst en generell genomgang, for
respektive hallbarhetsaspekt, av hur RTI-pla-

nen kan bidra till och stérka en positiv utveckl- o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING
ing. Pa{efter gors en beglommng, fororeﬁpek- PAVERKAR INTE /ELLER AR INTE

tive dtgdrdsomride av vilken typ av atgérder TILLAMPBAR EFTERSOM...

som bidrar till/stiarker en pOSitiV utVeCkling re- o MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING

spektive vilka dtgarder som motverkar motver-
kar/hindrar en positiv utveckling.

Tabell 0-1. Hallbarhetsaspekter

Hallbar- Hallbar- Analys av...
hetsdi- hets-
mensioner | aspekter
Social Samman- Vilka atgarder som kan bidra till sammanhallning i regionen, det vill sédga
hallbarhet hallning till méten och samspel mellan manniskor inom och mellan olika socioe-
konomiska grupper, dvs. hur kan atgarderna i storre utstrackning bidra till
det sociala kapitalet.
Tillganglig- Vilka atgarder som paverkar tillgangligheten for manniskor utan tillgang
het till bil. Begransad tillgang till bil innebar att en person varken &dger egen
bil, har mojlighet att ldna bil eller inte har de ekonomiska eller geogra-
fiska forutsattningarna att hyra en bil. Det kan ocksa innebéra att inte ha
korkort eller att inte fa kora bil till foljd av sjukdom eller alder.
Halsa Vilka atgarder som bidrar till en lokal miljo dar farre personer utsatts for
hoga bullernivder och farre personer exponeras for luftféroreningar.
Miljdmassig Vilka atgarder som bidrar till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.
hallbarhet Vilka atgarder som innebar minskad risk for allvarliga olyckor, bade for
motortrafikanter och for oskyddade trafikanter.
Klimat Vilka atgarder som bidrar till och som passar in i ett transporteffektivt
samhalle.
Landskap Vilka atgarder som motverkar intrang i naturresurser
Vilka atgarder som bidrar till att motverka intrang och barriarer i natur-
miljé och darmed bidrar till 6kad biologisk mangfald
Vilka atgarder bidrar till att motverka intrang i landskap och kulturmiljé
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Generellt — hur kan RTI-planen bidra till och stirka en positiv utveckling?
Social hallbarhet
Sammanhdllning

Denna aspekt beror sociala och rumsliga samband. En sammanhéllen region utifran ett socialt
perspektiv i transportsammanhang handlar om att se pa en region utifran ett strukturellt per-
spektiv. Det finns ett direkt samband mellan hur det regionala transportsystemet ar utformat
med infrastruktur och utbud av kollektivtrafik, och forutséttningarna for sysselséttning, ni-
ringsliv, bebyggelseutveckling och utbildningsfunktioner. Resméjligheterna paverkar var
minniskor viljer att bo och arbeta, men ocksé hur och var det byggs.>’

Det dr viktigt att knyta ihop omradden med olika socioekonomi och sérskilt bidra till tillgang-
lighet och signalvérde i socioekonomiskt svagare omraden. En investering i ett socioekono-
miskt svagt omrade som forbéttrar tillgdnglighet till malpunkter sdsom skola, arbete, service
och fritid dkar det sociala kapitalet. Forskning visar att det inte bara handlar om faktiskt till-
génglighet utan att dven signalvérdet av en investering kan paverka det sociala kapitalet ge-
nom att bidra till 6kad tillit till samhéllet. Bland annat har forskning kunnat pavisa en stérk-
ning av det sociala kapitalet genom o6kad tillit till samhéllet genom Sppnandet av Malmoex-
pressen i Malmo.>¢

RTI-planen kan stdrka sammanhallningen i regionen genom att:

> Bygga ut strak och kopplingar som knyter ihop regionen, med kortare restider, for okad tillgéng till
sysselséttning, utbildning med mera.

[> Bidra till stirkta sociala samband genom att knyta ihop geografier med olika socioekonomiska for-
utsittningar, bade inom stider och regionalt.

[> Stirka tillgingligheten med gang, cykel och kollektivtrafik i omraden med hogt bilberoende.

Tillgdnglighet

Denna aspekt beror vardagsliv och rickvidd. Det handlar om méjligheten att rora sig mellan
olika mélpunkter 1 vardagen och tillgéngen till olika fardmedel i forhallande till olika gruppers
forutsattningar. Eftersom ménniskor dr olika och har olika forutsédttningar maste tillganglighet
och rorlighet ses bade ur ett individuellt och relationellt perspektiv. Funktionsvariation, olika
aldrar, kon, socioekonomiska forhallanden med mera som paverkar individers

3 Region Kronoberg 2018. Social konsekvensbedomning i regional transportplanering — Verktyg for att inklu-
dera sociala aspekter.

3 Wennber et al, 2022. Sociala effekt- och nyttobedomning ar i transportplanering - Kollektivtrafikinvestering-
ars paverkan pa det sociala kapitalet genom MalméExpressen och Rosengadrds station.
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rorelsemdjligheter maste beaktas 1 planeringen. Projekt och insatser bor analyseras utifran
vilka nddvéndiga och dnskvirda funktioner som kan nés till fots, per cykel och med kollektiv-
trafiken i vardagen.’

Det finns idag stora och systematiska skillnader i kvinnors och mins resande men ocksa i atti-
tyder till resande och fairdmedel. Forskningen pekar pé att mén anvéinder oftare bil, medan
kvinnor reser i hogre utstrackning kollektivt. Kvinnor sitter oftare i passagerarsitet &n mén.
Miin kor bil i storre utstrickning 4dn kvinnor. Atgérder som forbittrar gang, cykel och kollek-
tivtrafik bidrar i storre utstrackning till en mer jamlik och jamstélld utveckling &n bilatgéirder.

For barns sjdlvstdndiga mobilitet ar forutséttningarna att gé, cykla och dka kollektivtrafik pa
ett sdkert och tryggt sétt avgdrande. Den 6kande bilismen har begrdnsat barns rorelsefrihet,
framfor allt ndr det géller deras lekomréden, skolvégar och fritidsvigar. Skjutsandet innebér
dven att barnen gar miste om de mojligheter till fysisk aktivitet som vardagsresandet annars
innebér. Hur atgédrder utformas &r av stor vikt for att avgéra om de bidrar 1 en positiv eller ne-
gativ riktning for barn och unga.

Det finns ocksé en viktig koppling mellan vardagslivet och kénsla av trygghet. For att ménni-
skor ska vilja rora sig fritt och anvénda kollektivtrafiken dven pa kvillar och nétter maste det
finnas attraktiva och trygga stationsmiljoer och hallplatslégen.

Generellt upplever kvinnor och nyanlédnda kvinnor och mén i alla &ldrar en storre otrygghet i
kollektivtrafiken &n andra grupper. Tidigare nyanlidnda kvinnor dr detta sammankopplat med
bland annat diskriminering och tillginglighet till information.

RTI-planen kan stdrka sammanhallningen i regionen pd foljande sitt:

> Generell utbyggnad av géng, cykel och kollektivtrafik till olika malpunkter, lokalt och regionalt.

> Sikerstilla trafiksékra och trygga kopplingar for barn och ungdomar till skola och fritidsaktiviteter
(framst genom bidra till kommunal infrastruktur).

> Isamband med ny- och ombyggnad — gor en malpunktsanalys for att sidkerstélla att tillganglig-
heten stéarks for samtliga grupper. En ny cykelviag mellan tva orter kan ge storre nytta om den
ocksé fingar upp mellanliggande malpunkter ldngs med végen, exempelvis mindre orter, méalpunk-
ter for fritid etc.

> I samband med utbyggnad av regionala vigstrak — genomfor ocksé insatser som stérker tillgénglig-
heten med gang, cykel och kollektivtrafik, exempelvis genom utbyggda och tillgédngliga hallplatser
eller parallella GC-végar.

57 Region Kronoberg 2018. Social konsekvensbedomning i regional transportplanering — Verktyg for att inklu-
dera sociala aspekter.
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> Utbyggnad av trygga och tillginglighetsanpassade stationer och héllplatslagen.

Miljomdssig hallbarhet

Klimat

Det finns olika végar for att minska utsldppen fran inrikes transporter, déribland energieffekti-
visering, elektrifiering och fornybara drivmedel. Det finns dock flera argument for att i en
lansplan (RTI-plan) fokusera pd mdjligheten att bidra till ett transporteffektivt samhille, de-
finierat som nivan pa tillgéngligheten eller transportnyttan i férhallande till insatsen i form

av trafikarbete”.>®

Aven om energieffektivisering och elektrifiering kan vara kraftfulla verktyg pa kort sikt, sa
har en RTI-plan lénstransportplan litet mandat att paverka detta. Allt fler forskare drar ocksa
slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska kunna nés pa ett héllbart sétt racker inte
energieffektivisering, elektrifiering och biodrivmedel utan samhéillet behdver ocksa bli mer
transporteffektivt med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.>® Klimatpolitiska radet
har konstaterat detta i sina arliga rapporter®® och dven IPCC®! och OECD®? drar samma slut-
sats. [PCC pekar ocksé pé att tgirder som ingar i ett transporteffektivt samhille har mdjlighet
att bidra till 16 av 17 av de globala hallbarhetsmalen. Ett transporteffektivt samhélle dr dérfor
inte bara en nddvindig forutsdttning for att nd klimatmal utan ocksa en del 1 ett miljomassigt,
socialt och ekonomiskt héllbart samhalle i stort.

Utifrén tidigare forskning och erfarenhet finns det idag en bra bild av vilka dtgérder som bi-
drar till ett transporteffektivt samhille:®

> Tillgéngligheten med andra fardsitt 4n bil behover forbéttras samtidigt att det kommer att
behova bli svérare att anvénda bil (relativ attraktivitet), framfor allt i stdder och storre ti-
torter dir det finns storre mojligheter att d&stadkomma nérhet och bra alternativ till bilen.

> Pa en regional skala behover kollektivtrafiken bli mer konkurrenskraftig genom palitlighet
och restid och 1 kombination med cykel.

>8 Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 — 2033 och
2022 — 2037

59 Berg Martensson, H., Hojer, M. Akerman, J. 2023. Low emission scenarios with shared and electric cars: Ana-
lyzing life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development. International Journal of Sus-
tainable Transportation.

0 [PCC (2022) Climate Change (2022). Mitigation of Climate Change, Working Group III contribution to the
Sixth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change.

61 Klimatpolitiska radet (2024). Arsrapport 2024. Rapport nr 7. ISBN: 978-91-540-6206-5 Diarienummer: 2024-
00005/K. Klimatpolitiska radet, Stockholm, 21 mars 2024

62 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. OECD Publishing, Paris, doi:
10.1787/0a20f779-en

%3 Transporteffektivt samhille och regional infrastrukturplan, Trivector Rapport 2023:47 kortversion
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> Lokalisering av ny bebyggelse i kollektivtrafiknéra lagen kan paverka kollektivtrafikens
konkurrensformaga och minska bilberoendet.

Tva viktiga perspektiv behover hanteras:

> Atgirder i planen kan bade bidra till och motverka ett mer transporteffektivt samhille.
> Atgirder i planen kan ocksa i olika utstriickning passa in i ett transporteffektivt samhille, till ex-
empel trafiksikerhetsétgirder dar man inte samtidigt kar hastigheterna

Satsa pd infrastruktur som bidrar till och passar in i ett transporteffektivt samhélle:

> Gor satsningar for transporteffektivitet i alla geografier med rétt fokus beroende pé lokala forut-
séttningar.

> Omfordela medel fran namngivna vagatgérder till enklare atgirder som bidrar till och passar in i
ett transporteffektivt samhélle. Mer trimning och effektivisering och statlig medfinansiering pa
kommunalt végnit for cykel och kollektivtrafik.

> Anvind en tydlig metodik for att vélja atgdrder som bidrar och passar in i ett transporteffektivt
sambhille.

> Oka handlingsutrymmet i kommande regionala planer genom exempelvis geografiska potter, tema-
tiska atgérdsvalsstudier och 100 procent finansiering av regional cykelinfrastruktur.

Exempel pa atgirder som bidrar och passar in och sddana som inte gor det:

Busskorfalt dar utrymme tas fran biltrafik Trafiksékerhetsatgarder som inte okar fram-

Pendelparkering med bra l@sning for cykel komligheten for bil, exempelvis

Bibehallen hastighet
Vanstersvangkorfalt

GC-vag

Hallplatsatgarder Kant- och mittraffling

o ) ITS-skylt om information om kdbildning
Bymiljovag/bygdevag Miljoatgarder som inte okar framkomlig-

heten for bil, exempelvis

Bullerskyddséatgarder
Faunapassage
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Ny motesfri vag med hojd hastighet
Planskilda korsningar mellan bilvagar
Hojd hastighet (generellt)

Extra korfalt for 6kad kapacitet

Hiilsa (inkl. trafiksdkerhet)

Vad giller luft har planen en mojlighet att paverka transportfloden i de storre titorternas cen-
trala delar, vilket ofta &r omraden som kan ha problem med hélsofarliga nivéer av luftforore-
ningar. Okad relativ attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik i titortsmiljo bedoms ge
positiv paverkan pé buller och luft. Dragning av en vég kan ocksa ha betydelse, exempelvis
kan en forbifart skapa en béttre miljo i titorter med minskat buller och béttre forutsittningar
for gadende och cyklister. Men det ska tilldggas att ett annat, mindre kostsamt, alternativ &r att
minska hastigheten i befintlig dragning genom tatort och dirigenom minska buller och 6ka
trafiksékerheten. En sddan dtgird skulle bidra positivt bdde avseende hilsa och klimat (trans-
porteffektivitet, se ovan).

Atgirder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for gang, cykel och kollektivtrafik be-
doms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgird bedoms bidra till 6verflyttning av
resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv paverkan pé fysisk aktivitet genom
okad mingd anslutningsresor med gang och cykel. Dock — om en atgérd forbattrar kollektiv-
trafikens tillgénglighet 1 en storre stad finns det risk for minskad fysisk aktivitet. For att nd
god maluppfyllelse pa alla plan krivs en Overflyttning av reseandelar fran bil till kollektivtra-
fik for langre resor, samt fran bil och kollektivtrafik till cykel for resor pé kortare strickor.

Trafiksdkerhet fokuserar pa minskad risk for allvarliga olyckor. Nér det géller trafiksékerhet
for cykel finns det tva olika perspektiv: En mer trafikséker infrastruktur bidrar till minskad
olycksrisk for befintliga cyklister, men har ocksé en stor betydelse for att 6ka cyklingen, och
bidrar ddrmed ocksa till forbattrad folkhélsa och miljo. Med detta sagt dr det ocksé viktigt att
papeka den potentiellt negativa trafiksdkerhetseffekt som en 6kad cykling kan leda till, som
en foljd av 6kad exponering i trafiken. Nar fler ménniskor véljer att cykla och antalet cyklister
okar kan det leda till en 6kning av antalet incidenter, sérskilt i omrdden dér infrastrukturen
inte fullt ut stddjer denna 6kning. Sammantaget 6verviger dock hilsoeffekterna av 6kad mot-
ion med rdge de negativa effekterna pa grund av 6kad riskexponering.
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Landskap

Ur ett landskapsperspektiv ér det viktigt pa en strategisk niva att infrastrukturen utformas for
att minska intrdng i natur- och kulturmiljo, minska ianspraktagande av resurser och over-
brygga barridrer for djur- och véxtliv. En viktig del av detta dr i vilken méan en ny- eller om-
byggnad innebér breddning, att mer mark tas i ansprak eller om helt nya strackningar skapas.
Att anldgga helt ny infrastruktur i orord terrdng skapar nya barridrer och riskerar ge negativ
paverkar intrdng och barridrer.

Béde ny- och ombyggnad av infrastruktur krdaver vanligtvis att olika typer av skyddsatgirder,
eller kompensatoriska dtgdrder, gors. Detta kan exempelvis omfatta vattenskyddsatgérder, an-
laggning av viltpassager och ekodukter samt mindre vagportar som kan underlétta for boende
langs med en vig att rora sig i omradet och underlitta effektivare brukande av jordbruksmark.
Vid ombyggnad av befintlig infrastruktur kan det darfor vara sa att barridreffekterna for bade
djur och ménniskor minskar. Exempelvis kan faunapassager minska en vigs barridreffekt for
djurliv och mindre vigportar stirka bade friluftslivet och en effektivare brukning av jord-
bruksmark.

Bedomning av respektive dtgardsomrade

Nedan gors, for respektive atgirdskategori, en analys av vilka atgérder som bidrar i positiv
riktning/passar in for varje aspekt, respektive som inte bidrar i positiv riktning. Noteras bor att
det inte dr alla fokusomraden och aspekter som bidrar positivt respektive negativt avseende
varje aspekt. I de fall dir det finns atgédrder som bidrar 1 bade positiv och negativ riktning ar
det en viktig indikation p& en mélkonflikt.
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Atgirdsomrade: Namngivna regionala vigobjekt

olika grupper i
samhallet (av-
seende alder,
kon, socioe-
konomi etce-
tera).
Transportsy-
stemet an-
vandbarhet
for personer
med funkt-
ionsnedsatt-
ning.

Barns mojlig-
heter att
sjalva pa ett
sakert satt an-
vanda trans-
portsystemet,

god tillganglighet for
cykel och regional kol-
lektivtrafik till mal-
punkter langs med
strdken, exempelvis
med parallella cykel-
banor och tillgangliga
hallplatser.

e | samband med ut-
byggnad av regionala
vagstrak: anlagg pas-
sager som motverkar
och 6éverkommer bar-
riareffekter for manni-
skor langs vagen.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder Exempel pa atgarder som
kus- som bidrar i positiv rikt- | bidrar i negativ riktning
om- ning / passar in
rade
Sam- Tillganglighet | e Utbyggnad av region- | e Forbifarter som skarmar
man- till och fran ala vagstrak som bi- av ett omrade.
hall- omraden med drar till minskad restid
ning risk for social mellan omraden i

utsatthet. Skane av olika socioe-

Signalvarde konomisk karaktar.

genom inve- e Utbyggnad av region-

steringar i ala vagstrak som ger

omraden med storre tillganglighet till

risk for social arbets- och utbild-

utsatthet. ningstillfallen i omréa-

Tillganglighet den med risk for social

med kollektiv- utsatt.

trafik, gang

och cykel i

omraden med

stort bilbero-

ende.
Till- Tillganglighet | ¢ | samband med ut- e Atgérder som forsvarar
gang- till olika mal- byggnad av regionala framkomligheten for bo-
lighet punkter for vagstrak: sakerstall ende och verksamma

som inte har tillgang till
bil IAngs med regionala
vagstrak vid vagutbygg-
nad. Till exempel riskerar
en utbyggnad till métes-
separerad vag att skapa
en barriareffekt for bo-
ende langs med vagen.
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Atgirdsomrade: Namngivna regionala vigobjekt

e Barriarer for
vaxt- och djur-
liv samt man-
niskor

ning och inte skapar
nya barriarer.

e Vid utbyggnad av be-
fintligt vagstrak kan
kompensationsatgar-
der genomfdras, ex-
empelvis, viltpassa-
ger, ekodukter, traktor-
portar, skyddsatgarder
for vattentakter.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder Exempel pa atgarder som
kus- som bidrar i positiv rikt- | bidrar i negativ riktning
om- ning / passar in

rade
och vistas i
trafikmiljcer.

e Manniskors
upplevda
trygghet som
paverkas av
trygghet och
information.

Halsa | ¢ Lokal miljo e Om utbyggnad gors e Regionala vagstrak som
(luftkvalitet av regionala vagstrak Okar den relativa tillgang-
och minskat kan en parallell gang- ligheten for bil riskerar
buller) och cykelbana framja att skapa inducerad tra-

e Aktivt resande den aktiva mobiliteten. fik, vilket i forlangningen
(gang och cy- | ¢ Utbyggnad av motes- kan skapa 6kat buller
kel) separerade vagar har och férsamrad luftmiljo.

e Risk for all- en mycket positiv tra-
varliga fiksakerhetseffekt.
olyckor

Klimat | ¢ Transportef- | xx ¢ Regionala véagstrak som
fektivt sam- Okar den relativa tillgang-
halle (trafi- ligheten for bil riskerar
kens klimat- att skapa inducerad tra-
paverkan) fik, vilket ger 6kad kli-

e Klimatpaver- matpaverkan.
kan vid bygg-
skede

Land- | ¢ Intrang i na- e Utbyggnad av vagar e Helt ny infrastruktur i

skap tur- och kul- som i férsta hand nytt- orérd terrang.
turmiljoé jar befintliga strack- e Utbyggnad av vagar, ge-

nom exempelvis bredd-
ning eller trafikanord-
ningar (trafikplatser, pro-
visoriska vagar etc.) som
tar mark i ansprak.
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Atgiardsomrade: Samfinansiering nationell plan
Notering: Detta atgdrdsomrade antas omfatta medfinansiering till utbyggnad av
jarnvagar i Skane, exempelvis kapacitetsforstirkningar som moétesspar, eller at-
garder for 6kad hastighet.

met anvandbar-
het fér personer
med funktions-
nedsattning.
Barns mojlig-
heter att sjalva
pa ett sakert
satt anvanda
transportsyste-
met, och vistas i
trafikmiljoer.
Manniskors

upplevda trygg-
het som

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som | Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ rikt-
om- passar in ning
rade
Sam- | e Tillganglighettill | o  Atgarder som bidrar till
man- och fran omra- minskad restid mellan
hall- den med risk for omraden i Skane av
ning social utsatthet. olika socioekonomisk
e Signalvarde ge- karaktar, exempelvis
nom investe- utbyggnad av jarnvag
ringar i omra- som ger minskad restid
den med risk for / 6kad turtathet med
social utsatthet. tag.
e Tillgénglighet o Atgarder som ger
med kollektiv- storre tillganglighet till
trafik, gang och arbets- och utbildnings-
cykel i omraden tillfallen i omraden med
med stort bilbe- risk for social utsatthet.
roende.
Till- o Tillganglighet till | Den tillgdnglighetspaverkan som skapas av tédnkbara é&t-
gang- olika malpunk- gérder inom denna kategori handlar i férsta hand om ut-
lighet ter for olika formning, exempelvis av stationsmiljéer, och gar i férsta
grupper i sam- hand in i andra atgérdskategorier.
hallet (avse-
ende alder, kon,
socioekonomi
etcetera).
e Transportsyste-
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Atgiardsomrade: Samfinansiering nationell plan
Notering: Detta atgdrdsomrade antas omfatta medfinansiering till utbyggnad av
jarnvagar i Skane, exempelvis kapacitetsforstirkningar som moétesspar, eller at-
| gérder for 6kad hastighet.

e Barriarer for
vaxt- och djurliv
samt manniskor

nyttjar befintliga strak
och inte skapar nya
barriarer.

Vid utbyggnad av jarn-
vagar kan kompensat-
ionsatgarder genomfo-
ras, exempelvis, vilt-
passager, ekodukter,
traktorportar, skyddsat-
garder for vattentakter.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som | Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ rikt-
om- passar in ning
rade
paverkas av
trygghet och in-
formation.
Hélsa | e Lokal miljo (luft- Atgéarder som ger o
kvalitet och minskad restid / 6kad
minskat buller) turtathet med tag bidrar
e Aktivt resande i forlangningen till en
(9éng och cy- 6kad aktiv mobilitet ef-
kel) tersom ett dkat kollek-
e Risk for allvar- tivtrafikresande ocksa
liga olyckor bidrar till fler anslut-
ningsresor.
Klimat | ¢  Transporteffek- Utbyggnad av jarnva- e Utbyggnad av jarnvag
tivt samhalle gar som bidrar till en har generellt sett en
(trafikens kli- kapacitetsstark kollek- stor klimatpaverkan
matpaverkan) tivtrafik i starka resan- vid byggskede. Drag-
o Klimatpaverkan destrék, dar potentia- ningar som innebar
vid byggskede len att bidra till en dver- ett stort behov av
flyttning ar som storst. broar och tunnlar 6kar
klimatbelastningen
fran byggskedet.
Land- | e Intrang i natur- Utbyggnad av jarnva- e Utbyggnad av jarnvag
skap och kulturmiljé gar som i forsta hand (planskilda passager,

provisoriska vagar
etc.) som tar mark i
ansprak.
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Atgiardsomrade: Kollektivtrafik
Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels kollektivtrafik pa (region-
ala) statliga vagar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomra-
den nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vagnat, dar detta har be-
domts som relevant. Det ska ocksa noteras att trafikeringen av den regionala kol-
lektivtrafiken kan bidra positivt inom flera fokusomraden, men berors inte direkt

social utsatt-
het.
Signalvarde
genom inve-
steringar i
omraden
med risk for
social utsatt-
het.
Tillganglighet
med kollektiv-
trafik, gang
och cykel i
omraden
med stort bil-
beroende.

av olika socioekono-
misk karaktar, exem-
pelvis framkomlighets-
och hallplatsatgarder i
regionala bussstrak.
Atgarder som bidrar
till forbattrat utbud
med kollektivtrafik till
arbetstillfallen i omra-
den med risk for social
utsatthet.

Atgarder som bidrar
till férbattrad tillgang-
lighet med kollektivtra-
fik i omraden med
stort bilberoende, ex-
empelvis trygga och
tillgangliga hallplatser
samt framkomlighets-
atgarder.

P& kommunalt vagnat:

Atgarder som ger
Okad framkomlighet
och minskad restid for
kollektivtrafik (exem-
pelvis busskoérfalt) och
som darmed starker
kollektivtrafiken (ge-
nom kortare restider
och Okad turtathet)

av RTI-planen.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ
om- passar in riktning

rade

Sam- | e Tillganglighet | Pa statligt vagnat:

man- till och fran e Atgérder som bidrar

hall- omraden till minskad restid mel-

ning med risk for lan omraden i Skane
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Kristoffer Levin
Malin Martensson

Emma Lund

Atgiardsomrade: Kollektivtrafik
Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels kollektivtrafik pa (region-
ala) statliga vagar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomra-
den nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vagnat, dar detta har be-
domts som relevant. Det ska ocksa noteras att trafikeringen av den regionala kol-
lektivtrafiken kan bidra positivt inom flera fokusomraden, men berors inte direkt

olika grupper
i samhallet
(avseende al-
der, kon, so-
cioekonomi
etcetera).
Transportsy-
stemet an-
vandbarhet
for personer
med funkt-
ionsnedsatt-
ning.

Barns mdjlig-
heter att
sjalva pa ett
sakert satt
anvanda
transportsy-
stemet, och
vistas i trafik-
miljder.

vandbarhet for funktions-
hindrade, exempelvis ge-
nom tillganglighetsan-
passning av hallplatser el-
ler smidigare byten.

e Trygga hallplatser, trygga
GC-véagar till hallplatser
for att underlatta barns re-
sande.

e Atgérder som bidrar till
Okad uppled trygghet pa
hallplatser och bytespunk-
ter, exempelvis starkt be-
lysning.

av RTI-planen.
Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ
om- passarin riktning
rade

mellan omraden med

olika socioekonomiska

forutsattningar.

e Atgérder som bidrar

till 6kat signalvarde

genom investeringar i

omraden med risk for

social utsatthet (ex-

empelvis express-

busslinjer och stat-

ionsatgarder).
Till- e Tillganglighet | Pa statligt och kommunalt e Atgarder for att
gang- till olika mal- vagnat: minska restiden som
lighet punkter for e Atgarder som 6kar an- innebar slopning av

héllplatser kan ge
samre tillganglighet
for boende pa lands-
bygder som inte har
tillgang till bil, bland
demaldre, funktions-
hindrade och barn
och ungdomar.
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Atgiardsomrade: Kollektivtrafik
Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels kollektivtrafik pa (region-
ala) statliga vagar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomra-
den nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vagnat, dar detta har be-
domts som relevant. Det ska ocksa noteras att trafikeringen av den regionala kol-
lektivtrafiken kan bidra positivt inom flera fokusomraden, men berors inte direkt

av RTI-planen.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som Exempel pa atgarder

kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ

om- passarin riktning

rade

e Manniskors
upplevda
trygghet som
paverkas av
trygghet och
information.

Hélsa | ¢ Lokal miljo Pa statligt och kommunalt e Atgarder som gor kol-
(luftkvalitet vagnat: lektivtrafikens konkur-
och minskat e Atgarder som bidrar till att renskraftig 6kar i re-
buller) starka kopplingarna mel- lation till gang och cy-

o Aktivtre- lan kollektivtrafik + kel men inte i relation
sande (gang gang/cykel. till bil, framst pa korta
och cykel) e Atgérder som bidrar till att strackor, kan bidra till

¢ Risk for all- starka kollektivtrafikens minskat aktivt re-
varliga relativa attraktivitet jamfort sande.
olyckor med bil bidrar till 6kat ak-
tivt resande.
Pa kommunalt vagnat:
o Framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafik i stads-
miljéer med héga koncent-
rationer av luftféroreningar
och bullernivaer, som kor-
tar den relativa restiden
med kollektivtrafik gente-
mot bil och darmed bidrar
till ett minskat bilresande.

Klimat | ¢ Transportef- | Pa statligt och kommunalt D
fektivt sam- vagnat:
halle (trafi- o Kapacitetsstark kollektiv-
kens klimat- trafik dar utrymme tas fran
paverkan) biltrafiken och dar poten-

o Klimatpaver- tialen att bidra till dverflytt-
kan vid bygg- ning &r som storst.
skede
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Atgiardsomrade: Kollektivtrafik
Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels kollektivtrafik pa (region-
ala) statliga vdgar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomra-
den nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vagnat, dar detta har be-
domts som relevant. Det ska ocksa noteras att trafikeringen av den regionala kol-
lektivtrafiken kan bidra positivt inom flera fokusomraden, men berors inte direkt

manniskor

av RTI-planen.
Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ
om- passarin riktning
rade
Land- | e Intrangi na- Beddms paverkas i liten utstrdckning.
skap tur- och kul-

turmiljo

e Barriarer for
vaxt- och
djurliv samt
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Atgiardsomrade: Cykelvagar
Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels cykelvagar pa (regionala)
statliga vdgar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomraden
nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vignat, dar detta har be-
domts som relevant.

i samhallet (av-
seende alder,
kon, socioeko-
nomi etcetera).
Transportsyste-
met anvandbar-
het fér personer
med funktions-
nedsattning.
Barns mojlig-
heter att sjalva
pa ett sakert satt
anvanda trans-
portsystemet,
och vistas i tra-
fikmiljGer.
Manniskors upp-
levda trygghet
som paverkas av

cykelstrak som kopplar
samman storre tatorter,
arbetsplatser och kol-
lektivtrafiknoder (berdr
bade statligt och kom-
munalt vagnat).
Forbattrade gang- och
cykelmajligheter for
skolvagar, aven utanfor
tatort.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som | Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ
om- passar in riktning
rade
Sam- | e Tillganglighet till | P4 kommunalt vagnat:
man- och fran omra- e Satsningar pa gang-
hall- den med risk for och cykelvagar som
ning social utsatthet. skapar ett samman-
e Signalvarde ge- hangande GC-vagnat

nom investe- inom en stad och dar-

ringar i omraden med knyter samman

med risk for omraden med olika so-

social utsatthet. cioekonomisk karaktar.

o Tillganglighet

med kollektivtra-

fik, gang och cy-

kel i omraden

med stort bilbe-

roende.
Till- e Tillganglighet till | Pa statligt och kommunalt
gang- olika malpunkter | vagnat:
lighet for olika grupper | ¢ Byggande av regionala
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Atgiardsomrade: Cykelvagar
Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels cykelvagar pa (regionala)
statliga vdgar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomraden
nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vagnat, dar detta har be-
démts som relevant.
Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som | Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ
om- passar in riktning
rade
trygghet och in-
formation.
Halsa | e Lokal miljo (luft- | Pa statligt och kommunalt
kvalitet och vagnat:
minskat buller) ¢ Alla atgarder som bi-
e Aktivt resande drar till att 6ka trafiksa-
(géng och cykel) kerheten och framkom-
e Risk for allvar- ligheten for cyklister
liga olyckor och darmed bedoms
Oka cyklingen har en
positiv folkhalsoeffekt
genom okad fysisk akti-
vitet.
Pa statligt vagnat:
e Utbyggnad av gang-
och cykelvagar langs
(regionala) statliga
vagar for att forbattra
sakerheten och till-
gangligheten for cyklis-
ter och gangtrafikanter.
Klimat | ¢ Transporteffek- | P& statligt och kommunalt
tivt samhalle vagnat:
(trafikens klimat- | ¢  Utbyggnad av cykels-
paverkan) trak i strak med hog
¢ Klimatpaverkan potential for cykelresor
vid byggskede (exempelvis supercy-
kelstrak), dar potentia-
len att bidra till dver-
flyttning ar som storst.
Land- | e Intrang i natur- e Utbyggnad av region- e Om nya cykelvagar
skap och kulturmiljé ala cykelstrak som kréver breddning av
samutnyttjar befintliga befintlig vag, men
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Atgiardsomrade: Cykelvagar

Notering: Detta omrade har delats upp i tva delar; dels cykelvagar pa (regionala)
statliga vdgar, dels bidrag till kommunal infrastruktur. For vissa fokusomraden
nedan gors en uppdelning pa statligt och kommunalt vagnat, dar detta har be-
démts som relevant.

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som | Exempel pa atgarder
kus- bidrar i positiv riktning / som bidrar i negativ
om- passar in riktning
rade
e Barriarer for mindre vagar eller an- framfér allt om det
vaxt- och djurliv laggs genom att omfor- byggs gang- och cy-
samt manniskor dela vagyta fran bil till kelbanor i ny strack-
cykel. ning, kan det ge in-
trang i landskap.
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Atgiardsomrade: Trafiksidkerhet & Milj6é (Atgérder som prioriteras inom potten dr

oftast mindre och enklare atgarder som bidrar till att 6ka trafiksdkerheten, minska
barriéreffekter av motorfordonstrafik samt andra milj6atgéarder for att minska mo-
torfordonstrafikens negativa miljépaverkan pa manniska och natur).

samhallet (avse-
ende alder, kon,
socioekonomi etce-
tera).
Transportsystemet
anvandbarhet for
personer med
funktionsnedsatt-
ning.

Barns mojligheter
att sjalva pa ett sa-
kert satt anvanda
transportsystemet,
och vistas i trafik-
miljGer.
Manniskors upp-
levda trygghet som
paverkas av trygg-
het och informat-
ion.

hallen som genomkorsas av stat-
lig vag.

Notering:
Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som bidrar i Exempel
kus- positiv riktning / passar in pa atgarder
om- som bidrar
rade i negativ
riktning
Sam- | e Tillganglighet till Bedéms paverkas i liten utstrdckning
man- och fran omraden
hall- med risk for social
ning utsatthet.
e Signalvarde genom

investeringar i om-

raden med risk for

social utsatthet.

o Tillganglighet med

kollektivtrafik, gang

och cykel i omréa-

den med stort bil-

beroende.
Till- e Tillganglighet till e Atgérder som bidrar till minskade
gang- olika malpunkter barriareffekter och darmed 6kad
lighet for olika grupper i tillganglighet, exempelvis i sam-
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Atgiardsomrade: Trafiksidkerhet & Milj6é (Atgérder som prioriteras inom potten dr

oftast mindre och enklare atgarder som bidrar till att 6ka trafiksdkerheten, minska
barriédreffekter av motorfordonstrafik samt andra miljéatgéarder fér att minska mo-
torfordonstrafikens negativa miljépaverkan pa manniska och natur).

sar val in i ett transporteffektivt
samhalle.

Notering:

Fo- Aspekter Exempel pa atgarder som bidrar i Exempel

kus- positiv riktning / passar in pa atgarder

om- som bidrar
rade i negativ
riktning

Hélsa | e Lokal milj6 (luftkva- | Pa statligt och kommunalt vagnat:
litet och minskat e Smarre atgarder som bidrar till
buller) Okad sakerhet och framkomlighet

e Aktivt resande for gdende och cyklister kan bidra
(gang och cykel) till 6kad aktiv mobilitet.
e Risk for allvarliga | Pé statligt vagnat:
olyckor e De atgardstyper som prioriteras i
tidigare plan; forbattring av sido-
omraden for harmonisering av
hastigheter, korsningsatgarder
och trafiklugnande atgarder i ta-
torter, har samtliga en stor positiv
paverkan pa minskad olycksrisk.

Klimat | ¢ Transporteffektivt Pa statligt och kommunalt vagnat: Trimnings-
samhalle (trafikens | ¢ Trafiksakerhets- och miljoatgar- atgarder
klimatpaverkan) der som inte dkar framkomlig- som syftar

e Klimatpaverkan vid heten for bil, exempelvis atgarder | till att 6ka
byggskede for 6kad hastighetsefterlevnad, hastig-
trafiklugnande atgarder mm, pas- | heten?

Land- | e
skap

Intrédng i natur- och
kulturmiljo

e Barriarer for vaxt-
och djurliv samt
manniskor

Det ar oklart i vilken man som detta
fokusomrade paverkas, eftersom
rena miljdatgarder ingar i nationell
plan.
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Introduktion

Denregionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2026-2037 pekar ut riktningen och satsning-
arna som ska bidra till att skapa forutsattningar for utveckling och hallbar tillgéinglighet i hela Skane.
Planen har tagits fram av Region Skane i nira dialog med Skines kommuner, Trafikverket och andra
berorda aktorer. I detta kapitel hittar du en sammanfattning av planens inriktning och satsningar,
ordlista och lisanvisning.




INTRODUKTION

Sammanfattning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane
omfattar aren 2026-2037 och den ekonomiska
ramen for denna period ar 7280 miljoner kronor.
Planen tas fram pa uppdrag av regeringen och syftar
till att bidra till de transportpolitiska malen, regio-
nala strategier och planer samt att dtgérda brister i
den skanska infrastrukturen. Den politiska inrikt-
ningen for planen ir sdker framkomlighet.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Planen visar Skanes investeringar i statlig regional
infrastruktur samt medel fér medfinansiering av
kommunal infrastruktur och samfinansiering av
nationell plan for transportinfrastruktur. Atgar-
dernaiplanen utgér en blandning av storre namn-
givna objekt och av atgirdsomraden dir en summa
avsatts men de specifika atgiarderna véljsut i den
l6pande genomférandeprocessen. Trafikverket ar
mottagare och innehar uppdraget att genomfora
planen. Férdelningen av medel i prisniva 2025-02
framgar nedan.

Namngivna
%\ regionala objekt
3390 miljoner kronor avsitts for finansiering av
namngivna regionala objekt. Namngivna objekt ar
kostnadsberiknade till 6ver 75 miljoner kronor.
For de namngivna objekten prioriteras det regio-
nalt viktiga vignitet som stédjer det flerkédrniga
Skane. Under planperioden prioriteras att genom-
fora prioriterade objekt fran foregdende plan,
fardigstalla strak, paketering av tidigare atgarder

inom potter och nya satsningar som skapar ékad
siker framkomlighet.

ij i
Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering

av kollektivtrafikatgirder som fordelas mellan
statliga regionala végar, statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur och storstadsavtal
Malmé. Atgirderna ska bidra till att uppfylla malet
om hallbar tillganglighet for kollektivtrafiken.

e

935 miljoner kronor avsitts for samfinansiering
av nationell plan for satsningar av storre regional
betydelse. Genom samfinansiering av den natio-
nella planen 6kar méjligheterna fér Trafikverket
att prioritera viktiga satsningar och atgarder i

Samfinansiering
av nationell plan

Skane, som annars kanske inte hade kunnat prio-
riteras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvagsnat och 6ka kapaciteten for regionala tag.

§@ Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra
olika delar; byggande av nya statliga regionala
cykelvigar, standardhéjning och passager pa stat-
ligt viignit, statlig medfinansiering av kommunala
cykelvigar samt statlig medfinansiering av regio-
nalt prioriterade strak pa kommunala végar.

Framkomlighet och
trafiksdkerhet

585 miljoner kronor avsitts for finansiering

av mindre atgarder som bidrar till ett effektivt
genomforande av planens inriktning pa 6kad
trafiksikerhet och forbéttrad framkomlighet.
Medlen fordelas mellan statliga regionala vigar
och statlig medfinansiering till kommunal och
enskild infrastruktur. Inom potten prioriteras
atgarder for okad trafiksdkerhet i titorter, mins-
kade barridreffekter av motorfordonstrafik och
framkomlighet lings det statliga vignétet.



INTRODUKTION Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Ordlista

Nedan presenteras vanligt aterkommande begrepp inom
transportinfrastrukturplanering som kan underlatta lasning av planen.

Funktionsutredning: Utredning som syftar till att férbattra en befintlig anldggnings funktion.
Anvands dar atgarder handlar om exempelvis driftsituation, tillforlitlighet, standard och tekniska
tillstand.

Medfinansiering: Nir andra aktorer bidrar ekonomiskt till satsningar i den statliga
transportinfrastrukturen.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En analys som redovisar den paverkan pa miljén som
genomforandet av en plan kan medféra.

Nettonuviardeskvot (NNK): Ett samhéllsekonomiskt matt som anvands for att bedoma lonsamheten vid
investeringar i transportsektorn. NNK ar nettonuvérdet i forhallande till investeringskostnaden samt
drift- och underhallskostnaden.

Motesseparerade vagar: Vagar dar motande trafik skiljs at med en fysisk barriar, oftast ett mittracke, for
att 6ka trafiksidkerheten.

Samfinansiering: En finansieringsmodell dir olika statliga anslag kombineras for att mojliggora en sats-
ning. Medel fran regional plan finansierar atgirder i nationell plan.

Samlad effektbed6mning (SEB): Effekter och kostnader en féreslagen atgard eller ett atgardspaket skulle
fa om den genomfors.

Social konsekvensbedomning (SKB): En analys som redovisar den paverkan pa sociala hallbarhetsaspek-
ter som genomfGrandet av en plan kan medfora.

Statlig medfinansiering: Nir planen medfinansierar atgarder som annan aktor ansvarar for, sdasom sok-
bara pengar f6r byggande av kommunala gang- och cykelvigar.

Transportinfrastruktur: Samlingsnamn for fysisk infrastruktur som méjliggor transporter av
mainniskor och gods.

Vigplan/jarnvagsplan: Juridiskt bindande plan for ny eller &ndrad vég- eller jirnvéagsinfrastruktur.

Arsmedeldygnstrafik (ADT): Det genomsnittliga antalet fordon som passerar pa en vig per dygn,
beridknat 6ver ett ar.

Atgirdsvalsstudie (AVS): En metod som Trafikverket anvinder for att analysera och utvirdera olika 16s-
ningar pa ett identifierat transportproblem. AVS ar det forsta steget i planeringsprocessen for
storre projekt.
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Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Lasanvisning
Planerln_g av ) Brister i den skanska Planens effekter Forankring och
ELEEL G SRR infrastrukturen och bidra, uppfoljnin
struktur g ppfoyning
A\ A4 A4 A4
Nationella strategier . . genomfc'irda . Bidrag till nationella Process for forankring
Planuppdraget och mal Satsningar 2026-2037 atgardsvalsstudier strategier och mal och dialo
2022-2025 & &
A\ v A\ A4 A4 A4
Genomférande Regionala strategier Namngivna regionala Pagaende Bidrag till regionala e
av planen och planer objekt atgardsvalsstudier strategier och planer Uppfoljning av planen
v v v v v
Politisk inriktning - . . Prioriterade brister . P
Roller saker framkomlighet Kollektivtrafik att utreda Hallbarhetsbedémning
v v v

Finansiering av
atgarder i planen

Skanes infrastruktur

Samfinansiering av
nationell plan

A\

Skane i omvarlden

Cykelinfrastruktur

A\

Framkomlighet och
trafiksékerhet

A\

Sammanstallning

Planering av transportinfrastruktur
Hair ges en introduktion till de nationella och regio-
nala transportinfrastrukturplanernas innehall,
den regionala infrastrukturplaneringens faser,
genomférandet av planen, roller som ar relevanta
och hur olika typer av finansiering i planen
fungerar.

Forutsattningar

Har presenteras de forutsattningar som ligger till
grund for planens inriktning och utpekade sats-
ningar. Nationella och regionala strategier, mal
och planer beskrivs liksom den politiska inrikt-
ningen for planen. Aven Skénes geografiska férut-
siattningar och relation till omvérlden redovisas.

Satsningar

Hir presenteras atgirder och potter som den regi-
onala transportinfrastrukturplanen pekar ut. Vad
atgirderna och potterna ska omfatta, uppskattade
kostnader och nar produktion ska genomforas
redovisas.

Brister i den skanska infrastrukturen
Har pekas de viktigaste bristerna i det skdnska
transportinfrastruktursystemet ut samt hur dessa
bor utredas for att skapa planeringsunderlag infér
framtida regionala transportinfrastrukturplaner.
Genomforda och pagaende atgirdssvalstudier
redovisas.

Planens effekter och bidrag

Har beskrivs planens effekter samt dess bidrag till
mal och strategier pa olika nivéer. I detta kapitel
redovisas ocks& miljokonsekvensbeskrivning och
social konsekvensbeddmning.

Forankring och uppfoljning

Har beskrivs hur processen for forankring och
dialog under planens framtagande sett ut samt
hur planens genomférande f6ljs upp.



Planering av
transportinfrastruktur

Processen for att ta fram och genomfora nationell och regional plan for transportinfrastruktur styrs
av forordningar och beslut pa nationell och regional niva. Hir ges en introduktion till planernas olika
innehall, vilka beslut, faser och roller processen formas av och hur olika typer av finansiering i den

regionala planen fungerar.
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Planuppdraget

Trafikverket och lansplaneuppréttarna far vart
fjarde ariuppdrag av regeringen att ta fram en
nationell transportinfrastrukturplan respektive
regionspecifika lansplaner, i Skane kallad regional
transportinfrastrukturplan. Transportinfrastruk-
turplanerna stracker sig 6ver tolv ar men ersétts av
en ny reviderad plan varje mandatperiod.

Region Skane har sedan ar 1999 det regionala
utvecklingsansvaret for Skane. Detta innefattar
ansvar for att ta fram och faststélla en strategi
for Skanes langsiktiga utveckling, men dven att

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

uppritta och faststilla planen for regional trans-
portinfrastruktur. Den regionala transportinfra-
strukturplanen ska visa Skanes samlade infra-
strukturatgarder pa statlig infrastruktur under
planperioden 2026-2037 samt hur dessa bidrar
till att na de transportpolitiska méalen.

Foregaende regional transportinfrastrukturplan
strickte sig mellan 2022-2033 och inneholl sats-
ningar pa totalt 5 152 miljoner kronori 2021 ars
prisniva.

Nationell och regional transportinfrastrukturplan

Nationell plan for transportinfrastruktur
Planen tas fram av Trafikverket och beskri-
ver hur den statliga infrastrukturen for
jarnvagar, vagar samt sjo- och luftfart ska
underhallas och utvecklas. Planen omfattar
bland annat:

Drift och underhall av statliga vigar och
jarnvagar

Investeringar i statliga vigar, jirnvagar,
farleder och slussar

Atgirder for att minska infrastrukturens

miljépaverkan

Medel till forskning och innovation

Storre investeringar (6ver 150 mnkr) redovi-
sas som namngivna objekt. Mindre trim-
ningsatgirder hanteras som atgirdsomraden
inom vilka Trafikverket 16pande prioriterar
atgarder.

Regeringen beslutar om innehéllet i nationell
plan och Trafikverket genomfor den.

%gﬁfﬂ-

Regional plan for transportinfrastruktur
Lansplaner tas fram av Sveriges respektive
regioner. Skanes plan omfattar investeringar
idet statliga regionala vignitet samt medfi-
nansiering av kommunal infrastruktur och
samfinansiering av statlig infrastruktur. Inom
ramen for planen ingar inte medel for drift
och underhall av statlig infrastruktur.

Stérre investeringar (6ver 75 mnkr) redovi-
sas som namngivna objekt. Mindre atgérder
hanteras inom &tgirdsomraden dér potter for
l6pande atgirder finns avsatta.

Region Skane beslutar om lansplanen och
Trafikverket genomf6r den.
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Forordningar som reglerar

den regionala planen

Kraven pa innehallet i respektive lansplan regleras
iforordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur. I férordningen framgar
att det inom varje 1an ska upprattas en lansplan for
hur medel for investeringar och forbattringsatgar-
der ska férdelas. Lansplanerna ska, med hiansyn
till de regionala forutséttningarna, bidra till att de
transportpolitiska méalen uppnés. Linsplanerna ska
upprittas med hansyn till de samlade transportbe-
hoven for respektive region.

En lansplan ska avse en tidsram pa tolv ar och
omfatta:

« Investeringar i statliga vigar som inte ingar i
stamvagnitet.

. Atgirderianliaggningar for vilka statlig med-
finansiering kan beviljas enligt 2 § i férordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanliggningar.

- Atgirder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt samt atgirder som ger
effektivare anvindning av befintlig infrastruk-
tur.

. Atgirderiandraicke statligt finansierade
anliggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisasi planen
enligt forordning (2024:533).

Liansplanerna far avse investeringar och forbatt-
ringsatgirder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt forordning (2009:236) om en nationell plan fér
transportinfrastruktur. Lansplanen far dven avse
byggande och drift av enskilda vigar enligt férord-
ning (2010:137).

Den regionala transportinfrastruktur-
planeringens faser

Processen for den regionala transportinfrastruktur-
planeringen bestar av de tre faserna inriktningspla-
nering, atgirdsplanering och genomférande. Inom
dessa faser kommer beslut fran nationell niva som
styr den regionala transportinfrastrukturplanen.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Inriktningsplanering

Under inriktningsplaneringen sétts inriktningen
for den regionala transportinfrastrukturplanen.
Inriktningsplaneringen svarar pa hur Skéne bor
satsa och prioritera tillkommande medel och styrs
av inriktningar fran nationell niva samt politiska
overvaganden pa regional niva. Inriktningsplane-
ringen formas av innehéllet i inriktningsunderlaget
och infrastrukturpropositionen.

Inriktningsunderlaget tas fram av Trafikverket

pa uppdrag av regeringen. Inriktningsunderlaget
presenteradesijanuari 2024 och beskriver Tra-
fikverkets forslag for den langsiktiga inriktningen
for utvecklingen av infrastrukturplaneringen.
Trafikverket anser for planperioden 2026-2037 att
det ar angeléget att:

« rusta, effektivisera och modernisera den befint-
liga infrastrukturen

« vidta atgarder for att klara dels klimat- och
trafiksikerhetsmalen, dels klimatforandringar
och yttre hot

» hushalla med resurser genom att minska
kostnader, prioritera noga och besluta om nya
satsningar forst nir kostnader och nyttor ar vil
utredda

Inriktningsunderlaget remitterades ut och en rad
aktorer, inklusive Region Skane, fick méjlighet att
svara pa underlaget. Tillsammans med dessa svar
utgor inriktningsunderlaget beslutsunderlag till
infrastrukturpropositionen.

Infrastrukturpropositionen, Viigen till en pdlitlig
transportinfrastruktur - for att hela Sverige ska fung-
era, tas fram av regeringen och beslutas av riksda-
gen. Propositionen presenterades i oktober 2024 och
anger de preliminédra ramarna for den nationella
transportinfrastrukturplanen 2026-2037. Plane-
ringsramen for planperioden 4r 1171 miljarder
kronor. Medlen ska enligt propositionen fordelas
enligt nedan:

Utveckling av transportsystemet: 607 miljarder
kronor

« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga
jarnvégar: 210 miljarder kronor
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« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga
vigar samt statlig medfinansiering till enskilda
vagar: 357 miljarder kronor

Atgérdsplanering

Utifran den inriktning som beslutats viljs under
atgardsplaneringen vilka atgarder som ar lampliga
att prioritera. Fasen handlar om att bygga ihop en
vilfungerande plan genom att avviaga behov, kost-
nader och planeringsmognad. Atgirdsplaneringen
formas av ett direktiv om atgirdsplanering fran
regeringen.

Direktivet om atgérdsplanering presenterades i
mars 2025 och ger Trafikverket och lansplaneupp-
riattarnaiuppdrag att ta fram en nationell trans-
portplan och regionala transportinfrastrukturpla-
ner. Direktivet anger den prelimindra ramen for den
regionala transportplanen och ger en riktning kring
vilka atgarder som ska prioriteras.

Direktivet fastslar att prioritet bor ges till atgéirder
som forbattrar trafiksdkerheten och ska inriktas
mot atgirder i infrastrukturen utan omotiverade
inskrinkningar gillande framkomlighet eller trans-
porteffektivitet.

Foljande ska redovisas av regionerna utéver vad som
angesiforordningen (1997:263) om ldnsplaner for
regional transportinfrastruktur:

* Hurde ekonomiska ramarna fér planperioden
ska fordelas pa olika atgirder och typer av
atgirder. Atgirder som beriknas kosta under
75 miljoner kronor behéver inte anges i forsla-
gen till lansplaner.

« Vilka prioriteringar som planforslagen
baseras pa.

« Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergri-
pande perspektiv har tillampats i planférslagen.

« Hur mycket medel som gar till atgirderiinfra-
strukturen som forbéttrar trafiksidkerheten.

« Hur mycket medel som gar till samfinansiering
av atgarder i nationell plan samt hur mycket
medel som avsitts till statlig medfinansiering.

« Miljébedomning kopplat till respektive forslag
till lansplan.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Genomférande

Genomf6randet avser den fas dir den regionala
transportinfrastrukturplanen realiseras. Samti-
digt som inriktnings- och atgirdsplanering for ny
planomgang pagar genomfors atgirderigillande
plan. Nar en ny plan dr antagen paborjas genomfor-
andefasen for den nya planen. Trafikverket ansva-
rar for att genomfora planen och genomférandet
sker i samverkan med Region Skane, Trafikverket
och berérda kommuner. Regionens roll i genomfor-
andet handlar om dialoger, samarbete och kun-
skapsdelning for att driva igenom och prioritera
atgiarder. Las mer om genomforandet i kapitlet
Genomforande av planen nedan.

=3
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Genomforande av planen

Det ar Trafikverket som &r mottagare och som innehar uppdraget att genomfoéra den regionala transport-
infrastrukturplanen. Trafikverket planerar i samrad med regionen och kommunerna hur de atgirder som
pekas ut i planen ska genomforas. Trafikverket genomfér atgarder pa det statliga vignatet medan kommu-
nerna genomfor atgarder pa det kommunala vignétet. Trafikverket har &ven hand om planens budgetram
och foljer 16pande upp planens upparbetning.

v Y v Y

. Var Forslag Va“g- eller
Téank om . jarnvagsplanen

. Hur pa plan .
Optimera faststalls 8 ;
Bygga om yggfas
Bygga nytt . L
Samradsperiod Forslaget M?Jllghet att
granskas Overklaga

Figur: Trafikverkets process for planering och genomférande.

Atgérdsvalsstudie (AVS)

Det forsta steget i processen av en vag- eller jarnvagsatgard ar en forberedande studie — en sa kallad atgérds-
valsstudie (AVS). Initiativtagare till en atgirdsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller
en annan aktor.

En AVS ir en forutsittningslos transportévergripande analys som sker i olika faser samt tillimpar den s&
kallade fyrstegsprincipen. Féljande fyra faser ingar:

. . Forma inriktnin
Prova tankbara g
> > . och rekommendera
lésningar oy n
atgarder

Figur: Faser enligt metodiken for atgérdsvalsstudier.

i
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~N

Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer av tgirder och kombinationer av dessa. Val

av atgirder handlar om att 16sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar samhéllsut-
veckling genom kostnadseffektiva atgiarder. For att uppna det arbetar Trafikverket, som néstan alltid leder
arbetet i en atgirdsvalsstudie, enligt fyrstegsprincipen. Tankbara atgirder analyseras i fyra steg; i forsta
hand genom att paverka behovet av transporter, i sista hand genom att bygga ny infrastruktur.

1.Tankom 3.Byggaom 4. Bygga nytt

Figur: Fyrstegsprincipens steg.

I en AVS rekommenderas atgirder, vilka sedan prioriteras in i nationell och regional transportinfrastruk-
turplan. Det ar primaért steg 3- och steg 4-atgarder som kommer in i planerna da de innebér kostsamma
om- eller nybyggnationer. Det dr dock inte givet att foreslagna atgirder kommer med i investeringsplaner
och faktiskt genomfors.

-

Planlaggning

Den formella fysiska planeringen, planliggningsprocessen, bestér av upprattandet av vig- respektive
jarnvagsplan. Planlidggningsprocessen ser olika ut beroende pa om linsstyrelsen bedémer att projektet kan
ha en betydande miljépéaverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas eller om tillatlighetsprévning
behovs. Atgirder pa befintlig vig eller jirnvig som dr sma och okomplicerade, som inte medfér mer n
marginell paverkan pa omgivningen och dir mark inte behover tas i ansprak med tvang, kan utféras utan
formell fysisk planldggning. Det innebéar att det da inte kravs en vég- eller jarnvagsplan.

I atgardsvalsstudier samt planlidggningsprocess enligt vag- respektive jarnvégslagen sker dialog, forankring
och samverkan med berdrda aktorer.

Vagplan/Jarnvagsplan

M= —— — — — _ _ _ _ _— _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

-
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling || Faststallelsehandling

N\ N

aS

ZaS

Lansstyrelsens beslut om Ev. regeringens Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan val av alternativ godkannande av (tillstyrkande)
ev. MKB
Samrad
L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e  —  — — — — — — — — — — — — — — — 4

Figur: Trafikverkets planldggningsprocess.
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Roller

Nedan framgar centrala roller i framtagande och
genomforande av planen.

Regeringen
« Geruppdrag om inriktningsunderlag.
e Tar fram forslag till proposition.

» Beslutar om direktiv.

Riksdagen

« Fattar beslut om proposition.
« Beslutar om innehallet i nationell plan och

ramarna for regional plan.

Trafikverket

e Tar fram inriktningsunderlag, forslag till natio-
nell plan och planeringsunderlag kopplade till
objekt iregionala planer.

« Hanterar planernas budgetramar och foljer
l6pande upp upparbetning av planerna.

« Tar fram atgiardsvalsstudier.
- Handligger statlig medfinansiering.

« Genomfor atgarder (férutom atgirder med stat-
lig medfinansiering).

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Region Skane

« Tar fram forslag till och beslutar om innehallet
iregional transportinfrastrukturplan fér Skane
- prioriterar atgéarder, fordelar medel och pekar
ut brister.

« Samverkar med kommuner, Trafikverket och
andra aktorer i framtagande och genomférande
av planen.

« Foljer 16pande upp upparbetning och genomfor-
ande av Skanes plan.

« Handlagger statlig medfinansiering genom
Skanetrafiken.

Kommunerna iSkane

« Ardialogpartiframtagande av planen och bidrar
med inspel kring prioriterade brister.

» Genomfor atgirder i kommunal infrastruktur
som medfinansieras av planen.
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Finansiering av
atgarderiplanen

Den regionala transportinfrastrukturplanen
innehaller statliga medel tilldelade ur den natio-
nella planen. Planen redovisas i prisniva 2025-02.

Planen avsitter primért medel for utpekade sats-
ningar pa det statliga regionala vignitet. Forutom
dessa satsningar har planen mojlighet att genom
avtal samfinansiera infrastruktursatsningar som
ingariden nationella planen, det vill siga jarn-
vigssatsningar och utveckling av Europavigar.
Mojlighet finns ocksé att olika aktdrer medfinan-
sierar atgirder sa att de kommer med i planen.
Planen kan samtidigt delge statlig medfinansiering
till kommuner eller andra aktorer for att utveckla
infrastrukturen pa till exempel det kommunala
vagnatet.

« Samfinansiering: Gemensam finansiering mel-
lan infrastrukturplaner, till exempel nar medel
fran den regionala planen samfinansierar atgar-
deriden nationella planen.

« Medfinansiering: Gemensam finansiering med
andra medel utéver den regionala transportin-
frastrukturplanen. Exempelvis kan en kommun
medfinansiera ett objekt i den regionala planen.

 Statlig medfinansiering: Finansiering ur
nationell eller regional plan till atgirder med en
annan offentlig huvudman.

Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Statligt bidrag till kommunal infrastruktur gar att
soka inom tre potter:

« Statlig medfinansiering till kommunal kollek-
tivtrafik (Skanetrafiken handlégger)

« Statlig medfinansiering till kommunal cykelin-
frastruktur (Trafikverket handlagger)

- Statlig medfinansiering till kommunala
framkomlighets- och trafiksidkerhetsatgirder
(Trafikverket handlégger)

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Potterna kan anvéndas for att finansiera atgarder
pa det kommunala vagnitet med 50 procent. Om
det finns sdrskilda skél kan Trafikverket besluta att
statlig medfinansiering ska beviljas med 75 procent
av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering.
Som sirskilda skil kan vara:

« Atgirden bedoms ha mycket stor samhillsnytta
och bidra till flera transportpolitiska mal

- Atgirden utgor forsdksverksamhet med ett
brett anvindningsomréade

» Nyttanav en atgérd i en kommun kommer till
storsta del trafikanter fran andra kommuner
till godo, till exempel underlittar arbetspend-
ling och regionfdrstoring

Medfinansiering till kommunal infrastruktur
regleras av forordning (2009:237) om statlig medfinan-
siering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar
m.m. och Trafikverkets handbok for statsbidrag. I
handboken framgar vilka slags objekt och atgér-
der som ér aktuella for statlig medfinansiering.
Handboken ska lidsas tillsammans med rutinen for
statlig medfinansiering till regionala kollektiv-
trafikanlaggningar samt atgirder for forbattrad
trafiksikerhet inklusive cykel pa det kommunala
vagnitet. Rutinerna finns pa Trafikverkets hemsida.

AnsOkningsprocessen sker arligen enligt foljande:

« April/maj - Utskick om ans6kan fran Trafikver-
ket och Skanetrafiken

» September - Ansdkan skickas in av kommu-
nerna

» Oktober - Beslut om tilldelning

Storstadsavtal Malmé

Under Sverigeférhandlingen 2017 sléts avtal om
storstadsatgirder i bland annat Malmé. Ursprung-
ligen skulle extra medel tillskjutas for att genom-
fora atgarder utpekade i storstadsavtalen. Till f6ljd
av uteblivna medel behdver den regionala trans-
portinfrastrukturplanen finansiera atgarderna for
att uppratthalla ingdngna avtal. I avtalen faststills
atgirder, statlig medfinansiering och kommunens
ataganden om finansiering och bostadsbyggande.



Forutsattningar

I detta kapitel presenteras de forutsittningar som ligger till grund for planens inriktning och utpe-
kade satsningar. Héar beskrivs nationella och regionala strategier, mal och planer med stor paverkan pa
utvecklingen av Skanes transportinfrastruktur. Vidare beskrivs den politiska inriktningen for planen
samt Skanes geografiska forutsittningar.
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Nationella strategier
och mal

Transportpolitiska mal
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att siker-
stdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Transportsystemet
ska utvecklas mot det 6vergripande transportpo-
litiska malet. Till det 6vergripande malet hor ett
funktionsmal och ett hinsynmal.

Funktionsmalet innebéir att transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska bidra
till att ge alla en grundliaggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska ocksa likvardigt svara mot méans och

kvinnors behov.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Hinsynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra
till 6kad halsa. Hinsynsmalet har ocksa preciserats
med etappmal for miljo respektive trafiksikerhet:

« Viaxthusgasutslippen fran inrikes transporter —
utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utslapps-
handelssystem - ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

« Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfar-
ten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna
inom bantrafiken ska halveras till 4r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst
25 procent.
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Regionala strategier och planer

Region Skane anger prioriteringar och mal inom ramen for det regionala utvecklingsansvaret genom en
regional utvecklingsstrategi och tillhérande omradesstrategier. For att omsétta strategiernas intentioner
till verklighet kan varje omradesstrategi kompletteras med en eller flera handlingsplaner.

Regional transportinfrastrukturplan fungerar som en form av handlingsplan som omsétter inriktningar
till konkreta infrastruktursatsningar.

OMRADESSTRATEGIER

TRANSPORT-

STRATEGI

GEMENSAM HANDLING

| ™

REGIONAL

TRANSPORT- TRAFIK-
INFRASTRUKTUR- FORSORININGS-
PLAN PROGRAM

; Aktorer ¢——p SAMVERKAN P Samverkansplattformar _J

Figur: Den regionala transportinfrastrukturplanens sammanhang i det regionala utvecklingssystemet.
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Det 6ppna Skane 2030 -

Skanes utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna
Skane, utgor grunden for det regionala utvecklings-
arbetet och beskriver Region Skénes viljeinriktning
och hur aktorer kan samarbeta for att méta utma-
ningar, ta vara pa mojligheter och skapa hallbar
utveckling.

Region Skane har sirskilt pekat ut fyra strategiska
omraden:

« Hela Skane
« Okad innovations- och konkurrenskraft

« Stirkt delaktighet genom kompetensforsorj-
ning, utbildning och sysselsattning

« Battre hilsa for alla

Okad
innovation och
konkurrenskraft

Hela Skane

forsorining, utbildning

Mll]ornasmg social och ekonomisk héllbarhet

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

For att komplettera de strategiska omradena pekar
utvecklingsstrategin ut fyra langsiktiga tvargédende
perspektiv som behéver genomsyra de strategiska
omradena:

« Miljomissig, social och ekonomisk héllbarhet

» Internationell samverkan och international-
isering

« Digitalisering

» Beredskap och resiliens

Genom dessa hoppas Region Skane ta ett helhets-
grepp och skapa en héllbar utveckling genom att
stirka bade stéider och mindre orter, férbéttra infra-
strukturen och skapa béttre forutsittningar fér alla
invanare att forma sina liv i ett demokratiskt och
inkluderande samhalle. Strategin lyfter obalansen
mellan 6stra och vastra Skane och trycker pa att
hela Skane behovs och att forutsattningarna i Ska-
nes olika delar behover bemoétas.

For den regionala transportinfrastrukturplanen ar
omradet Hela Skdane sirskilt relevant.

Stiirkt delaktighet
genom kompetens-
Béttre hélsa

och sysselséttning for alla

Internationell samverkan och intemationalnsering

Digitalisering

Beredskap och resiliens
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Hela Skane

Det strategiska omréadet Hela Skdne handlar om
att det ska vara moijligt att bo, verka och levaihela
Skane. Tillgdngligheten ska stirkas till Skanes
arbetsplatser, urbana miljoer och kultur, samt
natur- och gronomraden. Skane ska ta vara pa sin
flerkarnighet och nyttja alla delar for att stiarka
helheten. Infrastrukturen maste anpassas till ett
forandrat klimat, s att den blir motstandskraftig
och robust.

Malbild for strategiomradet Hela Skéane ar:

« Infrastruktur och fysisk planering som skapar
virde for invanare och féretag i Skane

o Infrastruktur som bidrar till ett klimatsakrat
Skane

Omradesstrategier

Den regionala utvecklingsstrategin férdjupas
genom omradesstrategier som pekar ut langsiktiga
inriktningar och principer for att uppna beslutade
malsittningar.

Transportstrategi - For utveckling och

hallbar tillganglighet i hela Skane
Transportstrategin beskriver den langsiktiga inrikt-
ningen for hur Skanes transportsystem ska utveck-
las. For att na en 6vergripande malsittning om
utveckling och hallbar tillgdnglighet i hela Skane
har malet brutits ner i tre strategiska mal:

« Ettinkluderande transportsystem - I Skane ska
alla invanare och besokare ha forutsattningar
att kunna leva, arbeta och forflytta sig pa ett
hallbart sétt.

» Ettrobust transportsystem - Transportsyste-
met ska vara robust och motstandskraftigt mot
storningar och fraimja Skénes niringsliv och
konkurrenskraft.

« Ettklimatneutralt transportsystem - Transport-
sektorn i Skane ska bidra till att Sverige nar
miljo- och klimatmalen genom transporteffekti-
vitet och omstéllning av fordonsflottan.
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Transportstrategin ska fungera som ett strategiskt
inriktningsunderlag fér den regionala transport-
infrastrukturplanen. Tillsammans med nationella
och regionala politiska prioriteringar utgor trans-
portstrategin en grund for satsningar i planen. Nya
versionen av transportstrategin och den regionala
transportinfrastrukturplanen har dock tagits

fram parallellt, vilket innebér att mojligheten att
omsitta transportstrategins intentioner i konkreta
infrastruktursatsningar varit begriansad denna
planomgang.

Regionplan for Skane 2022-2040
Regionplan for Skane antogs 2022 och pekar ut
de fysiska strukturer som behovs for att skapa
attraktiva livsmilj6er och konkurrenskraft i hela
Skane, daribland kollektivtrafiknoder, strak och
infrastruktur. Planen ar det fysiska uttrycket av
den regionala utvecklingsstrategin.

Utvecklingsinriktningen i Skane beskrivs genom
sex Overgripande planeringsstrategier och en
strukturkarta. Planeringsstrategierna ar:

Utveckla flerkérnigheten och stérka samspelet
mellan stad och landsbygd

Stirka tillgingligheten och binda samman
Skane

Starka mangfalden av attraktiva och hilsofram-
jande livsmiljoer med tillgang till rekreation

Vixa effektivt med en balanserad och héllbar
mark- och vattenanvindning

Planera for en god milj6é och en hallbar resur-
sanvidndning

Starka Skanes relationer med omvéarlden

Under 2025 provades regionplanens aktualitet, dar
det bedomdes att planen i huvudsak dr aktuell men
att den ska revideras for ett storre fokus pa hur
regionen kan bli &n mer robust och hur planen kan
ge tydligare regional vigledning. Ny regionplan
vantas vara klar 2028.



FORUTSATTNINGAR

Handlingsplaner och program
Omradesstrategierna fordjupas i sin tur av hand-
lingsplaner och program.

Kollektivtrafik i det 6ppna Skane

- Trafikforsorjningsprogram

for Skane 2025-2035

I trafikférsorjningsprogrammet beskrivs vilka
mal, stillningstaganden och planeringsprinciper
som ska styra den langsiktiga utvecklingen av kol-
lektivtrafiken i Skane. Trafikforsorjningsprogram-
mets overgripande mal ar hallbar tillginglighet.
Det 6vergripande malet bryts ned i tre tematiska
huvudmal:

o Narhet/nabarhet: kollektivtrafiken ska bidra
till en god geografisk tillganglighet.

« Inkludering: kollektivtrafiken ska erbjuda
trygga och anvindarvinliga resmojligheter.

« Resurseffektivitet: kollektivtrafiken ska bidra
till en hallbar samhéllsutveckling — miljomaés-
sigt och ekonomiskt.

Trafikférsorjningsprogrammet ar tillsammans
med den regionala transportinfrastrukturplanen
verktyg for att nd malen i den regionala utveck-
lingsstrategin, regionplanen och transportstrate-
gin. Trafikforsorjningsprogrammet ir ett underlag
for prioritering av satsningar och utformning av
potter som framjar kollektivtrafikens utveckling i
regionen.

Persontagsstrategi - Strategi for

utveckling av den regionala

tagtrafiken i Skane 2020-2040
Persontagsstrategin har tagits fram av Skanetra-
fiken och ar en plan for hur den regionala tagtra-
fiken i Skane ska utvecklas. Strategin beskriver
vilka behov som finns for att den 6nskade nivan av
tagtrafik i regionen ska kunna uppnés. Strategin
ar ett underlag for prioriteringar i den regionala
transportinfrastrukturplanen, sarskilt for sats-
ningar inom potten Trimningspaket Jirnvag. Den
ar ocksa ett underlag i dialogen med Trafikverket
och regeringen om vilka satsningar som behovs i
nationell plan for utékad kapacitet i jirnvéigsnitet.
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Klimat- och energistrategi

for Skane 2025-2030

Klimat- och energistrategi for Skane dr en av flera
strategier som bidrar till utvecklingsstrategins
genomforande genom att konkretisera klimat-

och energifragorna i det regionala tillvixtarbetet.
Strategin utgar fran nationella och internationella
mal och innehaller mal, prioriterade omréaden och
atgarder for att minska klimatutsldppen i Skane till
ar 2030 och faststéller att en omstillning till ett kli-
matneutralt och fossilfritt samhille &r nédvindig
for att mota den globala klimatutmaningen.

Strategin ar framtagen av Lansstyrelsen Skane,
Region Skane och Energikontor Syd i samarbete
med andra aktorer i Skane. Strategin ska fungera
som en gemensam riktlinje for dessa organisatio-
ners eget klimat- och energiarbete och i samarbetet
med andra aktorer.

Tva relevanta mal for den regionala transportin-
frastrukturplanen fran strategin ar:

« Ar 2030 ska andelen av det totala antalet resor
som gors i Skane vara minst 30 procent med
cykel och gang. Kollektivtrafikens andel av
motoriserade resor ska vara minst 40 procent.

« Ar 2030 ska utslidppen av vixthusgaser fran
transporter i Skéne vara minst 70 procent ligre
dnar 2010.
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Politisk inriktning -
saker framkomlighet

Regeringen anger att ldnsplanerna ska ha ett lans-
overskridande och nationellt perspektiv, med prio-
ritet for atgarder som forbattrar trafiksikerheten.
Atgirderna ska fokusera pa infrastrukturella for-
béttringar utan att omotiverat begrinsa framkom-
lighet eller transporteffektivitet. Trafiksékerhets-
problemen dr omfattande pa det statliga regionala
vignitet i Sverige, med variationer beroende pa
geografiska forutsattningar. Utifran detta har det
beslutats att den regionala politiska inriktningen
for den regionala transportinfrastrukturplanen fér
perioden 2026-2037 ir siker framkomlighet.

Satsningar ska syfta till att framja trafiksikerhet
och framkomlighet i viktiga strak samt vara sam-
héllsekonomiskt 16nsamma. De ska &ven framja
regional utveckling och binda samman Skane.

Atgirder som prioriteras till f51jd av den politiska
inriktningen omfattar ombyggnad och mé&tesse-
parering av vigar, nybyggnation av cykelvigar
samt mindre punktinsatser som kan ha stor effekt
pa trafikséikerhet och framkomlighet. Exempel pa
sddana insatser &r ombyggnad av olycksdrabbade
eller hart belastade korsningspunkter, komplet-
tering med separata vanstersvangsfalt samt gang-
och cykelpassager.

Skanes
transportinfrastruktur

Skanes specifika forutsattningar och behov utgor
grunden for de brister och satsningar som identi-
fieras kopplat till transportinfrastrukturen.

Region Skane tog 2020 fram en Systemanalys for
transportsystemet i Skdne som syftar till att beskriva
transportsystemet i Skane och den utveckling som
péagar som har betydelse for transportinfrastruk-
turen. Systemanalysen dr 6versatt till en digital
kartversion kallad Transportsystemet i Skane, dar
kartor och beskrivningar av transportinfra-
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strukturen i Skane visualiseras. Materialet inne-
fattar savil persontransporter, godstransporter,
jarnvag, vag, sjofart som luftfart. Systemanalysen
anvidnds som kunskapsunderlag i férberedelsear-
betet till atgirdsplanering i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

For en helomfattande bild av Skanes infrastruktur
rekommenderas att den regionala transportinfra-
strukturplanen lases ihop med systemanalysen
eller den digitala versionen Transportsystemet i
Skane. Som komplement presenteras nedan ett
urval av transportnét och vagtyper som ofta ater-
kommerioch dirmed kan underlitta lisningen av
planen.

Relevanta transportnat och
vagtyper for planen

Prioriteringar inom potterna och de namngivna
objekten beskrivs ofta genom dess funktion ur
nationellt och regionalt perspektiv. Aterkom-
mande begrepp for att definiera vag och cykelvag
ar foljande.

Basnat for cykel
Kopplar samman de utpekade strategiska noderna i
Regionplan for Skane 2022-2040.

Supercykelvig

Ett tydligt och ssmmanhéngande cykelstrak av
hog standard som ska vara trafiksédkert och latt

att cykla pa ret om. I samverkan mellan Region
Skane, Skanes kommuner och Trafikverket rustas
de viktigaste pendlingscykelvigarna upp till super-
cykelvigar.

Regionala och nationella cykelleder

for rekreation och turism

Trafikverkets bendmning pa kvalitetssikrade och
skyltade cykelleder som stirker forutsattningarna
for rekreationscykling och cykelturism.
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Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Av Trafikverket utpekade nit som innehaller de
statliga vigar som ar viktigast for tillginglighet ur
ett nationellt och regionalt perspektiv. Fyra funk-
tioner har utgjort underlag fér utpekandet:

« Vigar som ar viktiga for godstransporter

« Viagar som ar viktiga for langvaga personresor
med bil

« Véagar som ar viktiga for dagliga personresor
med bil

« Véagar som ar viktiga for kollektivtrafik med
buss

Vigarna sorteras in i tre kategorier:

» Nationella vigar: de nationella stamvigarna

» Regionalt viktiga vigar: vigar som binder sam-
man lan och funktionella regioner

« Kompletterande regionalt viktiga vigar: vigar
som binder samman kommuncentrum och pro-
duktionsnoder inom regioner och lin, det kan
dven vara vigar som ir viktiga for omledning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Regionalt prioriterat vagnat

Av Region Skane utpekade prioriterade viagnét for
godstrafik och for personresor som anger de mest
betydelsefulla strickorna ur regionalt perspek-
tiv. Utveckling och satsningar bor fokuseras till
dessa strak och malstandard &r att de ska ha hog
trafiksikerhet samt bidra till god tillgdnglighet
och framkomlighet. Néten skiljer sig nagot fran de
funktionellt prioriterade vignit som Trafikverket
pekat ut.

Regionalt viktiga strak for kollektivtrafik

Av Region Skane utpekade regionalt viktiga strak
for kollektivtrafik, vilka knyter stédder och orter
med mer dn 3 000 invanare till sin ndrmaste till-
vaxtmotor och bestér av jarnvégslinjerna samt ett
antal utpekade strak med buss.
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Skane i omvarlden

Skéne dr Sveriges tredje storsta region utifran folk-
mingd med 6ver 1,4 miljoner invanare. Regionen
gransar till Halland, Kronoberg och Blekinge samt
till Danmark. Skane har farjeférbindelser till Tysk-
land, Polen och Litauen, samt till Bornholm. Ore-
sundsbron, som férbinder Skane med Danmark, ar
en viktig lank fér bade vag- och jarnvégstrafik och
bidrar till regionens starka koppling till kontinen-
ten. Skanes unika forbindelser med omvérlden
skapar forutsittningar for regionens transportin-
frastruktur.

Transporter genom Skane

Skane genomkorsas av Sveriges mest trafikerade
jarnvag, Sodra stambanan, som forbinder 6vriga
Sverige med Skane och norra Europa. Europa-
vigarna E4, E6, E20, E22 och E65 passerar alla
genom Skane och utgér noder for savil lokal som
nationell och internationell trafik. I Skéne ligger
flera av Sveriges storsta hamnar for savil gods-
som passagerartrafik. Skane férbinds ocksa med
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grannregionerna genom nationella turistcykelle-
der. I Skéane ligger Sveriges fjarde storsta flygplats,
Malmé Airport, och pa andra sidan Oresundsbron
ligger Copenhagen Airport.

Skanes lage innebar att det varje dag passerar

en mangfald av manniskor och godstransporter
genom Skane med malpunkter i sdval Europa som
resterande delar av Sverige och Norden. For att
mdjliggora dessa transporter, och samtidigt skapa
ett motstandskraftigt system, stélls stora krav pa
kapacitet och tillganglighet i Skanes transportsys-
tem. Oppnandet av Fehmarn Bilt-férbindelsen, en
ny vig- och jirnvigstunnel mellan Danmark och
Tyskland, kommer innebira en 6kad tillginglighet
till norra Tyskland vilket i sin tur kommer 6ka
transittrafiken och trycket pa transportinfrastruk-
turen i Skane.

Skane ar en gransregion som samarbetar inom
flera olika nétverk for att frimja utbyten, handel
och skapa forutsiattningar for transporter och
resor.
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Regionovergripande samverkan

Region Skane ingér i flera tvirregionala och inter-
nationella natverk som syftar till att arbeta fér en
integrerad region.

Regionsamverkan Sydsverige (RSS)
Regionsamverkan Sydsverige ir ett samarbete mel-
lan regionerna Blekinge, Halland, Jonk6pings lin,
Kalmar lén, Kronoberg och Skine inom omraden
som arbetsmarknad, digitalisering, kultur, infra-
struktur och kollektivtrafik. I beslutade positions-
papper har gemensamma stdllningstaganden och
prioriteringar tagits fram for utvecklingen av
infrastruktur och kollektivtrafik i Sydsverige.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen dr en samarbetsorganisation
for tillvaxt och utveckling i Nordens storsta metro-
polregion, med 4,4 miljoner invanare i Sydsverige
och Ostra Danmark. Geografiskt bestar Greater
Copenhagen av Halland och Skane i Sverige samt
Sjalland med 6ar i Danmark. En gemensam vision
for hur en vilfungerande, stabil och héllbar
infrastruktur kan bidra till att starka rorligheten,
skapa hallbar ekonomisk tillvixt och bidra till grén
omstillning beskrivs i 6verenskommelsen Greater
Copenhagen trafikcharter.

STRING

STRING, South Western Baltic Sea Transregional
Area Implementing New Geography, dr ett samar-
bete mellan regioner och stérre stader fran Oslo
till Hamburg med mal att stirka utvecklingen i
tillvaxtbaltet Oslo-Goteborg-Halland-Malmoé-
Kopenhamn-Hamburg. En viktig utvecklingsfraga
for STRING-samarbetet ar den planerade fasta
Fehmarn Bélt-forbindelsen.

mENRNy
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Figur: Region Skanes regiondvergripande samverkansforum.

Totalforsvar och beredskap
Transportinfrastrukturen har en central roll i Sve-
riges totalférsvar och beredskap. Skénes placering
gor dessutom Skanes infrastruktur viktig for hela
Sveriges beredskap i det fall vagar, jirnvagar, ham-
nar och flygplatser behover stodja saval militdra
som civila behov. Det finns inget uppdrag kring

att den regionala transportinfrastrukturplanen
ska ha ett sirskilt beredskapsperspektiv. Genom
satsningar pa ett stabilt och robust regionalt vig-
och jarnvigsnit och den politiska inriktningen pa
siaker framkomlighet avser planen generellt starka
transportsystemet och dirmed bidra till totalfor-
svaret.
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Satsningar

Satsningarna i planen pekar ut Skanes investeringar i statlig regional infrastruktur, samfinansie-
ring av statlig nationell infrastruktur och medfinansiering av kommunal infrastruktur. Atgirderna i
planen utgér en blandning av storre namngivna objekt och av potter - atgirdsomraden dir en summa
avsatts men de specifika atgiirderna viljs ut i den 16pande genomférandeprocessen. Utgangspunkter
ir att de namngivna objekt som finns i giillande plan fortsatt ska genomféras, fortsatta satsningar

pa kollektivtrafik och cykel och ett 6kat fokus pa siker framkomlighet. Den av regeringen angivna
budgetramen pa 7280 miljoner kronor ticker inte Skanes behov av ny infrastruktur. I detta kapitel
presenteras de atgirder och potter som den regionala transportinfrastrukturplanen pekar ut.




SATSNINGAR Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Satsningar 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen visar, tillsammans med nationell transportinfrastruktur-
plan, vilka statliga investeringar pa infrastrukturen som ska géras i Skédne under kommande tolvérs-
period. Planen redovisas i prisniva 2025-02.

Framkomlighet och
trafiksakerhet

585 miljoner kronor avsatts for finansie-

ring av atgarder som bidrar till 6kad fram-
komlighet och trafiksdkerhet samt bidrag
till enskilda vagar. Medlen férdelas mellan

statliga regionala vagar och statligt bidrag
Cykelinfrastruktur till kommunala och enskilda vagar.
1000 miljoner kronor avsatts for
finansiering av ny samt upprustning v

4
N

av befintlig cykelinfrastruktur. Medlen
fordelas mellan statliga regionala vagar
och statligt bidrag till kommunala
vagar.

Namngivna
regionala objekt

N

v

3390 miljoner kronor avsatts for
finansiering av namngivna regio-
nala objekt. Under planperioden
prioriteras att fardigstalla strak
och genomfoérandet av namn-

7280

v

miljoner kronor givna objekt i foregdende plan.
Okade kostnader har ocksa inne-
burit att kollektivtrafikobjekt och
cykelobjekt som tidigare rymts
inom potter nu blivit namngivna

atgarder.

Samfinansiering
av nationell plan

935 miljoner kronor avsatts for
samfinansiering av satsningar i
nationell transportplan for objekt
av storre regional betydelse.

d W
Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avséatts for finansiering
av kollektivtrafikatgarder som férdelas mel-
lan statliga regionala vagar, statligt bidrag till
kommunala vagar och storstadsavtal Malmé.
Atgérder med fokus pa prioriterade regionala
strak, kollektivtrafiknoder, tillgadnglighetsan-
passning och storstadsavtal Malmoé prioriteras
inom planperioden.

Figur: Férdelning av medel till planens atgdrdsomraden 2026-2037.
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Regional transportinfrastrukturpl
2026-2037

Namngivna regionala objekt

Kollektivtrafik
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Samfinansiering nationell plan ‘ 935

Cykelinfrastruktur

585

3
=

mlighet & trafiksdkerhet

Figur: Férdelning av budgetram i miljoner kronor,
prisniva 2025-02.
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Betydande forandringar

jamfort med tidigare planer

For att forsta de nya satsningarna i relation till
satsningar i Regional transportinfrastrukturplan
2022-2033 presenteras hir betydande forandringar:

- Tvanyanamngivna regionala objekt har till-
kommit - vig 19 Harlov-Karpalund och
vig 11 Veberdd.

e Fleragang- och cykelvigar som tidigare ingick
ipotten Statliga cykelvigar har 6kat i kost-
nad och paketerats tillsammans med andra
atgarder och ingar darfér nu i atgardsomradet
Namngivna regionala objekt. Det giller vig 11
Garsnis-Simrishamn, vig 1759 Bjuv-Astorp-
Hyllinge, vig 1144 Hofterup-Héljarp, viag 1350
Glumslov-Rydebick samt vig 9 Brosarp-
Ravlunda.

- Vig 21 Vannebergakorset som tidigare rymdes
ipotten Trafiksikerhet och milj6 har fordyrats
och diarmed flyttats till Namngivna regionala
objekt.

« Samfinansieringsobjektet 913 Bjarred-Fladie
planskild korsning Lommabanan har bytt
namn till Vag 913 Bjarred-Fladie och flyttats till
atgardsomradet Namngivna regionala objekt.

« Namngivna regionala objekt som delfinansiera-
des (vag 21 Klippan-Hyllstofta och vig 23 H60r
Ho66r/Horby) har nu kommit med i sin helhet.
Vig 23 H66r Ho6r/Horby har dock genomgatt
ett omtag och har en ny mindre totalkostnad
och nytt objektsnamn: Vag 13/23 Hérby-Ho0r.

« Tvanyasamfinansieringsobjekt har tillkommit
- Ystadbanan Skurup-Rydsgard och bullerat-
garder pa Soderasbanan och Lommabanan.

« Samfinansieringsobjektet Kavlinge-Arlov,
etapp 2 (Lommabanan) har dopts om till
Malmopendeln Lommabanan etapp 2.

» Objektet Vistkustbanan Maria-Helsingborg
har paketerats tillsammans med uppstillning
Raus Norra och Vaxel ut fran Raus depa under
rubriken Kapacitet och uppstillning i
Helsingborgsomradet.

- Atgirden Vindspar Bastad har flyttats fran
potten Trimningspaket Jarnvag och blivit en
utpekad samfinansieringsatgard.
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 Potterna Trafiksikerhet och miljé samt Ovrigt
har slagits ihop till potten Framkomlighet och
trafiksikerhet.

« Kostnadsposten Driftbidrag till flygplatser har
utgatt eftersom hanteringen av detta stéd har
overtagits av Trafikverket.

For att sdtta planens satsningar i relation till de tva
foregaende regionala transportinfrastrukturpla-
nerna visas i diagrammet nedan férdndringar i pla-
nernas totala ekonomiska ram samt férdelningen
mellan atgidrdsomraden.
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Framkomlighet och trafiksakerhet
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Cykelinfrastruktur

Samfinansiering nationell plan
Kollektivtrafik

Namngivna regionala objekt
(2022-2033: Namngivna regionala vagobjekt)
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Namngiva regionala objekt

3390 miljoner kronor avsitts for finansiering av
namngivna regionala objekt. Namngivna objekt ar
objekt som ir kostnadsberiknade till 6ver 75 miljo-
ner kronor. For de namngivna objekten priori-
teras regionalt viktiga kopplingar som stddjer det
flerkdrniga Skane. Under planperioden prioriteras
att genomfora objekt fran foregaende plan, fardig-
stilla strak, paketering av tidigare atgirder inom
potter och nya satsningar som skapar 6kad siker
framkomlighet.

Namngivna regionala objekt m

19 Bjarlév-Broby 150
108 Staffanstorp-Lund 30
913 Bjarred-Fladie 115
100 Stora Hammar-Kungstorp 115
100 Falsterbo-Stora Hammar 135
1022 Hammar-Skillinge 150
11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla 340
23 Tjérnarp-Sandakra 650
21 Klippan-Hyllstofta 410
1759 Bjuv-Astorp-Hyllinge 75
108 genom Svedala 280
1144 Hofterup-Haljarp 150
13/23 Horby-Ho6r 240
11 Garsnas-Simrishamn 100
1350 Glumslév-Rydeback 85
19 Harlév-Karpalund 225
11 Veberod 100
21 Vannebergakorset 20
9 Brosarp-Ravlunda 20
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Fordelning av medel till namngivna regionala objekt

Fordelning av medel till namngivna regionala objekt visas i diagrammet nedan baserat pa vilken typ av
atgiarder objekten primért innehaller och ddrmed vilka transportmedel objekten gynnar. Exempelvis kan
objekt i kategorin ”Bil, koll, cykel” innehélla atgirder sdsom cirkulationsplats (bil), busshéallplats (kollek-
tivtrafik, forkortat koll) och cykelvig (cykel) och i diagrammet riknas de gynna alla tre transportmedel.
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Figur: Namngivna regionala objekt fordelade pa transportmedel

Vag 19 Bjarlov-Broby

Vag 19 ar en regionalt prioriterad vig for person-

resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen

ar en viktig nordsydlig regional férbindelse mellan

Kristianstad och norra delarna av Skane samt

en viktig lank till Kronoberg. Lings den aktuella
strickan varierar vigbredden mellan 7 och 13
meter, med merparten av strickan inom spannet 7
till 9 meter. Trafikflodet har uppmatts till 3 800-6
400 fordon/dygn. Den tunga trafiken utgér ungefar
10 procent. Vigen dr smal i forhallande till trafikbe-
lastning och trafiksikerheten bed6ms som lag. Kol-
lektivtrafiken paverkas dven negativt av tringseln
och av att viigen inte &r optimal utformad. Atgiarden
innebir en ombyggnad till moétesfri landsvag 2+1
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med hastighetsstandard 100 km/h for férbattrad
tillginglighet, trafiksdkerhet och framkomlighet.
Atgirder som forbittrar framkomligheten for
SkaneExpressen ingar i projektet. Mellan Bjarlov
och Hanaskog kommer cyklisterna att hinvisas till
den gamla vigen och mellan Hanaskog och Broby
upprustas den gamla banvallen till cykelbana.
Den prelimindra kostnaden for atgérderna lings
den 16 km langa strickan dr 444 miljoner kronor
varav 150 miljoner kronor belastar planperioden
2026-2037. Atgirden dr bedomd som samhillseko-

nomiskt I16nsam. Byggnation pagar med fardigstal-
lande under 2026.
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Vag 108 Staffanstorp-Lund

Vag 108 ar en regionalt prioriterad vag for person-
resor och kollektivtrafik som fyller en viktig lokal
funktion mellan Staffanstorp och Lund. Befintlig
vig 108 trafikerasav 11 000 till 14 500 fordon/dygn
och saknar motesseparering. Viagstandarden ar
lagiforhallande till vagens funktion och mangden
fordon som trafikerar vigen vilket medfor langa
kéer under rusningstrafik. Foreslagna atgarder ar
en ombyggnad i befintlig striackning till motesfri
vig 2+2 med sirskilt fokus pa kollektivtrafiken
samt upprustning av delar av den befintliga gang-
och cykelvagen. Vagen ska ha hastighetsstandard
100 km/h. Atgiarden samordnas med ombyggnad
av trafikplats Lunds s6dra/E22. Vagplanen ar fast-
stilld. Den preliminira kostnaden ar 127 miljoner
kronor varav 30 miljoner kronor belastar planperi-
oden 2026-2037. Atgirden ar bedomd som sam-
hillsekonomiskt 16nsam. Byggnation pagar med
fardigstiallande under 2026.

Vag 913 Bjarred-Fladie

Vig 913 ir en regionalt prioriterad vig for kollek-
tivtrafik och personresor. Befintlig vag trafikeras
av 7400 fordon/dygn. I samband med genomfo6r-
andet av Malmdpendeln Lommabanan etapp 2
genomfors dven ombyggnation av vag 913 for 6kad
trafiksikerhet lings striackan for bade bilister,
cyklister och gangtrafikanter. Befintlig plankors-
ning vig 913/Lommabanan byggs om till planskild
korsning. Aven nya hallplatsligen fér regionbuss
ingar. Den preliminéra kostnaden for atgirderna
ir 115 miljoner kronor. Atgirden ir bedémd som
samhaéllsekonomiskt 16nsam med en nettonuvér-

deskvot (NNK) pa 0,12. Vagplan &r faststélld och
byggstart ar berdknad till r 2027.
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Vag 100 Stora Hammar-Kungstorp
Vag 100 dr en regionalt prioriterad vag for kollek-
tivtrafik och personresor som stréicker sig fran
Skanor, via Ljunghusen och Hollviken och slutar
som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot
Malmo. Vagen utgdr den enda lanken mellan dessa
orter. Befintlig vag 100 trafikeras av 10 200 till

12 300 fordon/dygn. Objektet har studeratsien
atgardsvalsstudie under aren 2016/2017. Straket
har brister kopplat till trafiksédkerhet och tillging-
lighet. Det rader bristande framkomlighet under
tider med hoga trafikfléden, sasom vid pendlings-
tider morgon och kvill. De planerade atgarderna
ar att vig 100, mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, breddas med
ett korfalt i norrgdende korriktning. Vagstrackan
far da dubbla korfilt i bada kdrriktningarna.
Breddningen av vigen sker lings vigens sodra
sida. Vidare planeras en ny busshallplats med tva
hallplatsliagen i anslutning till handelsomradet
vid Toppengallerian, inklusive en anslutande
gang- och cykelvig samt en planskild gang- och
cykelport under véig 100. De planerade atgérderna
mojliggor ett genomférande av SkaneExpressen
och okar attraktiviteten for att aka kollektivtrafik
istraket Malmd-Falsterbonéset. Den preliminira
kostnaden for atgarderna dr 115 miljoner kronor
och belastar planperioden 2026-2037. Arbete med
vagplan pagar och beriknad byggstart ar ar 2026.

Vag 100 Falsterbo-Stora Hammar

Vig 100 dr en regionalt prioriterad vag for kollek-
tivtrafik och personresor som stricker sig fran
Skanor, via Ljunghusen och Hoéllviken och slutar
som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot
Malmo. Vigen utgor den enda linken mellan dessa
orter. Befintlig vag 100 trafikeras av 10 200 till

12 300 fordon/dygn. Objektet har studeratsien
atgiardsvalsstudie under dren 2016/2017. Straket
har brister kopplat till trafiksdkerhet och tillging-
lighet. Det rader bristande framkomlighet under
tider med hoga trafikfléden, sasom vid pendlings-
tider morgon och kvill. Atgirderna innebir att

en fyrfaltsvag byggs fran cirkulationsplats Stora
Hammar till Falsterbokanalen. En fyrfaltsvig
anliggs ocksa genom Skanors Ljung. Atgirder for
kollektivtrafiken inkluderar nya hallplatsligen
for SkaneExpressen samt ett separat busskorfalt
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genom Skanor ljung i sédergaende riktning for att
prioritera bussens framkomlighet. De planerade
atgirderna mojliggor ett genomforande av Ska-
neExpressen och 6kar attraktiviteten for att aka
kollektivtrafik i straket Malmo-Falsterboniset.
Den preliminira kostnaden for atgirderna ar 135
miljoner kronor och belastar planperioden 2026-
2037. Atgirdens samhillsekonomiska nytta ar
svarbedémd men atgirden utgor en viktig satsning
for Skanetrafikens marknadsandelsmal. Vagplan
ar faststélld och byggstart ar berdknad till ar 2026.

Vag 1022 Hammar-Skillinge

Forbattrade cykelmojligheter mellan Hammar och
Skillinge ar en viktig forutsdttning for att fardig-
stélla Sydkustleden. Sydkustleden &r en nationell
cykelled som stracker sig fran Simrishamn langs
med Skanes kust via bland annat Trelleborg och
Malmo till Helsingborg. I Simrishamn ansluter
Sydkustleden till Sydostleden, som l6per vidare
norrut till Vaxjo. I Helsingborg borjar Kattegatt-
leden som fortsitter vidare norrut till Géteborg.
Andamalet med projektet dr att skapa en samman-
hangande, tillganglig och trafiksdker cykelvag for
att forbattra forutsattningarna for att cykla samt
Oka trafikséikerheten for gang och cykeltrafikanter
mellan Hammar och Skillinge. Den preliminéra
kostnaden for atgirden ar 150 miljoner kronor.
Simrishamns och Ystad kommun finansierar 25
procent av den del som anliggs inom respektive
kommun. Atgirdens samhillsekonomiska nytta
dr svarbedémd men atgirden utgor viktig infra-
struktur fér den nationella cykelleden Sydkustle-
den. Vigplan ir dnnu inte faststilld och planerad
byggstart ar ar 2027.

Vag 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla

Vig 11 dr en regionalt prioriterad vag for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Den
aktuella strickan ingar i planerna for utveckling
av SkaneExpressen och utgor en regional lank
mellan Skanes sydvistra och syddstra delar. Vagen
arrelativt ny med ett kérfilt i vardera riktningen
och hastighetsstandard 90 km/h, med undantag
for korsningen med vig 19 dér hastigheten dr 70
km/h. Befintlig vag trafikeras av cirka 4 800 fordon
per dygn och den tunga trafiken utgor 15 procent
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av all trafik. Vagen ar forsedd med mitt- och sidraff-
lor men saknar motesseparering, vilket innebéar

att trafiksikerheten ar bristféllig. Det finns ocksa
brister for oskyddade trafikanter lings vigstriackan
ochikorsningspunkter. Objektet har studeratsien
atgirdsvalsstudie under dren 2016/2017. Foresla-
gen atgard avser att motesseparera befintlig vag for
att hoja trafiksikerheten samt att 6ka framkomlig-
heten for kollektivtrafiken. Atgirder for att frimja
cykling studeras inom projektet. Den preliminéra
kostnaden for atgirderna dr 340 miljoner kronor
och belastar planperioden 2026-2037. Atgirden

ar bedomd som samhallsekonomiskt I16nsam med
en NNK pa 0,15. Faststéllelse av vigplan pagar och
berdknad byggstart dr ar 2027.

Vag 23 Tjornarp-Sandakra

Vag 23 ar en regionalt prioriterad vag for person-
resor och godstransporter som fungerar som en
viktig interregional forbindelse mellan sydvistra
Skane och Smaland. Trafikméingden uppgéar till 7
000- till 8 100 fordon per dygn och den tunga tra-
fiken utgdr mellan 17 och 19 procent av all trafik.
Dagens vagstriacka mellan Tjérnarp och Sandakra
saknar mittricke och separerad ging- och cykel-
vig pa delar av strickan. Den befintliga vigstan-
darden dr inte tillfredstillande i férhallande till
trafikméngden och strickan &r olycksdrabbad.
Objektet har studeratsien atgardsvalsstudie under
ar 2016/2017. Foreslagen atgird dr en ombyggnad
ibefintlig striackning av vig 23 mellan H66r/ Tjor-
narp och Héssleholm/Sandakra. Vigen utformas
som en motesfri landsvig 2+1 med hastighetsstan-
dard 100 km/h. Méjligheten for oskyddade trafi-
kanter att rora sig lings strackan studeras och en
gang- och cykelport i norra Mellby planeras. Den
preliminéra kostnaden f6ér atgirderna ar 650 miljo-
ner kronor. Atgirden ir beddmd som samhillseko-
nomiskt I6nsam med en NNK pa 0,47. Faststillelse
av vagplan pagar och planerad byggstart ar ar 2027.

Vag 21 Klippan-Hyllstofta

Vig 21 ar en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fyller en viktig
funktion iatt binda samman Skanes nordvistra
och nordostra delar samt vidare mot Blekinge.
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Befintlig vég 21 trafikeras av 5 500 till 8 500 fordon/
dygn och den tunga trafiken utgér mellan 14 och

17 procent av all trafik. Strackan mellan Klippan
och Hyllstofta ér den sista delen av straket som
saknar mittseparering och var tidigare utpekad
som en brist i Regional transportinfrastrukturplan
2018-2029. Objektet studerades i en atgardsvals-
studie under 2019. Strickan saknar mittseparering
och har begriansade omkoérningsmojligheter med
kobildning och olyckor som f5ljd. Atgérderna
innebir att befintlig vig motessepareras med
utbyggnad av omkorningsstriackor, sa kallad gles
2+1-vag. Totalkostnaden for objektet beriknas till
410 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Atgirden ir beddmd som samhillse-
konomiskt robust I16nsam med en NNK pa 1,02.
Arbete med vigplan pagar och beriknad byggstart
arar 2029.

Vag 1759 Bjuv—Astorp—Hyllinge

Det finns ett behov av att kunna cykelpendla pa ett
sikert sitt mellan Bjuv, Hyllinge och Astorp. Idag
saknas trafiksikra sitt att ta sig fram for gaende
och cyklister pa grund av hoga hastigheter och
stora trafikfloden lings med strickan. Genom att
anliagga en ny gdng- och cykelvig pa striackan blir
det mojligt att cykla mellan orterna. I och med den
planerade utvecklingen av verksamhetsomradena
Oster om Malmovagen forvintas trafiken i kors-
ningen Angaviigen/Malmé&viigen 6ka vilket innebir
att ett vinstersvangsfilt kommer att anldggas. I
vigplaneskedet kommer det &ven utredas stan-
dardhojning och tillginglighetsanpassning av
busshallplatserna Brogarda och Véstra Broby
Ekebro utmed den nya gang- och cykelvigen. Den
preliminéara kostnaden for atgarderna ar 75 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Arbete med vigplan pagér. Berdknad byggstart ar
tidigast 2028.

Vag 108 genom Svedala

Vag 108 ar en regionalt prioriterad vag for person-
trafik. Vigen i Svedala korsar jarnvigen Ystad-
bananiplan. Vigen ir ett viktigt komplement

till E6 och férbinder ménga lokala malpunkter.
Vagstrackan trafikeras av 7 500 till 9 800 fordon
per dygn och har delvis en lag standard med
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begrinsade omkorningsmojligheter och en hog
andel trafikolyckor. Jirnvigskorsningen medfor
storningsmoment med begrinsad framkomlighet
och utgor en trafiksikerhetsrisk. Bristen studera-
desien atgirdsvalsstudie som avslutades under
2023. Inom atgirden ska bland annat en planskild-
het mellan vig 108 och Ystadbanan anlidggas samt
andra insatser for att hantera trafikflodena i 6stra
Svedala. Den preliminira kostnaden for projektet
ar 280 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Atgirden dr beddmd som samhillseko-
nomiskt I16nsam med en NNK pa 0,64. Arbete med
vagplan pagar och planerad byggstart ar ar 2029.

Vag 1144 Hofterup-Haljarp

I dag finns cykelvig pa hela strickan mellan Malméo
och Helsingborg, utom mellan Hofterup och Héljarp.
Strackan dr en kommande delstricka av den natio-
nella cykelleden Sydkustleden. Genom titorterna
Hofterup och Alstorp ér trafikflddena for stora for
att det ska anses sikert att cykla i blandtrafik pa
vag 1144. Befintlig vég trafikeras av 5 400 fordon/
dygn och den tunga trafiken utgér mellan 11
procent av all trafik. Atgirden innebér en separe-
rad gang- och cykelvig langs hela strackan mellan
Hofterup och Hiljarp med trafiksikra gang- och
cykelpassager. Langs strickan genomfors ocksa
tillginglighetsanpassning av busshallplatser. Den
preliminéra kostnaden for atgarderna ar 150 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Atgirdens samhaillsekonomiska nytta ar svarbe-
d6émd men atgéarden utgor viktig infrastruktur for
den nationella cykelleden Sydkustleden. Arbete
med vagplan pagar. Beriknad byggstart dr som
tidigast 2029.

Vag 13/23 Hoérby-HO66r

Viag 23 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fungerar som en
viktig interregional férbindelse mellan sydvistra
Skane och Smaland. Trafikméngden uppgar till 6
600-7 600 fordon per dygn. Pa stora delar av vig 23
ar framkomligheten begréinsad med ménga anslut-
ningar. Vigen gar dven genom det kinsliga Ring-
sjosundet dar det rader férbud for transport med
farligt gods. Objektet har studeratsien atgirds-
valsstudie under ren 2016/2017. Under 2021 gjor-
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des ett omtag och en ny atgardsvalsstudie startades
upp. Den atgirdsvalsstudien avslutades under
2023. Atgirden innebir motesseparering av vig 13
mellan trafikplats Norrehe och korsning med vig
1339. Ny GC-vig langs 2+1-striackan dir det saknas,
inkl. GC-port vid busshallplats. Tva cirkulations-
platser byggs pa vag 13 i korsningspunkter med
av-/pafartsramper till E22, norr och s6der om
trafikplats Norrehe. Cirkulationsplatsen i centrala
Hoo6r byggs om for att forbattra framkomligheten
for trafik mellan vag 23 i norr och vig 13 i sdder
(framtida vig 23:s strickning). Atgirderna ar en
etapp av en storre satsning pa vig 13 som behover
prioriteras in i kommande planer. Den preliminira
kostnaden for atgirderna ar 240 miljoner kronor
som belastar planperioden 2026-2037. Atgirden ar
bed6md som samhillsekonomiskt robust 16nsam
med en NNK pa 1,95. Berdknad byggstart 4r som
tidigast 2030.

Vag 11 Garsnas-Simrishamn

Vig 11 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen
férbinder orterna Girsniis-Ostra Tommarp-Sim-
rishamn och lampar sig inte for cykling i blandtra-
fik. Befintlig stricka har hastigheten 80-90 km/h
och trafikeras av cirka 3500 till 5700 fordon per
dygn. Det finns ett behov av att kunna cykla fran
Ostra Tommarp till Giirsnis for att kunna ta sig till
Géarsnis station, efter att stationen i Ostra Tom-
marp lades ned. Atgirden innebir byggnation av
separerad gang- och cykelvig med hog standard pa
strickan mellan orterna. Atgirden innebir ocksa
tillgdnglighetsanpassning av busshallplats, accele-
rationsfalt for buss samt en planskild passage. Den
preliminéra kostnaden for atgarden ar 100 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Atgirdens samhillsekonomiska nytta ir svirbe-
doémd men atgéarden utgor viktig infrastruktur for
flerkdrnigheten i Skane. Berdknad byggstart ar
efter 2030.
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Vag 1350 Glumslov-Rydeback

Det finns en cykelkoppling mellan Glumslév och
Rydebick/Helsingborg, men kopplingen &r brist-
fillig da den har lag standard, saknar prioritering
och inte gar den genaste vagen. Strickan utgor

en del av den nationella cykelleden Sydkustleden
mellan Simrishamn och Helsingborg samt ar
utpekad som supercykelvig. Atgirden innebar
byggnation av friliggande GC-vig med hog stan-
dard hela strickan mellan Glumslév och Rydebick/
Helsingborg (3,0 km). Fér att uppna en sdker och
tillganglig cykelférbindelse for arbetspendling
med cykel ska cykelvigen utformas med utgangs-
punkt i Region Skanes framtagna kvalitetsaspekter
med tillhérande funktionskrav fér supercykelva-
gar. Nyttan av atgirdens genomfoérande hinger
samman med att vidare anslutning finns till ett
kvalitativt lokalt cykelnit mellan Rydebéack och
Helsingborg. Den preliminira kostnaden for atgar-
derna dr 85 miljoner kronor som belastar planperi-
oden 2026-2037. Atgirdens samhillsekonomiska
nytta dr svarbeddmd men atgérden utgor viktig
infrastruktur for Supercykelvigar i Skane. Berak-
nad byggstart dr som tidigast efter 2030.

Vag 19 Harlov-Karpalund

Viag 19 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vigen
utgor en viktig nord-sydlig forbindelse mellan
sydvistra Smaland, norddstra Skine och Osterlen,
och anvinds for langvéga transporter, inklusive
trafik till Polen via Ystad. Végen dr avgorande for
arbetspendling mot Kristianstad, samt for orter
och verksamheter lings striackan. Befintlig vig 19
trafikeras av 6 500 fordon/dygn. I Harl6v har vigen
lag standard med bristande trafiksikerhet och
avsaknad av mittracke. Strackan mellan trafikplats
Harlov och cirkulationsplatsen vid Ringelikorsva-
gen hanterar mycket lokaltrafik, vilket paverkar
framkomligheten. Riksvig 19 i utredningsomradet
ar inte anpassad for den hoga trafikbelastningen
och saknar separata gang- och cykelvagar, vilket
Okar risken for fotgingare och cyklister. Kol-
lektivtrafiken paverkas negativt av tringsel och
otillfredsstéllande utformning. Avsaknaden av
mittriacke utgor en stor olycksrisk. Lokaliserings-
utredning pagar fortfarande och dess resultat kan
paverka vagens utformning. Den preliminéra kost-
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naden for atgarderna dr 400 miljoner kronor varav
225 miljoner belastar planperioden 2026-2037.
Atgirden ar beddmd som samhillsekonomiskt
l6nsam med en NNK pa 0,38. Berdknad byggstart
ir som tidigast efter 2030.

Vag 11 Veberod

Vig 11 ar en regionalt prioriterad vig for per-
sonresor, godstransporter och kollektivtrafik

som stricker sig mellan Malmé och Simrishamn.
Befintlig vég 11 trafikeras av 10 000 fordon/dygn
och den tunga trafiken utgor 12 procent av all tra-
fik. Korsningarna vid Veberdd har patagliga brister
i framkomlighet och trafiksikerhet. Det &r brister
som bade paverkar busstrafiken och annan trafik,
sirskilt lastbilar som ska svinga vénster ut pa vig
11ikorsningarna. Hastigheten &r sinkt till 70
km/h pa sammanlagt 1,2 km vilket medfor lingre
restider. Svarigheten att svinga vénster medfor

att en del av trafiken fran Blentarp istéllet viljer
att kora genom Veberdd med negativ paverkan pa
titortsmiljon. Atgirden innebir ombyggnation av
korsningar. Korsningarna med Truckvigen och
vag 972 byggs om med vansterpasvangsfilt och
enklare parallellvig samt en GC-port under vag 111
h6jd med vag 972. Korsningarna 6ster om Veberdd,
viag 976 och 102.1 ersitts med en planskild kors-
ning inklusive gang- och cykelbro. Lokalt skyltad
hastighet (70 km/h) pa vig 11 férbi korsningarna
tas bort sé att det blir genomgéaende 100 km/h. Vilt-
stangsel och bullerplank ingar. Preliminir kostnad
for objektet dr 100 miljoner kronor. Atgirden ar
bedémd som samhillsekonomiskt robust 16nsam
med en NNK pa 1,21. Berdknad byggstart ar tidi-
gast efter 2030.

Vag 21 Vannebergakorset

Vig 21 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fyller en viktig
funktioniatt binda samman Skanes nordvéstra
och norddstra delar samt vidare mot Blekinge.
Befintlig vag 21 trafikeras av 12 500 fordon/dygn
och den tunga trafiken utgér 9 procent av all trafik.
Vannebergakorset dr en fyrvigskorsning i plan
som medger trafikrorelser i samtliga relationer.
Trafikflodet pa viag 21 innebir att motorfordon
som ankommer korsningen fran Vannebergavéigen
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och antingen ska korsa vigen eller géra vinster-
sving kan fa langa vintetider. Lang vintetid kan
innebira att bilister tar onddiga risker. Atgirden
innebér att befintlig fyrvigskorsning i plan byggs
om till en planskild korsning med anslutande pa-
och avfarter. Lokalt skyltad hastighet (70 km/h) pa
vag 21 forbi Vannebergakorset tas bort sé att det
blir genomgaende 100 km/h. Preliminir kostnad
for objektet 4r 120 miljoner kronor, varav 20 miljo-
ner belastar planperioden 2026-2037. Atgérden ar
bedémd som samhillsekonomiskt robust l6nsam
med en NNK pa 1,58. Berdknad byggstart ar tidi-
gast efter 2030.

Vag 9 Brosarp-Ravlunda

Det finns behov av en mer trafiksiker och gen
permanent dragning av Sydostleden, en nationell
cykelled for rekreation och turism. I nulaget har
cykelleden en tillfallig strackning vésterut, som
missar viktiga malpunkter ur turismsynpunkt och
har trafiksdkerhetsbrister. Redan idag véljer en
del cyklister att cykla i blandtrafik lings vig 9 dar
vagen har bitvis dalig sikt och hastigheten ar 70
km/h. Utéver turism bed6ms vig 9 dven anvindas
for lokala resor da vigen dr den genaste mellan Bro-
sarp och Ravlunda och ger bést tillginglighet till
havet. En ny gang- och cykelvig langs vig 9 mellan
Brosarp och Ravlunda ger en mer attraktiv striack-
ning av Sydostleden och forbéttrar trafiksiakerhe-
teten for bade turism- och lokalcykling. Atgirdens
samhallsekonomiska nytta dr svarbedémd men
atgirden utgor viktig infrastruktur for den natio-
nella cykelleden Sydostleden. Den preliminéra
kostnaden for atgirden berdknas till 120 miljoner
kronor, varav 20 miljoner belastar planperioden
2026-2037. Beriknad byggstart ar tidigast

efter 2030.
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Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering

av kollektivtrafikatgirder som fordelas mellan
statliga regionala vigar, statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur och storstadsavtal
Malmé. Atgirderna ska bidra till att uppfylla malet
om hallbar tillgdnglighet for kollektivtrafiken.
Satsningarna dr enbart riktade mot vagnitet for
bussar - atgirder pa jirnvig finansieras genom
nationell plan och delvis genom samfinansiering i
denna plan.

Kollektivtrafik 1370

Statliga regionala vagar 350
Statlig medfinansiering kommunal

. 750
infrastruktur

Storstadsavtal Malmo 270

Statliga regionala vagar

Atgirder inom denna pott syftar till att forbattra
tillganglighet och framkomlighet for regionbuss-
trafiken i Skane. Atgirderna finansieras upp till
100 procent genom den regionala transportinfra-
strukturplanen och giller det statliga vignitet.

Under planperioden kommer satsningar goras pa:

« SkaneExpressen och de prioriterade regionala
strak som pekas ut i Trafikforsérjningspro-
grammet

« Regionala kollektivtrafiknoder och prioriterade
hallplatser med atgarder som okar tillgianglig-
heten

- Tillginglighetsanpassning av hallplatser for
Okad tillginglighet och inkludering

For hela planperioden uppgar satsningen till

350 miljoner kronor. Atgirderna finansieras
principiellt helt av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det kan dock kriavas kommunal
finansiering for tilligg, detaljplanearbete eller for
medfinansiering vid delat vighallarskap.
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B Statliga regionala vagar

B Statliga medfinansiering kommunal infrastruktur

Storstadsavtal Malmo

Figur: Fordelning av kollektivtrafikpottens medel.

Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen sdka bidrag till atgirder pa
det kommunala vignitet. Bidragsdelen dr vanligt-
vis 50 procent och kan i projekt med storre regio-
nal nytta uppga till 75 procent.

Bidrag ges till kommunala satsningar pé kollek-
tivtrafikfrimjande infrastrukturatgiarder. Under
planperioden kommer f6ljande atgirder priorite-
ras:

« Atgirder med anledning av trafikférindringar
. Atgirder for 6kad framkomlighet
o Atgirder for tillginglighetsanpassning

« Atgirder som framjar hela resan s som pendlar-
parkering och anslutande gang- och cykelvagar

- Atgirder for 6kad komfort

For hela planperioden uppgér satsningen till 750
miljoner kronor.

For mer information om ans6kningsprocessen se
kapitlet Planering av transportinfrastruktur.
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Storstadsavtal Malmé

Storstadsavtal for Malmo avser kollektivtrafikat-
giarder som beslutades inom ramen for Sverigefor-
handlingen. I Malmo omfattas atta busstrak varav
fyra nya expresslinjer i Malmo, samt persontags-
trafik pa strackan Kéavlinge-Arlov. [ ansokningar
om medel for statlig medfinansiering for kommu-
nala vigar inom kollektivtrafikpotten ska Malmé
stads del kopplat till atgérder inom storstadsavtalet
beaktas.

For hela planperioden uppgar satsningen till
270 miljoner kronor.
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Samfinansiering av nationell plan

935 miljoner kronor avsitts for samfinansiering
av nationell plan for satsningar av stérre regional
betydelse. Genom samfinansiering av den natio-
nella planen 6kar méjligheterna for Trafikverket
att prioritera viktiga satsningar och atgarder i
Skane, som annars kanske inte hade kunnat prio-
riteras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvégsnit och 6ka kapaciteten for regionala tag.

Samfinansiering nationell plan

ITS E6 10
Vandspéar Bastad 100
Malmoépendeln Lommabanan etapp 2 100
Trimningspaket Jarnvag 225
Kapacitet & uppstallning Helsingborgs-

2 150
omradet
Soderasbanan & Lommabanan

o 150

bulleratgarder
Ystadbanan Skurup-Rydsgard 200

ITSE6

Intelligenta transportsystem (ITS) ar tillamp-
ningar som i ndgon form anviander informations-
eller kommunikationssystem for att skapa en dyna-
misk funktion i ett trafik- eller transportsystem.

E6 genom Skane ir en av landets mest trafikerade
motorvagar och en viktig pulsader for bade Sverige
och Norge. E6 har ocksa en viktig roll for regional
arbetspendling.

Satsningen ar kopplad till trimningsatgiarder i
nationell transportplan dér atgirder for ITS samfi-
nansieras av den regionala transportinfrastruktur-
planen. Planen samfinansierar ITS-atgarder med
10 miljoner kronor. Atgirderna ir i produktion
med byggstart 2024.

21%

1%

B ITSE6
B Vandspar Bastad

Malmépendeln Lommabanan etapp 2

B Trimningspaket Jarnvag
B Kapacitet & uppstéllning Helsingborgsomradet
M Soéderdsbanan & Lommabanan bulleratgérder

Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Figur: Férdelning av medel till samfinansiering
av nationell plan.

Vandspar Bastad

I dagsléget trafikeras Véastkustbanan vid Bastad av
timmestrafik med Oresundstig och Pagatag dir
béda trafiksystemen gor uppehall pa Bastad sta-
tion. Darut6ver passerar 6-7 snabbtag och cirka 6
godstag per dag och riktning. Trafiken pa Vistkust-
banan kommer 6ka framd&ver nér sparprojekten
Varberg-Hamra, och Fehmarn Bilt 6ppnar for
trafik. Savill Oresundstigstrafiken som snabbtigs-
trafiken forvantas succesivt att 6ka. Tillsammans
innebir detta att Pagatdgen kan komma att trangas
undan och att Pagatagstrafik behéver vinda i Fors-
16v. Detta forsamrar tillgingligheten for resenérer
som ska till och fran Bastad fran de stationer pa
strickan som bara trafikeras med Pagatag. Atgir-
den innebar att ett vindspar anldggs i Bastad for att
mojliggora tagvandningar och darmed sakerstilla
en palitlig tagtrafik dven i framtiden. Den regio-
nala transportinfrastrukturplanen samfinansie-
rar projektet med 100 miljoner kronor. Atgirden
riaknas vara fardigstdlld under 2027.
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Malmopendeln Lommabanan etapp 2
Malmopendeln innebér att Lommabanan, Citytun-
neln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan knyts
samman. Lommabanan ér en del av Godsstraket
genom Skane och sedan 2020 trafikeras banan av
Pagatag mellan Kavlinge och Malmo med uppehall
i Furulund och Lomma. Etapp 2 innefattar nytt
motesspar vid Alnarp samt férlangning av motes-
spar vid Flddie. Dirtill bekostar Lomma kommun
tva nya stationer i Alnarp och Flidie. Atgirden
mojliggor snabb och effektiv pendling med Pagatag
i viistra Skdne. Atgirden ir en del i Sverigeférhand-
lingen och ingar i Ramavtal 8, Malmo stad. Den
regionala transportinfrastrukturplanen samfinan-
sierar projektet med ca 100 miljoner kronor. Atgér-
den dr beddmd som olénsam, men utgor en viktig
satsning for Skanetrafikens marknadsandelsmal.
Framtagande av jairnvéigsplaner pagar. Berdknad
byggstart ar ar 2027.

Trimningspaket Jarnvag

I planen avsitts en pott pa 225 miljoner kronor

for samfinansiering av mindre trimningsatgarder
som bidrar till att utveckla och trafikera jarnvagar
enligt Persontagsstrategi for Skane. Pottens syfte
ir att mojliggora genomfoérande av mindre atgir-
der som inte 4r namngivna i den nationella planen
och som forbéttrar palitligheten i tagtrafiken,
Okar banornas kapacitet och minskar restiderna.
Atgirderna kan innefatta plattformsforlingningar,
signalatgirder, utbyte av véaxlar, kurvritning samt
andra atgirder som identifieras i samband med
bristanalyser. Storre atgirder under planperio-
den ir atgirder for nista generation Oresunds-

tag (NGO) och samfinansiering av ett motesspar
mellan Teckomatorp och Eslév pa Marieholmsba-
nan. Prioritering av atgarderna sker i dialog med
Trafikverket och Skanetrafiken.

®-.
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Kapacitet och uppstallning
Helsingborgsomradet

Vastkustbanan Maria-

Helsingborg, dubbelspar

For nirvarande pagar en lokaliseringsutredning
for utbyggnad av strackan Maria-Helsingborg.
Malet ar att hitta en effektiv 16sning, med mesta
mojliga nytta till en rimlig kostnad och produk-
tionstid. Trafikverket avser att slutfora lokalise-
ringsutredningen under 2027. I samband med
nasta planrevidering kan Trafikverket ta stallning
till den fortsatta planeringen av utbyggnaden.
Viastkustbanan klassas som en av Sveriges vikti-
gaste jarnvigsforbindelser. Den &r en viktig lank
for person- och godstrafik mellan Géteborg och
Lund och férbinder Oslo med Képenhamn samt ar
del av riksdagens beslut fran 1992 om att Vastkust-
banan ska byggas ut till dubbelspar. Atgirden ar
prioriterad av Region Skdne, men finns inte med i
nationell plan foér perioden 2026-2037.

Uppstéllning Raus Norra

For att mojliggora en utvecklad tagtrafik behovs
atgarder som sakrar uppstillning i Helsingborgs-
omradet. Det pagar en funktionsutredning med
syfte att mojliggoéra uppstéallning samt utékade
mdjligheter till service vid Raus Norra.

Véaxel ut fran Raus depa

Idag ar det endast mojligt att angéra depa Raus nor-
rifran. Depan i Raus ér av stor regional vikt efter-
som den &r central for Skanetrafikens fordons-
underhall och Pagatagen. Atgirden innebir att

det blir mojligt att angora till befintlig depa Raus
séderifran. Atgirden finansieras till 100 procent av
den regionala transportinfrastrukturplanen.

Under planperioden samfinansieras atgérderna
med 150 miljoner kronor.
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Soderasbanan och Lommabanan
bulleratgarder

Trafikverket har genomfort atgarder pa Lomma-
banan (2020) och S6derasbanan (2021) som har
mojliggjort utokad tagtrafik. Dessa atgarder har
samfinansierats av den regionala transportinfra-
strukturplanen. I dessa projekt har det ingatt bul-
leratgéarder vid de platser dar jairnvagen byggts om.
Efter foreligganden fran berérda kommuner som
faststillts av linsstyrelsen behéver Trafikverket
genomfora bullerskyddsatgirder langs storre delar
av Lomma- och Séderasbanorna, motsvarande
den ambitionsniva som géller vid planeringsfall
»visentlig ombyggnad”. Atgirden samfinansieras
av regional tranportinfrastrukturplan med 150
miljoner kronor. Atgérden ar beddmd som sam-
hillsekonomiskt 16nsam.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Ystadbanan Skurup-Rydsgard
Ystadbanan trafikeras med person- och godstrafik.
Ystadbanan &r enkelsparig och har ett hogt kapa-
citetsnyttjande under maxtimmen. En etappvis
utbyggnad till dubbelspar pa Ystadbanan ar avgo-
rande for att kunna utoka trafiken med direkttag
och mojliggora snabbare och robustare resor
strickan Simrishamn-Ystad-Malmo. Region Skane
harisamarbete med kommunerna och Trafikver-
ket genomfort en atgirdsvalsstudie 2018. Atgirden
innebir utbyggnad till dubbelspar mellan Skurup
och Rydsgard vilket mojliggor inforandet av direkt-
tag Malmo-Ystad samt skapar en mer robust tag-
trafik. Den preliminéra kostnaden for atgarden ar
700 miljoner kronor, dir Region Skane har skrivit
en 6verenskommelse om att samfinansiera projek-
tet med 200 miljoner kronor inom planperioden
2026-2037. Atgirden ir bedomd som samhillseko-
nomiskt robust 16nsam.
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Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra

olika delar; byggande av nya statliga regionala

cykelvigar, standardhdjning och passager pa stat-

ligt vagnat, statlig medfinansiering av kommunala
cykelviagar samt statlig medfinansiering av regio- 30%
nalt prioriterade strak pa kommunala vigar.

Cykelinfrastruktur m

Statliga regionala cykelvagar 450

Standardhéjning & passager

statlizalcykelvagar 150 B Statliga regionala cykelvagar

B Standardhdjning & passager statliga cykelvagar
Statlig medfinansiering kommunal

X 300 Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur
infrastruktur

Statlig medfinansiering regionalt prioriterade strak
Statlig medfinansiering regionalt

prioriterade strak 100

Figur: Férdelning av cykelpottens medel.

Statliga regionala cykelvagar Totalt avsitts 450 miljoner kronor under hela
De statliga regionala cykelvigarna dr de cykelvigar  planperioden.

som ska byggas utmed statliga regionala végar.
Utpekade cykelvigar ska bidra till starkt tillging-
lighet till Skanes noder och mélpunkter, starkt
tillganglighet till kollektivtrafiken, 6kad folkhilsa
genom att fler cyklar samt att farre forolyckas eller
skadas i trafiken.

Samtliga strackor understiger en kostnad pa 75
miljoner kronor och ar darfor inte namngivna
objekt. Prioriterade objekt kan komma att &ndras
under planens genomférande. Osdkerheten i far-
digstillande pa grund av 6verklaganden och kost-
nadsokningar gor att det vid planens antagande
inte gar att ange specifika artal, utan genomféran-
det kommer att ske i nira dialog med Trafikverket
och berorda kommuner.

Cykelviagarna finansieras sedan 2022 ars plan upp
till 100 procent av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det finns dven cykelvigar som
sedan tidigare ir prioriterade under forutsittning
av gillande avtal med 50 procent kommunal medfi-
nansiering.
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Cykelvagar med avtal om 50 procent
kommunal medfinansiering

F6ljande strickor har enligt tidigare finansierings-
modell gillande avtal mellan kommun/kommu-
ner och Trafikverket om 50 procent kommunal
medfinansiering. Dessa strickor prioriteras under
forutsattning att det finns ett gillande avtal mellan
Trafikverket och berérd kommun.

« Nyhamnslage-Arild

- Pomona-Ostra kvarn

« Hjirnarp-Munka Ljungby

« Firlév-Onnestad

« Trolleniis-Ostra Asmundtorp

« Knislinge-Hjirsas

e Ovesholm-Va

« Abbekas-Skivarp

» Skivarp-Brosarp

Cykelvagar som finansieras

upp till 100 procent

Dessa strackor finansieras principiellt helt av den
regionala transportinfrastrukturplanen. Det kan
dock kravas kommunal finansiering for tilligg,

detaljplanearbete eller f6r medfinansiering vid
delat vighallarskap.

« Vellingevigen Hokopinge (supercykelvag
Malmo-Vellinge)

» Flyinge-S6dra Sandby

« Bjarshogsvigen (supercykelvidg Malmo-Bara)

« Malmoviagen Lomma (supercykelvig
Malmo6-Lomma)

« Kristianstadsvigen Bromoélla
« Lund-Kévlinge (supercykelvig)

« Rinkabyvégen Kristianstad (supercykelvag
Kristianstad-Ahus)

« Fliadie Mejerivig (supercykelvag Lund-Bjirred)
» Broby planskildhet vig 19

« QOstra Storgatan Hiistveda

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

« Angsbyn-Bosjokloster

e Tunnel Aggarp

« Axeltorpsvigen-Nasum

« Karpalund-Vinno

« Stangby-Hastad (supercykelvig Lund-Eslov)
» Ystad-Nybrostrand (supercykelvig)

» Fleninge-Strovesltorp-Hasslarp (supercykelviag
Angelholm-Helsingborg)

« Malmovigen Tyringe

Satsningarna prioriteras utifran nedanstaende
grunder:

« Objektet dr en viktig del i genomférandet av
utpekade regionala Supercykelvigar i Skane
eller nationella och regionala cykelleder for
rekreation och turism.

« Objektet bidrar till att fraimja tillgdnglighet till
kollektivtrafiken.

« Detsaknas alternativ och atgirden ger patagligt
forbattrad tillgdnglighet i det regionala basnéa-
tet for cykel.

Alternativ for utbyggnad av cykelinfrastruktur
Det finns stora brister i Skane lings med det stat-
liga vignitet, dar forbattrade mojligheter till cyk-
ling dr hogt prioriterat. Region Skane ser positivt
pa alternativa 16sningar som syftar till att avhjalpa
dessa brister och som friamjar cykling i regionen.
Det kan finnas lokala striackor och vigar dar Ska-
nes kommuner i forhandling med Trafikverket kan
overta vighallningsansvaret och sjilva bekosta
byggande av ny cykelvig, med stéd av statlig med-
finansiering. Region Skane vill ocksa uppmuntra
byggande av kommunal cykelvig lings statligt
vagnit med hjilp av regleringen i PBL (2010:900),
dar forutsattningar for detta finns. Detta ska inte
ersiatta utbyggnad inom ramen for RTI-planen,
men eftersom medlen &r begréansade kan det i vissa
fall vara ett verktyg for att fa en snabbare utveck-
ling av cykelinfrastrukturen i Skane.
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Standardhojning och passager

pa statliga cykelvagar

Standardhd6jning och passager pa statliga cykelva-
gar syftar till att forbéttra befintliga cykelvigar for
att frimja trafiksdkerhet och framkomlighet for
cyklister och fotgangare. I detta ingér:

« Atgirder pa supercykelvigar eller nationella
och regionala cykelleder, exempelvis cykel-
overfarter

e Passager
« Belysning
» Vigvisning

« Of6rutsedda utgifter och tillkommande kostna-
der fér innovativa l6sningar

Totalt uppgar satsningarna till 150 miljoner kronor
och atgarderna finansieras till 100 procent av den
regionala transportinfrastrukturplanen.

Statlig medfinansiering till
kommunala cykelvagar

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen soka bidrag till atgarder

pa det kommunala vignitet. Bidragsdelen ar 50
procent och kan i projekt med stérre regional nytta
uppga till 75 procent. Avinkomna ansékningar
kommer foljande att prioriteras hogst:

- Atgirder som frimjar tillginglighet for gang
och cykel till viktiga hallplatsligen och knut-
punkter for kollektivtrafik

« Atgirder som frimjar barns och ungas cyklande

« Atgirder som forbittrar olycksdrabbade cykel-
vagar och strak

. Atgirder som kompletterar och forbattrar regi-
onal cykelvigvisning

For hela planperioden uppgar satsningen till 300
miljoner kronor. Fér mer information om ansok-
ningsprocessen se kapitlet Planering av transportin-
frastruktur.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Statlig medfinansiering till regionalt
prioriterade strak pa kommunala vagar
Under planperioden har kommunerna i Skane
mdojlighet att arligen s6ka bidrag till atgarder

pa det kommunala vignitet som bidrar till att
utveckla supercykelviagar samt nationella och
regionala cykelleder for rekreation och turism.
Bidragsdelen dr vanligtvis 50 procent och kan
iprojekt med storre regional nytta uppga till

75 procent.

For hela planperioden uppgar satsningen till
100 miljoner kronor. Fér mer information om
ansokningsprocessen se kapitlet Planering av
transportinfrastruktur.
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Framkomlighet och trafiksakerhet 1%

585 miljoner kronor avsitts for finansiering

av mindre atgirder som bidrar till ett effektivt
genomforande av planens inriktning pa siker
framkomlighet. Medlen fordelas mellan statliga
regionala vagar och statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur. Inom potten prioriteras
atgarder for 6kad trafiksédkerhet i tatorter, mins-
kade barridreffekter av motorfordonstrafik och
framkomlighet langs det statliga vignétet.

Framkomlighet & trafiksékerhet m

Statliga regionala vagar 400 B Statliga regionala vagar

Statlig medfinansiering kommunal B Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur

) 150 ) "

infrastruktur Enskilda vagar

Enskilda vagar 30 SR LS

Steg 1- & 2-atgarder 5 Figur: Fordelning av medel for framkomlighet och trafiksakerhet.
Statliga regionala vagar » Hastighetssikrade passager - Minskad risk for

olyckor vid passager for oskyddade trafikanter.

Atgirderna inom potten statliga regionala vigar
Sarskilt prioriterat ir sikra skolvigar.

finansieras upp till 100 procent genom den regio-
nala transportinfrastrukturplanen och dtgirderna . Sidoomraden - Sikring av sidoomraden genom

kan endast vara pa det statliga vignatet. Fokus ar vagricken eller borttagande av trafikfarliga
siaker framkomlighet, hastighetsefterlevnad och hinder.

trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Atgirder
som har koppling till namngivet regionalt objekt
ska frimjas for att ytterligare 6ka trafiksikerheten
och den samhillsekonomiska lonsamheten for
atgirden. Storre atgirder under planperioden ér
vig 108 Lund Sodra-Flackarp samt vag 111 Karls- Valet av atgarder bestims under planperioden och
faltsvagen. foljer Trafikverkets verksamhetsplanering samt
sker i dialog med Trafikverket och kommunerna.

« Korsningar - Ombyggnad av korsningar for att
minska risken for allvarliga olyckor. Exempel
pa atgirder ar vinstersvangfalt, férskjutna
treviagskorsningar och cirkulationsplatser.

Atgirder som prioriteras ir:

For hela planperioden uppgar satsningarna till
400 miljoner kronor. Atgirderna finansieras
principiellt helt av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det kan dock krivas kommunal
finansiering for tillagg, detaljplanearbete eller for
medfinansiering vid delat vighallarskap.

« Téatortsatgarder - Forbattrad hastighetsefterlev-
nad inom tatort samt 6kad framkomlighet och
trygghet for oskyddade trafikanter. Exempel pa
atgirder ar tiatortsportar, trottoarer, vigbelys-
ning och digitala hastighetspaminnare.
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Statlig medfinansiering till

kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen séka bidrag till atgirder pa det
kommunala vignitet. Bidragsdelen dr 50 procent
och kan i projekt med storre regional nytta uppga
till 75 procent. Prioriteringsgrunder for atgarder
for 6kad framkomlighet och trafiksikerhet specifi-
cerasiarligt utskick fér ansékan om statlig medfi-
nansiering till kommunal infrastruktur.

For hela planperioden uppgar satsningen till

150 miljoner kronor. Fér mer information om
ansokningsprocessen se kapitlet Planering av trans-
portinfrastruktur.

Enskilda vagar

Under planperioden avsitts medel for bidrag till
investeringsatgiarder och sarskilt vigbidrag pa
enskilda vigar. Potten hanteras av Trafikverket.
Medel prioriteras till vigar med regional betydelse
for exempelvis:

» niringslivets transporter
» kollektivtrafik
« cykel- och vandringsleder

« trafikmingd

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Dialogen for genomforande fors mellan vaghallare,
kommuner och Trafikverket. Potten avser endast
investeringsatgiarder och sirskilt vigbidrag pa
enskilda vigar. Det arliga vigbidraget till enskilda
vigar hanteras av den nationella planen.

For hela planperioden uppgar satsningen till 30
miljoner kronor. Fér mer information om ansok-
ningsprocessen se Trafikverkets hemsida om
enskilda végar.

Steg 1och steg 2-atgarder

Totalt avsétts 5 miljoner kronor for steg 1 och steg
2-atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip.
Det kan exempelvis vara atgirder som paverkar
resandet eller flodena av trafiken.

Utifran Trafikverkets tolkning av regelverk sa ar
det inte mojligt att anvinda statliga medel till steg
1 och 2-atgérder. Region Skane avsitter medel i
denna pott fér att markera vikten av en fordndring
i Trafikverkets tolkning for att méjliggora viktiga
insatser.
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Sammanstallning

Regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 Belastar plan

Planerad produktion, mnkr 2026-2037 Totalsumma

Namngivna regionala objekt 3390

Kollektivtrafik

Samfinansiering nationell plan

Cykelinfrastruktur

Framkomlighet & trafiksékerhet




Brister i den skanska
infrastrukturen

I detta kapitel presenteras genomforda och pagaende utredningar for brister som pekats ut i tidigare
regionala transportinfrastrukturplaner samt utredningar som initierats avandra aktorer. Kapitlet
redovisar dven prioriterade utredningsbehov infér kommande planering.

Atgirdsvalsstudier och andra utredningar ligger till grund for prioriteringen av satsningar i den
regionala transportinfrastrukturplanen for 2026-2037 samt satsningar i kommande nationella

ochregionala transportinfrastrukturplaner.
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Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Genomforda atgardsvalsstudier 2022-2025

I detta avsnitt redovisas genomforda atgirdsvals-
studier och tekniska utredningar frén planperio-
dens fyra forsta ar. Genomforda atgirdsvalsstudier
(AVS) redovisas 6vergripande. Fér mer information
om genomforda utredningar gar det bra att vinda
sig direkt till Trafikverket, Region Skane eller
Skénetrafiken.

Utpekade brister fran

planen 2022-2033

I Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2022-
2033 pekade Region Skane ut ett flertal priorite-
rade brister att utreda inom regionalt prioriterat
nét for vag och jarnvig, Expressbuss-koncept och
Skanes hamnar. Nedan redovisas en uppfoljning
av de brister som utretts under planperiodens fyra
forsta ar.

Vag 23, E22-Tjornarp

Syftet med den hir utredningen var att forma

en inriktning for utvecklingen av vig 23 genom
att identifiera atgardsforslag som skapar battre
tillganglighet nationellt, regionalt och lokalt for
bade persontrafik och gods, battre trafiksikerhet,
samt battre forutsittningar for en god bebyggd
miljo i straket vig 23 mellan E22 och Tjoérnarp. Vig
23 ir utpekad som funktionellt prioriterad utifran
tillgangligheten for langviga personresor med bil,
dagliga personresor med bil samt godstransporter.

Ett antal identifierade atgarder liggs som ett
namngivet regionalt objekt i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 och behéver
saledes genomga vigplaneprocess, medan reste-
rande atgiarder finansieras genom potter.

Vag 108, Trelleborg-Staffanstorp

Denna striacka har manga brister och behov dar
flera av dem var utpekade pa férhand, t.ex. plan-
korsning med Ystadbanan i Svedala och barriir-
effekter i Trelleborg. Atgardsvalsstudien har
undersokt vilka brister som behdver 16sas inom en
snar framtid och vilka som behover 16sas pa lingre
sikt, med hansyn till beskrivna forutsittningar
och beslutade planer. Vid effektbedémningar och
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utvirderingar har tidshorisonten for bedémda
framtida trafikfloden varit ar 2040.

Atgirdsvalsstudien har mynnat uti ett antal
atgardsforslag varav vissa kommer hanteras som
pottatgarder medan objektet 108 genom Svedala ar
ett namngivet regionalt objekt i denna plan.

Glumslov-Helsingborg, cykel

Straket Landskrona-Helsingborg ar en del av det
utpekade nitet for supercykelvagar i Skane, dar
delstrickan Glumslov-Helsingborg dr en bristande
link. Atgirdsvalsstudien fokuserar p att identi-
fiera brister och behov for pendlingscyklister pa
strackan Glumslov-Helsingborg samt foresla atgar-
derienlighet med konceptet for supercykelviagar.

Del av striackan, Glumslév-Rydebéck, ar ett namn-
givet objekt i denna plan.

Malmé-Bara

Vag 841 forbinder orterna Klagerup och Bara i Sve-
dala kommun med Malmo och E6. Inne i Malmo
overgar vag 841 i Sallerupsvégen. Viagen har 1ag
standard pa vissa strickor med smala sektioner,
brister i sidoomraden, manga anslutande vigar
och utfarter samt dalig sikt. Vagen ar ett viktigt
pendlingsstrak som bl.a. trafikeras av en av Ska-
netrafikens tyngre busslinjer.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar ett dtgirds-
paket dir de mindre atgdrderna kan hanteras som
pottatgirder medan de storre kriver en priorite-
ring i kommande planomgangar av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

E65, Lemmestro-Ystad

Utredningen innefattar E65 mellan Lemmestro och
cirkulationsplats Simrishamnsrondellen i Ystad.
Den mycket komplexa trafiksituationen inne i
Ystad tatort foranledde en sérskild avgransning
och trafikanalytisk fordjupning av Dag Hammar-
skjolds vig och Dragongatan. Utredningen har
utgatt ifran en tidshorisont fram till och med ar
2050 och har utifran AVS-metodiken faststillt bris-
ter och problembild.
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Trafikverket kommer att genomfora trimnings-
atgarder (under 150 mnkr) pé striackan via finan-
siering i nationell plan.

Ovriga atgardsvalsstudier

Under denna rubrik redovisas genomforda
atgardsvalsstudier som initierats av Trafikverket,
av berord kommun eller av Skanetrafiken i dialog
med Trafikverket.

E22, Fogdarp-Horby Norra

Huvudsyftet med studien har varit att fa en klar
bild 6ver hur strickan Fogdarp-Horbys kapacitets-
och trafiksikerhetsbrister ser ut i nuliget och hur
de bedéms vara 2050.

Studien visar att Fogdarp-Horby riskerar att bli

en felande lank av E22 i Skane. Kder och aterkom-
mande incidenter leder till s& stora brister och
problem att vigens hogt stillda mal vad géller
trafiksikerhet, framkomlighet och forutsigbarhet
inte kan uppnaés.

Objektet saknar finansiering i nationell plan
2026-2037 for transportinfrastrukturen. Saledes
kan endast trimningsatgirder vara mojliga att
genomfora inom ramen for nationell plan.

Flytt av Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn &r en av Sveriges storsta féarje-
hamnar och en av Norra Europas ledande hamnar.
Bedémningen ir att containervolymerna kommer
att 6ka framover och darfor behovs en effektivare
hamn. Dagens yta for containerhanteringen ar
samtidigt ett hinder fér centrumnéra stadsutveck-
ling. Ar 2021 fattade politiken i Helsingborgs stad
ett inriktningsbeslut om att containerhamnen ska
flyttas.

Det ska framat goras ett omtag av del av atgards-
valsstudien varvid det inte finns tydligt formule-
rade atgardsforslag.
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H&assleholm Nord

Hissleholms kommun har under lang tid planerat
for ett nytt verksamhetsomrade norr om vig 21
och 6ster om S6dra stambanan, kallat Hiassleholm
Nord. Under féregaende planeringsarbete har
inriktningen varit att Hassleholm Nord skulle
foranleda behov av en ny trafikplats for att ansluta
till viag 21 men da en ny atgardsvalsstudie inleddes
studerades samtliga férutsiattningar pa nytt enligt
fyrstegsprincipen.

Foreslagna atgirder innebdr att verksamhetsomra-
det ska ansluta till viag 21 genom befintlig infra-
struktur och saledes inte tillskapa nya trafikplat-
ser. Atgirderna varierar i omfattning varav vissa
kan finansieras som pottatgirder medan andra
kraver hantering via vigplaneprocess.

Kollektivtrafikforbattrande

atgarder vag 11 Sjébo

Atgirdsvalsstudien syftar till att identifiera och
verifiera problem, brister och behov for framfér-
allt kollektivtrafik och oskyddade trafikanter men
dven for ovrig trafik 1angs med vig 11 inom utred-
ningsomradet.

Studien rekommenderar atgéarder i syfte att

stirka kollektivtrafikens attraktionskraft och 6ka
framkomligheten genom cirkulationsplatsen. Den
belyser dven behovet av ytterligare en framtida for-
bindelse mellan Sjébo Vast och centrala Sjébo for
att minska belastningen péa cirkulationsplatsen.

Vag 117, tatortsatgarder

Vig 117 gar genom Skane, Kronobergs och Hal-
lands lan och knyter samman de storre orterna
Héssleholm, Markaryd och Halmstad. Vag 117 ar
av sirskild betydelse for regional och interregional
trafik. Vigen &r en viktig lank mellan vig E4 och de
Ostra delarna av Skane. Behovet av trafiksikerhets-
atgarderititorterna har funnits under lang tid.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar ett antal min-
dre atgarder som bedéms kunna finansieras som
pottatgirder.
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Vag 9, klimatanpassning

Kuststriackan mellan Trelleborg och Ystad ar ett
utsatt omrade for havsnivah6jning i kombination
med pagéende stranderosion. Trafikverket genom-
forde under 2018 en akutatgird for att skydda
infrastrukturen och férhindra fortsatt erosion.

Den genomforda atgiardsvalsstudien visar svarighe-
terna med klimatanpassning i utredningsomradet
och rekommenderade tva 16sningar, en pa kort
sikt och en pa lang sikt. Den kortsiktiga l16sningen
innebér att Trafikverket inom ramen fér nationell
plan ska genomfora fysiska atgarder som férhin-
drar en fortsatt erosion. Pa lang sikt beh6ver vag 9
flyttas eftersom det inte &r mojligt att behalla den
nuvarande strickningen. Nir detta behover ske ar
inte faststillt, men Trafikverket och Region Skane
kommer att genomfora en dialog och en process
for justering av striackningen for vag 9. En sddan
process behdver inledas av en preciserad atgéards-
valsstudie.

Svalov genomfartsvagar

Vag 106 och 1208 &r tva statliga regionala vagar
som léper genom Svaldv. Vigarna utgor en barriir
itéatorten och det finns en upplevd problematik

for gang- och cykeltrafikanter att korsa vigarna.
Trafikmiljén dr varierad och enligt inkomna
kundirenden efterlevs inte hastighetsbegriansning-
arna.

Atgirdsvalsstudien foreslar ett antal mindre
atgirder som kan hanteras inom ramen for Tra-
fikverkets 16pande verksamhet samt insatser som
bedéms vara pottatgirder.

Vag 21, genom Perstorp

Riksvig 21 passerar genom titorten Perstorp.
Vigen dr funktionellt prioriterad for gods, lang-
viga- och dagliga persontransporter. Det finns
motstridiga ansprak pa vigen, framkomligheten
for den langviga genomgaende trafiken kontra
tatortsmiljon och den lokala tillgingligheten for
boende, besdkare och servicefordon till och fran
fastigheter.

Efter genomfoérd AVS foreslogs ett antal mindre
atgirder som bedoms kunna hanteras som pottat-
girder.
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Vastra Lund

Lunds kommun arbetar fér niarvarande med planer
for Vasterbroomradet som innebér att omvandla
Oresundsviigens industriomrade till en varierad
och tit stadsdel med bostidder och verksamheter.
For att hantera de trafikmingder som ombyggna-
den och den allménna trafik6kningen ger upphov
till samt mojliggora en bra framtida kvartersstruk-
tur kravs forandringar i infrastrukturen.

Atgirdsvalsstudien genererade atgirdsforslag av
olika karaktir diar de mindre beddms kunna han-
teras som pottatgirder medan de storre behover

genomga en vigplaneprocess.

Ostra Helsingborg, framtida

ansprak i infrastruktur

Utredningen har som syfte att belysa och utreda
brister i infrastrukturen med fokus pa kapacitet
och god tillgidnglighet i 6stra Helsingborg. Fram-
tida behov analyserades, bade pa kort och lang sikt.
Framtagandet av ett samlat kunskapsunderlag var
en stor del i arbetet, dir analyser av potential for
overflyttning mellan olika transportslag for bade
gods- och persontrafik ingick.

Atgirdsvalsstudien resulterade i atgirder av olika
omfattning som alla dr tinkta att fungera som
underlag for langsiktig inriktning och fortsatt
planering for hur infrastrukturen kan utvecklas i
Ostra Helsingborg.

Utveckling av Ostra Landskrona

Denna atgiardsvalsstudie handlar om paverkan pa
trafikfléden och statlig infrastruktur till f6ljd av
kommunal utveckling av Ostra Landskrona. Stu-
dien syftar till att ge Trafikverket och Landskrona
stad en gemensam bild 6ver var, nir och varfér
kapacitetsproblem uppstér i det statliga vagsyste-
met.

Atgirdsvalsstudien ger forslag pa tgirder av
varierande karaktar varav flera behdver provas via
viagplaneprocess.
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Vag 513 och 514, Kurland,

saker framkomlighet

Utredningen syftar till att genom fyrstegsprinci-
pen identifiera problem och brister for vig 513 och
514 och foresla en lamplig inriktning framat for
att trygga siker framkomlighet, tillgdnglighet och
langsiktigt effektivt underhallsarbete.

Den genomforda atgirdsvalsstudien genererade ett
antal atgérdsforslag som bedéms vara pottéatgér-
der.

Munka Ljungby, trafiksdkerhet

for oskyddade trafikanter

Syftet med atgiardsvalsstudien var att kartlagga
behoven av att ta ett helhetsgrepp om miljon for
oskyddade trafikanter i tétorten.

Atgirdsvalsstudien rekommenderade atgirder som
Okar trafiksikerheten och tryggheten inom orten,
vilka bedéms vara pottatgirder.

Korsningar ldngs vag 1648 och

118 i Kristianstads kommun

Vig 1648 forbinder Ahus och Kristianstad och
trafikeras av nagra tusen fordon per dygn. Vag 118
forbinder vig 19 i soder med E22 i norr och pas-
serar genom Ahus. Ahus ser en stor trafikdkning
under sommarhalvaret vilket leder till forsimrad
framkomlighet for alla trafikslag som ror sig i stra-
ken. De studerade korsningspunkterna anses vara
en stor del av problematiken.

Atgirdsvalsstudien kom fram till ett antal atgirds-
forslag av olika storlek dér flera av dem &r steg 1-
och steg 2-atgirder som inte kréaver fysiska atgir-
der. De rekommenderade atgiarderna som kraver
en fysisk atgéard i infrastrukturen bedoms vara
pottatgirder.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

E6 genom Trelleborg, kapacitet

och tillganglighet

Tidigare utredningar har konstaterat att E6 har en
viktig betydelse for gods- och persontransporter
men att infrastrukturen dven utgor ett hinder for
staden att vixa. E6 genom Trelleborg trafikeras

av nationell, lokal och regional trafik och utgor en
viktig lank for godstransporter till och fran Trelle-
borgs hamn.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar itgirder som
trimmar den nuvarande trafiksituationen i forsta
hand samt vissa atgarder som hanteras via potter.

Oskyddade trafikanter Sosdala tatort

Genom Sosdala tatort gar de statliga vigarna 1905,
1908 och 1978 som &r olycksdrabbade och upplevs
som osdkra och otrygga av oskyddade trafikanter.
De breda vigarna bjuder in till hégre hastigheter
och avsaknaden av refuger och hastighetssék-

rade gangpassager har lett till en situation dir
oskyddade trafikanter har svart att korsa vigarna.
Atgirdsvalsstudien syftade till att rekommendera
kostnadseffektiva atgiarder pa kort och lang sikt for
att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Studien rekommenderade ett antal mindre atgér-
der som alla bedéms vara pottatgéarder.
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Tekniska utredningar
Hér redovisas genomférda tekniska utredningar
under 2022-2025.

Kapacitetsutredning trafikplats Vilan
Kristianstads kommun och Trafikverket har upp-
marksammat att det forekommer framkomlighets-
problem pa avfartsramperna vid trafikplats Vilan
vid rusningstid pa grund av kébildning. Om kder
fran avfarterna nar E22 riskerar det uppsta upp-
hinnandeolyckor pa grund av stillastdende fordon.

Den genomforda utredningen rekommenderade
atgirder som behover provas i vigplaneprocess.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Tre plankorsningar Skanebanan

Det finns planer pa att héja hastigheten pa Skane-
banan. Nir en hastighetshojning genomfors

maéste samtliga plankorsningar som paverkas av
hastighetshojningen omproévas géllande skyddsal-
ternativ. I TDOK 2015:0311 finns ett krav om att
plankorsningar inte far vara belidgna sa att de riske-
rar att blockeras av stillastdende tag vid planenliga
uppehall.

Utredningen ligger till grund f6ér dialoger mellan
berorda parter varvid det inte rekommenderas
atgiarder pa samma sitt som i en atgardsvalsstudie.
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Pagaende atgardsvalsstudier

I foljande avsnitt presenteras pagaende atgéards-
valsstudier som initierats for de prioriterade
brister som pekades ut i den Regionala transportin-
frastrukturplanen for Skane 2022-2033.

Vag 15, Osby-lansgransen

Strackan forbinder Skanes nordostra delar med
Ostra Blekinge. Vigen har landsvagskaraktar, lag
standard och dr mycket kurvig pa stora delar av
strackan, vilket kan innebéra trafiksdkerhetsris-
ker. Vigen ger inte mojlighet till en gen forbin-
delse mellan Osby och Olofstrom. Vigen passerar
genom flera samhillen, med tung trafik som
orsakar buller och barridreffekteriorterna. Vigens
utformning innebér en utmaning for att kunna
Oka andelen som reser med kollektivtrafik. Vidare
finns bristande mojligheter att cykla pa strackan.
Delstriackan mellan lansgriansen och Olofstrém
studeras ocksé i dtgirdsvalsstudien men hanteras
da av Region Blekinge. Atgirdsvalsstudien viintas
avslutas 2026.

Vag 17, Landskrona-Eslov

Strickan mellan Landskrona och Eslov dr en del

av regionalt prioriterade nit for personresor,
godstransporter och kollektivtrafik. Malpunkter
ar framst intilliggande tatorter med bostéader,
arbetsplatser, handel, service samt jarnvégssta-
tioner. Straket kan komma att fungera som en del
av en extern ringlinje som avlastar Malmé/Lund
fran genomgaende fordonstrafik. Langs med vigen
finns redan relativt god framkomlighet. For gang-
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och cykeltrafik finns det behov av att underlitta
tillgingligheten till stationerna i titorterna lings
med straket. Det saknas ocksa mojligheter att cykla
mellan tatorterna, fran Billeberga och Osterut.
Atgirdsvalsstudien vintas avslutas 2026.

Vag 108, Orkelljunga-
Ljungbyhed-Kavlinge

Vagen kopplar samman savil mindre tatorter inom
respektive kommun som huvudorterna Orkel-
ljunga och Kévlinge. Vigen ger tillgdnglighet till
lokala och regionala mal sisom rekreationsom-
raden och stérre verksamhetsomraden. Strickan
Orkelljunga-Rostanga ir prioriterad for gods-
transporter. Strickan Orkelljunga-Perstorp saknar
béade gang- och cykelforbindelser och kollektiv-
trafik. Det finns en trafiksdkerhetsproblematik

pa delar av strickan eftersom végen dr smal, har
bristfillig sikt samt ett stort antal anslutande vigar
samtidigt som den gar genom manga samhaéllen.
Det forekommer ett stort antal lastbilstranspor-
ter, vilka anvinder vigen som genvag till E4, pa
strickan norr om vig 21. Detta utgér en trafikrisk
eftersom gang- och cykelvig saknas dir. Strickan
ar olycksdrabbad. Atgirdsvalsstudien vintas avslu-
tas 2026.
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Prioriterade brister att utreda

Det finns fler brister i den skanska infrastrukturen
in vad som finns mojlighet att dtgirda under plan-
perioden. Vilka brister som prioriteras att utredas
under planperioden 2026-2037 baseras pa inspel
och dialoger mellan Region Skane, Trafikverket,
representanter fran samarbetet mellan Skanes geo-
grafiska horn och de skanska kommunerna. Efter
genomford utredning kan bristerna bli aktuella att
prioritera i kommande planomgéangar som namn-
givna objekt eller som trimningsatgéarder vilka
finansieras av de medel som finns avsatta i planens
potter.

I foljande avsnitt presenteras prioriterade brister
att studera under kommande planperiod 2026-
2037.

Strakovergripande atgardsvalsstudier
I detta avsnitt redovisas brister som ingéri strak
med komplexa forutsittningar och saledes kraver
storre utredningar.

Vag 11, Malmo-Sjobo

Vig 11 tillhor det funktionellt prioriterade vigna-
tet och ar utpekat for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och langviga resor.
Pavag 11 gar den genomgaende trafiken mellan
Malmo, Staffanstorp, Dalby med flera i vaster och
Sjobo, Tomelilla, Simrishamn i 6ster. Vag 11 har en
mycket viktig funktion att binda samman sydvéis-
tra Skane med de sydliga delarna av centrala och
sydostra Skane. Den aktuella strackan trafikeras
av SkaneExpressen. Vigen har ocksa en funktion
under sommaren att fungera som koppling mellan
sydvistra Skanes anslutningar mot kontinenten
och Gstra Skanes attraktiva besoksmal. I delar av
straket rader kapacitetsbrist. Syftet med atgéards-
valsstudien ar att studera framkomlighetsbrister
for att forbattra tillgdngligheten pa strickan. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder pa
strickan.

Vag 13, Angelholm-Hé6r (Ljungbyhed)
Vig 13 utgor ett viktigt vigstrak mellan nordvéstra
Skane och mellersta Skane samtidigt som vigen
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ar bitvis smal med manga kurvor och anslutande
vigar. Mellan Angelholm och Klippan utgér vig

13 en lank till och fran vig E4 vilket bidrar till att
omradet dr attraktivt for verksamhetsetableringar.
Genom Klippan ar vag 13 samforlagd med vag 21
men tidigare utredningar visar pa en mojlig strack-
ning fran trafikplats Skaningstorp mot Ljungbyhed
s6der om Klippan. Omradet mellan Klippan och
Ljungbyhed angrinsar till S6derasens rekreations-
miljoer vilket maste beaktas i utredningsskedet. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder.

Vag 13, Ystad-Horby

Vig 13 dr en viktig regional vig och utgor en del

av en forbindelse fran Mellansverige till sydostra
Skane. Dagligen fardas manga personer pa vigen,
framfor allt for pendling till och fran arbete och
skolor. Vig 13 &r dven en viktig lank for gods-
transporter till och fran Ystad hamn. Prognoser
pekar pa 6kad trafik till och fran Ystad hamn,
vilket skulle leda till 6kad tung trafik pa vag 13.
Strickan mellan Ystad och Sjébo ar dven ett viktigt
strak for regionbusstrafik. Vagen utgor i vissa
titorter en barridr med bristande trafiksdkerhet
och pd delar av striackan sker manga viltolyckor. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder pa
strickan.

Vag 19, Ystad-Kristianstad

Vag 19 utgor en viktig regional forbindelse mellan
Osterlen och norddstra Skane samt vidare norrut.
Vigen tillhor det regionalt viktiga vignitet for per-
sontrafik, godstrafik och busstrafik och ar utpekad
som riksintresse. Den utnyttjas vidare for langvéga
transporter till Polen och &vriga Osteuropa via
Ystad. Det finns utmaningar med trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter och viltproblematik.
Delar av striackan paverkas av héga turistfloden
under hogsasong. Strackan trafikeras av Skane-
Expressen 3 och 4 med hoga krav pa tillginglighet
varfor atgirder for kollektivtrafik dr prioriterade.
En atgirdsvalsstudie bor initieras under planperi-
oden 2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder
pa striackan.
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Vag 19, Karpalund-Bjarlov

Under planperioden atgérdas strackorna Harlov-
Karpalund samt Bjarlév-Broby. Strickan diremel-
lan behover studeras for att fa en helhet for atgar-
dernaistraket. En atgirdsvalsstudie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgarder pa striackan.

Mindre atgardsvalsstudier

I detta avsnitt redovisas brister som endast kriaver
mindre utredningar eftersom de ingér i strak som
studeratsitidigare skeden.

Véag 23, Sandakra-Stoby

Vag 23 ar en viktig interregional férbindelse fran
sydvéstra Skane (Malmdo, Lund) via norddstra
Skéne (HO66r, Héassleholm, Osby) till Smaland.
Végen dr utpekad som regionalt prioriterad vig och
ingar dessutom i landtransportnatet fér langvaga
godstransporter. P& delen mellan Ho6r och Héss-
leholm ir befintlig vigstandard inte tillfredsstil-
lande i férhallande till trafikméangd och vigens
regionala betydelse. Strickan ar dessutom relativt
olycksdrabbad. En mindre studie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgirder pa strickan.

Vag 109, Ekeby

Vag 109 ar en regional vag mellan Helsingborg och
HoO6r. Den genomgaende trafiken ar relativt liten,
men vagen har stor betydelse for arbetspendling
for Kagerdd och andra orter 6ster om Helsing-
borg. Vig 109 har lg standard pa strickan mellan
Billesholm och H66r. Den nuvarande strickningen
mellan Ekeby och Kagerdd innebér en betydande
omvag, vilket medfor att trafik genar pa mindre
viagar med atféljande problem. Strackan studera-
desien atgirdsvalsstudie 2017 dér det férslogs en
ny vagstricka mellan Ekeby-Kagerod. Atgirden
bed6émdes dock vara robust samhillsekonomisk
olonsam, varfor atgirden inte togs vidare in i regi-
onal transportinfrastrukturplan 2018-2029 eller
2022-2033. Problematiken kvarstar och darfor
bor en ny mindre studie med fokus pa att hitta
lénsamma atgirder i befintlig strickning inledas
under planperioden 2026-2037.
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Vag 113, Gardsstanga-Eslov

Vag 113 ar utpekad som funktionellt prioriterat
viagnit och fungerar som en kompletterande regi-
onalt viktig vig. Det rader i rusningstrafik stora
kapacitetsproblem in och ut fran Eslov samt pro-
blematik och koer vid cirkulationen i Gardstanga
mot E22. En mindre studie med fokus pa att hitta
l6nsamma atgiarder bor inledas under planperio-
den 2026-2037.

Andra prioriterade omraden att utreda
Utover utpekade atgiardsvalsstudier har Region
Skane identifierat centrala omraden att utreda
under planperioden. Dessa presenteras i féljande
avsnitt.

Tillganglighet till hamnar

Skane ar en betydande hamnregion. En stor del
av Sveriges import och export gar via de skan-

ska hamnarna. Sedan 2013 har transporterna i
hamnarna 6kat med 4 procent varje ar. Idag rader
brister i den anslutande infrastrukturen som kan
begriansa hamnarnas utveckling. For att bibehalla
ett starkt svenskt naringsliv och konkurrenskraft
finns behov av investeringar i transportledernas
infrastruktur. Inom ramen fér projektet Hamn-
utveckling i Skane har en broschyr och ett kun-
skapsunderlag tagits fram. Broschyren presenterar
atgarder kring hur infrastrukturen kan utvecklas
for att stodja hamnutvecklingen och sj6farten.
Kunskapsunderlaget, Hamnutveckling i Skane, ger
en mer fullstindig beskrivning och redogoérelse
av floden, funktioner samt ekonomiska effekter.
Dokumenten utgor ett viktigt underlag i vidare
utredningar som bor prioriteras i syfte att bibe-
halla och stirka Skane som betydande hamnre-
gion.

SkaneExpressens genomforande

Arbetet med att etablera SkaneExpressen i sedan
tidigare utpekade strak i Skane har pagatt under
tidigare planomgéangar och kommer att fortga
under denna planperiod. SkineExpressen dr en
viktig bestandsdel i den skanska kollektivtrafiken
eftersom konceptet dr avsett att vara snabbare
forbindelser med hogre komfort och farre hall-
platsligen i utpekade strak som saknar tagforbin-
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delser. Infrastrukturen for att utveckla SkaneEx-
pressen i de utpekade straken ér en prioriterad
brist att utreda. Syftet ar en fortsatt utredning av
de utpekade straken for att faststélla de brister som
behover atgirdas for konceptets genomforande.
Atgirder kan genomforas inom ramen for kollek-
tivtrafikpotten inom Regional transportinfrastruk-
turplan 2026-2037 eller via den nationella planen
dir det finns avsatta medel for satsningar pa Skane-
Expressen pa Europavigarna.

Skanes jarnvagsinfrastruktur

utifran persontagsstrategin

Som komplement till persontagsstrategin, som
anger hur den regionala tagtrafiken i Skéne ska
utvecklas, beh6vs mindre, riktade utredningar fér
att identifiera och prioritera atgirder i befintlig
infrastruktur i nartid som kan mojliggora den trafi-
kering som strategin anger. I den regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 avsétts medel i
en trimningspott for jarnvag vilken kan finansiera
denna typ av atgirder.

Framtida supercykelvagar

Under 2019 och 2020 genomfoérdes strakstudier pa
de flesta av Skanes starkaste cykelvigar for pend-
lingsresor. Strakstudierna genomfoérdes i syfte

att identifiera brister och ge férslag pa atgéirder

for att hoja standarden till supercykelvig, enligt
Koncept for supercykelvigar i Skdne. Omfattning och
komplexitet av de identifierade bristerna utmed
vigarna varierar i hég grad. Brister av enklare
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karaktir utmed statligt och kommunalt vignit kan
atgardas under planperioden genom den regionala
infrastrukturplanens potter. Fér nagra av vigarna
kommer en atgirdsvalsstudie vara nédvindig att
initiera under planperioden for att hantera identi-
fierade brister utmed straken.

Skansk cykelvagvisning

Idag &r cykelvigvisningen i manga fall bristfillig,
inte minst pa de regionala straken som domineras
av statlig infrastruktur. Hur den slutliga vigvis-
ningen kommer att se ut kommer att arbetas fram i
samverkan mellan Region Skane, Trafikverket och
Skanes kommuner under planperioden. Som pilot
har det regionala nitet skyltats upp pa det statliga
vagnitet runt Malmo-Lund omradet med omnejd.
Ambitionen dr att fortsatta vigvisningen av hela
det regionala cykelnitet under planperioden 2026-
2037 med stod fran erfarenheter och lairdomar fran
pilotprojektet. Idag blandas skyltar i stor utstrick-
ning pa de statliga cykelvigarna. I samband med att
den regionala cykelvigvisningen sétts upp kommer
gamla och inaktuella skyltar plockas ner for att
skapa tydlighet i den skanska cykelvagvisningen.




Planens effekter

och bidrag

Detta kapitel beskriver den regionala transportinfrastrukturplanens effekter och dess bidrag
till mal och strategier pa olika nivaer.
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Bidrag till nationella strategier och mal

Transportpolitiska mal

Planen bidrar till funktionsmalet om ett till-
gingligt och kvalitativt transportsystem genom
satsningar som beror planens inriktning siker
framkomlighet. Satsningar pa kollektivtrafik och
gang- och cykelvigar forbattrar forutsittningarna
for barns resor och tillgédngligheten for personer
med funktionsnedsittning, framfor allt genom
potter for statlig medfinansiering av kommunala
atgirder. Aldres tillginglighet férbittras frimst
genom kollektivtrafiksatsningar och tryggare tra-
fikmiljoer. Regionala vig- och jirnvigssatsningar
starker tillgingligheten genom att knyta ihop
omraden med olika socioekonomiska forutsitt-
ningar och férbattra resandemoéjligheterna inom
hela Skane.

Potterna med fokus pa gang, cykel och kollektivtra-
fik samt samfinansiering till nationell plan stérker
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen, vilket dr centralt for ett jamstallt transport-
system.
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Planens bidrag till hinsynsmalet inklusive etapp-
mal dr att en stor del av planens atgarder starker
trafiksikerheten for alla trafikslag. Motessepare-
ring i namngivna vagobjekt ger tydligt forbattrade
forutsattningar for vagtrafik, och potterna for
gang-, cykel- och trafiksikerhetsatgirder riktar sig
framst till oskyddade trafikanter. Planen bedéms
kunna bidra till minskat antal dédade och allvarligt
skadade i trafiken.

Gallande etappmalet for miljo ar planens paverkan
blandad. Namngivna vigobjekt riskerar att 6ka bil-
resandet och dirmed utslippen, medan satsningar
pa kollektivtrafik, gang och cykel stirker hallbar
mobilitet. Byggskedet for bade vag- och jarnvags-
projekt innebir betydande utslapp.

Planen kan bidra till 6kad fysisk aktivitet, frimst
genom satsningar pa gang- och cykelvagar och kol-
lektivtrafik (som genererar anslutningsresor vilka
tenderar att vara gang eller cykel). Luftkvalitet och
buller paverkas bade positivt och negativt: vissa
vigobjekt kan 6ka trafik och hastigheter, medan
kollektivtrafik och trafiklugnande atgirder bidrar
till battre luft och bullernivaer.
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Bidrag till regionala strategier och planer

Det 6ppna Skane 2030 -

Skanes utvecklingsstrategi
Infrastruktursatsningarna i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen bidrar till att starka det
strategiska omradet Hela Skane och mojliggor aven
forbattrade forutséttningar for omradet Bittre
hdlsa for alla genom satsningar som mojliggor aktiv
mobilitet och rekreation.

Malbilden for Hela Skane (Infrastruktur och fysisk
planering skapar mervérde fér invanare och
foretag i Skéne) stirks av dtgirder i planen. Genom
de regionala vigobjekten minskar restiderna for
bil- och bussresenirer och trafiksikerhetshéjande
atgirder genomfors for att kunna uppratthalla en
bra framkomlighet och rérlighet inom och genom
Skane. Samfinansiering av jarnvigsinvesteringar
Okar tillgdngligheten for persontagstrafik till fler
orter, och férbattrar punktlighet och 6kad kapaci-
tet for bade gods- och persontagstrafik. De riktade
atgarderna for kollektivtrafik pa statliga vagar moj-
liggor utvecklad regional busstrafik. Satsningarna
pa SkaneExpressen bidrar till 6kad tillgédnglighet
for de delar av Skane som saknar jairnviagsférbin-
delser. Andra atgiarder som genomfors ar forbatt-
rad framkomlighet och modernisering av hallplat-
ser, vilket starker kollektivtrafikens tillganglighet
och attraktivitet.

Utbyggnad av cykelvigar pa landsbygden och stat-
lig medfinansiering till kommunala utbyggnaderi
tatorter okar tillgdngligheten med cykel, bade som
egna resor och genom bittre kopplingar till sta-
tioner och hallplatser. Planens satsningar pa cykel
stirker mojligheterna till aktiv mobilitet genom
supercykelvigar som forbattrar pendlingsmajlig-
heter for ménga skaningar samt genom utveckling
av de regionala och nationella cykellederna for
rekreation.

Planen stravar efter att jimna ut tillgdngligheten
mellan 6stra och vastra Skane, dir det finns en oba-
lans. Satsningar pa trafiksikra och framkomliga
vagar forbéttrar resmaojligheterna i 6st, och planen
fordelar de regionala statliga cykelinvesteringarna
sé jamnt som mojligt 6ver Skane.
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Transportstrategi - For utveckling och
hallbar tillgénglighet i hela Skane

Den regionala transportinfrastrukturplanen utgor
ett centralt verktyg for att konkretisera transport-
strategins intentioner genom infrastrukturatgér-
der som tillsammans bidrar till det 6vergripande
malet om utveckling och hallbar tillginglighet i
hela Skane. Planen och strategin har dock tagits
fram parallellt denna omgang, vilket innebér att
strategins mal inte till fullo kunnat ligga till grund
for planen. Daremot kommenteras nedan hur
planen bidrar till och/eller gar emot strategins mal.
Transportstrategin antogs 2026.

For malet ett inkluderande transportsystem,
bidrar planen genom investeringar i tillginglig och
siker infrastruktur. Genom medfinansiering till
kommuner foér gang, cykel och trafiksikerhetsat-
girder skapas béttre tillgang till transportsystemet
for fler utifran kommunala behov. Inom potten

for kollektivtrafik ingar tillgdnglighetsanpassning
av hallplatser och potterna for framkomlighet

och trafiksikerhet samt for standardhéjning av
passager forbattrar trafikmiljon for oskyddade
trafikanter. En stor andel av planens medel gar till
investeringar i vignitet for motorfordon vilket
sarskilt gynnar grupper med tillgang till bil, vilket
kan paverka den sociala inkluderingen negativt.
Genom utvecklingen av kollektivtrafiknoder och
strategiska satsningar pa gang- och cykelinfra-
struktur 6kar dock ocksa den lokala tillginglighe-
ten for grupper utan tillgang till bil.

Géllande malet ett robust transportsystem
innehaller planen investeringar i bade jairnvags-
och vignitet som okar tillférlitligheten och
minskar risken for storningar i transportsystemet.
Samfinansiering av atgirder pa jarnvig forbéttrar
kapacitet och tillforlitlighet for bade regionala
och langre resor med tag, och trafiksiakerhetsho-
jande atgarder som mittseparering minskar risk
for olyckor med foljdférseningar. Detta gynnar
béde persontransporter och niringslivets konkur-
renskraft och bidrar till stabilare leveranskedjor.
Infrastrukturatgirder som forbattrar vignitets
kvalitet, sarskilt i kritiska transportstrak, stirker
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forutsattningar for bade persontransporter och
godsleveranser. Genom digitalisering for smartare
trafikfloden pa E6 ger planen forutsittningar for
mer resurseffektiva transportlosningar.

Det tredje malet ir ett klimatneutralt transport-
system. Den storsta delen av planens medel 1dggs
pa atgiarder pa viagnatet, vilket riskerar att 6ka
méngden biltrafik och ddrmed ocksa utslippen
fran bade gods- och persontransporter. Vagatgir-
derna har positiva effekter for kollektivtrafikens
framkomlighet och det avsétts mer medel an i
tidigare planer for satsningar pa statlig medfinan-
siering till kommuner for kollektivtrafikatgérder.
Detta kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens att-
raktivitet for vardagsresor. Samfinansieringen till
jarnvagsatgarder 6kar mojligheterna for overflytt-
ning fran vag till jairnvig for godstransporter, och
forbattrar ocksa mojligheten att resa hallbart pa
langre strickor. I planen avsétts medel for statliga
regionala cykelvigar, statlig medfinansiering till
kommunala cykelvigar, och sirskilda satsningar
paregionalt prioriterade strak och de nationella
och regionala rekreationscykellederna. Dessa sats-
ningar skapar méjligheter for aktiva och hallbara
vardagsresor, samt stirker moéjligheterna till kom-
binationsresor med kollektivtrafiken.

Regionplan fér Skane 2022-2040
Den regionala transportinfrastrukturplanen
bidrar till regionplanens utvecklingsinriktning
genom att arbeta for planeringsstrategi 1, 2 och 6
vilka har en tydlig koppling till infrastrukturen.

Strategi 1 om att utveckla flerkdrnigheten och
stirka samspelet mellan stad och landsbygd stirks
av planens ansats att geografiskt sprida atgiarder.
Satsningar som gors pa vignétet ar generellt till
nytta for 6stra Skanes tillgdnglighet som jamfort
med i vist tenderar att vara simre. De statliga regi-
onala cykelsatsningarna prioriterar tillginglighet
till strategiska noder, vilket ger fler méjlighet att
ha cykeln som fardmedel i vardagen.

Satsningen pa supercykelvigar bidrar till strategi
2 om att stirka tillgingligheten och binda samman
Skane genom att moéjliggora cykelpendling pa
langre strickor. De regionala vigobjekten, sdrskilt
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de som berdr 6stra Skane innebar forbattrade moj-
ligheter att resa med bil och kollektivtrafik. Planen
pekar dven ut utbyggnad av jirnvig med nya statio-
ner som ger fler orter tillgang till jirnviag.

Satsningarna pa samfinansiering av storre jarn-
vagsobjekt ligger vil i linje med regionplanens stra-
tegi 6 om att stirka Skanes relationer med omvirl-
den. Detta genom exempelvis stirkt kapacitet i
viktiga relationer genom fler spar och mer plats fér
uppstillning. Aven ett flertal namngivna vigobjekt
kopplar samman Skane med grannregionerna.

Klimat- och energistrategi

for Skane 2025-2030

Den regionala transportinfrastrukturplanen
bidrar till malet om att 6ka andelen resor med
gang, cykel och kollektivtrafik genom omfattande
satsningar pa cykelinfrastruktur och kollektivtra-
fikfrimjande atgirder, vilket gér dessa fairdmedel
mer attraktiva och kan ddrmed 6ka resandelen.
Nar det giller malet om att minska utslapp av vaxt-
husgaser fran Skanes transporter ar planens bidrag
till mélet svaranalyserat. Ovan nimnda satsningar
mojliggor okade resor med gang, cykel och kollek-
tivtrafik, men en stor andel av planens satsningar
avsitts till viginfrastrukturen, vilket riskerar att
generera 6kad biltrafik och ddrmed bidra till 6kade
utsldpp.
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Hallbarhetsbedémning

Parallellt med framtagandet av planen har Tri-
vector Mobility genomfort en miljékonsekvensbe-
skrivning (MKB) och en social konsekvensbed6m-
ning (SKB) av planférslaget. Att gora en strategisk
miljobeddmning &r ett lagkrav, medan social
konsekvensbedomning &r ett tillagg utifran Region
Skénes 6nskan att bittre integrera och f6lja upp
sociala virden i planeringsprocesserna. Syftet med
bedémningarna ar att sikerstilla att planen bidrar
till langsiktiga hallbarhetsmal. Hallbarhetsbedom-
ningarna finns att ldsa i sin helhet i bilaga till den
regionala transportinfrastrukturplanen. Nedan
foljer en sammanfattning.

Studerade och bedémda alternativ
Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och den
sociala konsekvensbedémningen (SKB) ska inne-
hélla uppgifter om sannolika effekter om planen
inte genomfors. Detta s& kallade "nollalternativ”
ar ett teoretiskt alternativ som innebér att den nu
gillande planen genomf6rs men att inga nya inves-
teringar tillkommer.

Betydande miljopaverkan av planen
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Under planeringen har tre alternativa inriktningar
(planalternativ) tagits fram och jamforts utifran
miljémaéssiga och sociala aspekter. Planalternati-
ven handlar om huruvida tillkommande medel ska
satsas pa namngivna objekt, pa potter for statligt
vignit eller pa potter for statlig medfinansiering.
Pa grund av férdyringar av kvarliggande objekt
fran 2022-2033 ars regionala transportinfrastruk-
turplan blev skillnaden mellan planalternativen
islutdndan liten. Planalternativens inriktning

far dirmed liten paverkan pa hallbarhetsbed6m-
ningen av planen som helhet.

Planalternativen har, till f6ljd av snév tidsram,
diskuterats parallellt med planforslaget vilket
inneburit att vissa beslut har behovt fattas innan
bedémningen av planalternativen varit fardig.
Det innebar att det slutgiltiga planforslaget inte
fullstindigt speglar nagot av de studerade alter-
nativen. Sammanfattningen presenterari stéllet
héllbarhetsbedémningen av planens atgirder
samt bedomningen i relation till nollalternativet.
Beskrivning och bedémning av planalternativen
aterfinnsibilagan.

Analysen av planens miljopaverkan har avgransats till de miljoaspekter dér transportsyste-
met har storst paverkan och dér planen utifran sitt mandat kan antas bidra till betydande
paverkan. De studerade aspekterna kategoriseras under fokusomradena Klimat, Hilsa och

Landskap.

Bedomning av planens atgarder

Klimat Positiv Negativ
Halsa Positiv
Landskap Negativ

Figur: Bedémning av planens miljépaverkan.

Bedomning i relation till nollalternativet

Positiv

Positiv

Negativ
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Klimat

Flertalet vagatgarder leder till 6kad vagtrafik och
dirmed negativ paverkan pé transporteffekti-
viteten, sdrskilt dir hastigheter hojs och bilens
attraktivitet 6kar. Detta riskerar att ge inducerad
trafik. Samtidigt bidrar satsningar pa kollektivtra-
fik, cykelvagar och samfinansiering med nationell
plan positivt genom att stirka hallbara fardsétt och
mojliggora 6verflyttning fran bil.

De flesta vigatgirder innebir 6kad energiatgang
per fordonskilometer pa grund av hogre hastig-
heter, vilket ger negativ paverkan. Kollektivtra-
fikatgidrder bidrar dock positivt genom jamnare
kérmonster for bussar och dirmed minskad ener-
gianvindning. Ovriga atgirdsomraden bedéms ha
begrinsad paverkan pa energieffektivisering.

Alla nybyggnadsatgéarder pa vag och jarnvag
medfor negativ klimatpaverkan under byggskedet.
Storre objekt, sirskilt de som omfattar broar och
andra byggnadsverk, har storst paverkan.

Paverkan irelation till nollalternativet: Den nya
planen bidrari positiv riktning avseende klimat
jamfort med nollalternativet. Detta beror pa att
en betydande del av det tillkommande planutrym-
met (dvs skillnaden mellan nollalternativet och
planforslaget) gar till tgirder som bidrar positivt
till savil transporteffektivitet som energieffekti-
visering. Exempelvis omfattar nara héalften av det
tillkommande utrymmet satsningar pa potterna
Kollektivtrafik, Cykelinfrastruktur samt Fram-
komlighet och trafiksikerhet.
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Hélsa

Planens samlade paverkan pa buller bedoms som
svagt positiv. Manga atgirder har ingen eller
svarbedomd effekt, medan ett fatal vigatgirder
med hogre hastigheter nira bebyggelse ger negativ
paverkan. Samtidigt ingéar riktade bullerskydds-
atgarder som bidrar till att minska bullerexpone-
ringen.

Den samlade paverkan pa luft bed6ms som posi-
tiv. Vissa storre vigobjekt kan bidra till mer trafik
och hogre hastigheter, men paverkan dr generellt
begransad eftersom fa objekt beror titbebyggda
omraden. Satsningar pa kollektivtrafik, jarnvag
och trafiklugnande atgirder bedéms viga upp de
negativa effekterna.

Planen har en mycket positiv paverkan pa trafik-
siakerheten for samtliga trafikslag. En stor del av
investeringarna riktas mot trafiksiakerhetshojande
atgirder. Objekt med motesseparering bidrar sir-
skilt starkt till minskad olycksrisk.

Paverkan i relation till nollalternativet: Den nya
planen gari positiv riktning avseende héilsa. Nagra
av de tillkommande atgirderna har en positiv
paverkan pa buller men effekterna ar relativt sma
eller svirbedémda och det dr darfor svart att dra
nagon slutsats om bidraget i relation till nollal-
ternativet vad géller buller. Néra hélften av det
tillkommande planutrymmet gar till atgarder som
bidrar positivt till luft genom att bedémd Gver-
flyttning av resor leder till minskad végtrafik och
lagre hastigheter. Merparten av det tillkommande
planutrymmet gar ocksa till atgiarder med positiv
eller mycket positiv paverkan pa trafiksiakerhet.
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Landskap

De flesta atgirder beddms ha neutral paverkan pa
vatten. Vissa vigobjekt kan ge positiv paverkan
genom stirkt vattenskydd. Det finns samtidigt
objekt med potentiell negativ paverkan som beho-
ver utredas vidare i senare skeden.

Planen bedéms ha negativ paverkan pa naturre-
surser, frimst genom ianspraktagande av jord-
bruksmark i vissa vigprojekt. Atgirderi potter har
generellt liten paverkan. Cykel- och trafiksiker-
hetsatgarder kan dock innebéra viss paverkan vid
exempelvis breddning av vigar.

Flera namngivna vigobjekt och vissa jdrnvagsat-
girder bedéms ha negativ paverkan pé landskaps-
bild och kulturmiljé. Ovriga atgirder beddms
huvudsakligen vara neutrala eller svarbedémda.
Den negativa paverkan ar framst kopplad till storre
infrastrukturingrepp.

Sociala konsekvenser av planen

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

En stor del av vigobjekten bedoms ha negativ eller
mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald.
Paverkan uppstar frimst genom barriireffekter,
intrdng och stérningar. Ovriga atgirder ir i huvud-
sak neutrala eller svarbedémda.

Paverkan irelation till nollalternativet: Den nya
planen garinegativ riktning avseende landskap,
till stor del beroende pé att de namngivna vigob-
jekt, och till mindre del gang- och cykelvigsobjekt,
som har tillkommit har negativ paverkan pa flera
av aspekterna inom landskap.

Den sociala konsekvensbedomningen har genomforts enligt en modell som tagits fram av Region Krono-
berg, vilken dr anpassad for regional transportplanering och inkluderar fokusomraden som anses vara
centrala. Fokusomradena som undersoks 4r Sammanhéallning, Tillginglighet och Hilsofrdmjande.

Bedamning - planens étgarder

Sammanhallning Positiv

Generell tillganglighet

Tillganglighet for olika grupper Positiv
Hallbar tillganglighet Positiv
Halsoframjande Positiv

Figur: Bedémning av planens sociala konsekvenser.

Mycket positiv
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Bedomning i relation till nollalternativet

Positiv

Positiv

Positiv

Neutral

Positiv
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Sammanhallning

Planen bed6ms ha en sammantaget positiv paver-
kan pa sammanhallning. Regionala vig- och
jarnvigssatsningar bidrar till att knyta samman
de olika hornen i Skidne samt omraden med olika
socioekonomiska forutsittningar, genom forbatt-
rad tillginglighet och kortare restider.

Paverkan irelation till nollalternativet: Merpar-
ten av det tillkommande planutrymmet gar till
atgirder som bidrar positivt till ssmmanhallning,
dven om det 4r manga atgirder som pa grund av
brist pa geografisk information inte har kunnat
beddmas.

Tillganglighet

Planens atgirder bidrar i stor utstriackning till 6kad
tillganglighet for bade medborgare och néringsliv.
Bedémningen baseras pa minskade restider och i
vilken grad atgiarderna starker férutsittningarna
for flera fardsitt.

Tillgdngligheten for personer med funktions-
nedsattning forbattras frimst genom satsningar
pé kollektivtrafik och hallplatsatgarder. Barns
tillganglighet paverkas mycket positivt genom
cykelvigar samt atgérder for trafiksikerhet och
framkomlighet, sirskilt kopplat till skolresor. Ald-
res tillgdnglighet stiarks frimst genom forbattrad
kollektivtrafik och tryggare trafikmiljoer. Atgirder
som stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft
bidrar dven positivt till jimstilldhet.

Vad giller hallbar tillginglighet ur ett socioeko-
nomiskt perspektiv bedéms flera atgirder bidra
positivt genom forbattrad kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur i omraden med socioekono-
miska utmaningar. Regionala cykelvigar och
kollektivtrafiksatsningar bidrar till mer likvirdiga
forutsiattningar for resor utan bil. Pa landsbygd
kan hallbar tillgdnglighet starkas genom gang- och
cykelviagar samt hallplatser langs storre vagstrak.
Samtidigt bidrar vissa vigobjekt negativt genom
att 6ka bilens konkurrenskraft.
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Paverkan i relation till nollalternativet: Den nya
planen bidrar starkt till 6kad tillgdnglighet, fram-
for allt for medborgarnas resor, da flera av atgérds-
omradena stirker flera olika fardsatt och darmed
bidrar till 6kad tillgdnglighet for flera. Exempelvis
omfattar flera av de namngivna vagobjekt som
tillkommer i den nya planen ocksa atgarder for
gang, cykel och kollektivtrafik. Ndra hilften av det
tillkommande planutrymmet gar till atgérder som
starker tillgingligheten for personer med funk-
tionsnedsittning och barn. Aven ildres tillging-
lighet paverkas positivt, framf6r allt genom den
utokade satsningen pa potter och dven paverkan pa
jamstalldhet dr positiv. Avseende hallbar tillging-
lighet, ur ett socioekonomiskt perspektiv och ur
ett landsbygdsperspektiv, dr skillnaderna mot
nollalternativet sma da flera av atgirderna saknar
paverkan pa dessa aspekter. Dock bidrar de till-
kommande gang- och cykelvigsobjekten positivt,
liksom satsningen pa potter for cykel, framkomlig-
het och trafiksédkerhet.

Halsoframjande

En tydlig majoritet av planens atgarder bidrar posi-
tivt till okad fysisk aktivitet. GAng- och cykelvagar
samt satsningar inom atgardsomréadet Cykelinfra-
struktur ger sirskilt stor positiv effekt. Endast ett
fatal atgirder beddms paverka den fysiska aktivi-
teten negativt eller inte alls. Aven kollektivtrafik-
satsningar bidrar indirekt till 6kad fysisk aktivitet
genom fler anslutningsresor till fots och med cykel.

Paverkan i relation till nollalternativet: Den abso-
luta merparten av de tillkommande atgiarderna
bidrar till att forbéattra resandemoéjligheterna med
gang, cykel och kollektivtrafik och bidrar dirmed
till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.



Forankring och
uppfoljning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2026-2037 har tagits fram i samarbete mellan Region
Skane, kommunerna i Skane, Trafikverket, Linsstyrelsen och niringslivet. Detta kapitel beskriver hur
processen for forankring och dialog har sett ut samt hur planens genomférande f6ljs upp.
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Process for forankring och dialog

Utformningen av planen har gjorts genom bred
samverkan mellan en rad aktorer med ansvar och
intressen kopplade till transportinfrastruktur och
regional utveckling. Dialogen har omfattat Region
Skane, Skanes 33 kommuner, Trafikverket, Lans-
styrelsen, niringslivet samt organisationer och
privata aktorer. Arbetet har byggt pa inspel, kun-
skapsutbyte, 16pande avstimningar och strukture-
rade samverkansforum. Samverkan utanfér Skane
har dven skett inom Regionssamverkan Sydsverige
och med 6vriga regioner i Sverige.

Kommundialoger

Region Skane har under 2024 genomfort kom-
mundialoger med samtliga 33 kommuneri Skane
avseende den regionala transportinfrastruktur-
planen. Dialogerna har huvudsakligen skett pa
tjanstepersonsniva, dr strateger, trafikingenjorer,
chefer och kommundirektorer deltagit.

Syftet med dialogerna har varit att knyta kontakter
mellan Region Skéane och berdrda tjanstepersoner
pa kommunerna samt att 6ka kunskapen om den
regionala transportinfrastrukturplanen och om
Region Skéanes uppdrag som linsplaneupprittare.
Kommunerna har ocksa fatt méjlighet att limna

in sina prioriteringar och de atgirder de ser som
viktigast att inkludera i den nya regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

Planeringssamverkan

Region Skane har under framtagande av planen tva
ganger arligen arrangerat planeringssamverkans-
traffar med fokus pa Regional transportinfrastruk-
turplan for Skane 2026-2037.

Till planeringssamverkan har alla kommuner bju-

dits in pa tjinstepersonsniva. Triffarna har funge-
rat som gemensamt forum for informationsutbyte,
dialog och samsyn i planeringsprocessen.

67

Organisering av arbetet

Styrgrupp - Regionala

utvecklingsnamndens presidium

Regionala utvecklingsnimndens presidium i
Region Skane ar styrgrupp for den regionala trans-
portinfrastrukturplanen. Styrgruppen har tréffats
kontinuerligt under hela processen for framtagan-
det.

Referensgrupp - kommuner och Trafikverket
For att sikerstilla regelbunden dialog med kom-
munerna och Trafikverket har en referensgrupp
pa tjinstepersonsniva etablerats. Gruppen bestar
av en representant fran vart och ett av Skanes fyra
hornsamarbeten:

« MalmoLundregionen
« Sydostra Skanes Samarbetskommitté
« Familjen Helsingborg

« Skane Nordost

Trafikverket har deltagit vid behov. Referensgrup-
pen har traffats 16pande under planframtagandet.

Arbetsgrupp

Arbetet med att uppritta den regionala infrastruk-
turplanen har letts av en arbetsgrupp bestaende

av tjdnstepersoner fran Enheten for transport

och infrastruktur hos Region Skéne. Gruppen

har ansvarat for projektledning, framtagande av
planens innehall och samordning med andra delar
av organisationen.
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Uppfoljning av planen

Uppfdljning av planens genomférande sker inom
ramen for Trafikverkets ordinarie verksamhetspla-
nering, genom lopande avstdmningar och genom
en arlig uppfoljningsrapport.

Lopande avstdmningar av planens genomforande
och framdrift kring atgirder sker vid regelbundna
dialogméten mellan Region Skane och Trafikver-
ket. Utifran Trafikverkets arliga sammanstill-
ningar av upparbetning av planen tar Enheten for
transport och infrastruktur pa Region Skane fram
en uppfoljningsrapport, vilken redovisas arligen
for den regionala utvecklingsndmnden. Upp-
foljningsrapporten visar hur upparbetningen av
planens medel ser ut, ssmmanfattar hur genomfor-
andet av planens atgirder gar och diskuterar vilka
svarigheter som paverkar planens genomfoérande.
Rapporten tillgingliggors for Skanes kommuner
och andra intressenter for att 6ka transparensen
och dialogen kring planens genomforande.
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Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att utveckla
strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka nationella
beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se

m.m\,'

SKANE



http://utveckling.skane.se
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