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§ 309 Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning Malmoé bangard —
potential for ut-/omlokalisering av funktioner

STK-2026-834

Sammanfattning

Trafikverket genomfor en férdjupad utredning om Malmé bangird och har tagit fram ett
utkast till rapport som Malmo stad har fatt pa remiss. Utredningen redovisar behov och
torslag kopplade till bade gods- och personbangarden, diribland utbyged uppstillning,
ombyggnad av rangergruppen, férindrade depa- och verkstadsfunktioner samt forstirkta
kopplingar till Malmé hamn. Atgirdsférslagen syftar till att effektivisera nyttjande och 6ka
kapaciteten pa Malmo bangard. Inom Malmo stad har drendet remitterats till
miljonamnden, stadsbyggnadsnimnden samt tekniska nimnden.

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. Kommunstyrelsen godkinner forslag till yttrande och skickar yttrandet till
Trafikverket.

Beslutet skickas till

Trafikverket

Miljénimnden

Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Stadskontoret, Omvirld- och niringsliv
Stadskontorets handliggare

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut KSAU 260824 §438 Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning
Malmoé bangard — potential for ut-/omlokalisering av funktioner

e G-Tjansteskrivelse KSAU 260824 Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning
Malmo bangird — potential for ut-/omlokalisering av funktioner

e Forslag till yttrande KSAU 260824 Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning
Malmo bangird — potential for ut-/omlokalisering av funktioner

e Stadsbyggnadsnimnden beslut 260617 § 199

e Remissvar stadsbyggnadsnimnden

e Teckniska nimnden beslut 260615 § 142

e Remissvar tekniska nimnden

e Miljonimnden beslut 260611 § 140 Sirskilt yttrande (V)
e Remissvar miljonamnden

e Utkast for synpunkter - Férdjupad utredning av Malmé bangard — potential for ut-
/ omlokalisering av funktioner

e Bilaga 1 - Sammanstillning av synpunkter fran jarnvagsforetag som trafikerar
Malmoé bangard

e DBilaga2 - Atgérdslista
e Bilaga 3 - Sparplan/illustration 6ver Malmé6 C och Malmé bangard
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Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning Malmo
bangard — potential for ut-/omlokalisering av
funktioner

STK-2026-834

Sammanfattning

Trafikverket genomfér en férdjupad utredning om Malmo bangérd och har tagit fram
ett utkast till rapport som Malmo stad har fatt pa remiss. Utredningen redovisar behov
och férslag kopplade till bade gods- och personbangarden, déribland utbyged
uppstillning, ombyggnad av rangergruppen, forindrade depa- och verkstadsfunktioner
samt forstirkta kopplingar till Malmé hamn. Atgirdsforslagen syftar till att effektivisera
nyttjande och 6ka kapaciteten pa Malmo bangird. Inom Malmé stad har drendet
remitterats till miljéndmnden, stadsbyggnadsnimnden samt tekniska nimnden.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslir kommunstyrelsen besluta
1. Kommunstyrelsen godkinner forslag till yttrande och skickar yttrandet till
Trafikverket.
Beslutsunderlag

e Bilaga 1 - Sammanstillning av synpunkter fran jirnvigsforetag som trafikerar
Malmé bangard

e Bilaga 3 - Sparplan/illustration 6ver Malmé C och Malmé bangird

e Utkast for synpunkter - Férdjupad utredning av Malmé bangard — potential for
ut-/ omlokalisering av funktioner

e Bilaga 2 - Atgirdslista

e G-Tjinsteskrivelse KSAU 260824 Remiss Trafikverket - Férdjupad utredning
Malmé bangard — potential for ut-/omlokalisering av funktioner

e Remissvar stadsbyggnadsnimnden

SIGNERAD
2026-08-18
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e Stadsbyggnadsnimnden beslut 260617 § 199

e Tekniska nimnden beslut 260615 § 142

e Remissvar tekniska nimnden

e Remissvar miljonimnden

e Miljonimnden beslut 260611 § 140 Sarskilt yttrande (V)

e TForslag till yttrande KSAU 260824 Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning
Malmé bangird — potential for ut-/omlokalisering av funktioner

Beslutsplanering
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2026-08-24
Kommunstyrelsen 2026-09-02

Beslutet skickas till
Trafikverket

Miljonimnden

Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Stadskontoret, Omvirld- och niringsliv
Stadskontorets handliggare

Arendet

Trafikverket Onskar skriftliga synpunkter frain Malmé stad pa utkastet till rapporten
Foérdjupad utredning av Malmé bangird — potential f6r ut-/omlokalisering av

funktionetr.

Bakgrund

Trafikverket tog under 2024 fram en nationell Strategi f6r rangerbangardar dir analyser
gjordes bade for varje enskild rangerbangard samt for samtliga bangardar gemensamt i
ett nationellt system. Strategin pekade pa att godsbangarden i Malmé behover anvindas
effektivare och eventuellt 6ka sin kapacitet fOr att klara prognosticerade trafikfléden f6r
ar 2040. Strategin rekommenderade att en f6rdjupad utredning gors av hur ett
effektivare nyttjande kan uppnas och eventuellt vilken 6kad kapacitet som behovs i

framtiden f6r Malmo enligt fyrstegsprincipen - 1. tink om, 2. optimera, 3. bygg om, 4.
bygg nytt.

Trafikverket har under 2025 och 2026 arbetat med en férdjupad utredning av Malmo
bangird. Malmé stad har deltagit pa tre dialogméten. Aven Copenhagen Malmé Port
(CMP), Jernhusen och Train Alliance har deltagit. Den férdjupade utredningen
identifierar ett antal konkreta atgirdsforslag, dels pa Trafikverkets bangardsomrade, dels
pa de delar som 4gs av Jernhusen samt pa fastigheter som dgs av Malmo stad i

anslutning till bangirden och i olika delar av hamnomridet. Atgirdsforslagen syftar till



att effektivisera nyttjande och 6ka kapaciteten pa Malmé bangird. Det har inte ingatt 1

Trafikverkets uppdrag att undersoka en méjlig flytt av rangerbangarden.

Internremiss
Inom Malmé stad har drendet skickats pa remiss till stadsbyggnadsnimnden, tekniska

nimnden och miljonimnden, som samtliga har limnat yttranden. I miljénimnden har

(V) limnat sarskilt yttrande. Nedan sammanfattas inkomna synpunkter.

Stadsbyggnadsnimnden:

Malmé godsbangard och Malmé central utgor en viktig nod 1 det svenska

transportsystemet med flera olika funktioner, bade for persontig och godstag
Trafikverkets basprognos ir otillricklig som beslutsunderlag
Utredningen har brist pa systemperspektiv och ér allt f6r reaktiv

Rangerfunktionens lokalisering begransar bangardens utvecklingsmdéjligheter

och kapacitetsbrist for tiguppstallning kvarstar

Det ir positivt att tillgingligheten till Malmé hamn forbittras

Bangirdens ombyggnad férvintas ge omfattande och langvariga trafikstorningar
Kontinentalbanans kapacitet och roll behover klargéras

Oresundsmetron roll i trafiksystemet behéver beaktas

Det ar problematiskt att anvinda banavgifter fOr att frigbra kapacitet pa

bangarden

Fortsatt oklara omlokaliseringar och markanvindningskonflikter, férhandlingar

krivs da flera atgirdsforslag berér Malmoé som fastighetsdgare
Anvandningen av ’Skroten” for jarnvigsindamal strider mot 6versiktsplanen
Forlangning av spar norrut behover belysas tydligare

Riskhinsynen till bangirden behéver inte utokas

Bangirden behover klimatanpassas

Det kvarstar behov av fortsatta utredningar

Tekniska nimnden:

3 (5)
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Det dr mycket positivt att Trafikverket genomfér denna viktiga utredning som
konkret och i detalj belyser de utmaningar och hinder som nuvarande bangard

utgor fOr att kunna na en 6nskad utveckling.

Flera av de framtagna dtgirdsforslagen ligger i linje med de inspel Malmo stad
gjort till Trafikverket under processen. Det giller framfor allt atgardsforslagen
som moijligeor bittre sparanslutningar till hamnen och som i stora delar

aterfinns 1 Masterplan f6r Malmoé hamn.

Utredningen brister nir det giller den langsiktiga framtidsbilden. De atgarder
som beh6vs for att 16sa situationen pa kort och medellang sikt behover vara
robusta och utgora etapper som leder mot en lingsiktig 16sning. Risken ar att
Trafikverket investerar och “bygger fast sig” 1 en bangardslosning som blir f6r

liten och ineffektiv kort tid efter att dtgirderna tagits 1 drift.

Eftersom flera av atgardsforslagen ligger pa kommunal mark kommer det att

krivas forhandlingar mellan Trafikverket och Malmo stad om tillgang till mark.

Flera av de foreslagna atgarderna till och i hamnen kommer fortsatt inga i
stadens sparinnehav. D4 dessa dtgirder medfor stora regionala och nationella
nyttor genom avlastning av Trafikverkets anldggning bor de vara féremal f6r

omfattande statlig medfinansiering

Utredningen beh6éver kompletteras med en utbyggnads- och genomférandeplan
som visar hur den lokala, regionala, nationella och internationella

jarnvagstrafiken kan fungera och utvecklas under tiden atgirderna genomfors.

Utredningen behéver ocksa visa hur viktiga bangardsfunktioner ska sikerstillas

och var de kan omlokaliseras under en ombyggnadsperiod.

Miljonimnden:

Miljénimnden vialkomnar den férdjupade utredning om Malmés bangird. En
effektivare anvindning av bangarden sparar pa markytor samtidig som fler

personer och gods kan hanteras pa samma ytor.

Det ir av vikt att bangardens funktioner dr robusta och resilienta. For att
eventuella storningar inte ska ha foljdeffekter dr det 6nskvirt med en tydlig och

klar uppdelning av funktionerna godshantering och persontransport.

Malmo stad dr beroende av att kunna utvecklas inom Yttre ringvigen och
Nyhamnen ir ett viktigt omrade for att mota bostadsforsorjnings- samt

sysselsattningsbehovet. Detta star delvis 1 konflikt med Trafikverkets fortsatta
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anvindning av Malmé bangird. En fortsatt dialog ér viktig for att hitta en

16sning av intressekonflikten.

e Oresundsmetron frigor kapacitet pa Oresundsbron for fjirr- och godstag,
avlastar Citytunneln och skapar redundans i jirnvigsforbindelserna 6ver sundet.
Bangirdens utveckling samt lokaliseringen av funktionerna behéver ta hinsyn

till méjligheterna att lokalisera en metrodepa.

e Miljonimnden undrar om utredningen har beaktat det 6kade transportbehovet

till och fran Norra hamnen i tillrdckligt stor utstrickning.

e Vid eventuella omlokaliseringar av kirnfunktioner och sidofunktioner behéver
det tas hansyn till hur klimatférandringarnas effekter paverkar lokaliseringen
samt vilka atgirder som krivs for att utesluta eller minska den negativa

paverkan.

e Vidare stiller sig miljonimnden fragande till varfor effekten av ett yttre

godsspir inte har inkluderats i rapporten.

Stadskontorets bedomning

Stadskontoret instimmer i huvudsak med nimndernas yttranden och har tagit fram ett
yttrande utifrin dessa. Miljéndmnden lyfter fragan om huruvida Trafikverkets utredning
har beaktat det 6kade transportbehovet till och fran Norra hamnen i tillrickligt stor
utstrackning. Stadskontoret bedémer, bland annat utifran tekniska nimndens och

stadsbyggnadsnamndens yttranden, att detta dr beaktat 1 utredningen.

Ansvariga
Nicklas Lofsttom Niamndsekreterare

Micael Nord Niringslivsdirektor
Andreas Norbrant Stadsdirektor



Malmé stad
Kommunstyrelsen

Datum Yttrande
2026-09-02

Adress
August Palms Plats 1

Diarienummer Till
STK-2026-834 Trafikverket

Remiss Trafikverket - Fordjupad utredning Malmo
bangard — potential for ut-/omlokalisering av

funktioner
TRV 2025/33109

Sammanfattning

Som vilbekant hanterar Malmo bangard bade nationell och internationell godstrafik,
inklusive kombiterminaler, och dr en av de tre storsta rangerbangardarna i Sverige.
Malmo stad ser positivt pa flera av utredningens forslag som stirker anslutningarna till
Malmé6 hamn, men menar samtidigt att utredningen har ett f6r kort tidsperspektiv och
inte tillrickligt belyser den langsiktiga framtidsbilden f6r bangarden. Malmo stad lyfter
ocksa att bangardens geografiska forutsittningar begrinsar utvecklingsmoijligheterna,
att ombyggnader kan ge betydande trafikstorningar under byggtiden, att atgarder for
persontag kriaver fortsatt analys av kapacitet och lokalisering samt att flera forslag

forutsatter forhandlingar om mark, ansvar, finansiering och langsiktig markanvindning.

Yttrande

Generella synpunkter

Malmé stad ser positivt pa att Trafikverket genomfér en férdjupad utredning av
Malmo bangird. Flera av de framtagna atgardsforslagen ligger 1 linje med de inspel
Malmo stad gjort till Trafikverket under framtagandet av utredningen. Malmé bangard
ar en viktig nod 1 transportsystemet, regionalt, nationellt och internationellt. En
effektiv och kapacitetsstark bangard i Malmoé ér en forutsittning for regionens
utveckling och Malmoés roll som tillvixtmotor i sédra Sverige. Bangarden mojliggor
arbetsresor, kompetensférsorjning och tillginglighet till hallbara transporter for
niringslivet. Effektivare godstrafik till och frain hamnen behévs for en omstillning fran
gods pa vig till jarnvig och sjofart. Malmoé hamn ar utsedd av EU som en av Sveriges
fem stomnitshamnar och har stor betydelse f6r godsfloden till och fran Sverige.
Malmo stad vill framféra ett antal fragestillningar som behéver studeras vidare innan

det gar att klargora vilka beroenden som finns mellan féreslagna atgirder, vilka
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konsekvenser atgirderna ger och vilka strategiska vigval som dterstir innan en

langsiktigt robust 16sning f6r Malmo bangard kan bedémas.

Behov av ett mer langsiktigt perspektiv

Utredningen tar sin utgangspunkt i Trafikverkets basprognos for ar 2045, som bygger
pa en framskrivning av redan beslutad politik och aktuella omvirldsforutsittningar.
Utredningen konstaterar att 2045 dr en kort tidshorisont i infrastruktursammanhang,
men analyserar inte utvecklingen systematiskt bortom detta ar. Malmé stad menar att
Trafikverket bor utga fran flera scenarier, dar ett scenario studerar bangardens
kapacitet utifran kraftigt forbittrade férutsittningar for jirnvagstrafiken. Malmo stad
delar inte Trafikverkets slutsats att den ytkrivande rangerfunktionen langsiktigt kan
fortsitta utvecklas pa Malmoé bangird. De atgarder som beh6vs for att 10sa situationen
pa kort och medellang sikt behover vara robusta och utgora etapper som leder mot en
langsiktigt hallbar 16sning. Risken ér annars att stora investeringar gors 1 en

bangardslosning som blir f6r liten och ineffektiv redan nir atgirderna tas i drift.

Av de mianga viktiga funktioner som finns pa bangarden idag ar vissa bundna till
platsen. Det giller dels funktionerna kopplat till persontrafiken, som behover ligga nira
Malmo C i dess roll som nav for bade den regionala och lingviga tagtrafiken. Det
giller ocksa funktionerna kopplat till godstrafiken till och fran hamnen, inklusive de
intermodala transporterna. Den funktion som dr minst platsbunden och samtidigt mest
ytkrivande dr rangerbangardsfunktionen. Utredningen bér darfor kompletteras med ett
langsiktigt scenario dir en omlokalisering av rangerbangardsfunktionen utgor en
birande del. En kommande ytterligare Oresundsforbindelse kan dessutom, beroende
pa val av 16sning, medfora intrang pa bangardsomradet och ytterligare begrinsa

utvecklingsmoiligheterna.

Bangarden som en del av ett storre system

Utredningen redovisar flera naraliggande projekt och beskriver Malmé bangirds roll 1
TEN-T-nitet samt kommande kapacitetsforandringar i regionen. Utredningen
fokuserar dock pa att optimera den befintliga anliggningen. Kopplingen mellan
foreslagna atgirder pa bangarden och kapacitetskritiska strak som Kontinentalbanan,
Sédra stambanan, anslutningarna till Oresundsbron, samt jirnvigsforbindelserna till
Norra hamnen utvecklas bara éversiktligt. Oresundsmetrons roll i systemet lyfts inte.
Malmo stad ser ett behov av ett tydligare systemperspektiv, dir Malmé bangard
analyseras som del av ett sammanhallet gods- och persontrafiksystem 1
Oresundsregionen och TEN-T-korridoren, inklusive effekterna av Fehmarn Bilt-
forbindelsen och framtida Oresundsférbindelser. Malmé stad menar att ett sidant
angreppssitt behovs for att bedoma om de foreslagna atgarderna ger tillracklig

kapacitet, robusthet och redundans ocksa pa lingre sikt.
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Bangardens begriansningar

Trafikverket lyfter 1 utredningen bangardens férutsittningar och begrinsningar. Malmo
stad menar att oavsett vilka investeringar som genomfors pa bangarden kommer
bangardens begrinsningar att kvarsta. Bangarden dr omgiven av befintliga och
planerade nya stadsdelar. Rangerbangéarden dr en sickbangard utan utfartsgrupp, vilket
belastar bangirden da tigen alltid kommer att beh6va genomfora fler
riktningsdndringar 4n vad som hade varit fallet om bangarden dven rymde en
utfartsgrupp. Detta medfor ocksa ett 6kat antal stillastaende fordon som under
kapacitetskdnsliga perioder riskerar att sta i viagen for andra tig. Godstrafik séderifran
pa Kontinentalbanan ansluter dessutom mitt pa bangarden. Darifran maste tigen ledas
till ett fatal nabara spar pa infartsgruppen innan de kan backas tillbaka in pa bangarden
for rangering. Detta forvantas bli begrinsande f6r bangardens kapacitet oavsett vilka
6vriga investeringar som genomfoérs. Trafikverket anger i utredningen att
Riddningstjansten har tagit beslut om att férbjuda rangering av tryckkondenserade
giftiga gaser och tryckkondenserade brandfarliga gaser pa bangarden. Trafikverket
anger att man har 6verklagat beslutet men att utfallet kommer att paverka Malmo

bangard och andra godsbangirdar i Sverige.

Uppstallning for persontag

Malmo stad anser att behovet av sparmeter f6r uppstallning av persontag behover
analyseras djupare. I ”Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jairnvagssystem” bedéms
behovet av uppstillning till cirka 7 500 sparmeter ar 2030 och 9 400 meter ar 2045,
medan dialogen med jarnvagsféretagen pekar pa ett annu hégre behov redan ar 2030.
Detta tyder pa att kapacitetsbristen kan intrdda tidigare och vara storre an vad de
redovisade atgirderna tar hojd f6r. For att klara uppstillningsbehovet redovisar
Trafikverket 1 utredningen ett alternativ dar en ny verkstadsdepa lokaliseras pa annan
plats, vilket skulle frigbra ytterligare sparmeter f6r uppstillning av persontag. Detta
alternativ dr bara 6versiktligt beskrivet, utan analys av mojliga ligen, konsekvenser for
tagomlopp, driftkostnader och omfattningen av tomkdérning pa det redan hart
belastade jarnvagsnitet. Mot bakgrund av Malmés roll som regional motor med stor
inpendling ir det avgérande att kapaciteten f6r persontag, inklusive omloppsnira
uppstillning och depafunktioner, dimensioneras si att den mojliggér en utbyged
spartrafik.

Kontinentalbanan

Malmo stad vill papeka att 1 princip all godstrafik pa jarnvig soderut gar genom den
tita staden via Kontinentalbanan. Detta ger kapacitets-, stadsbyggnads- och
sakerhetskonflikter i Malmé. Utredningen pekar pa att Kontinentalbanan sannolikt
kommer att nyttjas betydligt mer framéver, vilket skulle kunna innebéra en utmaning
med att fa till tidtabeller for att passa in pa 6vriga banor. Det nimns inte hur detta ska

hanteras. Inte heller méjligheten att leda tdg frin stambanan direkt upp pa
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Kontinentalbanan beaktas, nigot som kan bli n6dvindigt for att uppratthalla effektiva
transportfléden nir Citytunneln inte kan ta emot fler taig. Malmo stad anser att
utredningen behover tydliggéra hur en 6kad belastning pa Kontinentalbanan ska métas
lingsiktigt. Malmos Oversiktsplan pekar ut ett reservat for en yttre godsbana. Yttre
godsbanan tas inte upp i utredningen trots att den skulle kunna vara ett strategiskt
alternativ som bade 6kar kapaciteten f6r godstag, mojliggdr en annan langsiktig
utveckling av bangirdsomradet och sikerstiller kapacitet pa Kontinentalbanan for

persontagtrafik.

Oresundsmetron

En ny Oresundsmetro frigér kapacitet pa Oresundsbron fér fjirr- och godstag, avlastar
Citytunneln och skapar redundans i jarnvagsférbindelserna 6ver sundet, vilket starker
robustheten i systemet och underlittar 6verflyttning av gods och lingviga resor frin
vig till jirnvig. Oresundsmetron ir en viktig nationell angeligenhet som 4ven ger stor
lokal och regional nytta. Metrostationen séder om Malmo C blir en stark knutpunkt
mellan olika kollektivtrafikslag. For att Oresundsmetron ska fungera fullt ut pa den
svenska sidan behovs redan initialt en depafunktion 1 Malmé f6r daglig service och
uppstillning. Malmé stad vill uppmarksamma Trafikverket pa att Malmo stad planerar

for en lokalisering av metrodepad 1 nirheten av Malmo C.

Klimatanpassning

Malmé stad menar att klimatférindringarnas konsekvenser pa Malmé bangard behover
belysas for att skapa robusthet och 6kad beredskap for anliggningarna pa lingre sikt.
Atgiirder for att hantera ett forandrat klimat kan medféra ytansprak pa bangarden.
Trafikverket skriver att de klimatskyddsatgirder som Malmo stad planerar for att
skydda Nyhamnen édven skulle ge skydd at Trafikverkets anliggningar. Malmé stad wvill
papeka att detta inte stimmer. De lokala skyddsatgirder som exploateringen i
Nyhamnen bekostar kommer inte hantera de risker som Trafikverkets nationellt
samhillsviktiga funktioner behover. Trafikverket har ansvar for att bade befintliga och

tillkommande funktioner pa bangarden klimatanpassas.

Riskhansynen till bangarden

I utredningen anges att nya exploateringar inom riskavstand fran bangarden i hogre
grad kommer att behéva férhalla sig till raiddningstjanstens krav. Malmo stad
instimmer inte i detta. Trafikverkets senaste riskanalys f6r Malmé godsbangard (2025-
11-10) framhaller att Férdjupad riskanalys — Malmé bangard som togs fram av Malmé
stad 2019 ska anvindas vid samhallsplanering och stadsutveckling. Riskanalysen fran
2019 visar pa vilka avstand fran bangarden som stadsutveckling kan ske med
uppratthallande av en fullgod sikerhet. I Trafikverkets riskanalys anges att Férdjupad
riskanalys — Malmoé bangard ar fortsatt giltig och genomférdes med Malmé
oversiktsplan som férutsattning. Fordjupad riskanalys — Malmé bangard beaktade
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sirskilt de forindringar som foreslogs i Oversiktsplan f6r Nyhamnen och

Opversiktsplan for Sédra Kirseberg och Ostervirn.

Banavgifter som atgard

Utredningen lyfter h6jda banavgifter som ett méjligt styrmedel for att effektivisera
anvindningen av en trang bangard, men problematiserar inte fullt ut konsekvenserna
for godstrafikens konkurrenskraft. I rapporten anges samtidigt att godstrafiken pa
jarnvig redan har paverkats negativt av 6kade kostnader och att lonsamheten i sektorn
ar lag, vilket gor godsoperatorerna kinsliga for ytterligare kostnadsokningar. Malmo
stad anser att styrande banavgifter kan vara motiverade for att rensa bort felaktig
anvindning av en begrinsad nod, men att sidana styrmedel beh6éver utformas 1 ett
storre system- och klimatperspektiv och kombineras med atgirder som stirker

jarnvagens konkurrenskraft i férhallande till vigtrafiken.

Utbyggnads- och genomforandeplan

I utredningen framgar att ytorna for utveckling och tillvixt av nédviandiga
bangardsfunktioner ir starkt begrinsade pa grund av att bangarden dr kringgirdad av
befintlig och planerad bebyggelse. De atgarder som foreslas for att effektivisera
anlidggningen kriver omfattande ombyggnader med tillfilliga omlokaliseringar av olika,
for tagtrafiken, centrala servicefunktioner. Malmé stad menar att utredningen behover
kompletteras med en utbyggnads- och genomférandeplan som visar hur den lokala,
regionala, nationella och internationella jarnvigstrafiken kan fungera och utvecklas
under tiden atgirderna genomfoérs. Utredningen behover da ocksa visa hur viktiga
bangardstunktioner ska sikerstillas och var de kan omlokaliseras under en
ombyggnadsperiod. Fér Malmé ér det sarskilt viktigt att persontagtrafiken fungerar
genom hela processen, eftersom den ar central f6r arbetsresor, kompetensférsorjning

och tillginglighet f6r stadens niringsliv i en regional arbetsmarknad.

Gemensamma tidplaner och samarbeten

Genom investeringar i Malmé hamns jarnvigssystem kan staden bidra till att avlasta
Malmo bangird fran Malmo- och hamnrelaterat gods. Detta ger Trafikverket ett storre
handlingsutrymme pa bangarden och skapar nyttor langt utanfér kommunen. Flera av
de foreslagna atgarderna som berdr anslutningarna till hamnen ligger pa kommunal
mark, vilket innebar att genomférandet férutsitter férhandlingar mellan Trafikverket
och Malmoé stad om markatkomst, ansvarsférdelning och etappindelning. Flera av de
foreslagna atgirderna till och fran samt i hamnen kommer fortsatt inga i stadens
sparinnehav. Malmé stad anser att ansvarsférdelningen behéver tydliggdras i ett tidigt
skede. Malmo stad menar dven att eftersom dessa atgarder medfor stora regionala och
nationella nyttor genom avlastning av Trafikverkets anldggning behéver det klargoras

hur stadens investeringar ska kompenseras. Detta kan goras genom till exempel statlig
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medfinansiering och genom att Trafikverket 6verlater annan mark f6r kommunala

andamal.

Synpunkter pa atgardsforslagen

Flera av de framtagna dtgirdsforslagen ligger i linje med Malmo stads beslutade planer
och de inspel Malmo stad gjort till Trafikverket under arbetet med den férdjupade
utredningen av Malmo bangard. Tillsammans med atgirderna som ingar i den
nationella transportinfrastrukturplanen for aren 2026—2037 (fyra spar Lund-
Hissleholm, fler spar pa Malmé C, ombyggnad Ostervirn med dubbelspir till Malmé
C 6vre och planskild sparkorsning), kommer en effektivare bangard med bittre
kopplingar till Malmé hamn att bidra till att méta den 6kning av gods- och

passagerarstrommar som forvintas till, frain och genom Malmo.

Atgirdsrad 3: Grinssnitt mellan infrastrukturigare

Malmoé stad menar att Trafikverket bor vara infrastrukturagare f6r hamnsparet vid
Tullsparsomradet samt f6r hamnsparet ut mot Postsparet (spar 88). Malmé stad menar
att hamnsparen bor vara statliga tagspar men att staden bor kvarsta som markigare, 1

enlighet med modell som anvinds pa hamnbanan i G6éteborg.

Atgirdsrad 4: Férlingning av spar pa R-gruppen

Malmo stad framfor att sparen pa R-gruppen inte ska forlingas vister om
Frihamnsviadukten, dels utifran fragan om farligt gods, dels for att kunna fortsitta
stadsutvecklingen 1 Nyhamnen pa sédra sidan av Carlsgatan fram till

Frihamnsviadukten.

Atgirdsrad 5: Ankomst och avgangsspar vid Tullsparsomradet

Malmo stad menar att sparen bor vara statliga tagspar, elektrifierade och
signalreglerade. Staden bér kvarsta som markigare i enlighet med modell som anvinds
pa hamnbanan i G6teborg. Fragan om vart Train Alliance verkstad kan flytta behover
16sas innan beslut om édtgirden kan fattas. Arrendeavtal fornyas senast 2027-12-31.
Malmo stad vill dven papeka att méjligheten att astadkomma fyra spar vid
Tullspiarsomradet behover studeras i ett sammanhang med Atgirdsrad 12:
Depaverksamhet vid Skroten, ett omrade som Malmo stad i gillande Oversiktsplan

pekat ut som ett mojligt lage for kollektivtrafikdepa.

Atgirdsrad 7: Elektrifiering av spar 2a-5a
Malmo stad framfor att eftersom godsvagnar till och fran hamnen paverkas av
atgirden kan atgirden inte genomforas oberoende av andra atgirder som det beskrivs i

r apporten.
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Atgirdsrad 9: Forlingning av spar 59 i Arlov
Malmo stad ser positivt pa dtgirden da redundans och kapacitet 6kar samtidigt som det
ar en langsiktig atgard med hinsyn till den framtida direktanslutning till Malmé hamn

via den planerade sa kallade “metkroken”.

Atgirdsrad 10-11: Omloppsnira uppstillning av persontig pa personbangirden
(dvs. depaverksamhet)

Detta dr centrala atgirder fOr att effektivisera och utéka persontrafiken till, frin och
genom Malmé och darmed viktigt f6r stadens fortsatta utveckling som tillvixtmotor i
sodra Sverige. Det ar dock angelaget att persontrafikens depa och servicebehov kan
fungera tillfredsstillande under och efter ombyggnadsperioden, vilket forutsitter att

ersattningsplats for Jernhusens verkstider maste hittas sa snart som moijligt.

Atgirdsrad 12: Depaverksamhet vid Skroten

Malmo stad har i gallande 6versiktsplan pekat ut omradet séder om Tullsparen som ett
moijligt lage for en lokal kollektivtrafikdepa. Malmé stad har svart att identifiera andra
centrala ligen med motsvarande funktion, tillginglighet och rimliga alternativa
markanvindningsvarden. Det dr angeldget att Trafikverkets fortsatta arbete utgar frin
stadens langsiktiga markanvindning och inte forutsitter losningar som motverkar
oversiktsplanens inriktning f6r omradet. Om atgirden ska genomféras menar Malméo
stad att det viktigt att hitta fungerande alternativa platser for kollektivtrafikdepa. Ett
satt att komma framat i denna fraga kan vara att Malmo stad och Trafikverket planerar
f6r markbyten som medger att funktioner och nyttor tillgodoses pa platser som ar

optimala f6r bada parter.

Atgirdsrad 13: Omloppsnira uppstillning av persontig pa annan plats in pa
personbangarden

Det ir problematiskt att hitta andra placeringar f6r detta 4n pa befintlig bangard.
Malmo stad menar att omraden i hamnen eller pa annan plats i inom Malmoé stad inte

ar lampliga for detta.

Atgirdsrad 14: Ny verkstadsdepa byggs pa limplig plats for att kunna
underhalla tagen

Forutsatt att verkstadsdepan avser serviceatgarder av sillankaraktir finns det sparnira
mark i Malmos 6versiktsplan lings med Trelleborgsbanan, vid Glostorp 1 sydostra

Malmo.
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Atgirdsrad 15: Forlingning av spar pa I-gruppen

Malmo stad menar att det inte dr 6nskvirt att en forlingning av I-gruppens spar sker
pa bekostnad av kombitrafiken. Det maste 1 sa fall sikerstallas att den ber6rda
kombitrafiken kan hanteras i hamnen och dess kombiterminal och att det da finns en
effektiv sparanslutning mellan den kombiterminalen och S6dra stambanan. Den sa
kallade metkroken och den dubbla metkroken skulle behovas i en sidan situation. Det
saknas en redovisning av méjliga nya ligen, konsekvenser f6r terminalens funktion och
effektivitet samt risken f6r tomkérning och 6kade kostnader i systemet. Atgirden
beh6ver ocksa analyseras i relation till f6rutsattningarna for en framtida metrodepa och

till stadens langsiktiga markanvindning i omradet.

Atgirdsrad 16: Nya uppstillningsspar vid Posten

I forsta hand bor uppstillning av godstag till och fran hamnen goras pa den planerade
overlimningsbangirden i Norra hamnen (omniamnt Lappogatan i Masterplan for
Malmé hamn). Malmo stad menar att en utbyggnad av ytterligare uppstillningsspar vid

Posten eventuellt kan behovas pa lingre sikt.

Atgiirdsrad 17: Vig- och jirnvigsbro mellan Norra och Mellersta hamnen
Malmo stad framfor att atgarden édr angelidgen. Detaljplan f6r bron ar under
framtagande. Det forutsitts att sparet 6ver bron blir elektrifierat och signalreglerat i
samband med att den nya 6verlaimningsbangarden i Norra hamnen elektrifieras, vilket
bor ske 1 samband med att den 6vertar rollen som Gverlimningsbangard fran
tullsparsbangarden. Jarnvigsbron tillfér nationella nyttor da den bidrar till att avlasta
Malmoé bangard och blir en del av en hamnbana till 6verlimningsbangarden i Norra

hamnen. Malmo stad menar att en statlig medfinansiering av bron bor vara aktuell.

Atgirdsrad 18: Elektrifiering och signalreglering av sparen i hamnen
Malmo stad instimmer i att atgarden dr avhingig andra investeringar, men menar att
den kan genomf6ras i etapper 1 vintan pa en sparforbindelse mellan Mellersta och

Norra hamnen.

Atgirdsrad 19: Elektrifiering och signalreglering av hamnsparet (spar 60)
Malmo stad framfor att denna atgird dr en limplig forsta etapp av dtgiarden

elektrifiering och signalreglering av hamnsparen.

Atgirdsrad 20: Ny infart till hamnen fran Sédra stambanan (metkroken)
Malmoé stad menar att den sa kallade metkroken dr en 16sning med betydelse biade pa
medellang och ling sikt. Metkroken erbjuder en direktférbindelse mellan hamnen och
S6dra stambanan vilket gynnar hamnens verksamheter, framfor allt den intermodala

trafiken, samtidigt som Malmo godsbangird och hamnsparen avlastas.
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Atgirdsrad 21 och 22: Koppling mellan hamnen och Kontinentalbanan och Ny
infart till hamnen frin Kontinentalbanan (Dubbelkroken)

Malmo stad menar att en dubbel metkrok (Ny koppling frin ovanstiende metkroken
(pa bro) till spar 59, 1 h6jd med kombiterminalen vilket ger en direktanslutning fran
Kontinentalbanan till hamnomradet.) ir att féredra pa lingre sikt for att skapa effektiva

tagkopplingar mellan Malmé hamn och séderut.

Atgirdsrad 25: Ankomst- och avgingsspar vid Frihamnen/Mellersta hamnen
(Icopalbangérden)

Malmo stad instimmer i Trafikverkets bedomning att en etablering av ankomst- och
avgangsspar vid Tullsparen ir att foredra framfér denna édtgird som innebar stor

paverkan pa kommande utbyggnadsomrade 1 Nyhamnen.

Atgirdsrad 26: Nya uppstillningsspar vid Frihamnen/Mellersta hamnen
(Icopalbangérden)

Malmo stad férordar att hanterings- och uppstillningsspar byges ut vid
6verlimningsbangarden i Norra hamnen i férsta hand och utmed postsparen i andra

hand. Frihamnsparen ska anvindas for hamnrelaterad trafik, inte f6r uppstallning.

Atgirdsrad 27: Okad anvindning av batterilok pa CMP:s anlidggning

Malmoé stad menar att batterilok kan vara en tillfallig men ocksa dyr 16sning.
Elektrifiering till och fran en 6verlimningsbangard i Norra hamnen kan vara en bittre
langsiktig 16sning som dven integrerar hamnanliggningen bittre med Malmé bangard
och S6dra stambanan. Om hamnsparen ér elektrifierade kan tag och vagngrupper

tryckas in till hamnens olika verksamheter.

Atgirdsrad 29: Samlokalisering kombiterminaler

Malmo stad framfor att det finns ytor i Norra hamnen for en utokad kombiterminal.
En sadan samlokalisering forutsitter att sparen till och fran Norra hamnens
overlimningsbangard blir elektrifierade och signalreglerade. For att bli riktigt effektivt

sammankopplad med jirnvigsnitet behévs dubbla metkroken.

Atgirdsrad 30: Nya uppstillningsspar for godsvagnar i hamnen
Malmo stad ser positivt pa datgarden ar under forutsittning att uppstillningssparen

anvinds for uppstallning av vagnar med hamnrelaterat gods.

Atgirdsrad 31: Flytta delar av rangeringen till Helsingborg
Malmé stad instimmer 1 Trafikverkets bedomning att atgirden ar negativ med hinsyn

till bristen pa taglagen.
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