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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Malmo bangard, i utredningen definierad som Malmé godsbangard och
Malmo central, utgor en viktig nod i det svenska transportsystemet med
flera olika funktioner, bade for resandetag och godstag. Godsbangarden
hor, vid sidan av godsbangardarna i Hallsberg och Savenas, till landets
allra viktigaste. Malmo bangards yta och centrala lage ar attraktivt for
andra aktorer att ta i ansprak for stadsfortatning, bostadsbebyggelse
och naringsverksamhet, samtidigt finns ett behov av effektiviserad och
utdkad jarnvagstrafik. Idag finns ett antal olika infrastrukturagare,
infrastrukturforvaltare, fastighetsagare och verksamhetsutdvare som
nyttjar jarnvagsanlaggningen i Malmo.

Trafikverket har under 2024 tagit fram en Strategi for
rangerbangardar som ett underlag att 6vervaga i kommande
revidering av den nationella planen for transportinfrastrukturen. |
utredningen har analyser gjorts bade for varje enskild rangerbangéard
samt for samtliga bangardar gemensamt i ett nationellt system.
Strategin pekar pa att godsbangarden i Malmd behéver anvéandas
effektivare och eventuellt 6ka sin kapacitet pa bade infarts- och
riktningsgruppen for att klara prognosticerade trafikfloden for ar 2040.
Rekommendationen ar att utreda hur ett effektivare nyttjande kan
uppnas och eventuellt vilken 6kad kapacitet som behovs i framtiden for
Malmo (framforallt pa riktnings- och infartsgruppen) enligt
fyrstegsprincipen. Ett effektivare nyttjande kan till exempel uppnas
genom att endast tdg som ska eller har rangerats anvander
rangerbangarden, begransa tiden for vagnarna pa bangarden genom

banavgifter, uppstallning pa annan plats osv. Man foreslar ocksa att en
gemensam beddémning bor goras med Helsingborgs godsbangard.

Malmo central bestar av spar for resandeutbyte vid Malmé C Nedre och
Ovre samt tillhérande personbangérd. Personbangérden har brister
relaterat till ett 6kande behov av omloppsnéra uppstallning.
Personbangardens karnfunktion utgors av mojligheten till omloppsnara
uppstéllning av persontag, med narhet till viss lattare service sdésom
stad, fekalietomning, vattentryckning osv. Idag finns en brist pa sddana
uppstéllningsspar.

Malmo godsbangard ar en rangerbangard som har utmaningar med
bristande kapacitet och utformning. Det faktum att bangarden &r
kringgardad av bade befintlig och planerad bebyggelse gor att I6sningar
kan behdva sokas utanfor dagens bangardsomrade. Godsbangardens
karnfunktioner utgors av mojligheten till tagbildning, det vill saga
rangering och korttidsuppstéllning av godstag. For dessa funktioner
finns idag begransningar i hantering av langa godstag samt pa sikt
kapacitetsbrist. Bangarden har ocksa manga korsande tagvagar som
innebar utmaningar for ett effektivt nyttjande.

Funktioner som inte hor till kdrnfunktionerna benamns sidosystem och
utgors huvudsakligen av kommersiella funktioner, ofta med en lag
koppling till rangeringsverksamheten pa godsbangarden eller utan
behov av direkt anslutning till omloppsnéara uppstallning for
persontrafiken. Exempel pa dessa funktioner ar kombiverksamhet
(6verlastning av gods mellan lastbil och tag), hantering av godstrafik



som har hamnen som mal- eller startdestination samt
depaer/verkstader. For jarnvagsoperatorerna ar det en fordel att dessa
funktioner finns i naromradet.

1.2 Syfte och mal

Den fordjupade utredningen ska identifiera de funktioner som finns pa
bangarden idag samt vilka behov som finns pa sikt. Potentialen for att
ut- eller omlokalisera vissa funktioner ska identifieras och tekniska och
trafikala aspekter for en sddan omlokalisering ska belysas. Vidare ska
det utredas hur eventuellt frigjorda ytor kan disponeras for ett
effektivare nyttjande av Malmo bangard samt hur jarnvagsanlaggningen
kan trimmas och utvecklas for 6kad kapacitet.

Mal for utredningen:

e Foresla konkreta atgarder for att fa ett effektivt nyttjande och
okad kapacitet pa Malmo bangard.

e Beakta Malmo bangards funktion som en viktig knutpunkt for
ett robust totalforsvar.

o Utgora ett strategiskt underlag for fortsatta dialoger kring
Malmo bangard. Utredningen &r ett viktigt inspel till eventuellt
kommande arbete som kan bli resultatet av nationella initiativ.

e Utgodra underlag for en kommande revidering av
riksintressepreciseringen for Malmé hamn som &r planerad att
starta hosten 2025 men med huvudarbetet under 2026.

1.3 Avgransning

Malmo bangard och dess funktion paverkar hela Sveriges gods- och
persontagsflode. Denna utredning har dock geografiskt avgransats till
att omfatta Malmo godsbangard (Mgb), Malmo central (Mc) och Malmo
hamn, se Figur 1. Aven det nara omlandet kring Malmo innefattas i
utredningen, da det tex kan vara funktioner som har en lampligare
placering pa andra platser. Aven spar med annan infrastrukturigare an
Trafikverket ingar i utredningen.

Utredningen omfattar enbart atgarder for jarnvagstrafik och service
tillhérande denna trafik.

& TRAFIKVERKET

Figur 1. Utredningsomradet i Malmo, sparens infrastrukturagare ar
Trafikverket (gra), Malmo stad (turkos) och ovriga (rod) (gul) och nya spéar
(rod)



Utredningen omfattar inte atgarder for en klimatanpassad bangard eller
hantering av farligt gods. Utredningen forhaller sig inte till
Raddningstjansten Syds beslut (oktober 2025) om att inféra ett férbud
mot rangering av tryckkondenserade giftiga gaser och
tryckkondenserade brandfarliga gaser pa Malmo bangard, detta beslut
ar overklagat.

I utredningen utreds atgarder pa kort, medellang och lang sikt. De
atgarder som rekommenderas ska foreslas i enlighet med
fyrstegsprincipen. Atgarder som foreslés pé kort sikt kan innebéra olika
typer av trimningsatgarder som innebar effektivisering av nuvarande
bangard. Atgarder som foreslas pa medelldng och l&ng sikt kan innebéra
forandringar av markinnehav, fastighetsférandringar samt
ombyggnationer eller nybyggnationer av delar av bangarden eller pa
omraden utanfor bangarden.

En ny placering av rangerbangard ingar inte i utredningen, inte heller
yttre godsspar (potentiell ny jarnvég for godstrafik utanfér nuvarande
bebyggelse) eller nya Oresundsforbindelser.

En eventuell forandring av Helsingborgs godsbhangard till
planvaxlingsbangard hanteras inte i denna utredning. En ombyggnad av
Ramlosa station (objektet Helsingborg C-Ramlésa/Hbgb) kommer
paverka Helsingborgs godsbangard och diskussion kring eventuell
planvaxling far hanteras inom ramen for detta projekt.

1.4 Arbetsprocess

Den fordjupade utredningen for Malmo bangard har genomforts med
utgéngspunkt i AVS-metodiken. Detta innebér att metodiskt analysera

brister och problem for att darefter forutsattningslost soka efter
alternativa losningar i syfte att finna lampliga atgarder. Metodiken
bestar av fyra faser; initiera, forsta situationen, prova tankbara
I6sningar samt forma inriktning och rekommendera atgarder, se Figur
2. | den fordjupade utredningen har atgarderna baserats pa vad som ar
mojligt att gora pa befintlig bangard och darefter har konsekvenserna
av atgarderna jamforts med det behov som identifierats.

Utredningen har drivits av en projektgrupp pa Trafikverket med
kompetens inom utredning, jarnvagskapacitet, gods och beredskap.
Aven medarbetare fran underhall, trafikledning och planering har
medverkat i utredningen. En intern styrgrupp har haft méjlighet att ge
synpunkter pa utredningen och dess inriktning under arbetets gang.
Atgardsforslagen har ritats upp av sparspecialist fran Trafikverket.

De primara intressenter som direkt berdrs av utredningen ar
Trafikverket, Jernhusen, Malmo stad och Copenhagen Malmao Port
(CMP). Andra aktorer som paverkas av utredningen ar fastighetséagare
kring bangarden, Forsvarsmakten, Sodra civilomradet (Civo S), Region
Skane (inklusive Skanetrafiken), Raddningstjansten,

Forma
inriktning
och rekom-

Prova
téankbara

mendera
atgarder

|6sningar

Figur 2. Atgardsvalsstudiens fyra faser



persontrafiksoperatorer (SJ AB, Oresundstag, Snalltdget m.fl.),
godstrafiksoperatorer (Green Cargo, Véate, DB, Hector Rail, TX Logistik,
CargoNet) samt de verksamheter som finns pa bangarden (Train
Alliance, Swemaint, Euromaint, Mertz, Postnord m.fl.).

Fasen Initiera inneholl planering och férberedelser infor utredningen.
Under fasen skedde inlasning av underlag, identifiering av intressenter
och berérda aktdrer samt framtagande av genomférande- och tidplan.

| fasen Forsta situationen beskrevs nulaget och framtida planer.
Separata moten och dialoger med ett antal olika aktdrer enligt ovan
genomfordes under denna fas. En forsta workshop Nulage, méjligheter
och atgarder holls 2025-09-26 med Trafikverket, Jernhusen, Malmo
stad och CMP. Under motet diskuterades nulagesbeskrivningen av
bangéarden samt vilka majligheter och atgarder som kan vara aktuella.

Fasen Prova tankbara losningar utgick fran de brister och majligheter
som identifierades i féregaende fas. En inriktning for optimering av
bangarden togs fram och diskuterades vid en andra workshop
Inriktning for fortsatt planering (2025-12-16) dar Trafikverket,
Jernhusen, Malmo stad och CMP deltog.

Atgardsforslag togs fram och diskuterades vid en tredje workshop
Atgéarder (2026-03-24) dar Trafikverket, Jernhusen, Malmo stad, CMP
och Train Alliance deltog. Atgarderna utgar fran fyrstegsprincipen:

1. Tank om - atgarder som kan paverka behov av transporter och
val av transportsatt

2. Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjande av befintlig
infrastruktur och fordon

3. Bygg om - begransade ombyggnationer

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder

Tillnérande grova kostnadsindikationer (GKI) togs fram for de atgarder
som foreslas pa kort och medellangsikt, och som finansieras av
Trafikverket. Atgardernas effekter beskrevs liksom en bedémning om
vilka konsekvenserna ar.

I Forma inriktning och rekommendera atgarder rekommenderades en
overgripande inriktning for hur bangarden kan effektiviseras och vilka
atgarder som foreslas. Detta diskuterades vid ett fjarde och avslutande
mote (2026-05-27) med intressenter dar Trafikverket, Jernhusen,
Malmo stad, CMP och Train Alliance deltog.

Rapporten har aven skickats for synpunkter till andra aktdrer som har
intressen i dessa fragor; SJ AB, Skénetrafiken, Oresundstag, Snalltaget,
Green Cargo, Vate, Hector Rail, TX Logistik samt CargoNet.

1.5 Anknytande projekt och planeringsarbete

Som underlag till utredningen har relevant material fran
planeringsdokument, strategier och tidigare utredningar med koppling
till utredningsomradet studerats. Detta underlagsmaterial aterges i
referenslistan i slutet av rapporten.

Nedanstaende planerade projekt eller utredningar pagar inom eller i
anslutning till utredningsomradet.



1.5.1 Jarnvagsprojekt
ERTMS

Enligt nuvarande tidplan (2026-03-16) kommer det europeiska
signalsystemet ERTMS att kopplas in pad Malmo central och Malmo
godsbangard under 2031. Efter det kommer hela strackan ut fran
Malmo och éver Oresundsforbindelsen att ha ERTMS. Det kommer
ocksa att innebara att alla jarnvagsfordon som da trafikerar Malmo pa
nagot satt, maste ha ombordutrustning for ERTMS. Inkopplingsaret ar
dock beroende av samordning med ERTMS-inférandet pa den danska
sidan av Oresundsforbindelsen, varfor viss osékerhet finns i tidplanen.

Eftersom inférandet innebar stor paverkan pa signalstéllverken har det
inforts restriktioner pa tillkommande andringar. Det kan darfor vara
svart att gora ytterligare infrastrukturatgarder under
inforandeperioden. Nya atgarder som ger paverkan pa signalsystemet
kan tidigast paborjas efter ERTMS ar infort.

I nuléget finns en begrédnsning med vaxlingsrorelser dver
styromradesgranser nar ERTMS ar inkopplat. Detta kan paverka
mojligheten att kora mellan personbangarden och godsbangarden.
Bedomningen ar dock att det kommer en teknisk l6sning pa detta
framover.

Planskild sparkorsning pa Malmoé bangard

Citytunneln har inte kapacitet for att klara en framtida 6kning av
tagtrafik som ska passera Malmo C. Det innebar att sparen i banhallen
behéver anvandas i stérre omfattning jamfort med idag. For att
mojliggora detta och bygga bort korsande tagvagar, kravs ett nytt
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Figur 3. Planerad planskild sparkorsning vid Lokverkstaden, nya eller flyttade
spar (rod), ytor som behover tas i ansprak (olika farger)

anslutningsspar 6ver de befintliga sparen pa Sédra Stambanan som
mojliggor for tagen att nd banhallen utan att korsa sparen pa Sodra
stambanan i plan. Denna atgérd innebar intrang i sodra delen av
Jernhusens Lokverkstad (fastigheten Malmo Jarnvéagen 1:3), se Figur 3.
Hur mycket mark som behover tas i ansprak ar i dagslaget osakert och
kommer utredas vidare, men klart &ar att delar av verkstaden berors.
Aven omfattningen av MAXIMA-projektet (se nedan) kan komma att
paverka intranget i Lokverkstaden. Den planskilda sparkorsningen
finns med i den nationella trafikslagsdvergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 med trafikstart ar
2033. Detta ar dock en tidig beddomning med mycket osékerheter bland
annat kopplat till inforande av ERTMS i Malmo6 omradet. Majlighet till
tidigarelaggning utreds av Trafikverket.



Nya spar i banhallen

For att klara en 6kning av hogtrafiktdg mot Ystad och Trelleborg samt
ny trafik till/fran kontinenten, samtidigt som fler tag norrifran nyttjar
sparen i banhallen, behdver ytterligare plattformsspar byggas pa Malmo
C Ovre. Atgarden innebér att tva nya plattformsspér (spar 12 och 13), en
mittplattform samt ett uppstallningsspar (spar 14) anlaggs 6ster om
befintliga spar. Sparen ansluter till befintliga spar mot Ostervarn.
Objektet finns med i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 med trafikstart ar
2030. Liksom for den planskilda sparkorsningen ar detta dock en tidig
beddmning med mycket osékerheter bland annat kopplat till inférande
av ERTMS i Malmo6 omradet, och &ven har utreds mojlighet till
tidigarelaggning av Trafikverket.

Dubbelspar mellan Malmoé C Ovre och Ostervarn

Pa grund av den bristande kapaciteten i Citytunneln kommer framtida
persontrafikbkningar mot Danmark, Trelleborg och Ystad ske via
Kontinentalbanan. Detta innebér att strackan mellan Malmé C Ovre och
Ostervérns station behéver byggas ut till dubbelspar. Atgarden innebar
att ett nytt spar byggs bredvid det s.k. banksparet (spar 43) in mot
banhallen och ansluter till befintligt spar 14 (som idag avslutas i en
stoppbock). Samtidigt byggs Ostervarns station om med en ny
mittplattform. Objektet finns med i den nationella
trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen fér
perioden 2022—2033 med planerad trafikstart ar 2034. Aven i detta fall
ar det en tidig beddmning dar mojlighet till tidigarelaggning utreds av
Trafikverket.
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Forlangning mittplattform pa Malmo C Ovre

For att mojliggora for fler langre tag att angora plattform i banhallen pa
Malmo C planeras for forlangningar av tva mittplattformar. Plattformen
mellan spar 6 och 7 forlangs fran dagens 280 meter till 290 meter
medan plattformen mellan spar 8 och 9 forlangs fran dagens 280 meter
till 315 meter. Funktionsutredning pagar under ar 2025 och planerad
byggstart ar cirka 2029.

Ny vaxelforbindelse mellan spar 4 och 3 pa Malmo C Nedre

En ny véaxelférbindelse i rampen fran Citytunneln 6kar moéjligheten for
samtidiga tagrorelser fran Citytunneln och Malmé C Ovre mot Sodra
stambanan. Utredning har pabdrjats 2025, byggstart planeras till 2032,
efter ERTMS-inférandet.

Utbyggnad av spar 58 pa Malmo godsbangard

For att avlasta infarten till Malmo godsbangard byggs ett nytt
infartsspar till godsbangarden, hamnen och kombiterminalen. Det nya
sparet gor det mojligt att stalla upp 750 meter langa tag och gar pa en
bro 6ver Sege & och inre Ringvéagen, parallellt med spar 59. Sparet
forbattrar aven trafikmojligheterna for godstag som ankommer och
avgar via Kontinentalbanan. Byggstart planeras till tidigast ar 2029.

Nya spar vid kombiterminalen

Trafikverket planerar for tva nya uppstéllningsspar i anslutning till
kombiterminalen. Sparen blir totalt 394 meter langa (240 + 153 meter)
och placeras pa Trafikverkets fastighet. Ett spar byggs vid befintligt
uppstéllningsspar och ett spar mellan I-gruppen och kombiterminalen.
Byggstart planeras ar 2027 med 6ppet for trafik ar 2027.



Langre, tyngre och storre tag (LTS)

Atgarden innebér att minst tva spér (ev. tre) pa riktningsgruppen (R-
gruppen) pa Malmo godsbangard forlangs for taglangder pa 750—835
meter, med 835 meter som efterstravad taglangd. Sparen som kan vara
aktuella for forlangning ar spar 36—38. Ombyggnaden finns med i den
nuvarande nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033 inom det namngivna
objektet LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag, etapp 3.
Byggstart planeras i nuléget till cirka ar 2030.

Ombyggnad av spar vid lastgropen

I samband med utvecklingen av Malmé C, se nedan, kravs en
anpassning av jarnvagsanlaggningen till féljande atgarder; omlaggning
av Trafikverkets kabelstrak och -brunn, exploatering av Jernhusens
fastighet Malmo Innerstaden 31:11, ny gang- och cykelférbindelse 6ver
bangarden samt en ombyggnad av Carlsgatan. Anpassningen av
jarnvagsanlaggningen innebar att spar 2g, 3g och 4g kortas av nagot,
dessa spar ersatts genom en forlangning av spar 9a. Utredning har
genomforts 2025, beréknad byggstart ar 2026/2027.

Malmo godsbangard, hojd hastighet infart

Atgarden innebar héjd hastighet fran sparen 61 och 62 till/fran spar 59
och nagot/nagra av sparen pa infartsgruppen. Funktionsutredning ska
paborjas 2026 men geografisk avgransning for den planskilda
sparkorsningen behover fastslas innan start, tex hur langt ut mot Arlov
det projektet behdver bygga om.
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Nya balkbromsar pa Malmo godsbangard

For att 6ka kapaciteten éver rangervallen planeras befintliga
balkbromsar att ersattas med nya. Atgarden planeras for genomférande
ar 2027.

Forlangning av spar 59 i Arlov

Det finns ett behov av att kunna hantera langa tag (helst 835 meter
langa men minst 750 meter) pa spar 59 i Arlév, norr om vaxeln mot
Lommabanan. Onskvart ar att sparet om mojligt forlangs forbi Burlovs
station, vilket ar komplicerat. Funktionsutredning ska paborjas 2027
och ett eventuellt genomférande ar efter ERTMS-inférande i Arlov (i
nulaget planerat till 2031).

Forlangning av forbigangsspar pa Svagertorp station

For att mojliggora for fler och langre internationella godstag kommer
befintliga forbigdngsspar pa Svagertorps station att byggas om. Sparen,
som idag kan hantera taglangder pa 750 meter, kommer forlangas for
en maximal taglangd pa 1 050 meter. Byggstart planeras till ar 2027
med trafikstart ar 2029.

Intelligent Videoport (1VG) pa Svagertorps driftsplats

Intelligent Videoport (IVG) byggs ar 2026 pa Svagertorps driftplats for
att automatisera godstagens granspassager och underlatta tagens
tekniska gréanskontroller och andra stopp. Atgérden gors inom ramen
for Grant Agreement inom EU-kommissionen.



Ny depa i Arlov

Jernhusen planerar for en ny depa pa delar av gamla
sockerbruksfastigheten i Arlév (Burlév Arldv 22:199 samt Malmo
Spillepengsmarken 5, 7 och 8), se Figur 4. Depan planeras for fjarr-,
regional- och lokaltdg, 200 meter langa, och ansluts till Sédra
stambanan i norr och séder. Depan kommer troligen inte ta éver nadgon
verksamhet som finns idag inom Malmé bangard. Detaljplaneprocessen
pagar och beraknad byggstart ar ar 2026/2027.

1.5.2 Stadsutveckling

Stationsnéra stadsutveckling

Norr om Malmaé C ligger Nyhamnen och hér planeras for en ny central,
havsnara stadsdel. Nar forsta etappen av omradet ar fardigbyggt kring
ar 2050 har det tillkommit 7—9 000 nya bostader och 12—16 000 nya
arbetsplatser i omradet. Planer finns for fortsatt stadsutbredning
Osterut, vartefter CMP avtrader mark.

Malmo stad arbetar med ett Planprogram fér Malmo C dar hela
omradet kring stationen ses 6ver. Med planerade utbyggnader i
Oversiktsplan for Malmo 2023 kommer tyngdpunkten i Malmé att
flyttas till omradet kring Malmo C och syftet med planprogrammet ar
att beskriva hur omradet kring stationen ska utvecklas pa kort
respektive lang sikt for en god balans mellan stadsutveckling, trafik och
ovriga funktioner. Malmo C ska bli en knutpunkt for kollektivtrafiken,
gang- och cykelférbindelserna mot stationen samt cykelparkeringar ska
utvecklas, bussflodena ska ses dver osv.
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epa i Arlv (fotomontage Jernhusen)

Figur 4. Jernhusens planerade d

Figur 5. Bangardsterassen norr om Malmo C (illustration Jernhusen)

Jernhusen och Malmo stad har under ett antal ar arbetat med att
utveckla omradet mellan Carlsgatan och bangarden, ett omrade som i
oversiktsplanen for Nyhamnen ar planlagt som blandstad. Kvarstaende
exploatering ar bland annat Jernhusens fastighet Malmo Innerstaden
31:11, dar det planeras for bostader och kontor samt en ny gang- och
cykelforbindelse 6ver bangarden och kanalen, se Figur 5. Forbindelsen
ar tankt att ansluta Norra Vallgatan i h6jd med Drottningtorget och




utredning pagar. | dversiktsplanen for Nyhamnen anges dven en plats
for en buss- eller sparvagnsdepa omedelbart ster om Frihamns-
viadukten, norr om bangarden (vid det omrade som kallas "Skroten™).

Oversiktsplanen blickar ocksé langre bort i tiden, forbi ar 2040 nar
Malmo kan ha en halv miljon invanare. Detta kommer innebéra stora
investeringar i utbyggnad av bostadsomraden, verksamhetsomraden,
infrastruktur, kollektivtrafik och klimatanpassningsatgarder.
Oversiktsplanen pekar darfoér ut intressanta utredningsomraden dar
foljande kan ha en paverkan pa Malmo bangard:

e Ul Hamninloppet — Férandrat klimat kommer paverka
hamnomradet och centrala staden genom hdga havsnivaer.
Skyddsatgarder behdvs och kan kombineras med exploaterbara
utfylinader i havet, nya trafikkopplingar och bidra till stads-
utveckling som drar nytta av ett framtida metrostationslage.

¢ U2 Mellersta hamnen — Utbyggnad av staden innebar att
effektivare markanvandning i Mellersta hamnen efterstravas.
Detta kan ske forst dd hamnens verksamhet sakerstallts genom
att till exempel minska eller flytta hamnens ytansprak och
ersatta kajer finns i Frihamnsbassangen idag.

e U3 Sjolunda — En ny regional tagstation kan anléaggas i
anslutning till Sjélundaviadukten och utformas pa ett satt som
overbryggar bangardens barriar. Detta kan leda till en utveckling
mot mer arbetsplatsintensiva verksamheter i Ostra hamnen
samt ett effektivare markutnyttjande langs Lundavéagen.

Trafikverket har dock haft invandningar mot en ny regional tagstation
pa Sodra stambanan i sitt yttrande pa dversiktsplanen.
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Oresundsmetron

Oresundsmetron &r en planerad tunnelbana som ska binda ihop
centrala Képenhamn och centrala Malmo, se Figur 6. Oresundsmetron
planeras att bli en del av den nya metrolinjen M5 i Képenhamn och
ansluter till M5 mellan stationerna Prags Boulevard och Lergravsparken
i den syddstra delen av Kopenhamn. | Malmé planeras for tre
metrostationer; tva i Vastra hamnen samt en vid Malmo C. Placering for
en metrodepa i Malmo utreds for narvarande av Malmo stad.

MAXIMA-projektet

VA SYD ska bygga ut sitt avloppssystem genom det sa kallade
MAXIMA-projektet. MAXIMA bestar av ett nytt reningsverk vid
Sjélunda, pa samma plats som det befintliga, en ny pumpstation vaster
om reningsverket, en stor avloppstunnel och tva mikrotunnlar under
Malmo, en avloppstunnel till Lund och nya utloppsledningar.

Idag korsar en befintlig spillvattenledning under bangarden i hojd med
Malmo Lokverkstad, precis 6ster om byggnaden. En ny avloppstunnel
kommer ersatta denna med byggstart ar 2028/2029. Den nya tunneln
placeras vaster om Lokverkstaden, se Figur 8. | dagslaget ar det inte
beslutat vad som ska hdanda med den gamla ledningen; om den ska tas
ur drift och fyllas igen eller om den ska behallas. Detta innebar en
begransning for eventuell utbyggnad av verkstaden.



Existerande metrolinjer
Planerade nya metrolinjer

- Planerad ny metrolinje M5

~ Planerad Oresundsmetro

Jarnvag
Motorvag
Befintlig metrostation

-/ Planerad metrostation

@ Jarnvagsknutpunkt

Frederiksberg "'"'94
Kongens
Nytorv

alby Kobenhavn H

Lergravsparken
| DRByen

\K;s:d_/—

Kobenhavns
Lufthavn

Vestamager

Figur 6. Mojlig dragning Oresundsmetron (Malmé stad)

Figur 8. Planerad avloppstunnel vid bangarden
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1.5.3 Hamnutveckling

Malmo hamn ar utpekad som en stomnéatshamn i ScanMed-korridoren
som &r en del av transeuropeiska transportnatet (TEN-T). ScanMed-
korridoren &r en av tio korridorer i natverket och kopplar ihop Narvik i
Nordnorge med Palermo pa Sicilien.

Hamnen &gs idag av Malmo stad som har ett nyttjanderéattsavtal med
hamnoperatéren Copenhagen Malmé Port (CMP). CMP, som &r en av
Skandinaviens storsta hamnoperatorer, dgs av By og Havn (50 %),
Malmo stad (46 %) och av ett fatal privata investerare (4 %). Marken
som upplats till CMP redovisas i Figur 7. De gula omradena ar mark

Figur 7. Malmo hamn och ytor med nyttjanderattsavtal, mark som upplats till
hamnoperatéren enligt nyttjanderattsavtal (gul) samt omrade som upplats till
hamnoperat6ren med arrende till och med slutet av 2027 (orange)



som upplats enligt nyttjanderattsavtal som stracker sig fram till 2044.
Det orangefargade omradet upplats med arrende till och med slutet av
2027. Darefter sker en stegvis avflyttning av CMP utifran vilka behov av
ytor som foreligger.

Malmo stad har tagit fram en Masterplan for Malm® hamn som visar
vilken utveckling och vilka investeringar som kravs i hamnomradet for
att mojliggora fortsatt utveckling fér verksamheter inom hamnen, se
Figur 9.

Kombiterminalen i hamnen har idag tva jarnvagsspar som éar fullt
utnyttjade i samband med farjornas ankomster och avgangar. Dar
planeras for en utbyggnad av ytterligare ett spar (750 meter) som ska
sta klart 2027. Det finns mojlighet att pa langre sikt utoka ytterligare
med ett fjarde spar.

Ett nytt rangerspar pa 350 meter &r planerat att byggas vid LappOgatan.
Vid Verkdgatan byggs ett nytt huvudtagspar norr om gatan, befintligt
spar behalls som stickspar. P4 LappoOgatan tillkommer ett nytt
tagbildningsspar (1 000 meter) som kan anvandas for uppstéllning.
Detta mojliggor hopséattning av heltag direkt i Norra hamnen vilket gor
hamnens jarnvagstransporter mindre beroende av Malmo godsbangard
och minskar belastningen pa denna. Vid Lappdgatan finns plats for
totalt atta spar. Av dessa spar behovs troligen sex spar for hamnverk-
samheten. Fler uppstéllningsytor i Norra hamnen bidrar pa sikt till
forbattrad hamnverksamhet och kan avlasta Malmé godsbangard.

Nar ovanstdende utbyggnader &r aktuella planeras for en ny forbindelse
(jarnvéag, vag, gang och cykel) for att férbinda Mellersta och Norra
hamnen. En ny detaljplan behdvs for att sékerstalla denna forbindelse.
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Genomforande nya jarnvagsspar:

1.

2.
3.
4

~

Energihamnen — taglossning, klar 2025

LappOgatan — rangerspar 350 m, klar 2025

Verkdgatan — flytt av huvudtagspar 350 m, planeras 2026

Kombiterminal — hamnspar 750 m, planeras 2027 (tot 3 spar, plats finns for
ytterligare ett spar)

LappGgatan — rangerspar 350 m + 1000 m, planeras 2027 (kapacitet for
sammanlagt atta spar, planeras 2050)

Energihamnen — rangerspar 350 m, planeras 2028

Forbindelse Norra och Mellersta hamnen — planeras ca 2050

Tullsparen — 6nskad elektrifiering och signalreglering for att kunna kora direkt
mellan hamnen och SSB

Figur 9. Spar i Malmo hamn uppdelat pa industrispar (bld), hamnspar
(gul) och nya spar (rod)



2 Nulagesbeskrivning

| detta kapitel ges en beskrivning av dagens forhallande pa Malmo
godsbangard (Mgb) och Malmo central (Mc), gemensamt benamnt
Malmo bangard, samt naromradet inklusive Malmo hamn. Syftet ar att
ge en bild av vilka funktioner som finns i omradet idag och vilka
utmaningar och mojligheter som kan paverka bangarden i framtiden.
De jarnvagsforetag som trafikerar Malmo bangard har tillfragats om
uppstallningsbehov, anvandning, brister, tankar kring atgéarder osv.
Svaren redovisas i Bilaga 1 Synpunkter jarnvagsforetag.

2.1 Beskrivning av omradet

Malmo bangard ar en central nod i stomnéatet TEN-T. Till bangarden
ansluter féljande banor:

e Fyra huvudspar pa Sodra stambanan passerar soder om
bangarden

¢ Citytunnelns dubbelspar ansluter till Sédra stambanan vaster
om bangarden

¢ Kontinentalbanans dubbelspar ansluter till bangarden soder
ifran, mitt pa bangarden

e Hamnomradets oelektrifierade industrispar ansluter till
bangarden norrifran, mitt pa bangarden

Malma central (Mc) bestar, utéver Centralstationen och anslutande
huvudtagspar, aven av personbangarden med uppstallningsspar och
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verksamheter for service och underhall. Centralstationen i Malma ar en
station med bade regional, nationell och internationell trafik. Den utgor
aven ett stort nav for stadens kollektivtrafik. Ar 2024 hade Malmé C
narmare 42 000 pa- och avstigande tagresenarer per dygn med
Skanetrafiken, dartill kommer fjarrtagsresenarerna (inga tillgangliga
uppgifter). Centralstationen bestar av en évre del i markplan, Malmé C
Ovre, och en nedre del under mark, Malmo C Nedre. Malmé C Nedre
tillkom efter att Citytunneln blev klar 2010.

Malmo godsbangard (Mgb) ar en rangerbangard och bestar, utéver
passerande huvudtagspar, av en kombinerad ut- och infartsgrupp (1-
gruppen), riktningsgruppen (R-gruppen), rangervall, spar till
Jernhusens kombiterminal, lastplats, uppstallningsspar samt
verksamheter for service och underhall. Pa rangerbangarden delas
ankommande tag, vagnarna sorteras och satts samman till nya tag. |
Malmo gors detta bade 6ver vall (med automatiska rangerbromsar som
reglerar farten) och som planvéaxling (med vaxlingspersonal som
manuellt sorterar tagen).

Till godsbangarden ansluter dven sparen i Malmoé hamn.

Staten genom Trafikverket ager och forvaltar den storsta delen av
Malma bangard. Trafikverket ansvarar for tilldelning av taglagen till
och fran bangarden samt omloppsnara uppstallning av tag pa sarskilt
utpekade spar. Trafikverkets trafikcentral trafikleder alla tag pa
huvudspar, infartsspar till godsbangarden och infartsgruppens spar.
Malmo hamnbanor trafikleds via Trafikverkets trafikledning i
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Privata fastighetsagare
Jernhusen Stationer
Jernhusen Verkstader
Jernhusen Fastigheter
Train Alliance, ev nyttjande
Malmé stad

Trafikverket

Trafikverket infradgare
Malmo stad infraagare

Jernhusen infradgare

Figur 10. Fastighetsagare i utredningsomradet

Trelleborg. Ovrig del av bangarden utfors som vaxling, detta galler d&ven fortsatt ska hantera fordonsrorelserna pa bangardarna. Denna Gvergang
rangering 6ver vall som for narvarande skots av Green Cargo fran planeras stegvis med start pa Gavle godsbangard senast i december
rangertornet. Det finns dock ett beslut pa att Trafikverket successivt ska 2027. Malmo bangard star i dagslaget nast pa tur efter Gavle.

overta verksamheten pa Sveriges atta rangerbangardar. Trafikverket
(genom en underleverantdr) kommer ansvara for planering och
styrning fran rangerbangardarnas kontrolltorn, medan operatérerna

Jarnvégsanlaggningen i Malmo har utover Trafikverket ett antal olika
infrastrukturagare och fastighetségare, se Figur 10. Service- och
underhallsverksamheter finns utspridda 6ver bade Malma central och
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Malmo godsbangard i sarskilt utformade fastigheter for andamalet, med
olika privata verksamhetsutovare. Trafikverket tillhandahaller inga
funktioner pa underhallsanlaggningar och terminaler for
godshantering.

Jernhusen Verkstader ager tre fastigheter pa bangarden dar man ocksa
ar infrastrukturagare, Jernhusen stationer har Centralstationen och
fastigheten Malmo Innerstaden 31:11 langs bangardsterrassen och
Jernhusen Fastigheter ager Kombiterminalen samt en yta vid
trafikledningscentralen. Dessutom har Train Alliance AB har nyligen
forvarvat Malmo Hamnen 22:110 och har nyttjanderatt pa fastigheterna
Malmo Hamnen 22:112 och 22:177.

Aven Malmo stad ar en stor fastighetsagare i omradet, framfor allt i
Malmd hamn. Inom hamnen finns ett antal spar med varierande status,
alla oelektrifierade. Malmo stad ar infrastrukturdgare och Copenhagen
Malmo Port AB (CMP) infrastrukturforvaltare for hamnbanorna.

Hamnens spar ansluter till Trafikverkets spar via hamnsparet, som gar
vasterut vid Tullsparsomradet (till Icopal-bangarden) och norrut (till
Posten) i hdjd med rangervallen. Malmo stad ar fastighetsagare vid
hamnsparet och Tullsparsomradet (Malmoé Hamnen 22:163 och
22:164).

Det finns en rad riksintressen for kommunikationer i utrednings-
omradet, se Figur 11. Riksintresse for befintlig jarnvag utgors av Sédra
stambanan (Malmdé-Katrineholm), Godsstraket genom Skane (Malmo-
Trelleborg) samt Oresundsbanan (Malmé-Peberholm). Aven spéren pa
R-gruppen, I-gruppen och kombiterminalen &ar riksintressen for
befintlig jarnvag.
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Malma gods- och rangerbangard utgor ett riksintresse for befintlig
anlaggning for tjanst (avseende godsbangard, kombiterminal,
rangerbangard och depd). Undantaget ar omradet vid Lokverkstaden,
Thors hall och godsvagnsverkstaderna. Riksintresseutpekande av
anlaggning for tjanst sker for de anlaggningar som kravs for att
riksintressejarnvagarnas funktion ska kunna upprétthallas. Anlaggning
for tjanst ar en dvergripande benamning for de sparomraden som
mojliggor for uppstéllning, omlastning, rangering och underhall av tag.
Alla anlaggningar for tjanst ar beroende av en god koppling till
jarnvagssystemet och behover vara lokaliserade sa att de passar in i
saval gods- som persontagstrafikens omloppsbanor. Kombiterminaler
ar aven beroende av en god koppling till vag, flygplats och/eller hamn.
Depaer ar verkstadsomraden inklusive uppstallningsomraden och en
depas lokalisering ar av central vikt for att dess funktion i systemet ska
kunna uppratthallas.

Trafikverket driver inte nagra depaer eller kombiterminaler i egen regi.
Detta skéts av andra aktorer pa marknadsmassiga grunder. Depaer och
kombiterminaler ar dock en férutsattning for att trafikeringen av
jarnvagen ska kunna fungera samt for att overforflyttning fran och till
andra trafikslag ska kunna ske.

Malmo hamn utgor ett preciserat riksintresse for befintlig hamn. Har
finns aven utpekade preciserade riksintressen for planerad hamn samt
utvecklingsomrade. Aven farleden Malmo redd-Malmé Frihamn utgor
ett riksintresse for sjofart, befintlig farled/sjotrafikstrak. En ny
riksintresseprecisering for hamnen kommer paborjas under hosten ar
2025 och ska vara klar 2026. En precisering av ett riksintresse ar ett



Hamn - preciserat befintlig /
Hamn - befintlig precicerat
© Land

© Vatten
Hamn - preciserat planerad

% Hamn - planerad preciseral
Hamn - preciserat utvecklingsomrade

) Hamn - utv.omr. preciserat
Jarnvig - befintlig

= Jarnvag - befintlig
Jarnvig - befintlig bangard, terminal, depa

& Jamvag - befintlig anlaggning

A Al A “ .
Figur 11. Riksintresse for kommunikationer
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fordjupat planeringsunderlag som visar de varden som riksintresset ska
skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen.

Befintliga vaganslutningar till Malmo hamn (E6.01, Vastkustvagen och
Spillepengsgatan) och till Malmo kombiterminal (Vastkustvagen och
Containergatan) utgor riksintressen. Dessa anslutningar ingar i TEN-T
stomnat, binder samman anlaggningar av riksintresse och ar utpekade
som funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter.

2.2 Utformning och funktioner pa bangarden

Malmo bangard har en rad funktioner som presenteras 6vergripande i
Figur 12. En sparplan, inklusive infrastrukturéagare, éver Malmo C och
godsbangarden redovisas i Bilaga 3 Sparplan/illustration 6ver Malmo C
och Malmo bangard.

2.2.1 Persontag

I anslutning till Malmo centralstation finns spar for resandeutbyte.
Samtliga tag som trafikerar Malmo C ar persontag (Pagatag,
Oresundstag, snabbtag och fjarrtdg), d& godstég inte far kdras genom
Citytunneln. Alla persontag gor uppehall pa stationen, antingen pa
Malmo C Nedre eller pad Malmo C Ovre. Det finns idag totalt elva
plattformsspar pa Malmé C, fyra pa Malmo C Nedre och sju pa Malmo
C Ovre. Tva av sparen kan ta emot tag som ar 400 meter langa (spar 5
och 10), 6vriga har en plattformslangd pa 275—420 meter. De nya
sparen i banhallen beraknas fa en plattformsléangd pa ca 220—240
meter. Sparlangder pa dagens och framtida persontag redovisas i Tabell
1.
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Tabell 1. Sparlangder fér dagens och framtida persontag

Tagtyp Langd (meter)

Pagatag X61

80 m (kors aven dubbel- och
trippelkopplade dvs 160 resp 240 m)

80 m (kors aven dubbel- och
trippelkopplade dvs 160 resp 240 m)

ev 130 m (ska kunna kdras
dubbelkopplade dvs 260 m)

Oresundstag X31

Nasta generation
Oresundstag (cirka 2035)

Snabbtag X2 165m
SJs nya tag (start 2028) 165 m
Dagens fjarrtag max 416 m

Nésta generations fjarrtag 200 m (ska kunna koras

dubbelkopplade dvs 400 m)

Pa eller i anslutning till personbangarden finns s.k. omloppsnéara
tjanster vilka utgors av uppstéllningsspar for persontag samt depaer
och verkstader for service och lattare underhall. Sparanslutning finns
fran banhallen och Sédra stambanan till depdomradet. Tag fran
banhallen behover dock korsa Citytunnelns fyra spar for att na
depaomradet. Eftersom det ofta ar langa tdg som ska vaxlas in och ut,
kravs det ett mycket smidigt flode for att trafiken till och fran
Citytunneln inte ska paverkas, vilket riskerar att skapa vantetid for
vaxlingsrorelserna. Funktionerna pa personbangarden ligger heller inte
ratt placerade ur ett flodesperspektiv, till exempel sa kravs det
omfattande vaxlingsrorelser fram och tillbaka for tag fran banhallen
som ska in i tvatthallen. Som exempel kan ndmnas att tvatthallen
endast kan nas fran spar 1 utan riktningsbyte.



Tabell 2. Tillgangliga sparmetrar pa Malmo bangérd (frén

De korsande tagvagar som idag uppstar vid ankomst/avgang fran abell <. 11 ja S X
Jarnvagsnatsbeskrivningen JNB for 2024)

Malmo C Ovre mot S6dra stambanan paverkar kapaciteten pa bangar-

den. Med den nya planskildheten for tag pa Sodra stambanan kommer Spar- Langd Antal fordon Antal fordon Antal fordon

dock kapaciteten d6ka och dessutom mojliggora fler nya plattformsspar. nr (m) asom a130m a200m
Pa personbangarden finns idag 30 uppstallningsspar i varierande langd = 200 2 1 L
vars totala sparmeter uppgar till totalt cirka 5 400 meter, se Tabell 2. 20 181 2 1 0
Uppstéllningsspar ger dock endast anvandbara langder i multiplar av de 21 175 2 1 0
fordonstyper som stlls upp, vilket innebar att den effektiva 22 210 2 1 1
uppstallningslangden ar ndgot mindre. Exempelvis kan endast 4 160 23 145 1 il 0
sparmeter anvandas for fordonstyper som ar cirka 80 meter langa 24 95 1 0 0
(P&gatag X61 och Oresundstég X31). For framtida fordonstyper som &r 25 45 0 0 0
cirka 130 meter langa, ar samma siffra cirka 3 380 meter. 26 53 0 0 0
Nattag och vissa fjarrtag trafikeras med loktag (tag bestdende av lok och 2! 188 2 ! 0
vagnar) vilket innebar att taglangderna kan variera beroende pa tid pa ¢S 215 2 L L
dygnet, veckodag, sdsong etc. Vagnar i dessa tag ar normalt cirka 27 e Z2e 2 £ .
meter langa vilket skulle kunna innebéara att exempelvis korta spar kan 30 235 2 1 1
anvandas av vagnar till dessa tag. Detta kraver dock betydligt fler 31 227 2 1 1
vaxlingsrorelser jamfort med att stalla upp ett helt tag pa ett spar. Med 32 285 3 2 1
flera olika fordonstyper av olika langder &r det méjligt att ”pussla ihop” 33 251 3 il I
kombinationer sa att dessa fyller upp ett spar. Detta medfér dock en 67 319 3 2 1
minskad flexibilitet da fordonet langst in blir inlast, framférallt vid spar 68 329 4 2 1
som slutar i stoppbock. Vanligtvis ar det dessutom olika operatorer till 69 95 1 0 0
de olika fordonstyperna vilket forsvarar hanteringen ytterligare. Det &ar 70 97 1 0 0
mycket svart att utforma en uppstallningsbangard som &r optimal med 71 112 1 0 0
avseende pa sparmeter kontra tagmeter. Det kan dock konstateras att 72 155 1 1 0
personbangardens nuvarande utformning ger manga outnyttjade 73 259 3 1 1
sparmeter. 75 269 3 5 1
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76 201 2 1 1
78 139 1 1 0
80 100 1 0 0
81 157 1 1 0
82 184 2 1 0
84 116 1 0 0
85 159 1 1 0
Totalt | 5418 52 26 13

| Kapacitetsanalys for sddra Sveriges jarnvagssystem anges att det finns
cirka 6 100 sparmeter effektiv uppstallningskapacitet pa Malmo C i
dagslaget. | dessa siffror inkluderas aven anvandning av spar i
banhallen (totalt cirka 700 meter). Det ar osakert hur mycket
sparkapacitet som faktiskt nyttjas idag.

Omfattningen av jarnvagsforetagens uppstéallningsbehov idag redovisas
i Tabell 3, se dven Bilaga 1 Synpunkter jarnvagsforetag.
Uppstéllningsbehovet okar, bade pa grund av utdkad trafikering men
aven ett behov av att kunna stalla upp reservtag under dagtid. Nattetid
finns storst behov av uppstallning av fordon da det &r den tid pa dygnet
nar det ar minst tagtrafik i drift. For att rdakna ut hur manga sparmetrar
uppstéllningsspar som kravs for behovet, anvands schablonmassigt en
faktor pa 1,25. Det skulle innebara att de cirka 5 400 tagmetrarna som
utgor behovet idag, kraver ca 6 700 meter uppstéllningsspar. Redan
idag sa finns alltsa en brist pa uppstallningsspar. Detta hanteras genom
uppstéllning pa andra platser, tex pa I-gruppen.
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Tabell 3. Dagens uppstallningsbehov fér persontag pa Malmo bangard,
redovisat i antal tagmeter

Foretag Antal fordon per Var
dygn alt tdgmeter
SJAB 9—11 (ca2 000 m) Uppstallningsspar,

banhall

Skanetrafiken 10 (ca 800 m) Uppstallningsspar

(Pagatag)
Snalltaget AB cal600m Uppstallningsspar
Oresundstég AB 12 (ca 1 000 m) Uppstallningsspar

Persontagtrafiksystemets utformning i sédra Sverige och Danmark
innebér att uppstéallning av persontag inte behdver ske centralt i Malmo.
Idag stalls Pagatag och Oresundstég upp dven i Helsingborg,
Hassleholm, Kristianstad, Karlskrona, Trelleborg, Ystad och Hyllie i
trafiksystemets ytterkanter. Daremot sker stor andel av fjarrtagens
uppstallning i Malmo da merparten av dessa tdg har Malmé C som
slutstation. Aven fjarrtdg som vander i Képenhamn kors i vissa fall, pa
grund av begransad uppstallningskapacitet i Képenhamn, till Malméo for
uppstallning. En rimlig bedomning &r att tag med omlopp som startar
och slutar pa Malmo C behdver stallas upp pa bangarden.

Utbudet for depaer och verkstader kan delas upp i tre servicenivaer
vilka har olika behov av narhet till tagtrafiken:

I anslutning till omloppsnara uppstallning - daglig
verksamhet sasom hall for fordonstvatt/sanering, spar
for fekalietdbmning och vattentryckning,
serviceplattformar for plockstadning och furnering

Serviceniva 1



(dvs ur- och ilastning av mat, dryck och avfall till
tagen), tdgvarme, atervinningsstation.

Serviceniva 2 Inom nagra kilometer eller vid strategisk plats -
planerat underhall sasom hall for grov
fordonstvatt/sanering, felsbkning, avisning, tungt
underhall och hjulsvarv (motsvarar verksamheten i

Lokverkstaden, Raus och kommande depa i Arlov).

Serviceniva 3 Enstaka platser i landet eller utomlands - storre

reparationer och moderniseringar av tag.

Idag finns tre depaer for persontag i Sodra Sverige; Raus, Hassleholm
och Malmo. Dessutom utreder Regionfastigheter (Region Skane) i

dagslaget utformning och placering av en ny depa for nasta generation
Oresundstag. Mojliga platser &r troligen Hassleholm och Helsingborg.

Raus depa ar placerad séder om Helsingborg, vid Vastkustbanan,
Skanebanan och Raabanan och ags av Jernhusen. | depan, som ar en
modern genomloppsverkstad, utfors fordonsunderhall for
Skanetrafikens Pagatag (X61). Den ar utrustad med fyra spar med plats
for atta fordon, och har finns dven separat tvatthall.

Hassleholmsdepan 6ppnades 2020 och &r placerad i Karrakra norr om
bangarden i Hassleholm. Depan dgs och forvaltas av Region Skane och
har servas och underhalls Oresundstagen (X31). Depén har tvattar,
hjulsvarv, uppstallningsplatser finns for fekalietémning,
vattentryckning och stadning.
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De depaer och verkstader for persontag som finns pa Malmo bangard
idag beskrivs nedan. Uttver dessa finns dven en byggnad dar ISS (stad)
ar hyresgast, Trafikverket &r fastighetségare.

Malmo Depa Lokverkstad (Jernhusen)

Malmo lokverkstad ar placerad éster om personbangarden och hanterar
lok och personvagnar, motorvagnar (Oresundstdg och Pagatag) samt
fjarrtag (X2). Jernhusen éar fastighetséagare (Malmo Jarnvagen 1:3) och
infrastrukturégare av sparen inom fastigheten. Verksamheten drivs av
Euromaint.

Lokverkstaden ar uppdelad i tva verkstader, en for ellok och en for
diesellok. I elloksverkstaden underhalls exempelvis Pagatag och
konventionella lok, medan dieseldrivna fordon underhalls i
dieselverkstaden. Verkstaden ar en gammal byggnad och verksamheten
anpassad for 80 meter langa tag. Verkstaden bestar av spar inklusive
vaxlar for tilltrade till underhallsanlaggning, spar for uppstallning,
elforsorjning for drivmotorstrom, tadg-/lokvarme och
spolarvatskeanlaggning. Anlaggningen erbjuder dven undergolvssvarv
som servar sodra Sveriges samtliga tdg med hjulsvarvning.

I anslutning till fastigheten finns en parkeringsyta samt vagar till/fran
anlaggningen.

En expansion av verkstaden begransas i dagslaget av befintliga och
kommande avloppsledning (MAXIMA-projektet). Dessutom kommer
en ny planskild sparkorsning éver Sodra stambanan att medféra intrang
pa fastighetens sodra del, exakt omfattning ar idag oklart. Dessa projekt
beskrivs utforligare i kapitel 1.5).



Malmo Thors hall (Jernhusen)

I Thors hall sker bade latt och tungt underhall av personvagnar.
Jernhusen ar fastighetsagare (Malmo Jarnvagen 1:2) och
infrastrukturagare av sparen som passerar genom fastigheten.
Verksamheten drivs av NTT.

Verkstaden bestar av spar inklusive vaxlar for tilltrade till
underhallsanlaggning, spar for uppstallning, elforsorjning for
drivmotorstrém och tag-/lokvarme.

Malmo Tvatthall (Jernhusen)

Omradet bestar av spar for tilltrade till tvattanlaggningen, servicespar
med vattentryckning och fekalietomning samt en byggnad med tvattar
och mojlighet till sanering av persontag. Trafikverket ar fastighetsagare
medan sparen genom tvatthallen samt servicesparen &ags av Jernhusen.
Verksamheten drivs av Jernhusen.

Arlov Depa (Jernhusen)

Byggstart for depan i Arlov planeras till ar 2026/2027. Anlaggningen
kommer komplettera Malmo Lokverkstad och ersatter inte denna.
Depan kommer erbjuda service sdsom fordonstvatt, felsokning,
sanering, avisning, tungt underhall mm. Endast uppstallningsspar som
kravs for verksamheten byggs da markytan begransas soder ut av Sege a
och Inre Ringvéagen.
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2.2.2 Godstag

Malmo godsbangard utgors till stor del av en rangerbangard bestaende
av infartsgrupp (1-grupp), riktningsgrupp (R-grupp), rangervall samt
rangertorn. I-gruppen ar en kombinerad in- och utfartsgrupp. Normalt
finns aven en utfartsgrupp (U-grupp) men i Malmé fungerar I-gruppen
aven som utfartsgrupp. Detta innebar att samtliga godstag utnyttjar I-
gruppen vid ankomst, passage eller avgang.

I-gruppen bestar av tio spar (spar 1-10) som har en hinderfri langd (dvs
storsta langd pa ett tag som kan stéllas upp utan att hindra trafik pa
angransande spar) pa 755—857 meter. Spar 6 samt 8—10 kan angoras av
tag som ar 835 meter langa (spar 10 dock ej hinderfritt) men spar 9—-10
nas ej fran Kontinentalbanan, se Figur 13. Samtliga tag fran
kontinenten ankommer Malmo godsbangard fran Kontinentalbanan
(spar 41). Forbi 1-gruppen finns dven ett genomfarts-/passagespar, spar
59, som framst anvands for genomgaende tdg mot Kontinenten eller tag
med korta uppehall for exempelvis forarbyte. Godstag fran
Lommabanan ankommer I-gruppen via spar 59. Godstag fran Sodra
stambanan som skall rangeras ankommer till I-gruppen via spar 59, 61
eller 62. Det nya infartssparet 58, for 750 meter langa tag, innebar en
kapacitetsforstarkning pa infartsgruppen.

I-gruppen har dven som funktion att vara ankomst- och
avgangsbangard for tag till och fran anlaggningar i hamnen inklusive
Posten (via det sa kallade hamnsparet, spar 60), véaxlingslok och andra
lok som ska till eller fran nya tagséatt, samt véaxel- och blandningsdrag
till och fran kombiterminalen. Aven kapacitetskravande lok- och
personalbyten forekommer pa I-gruppen i tag som inte ska rangeras.
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Figur 13. Schematisk skiss 6ver Malmé godsbangard med normala kérvagar in och ut markerat
R-gruppen bestar av 26 spar (spar 14—39) med varierande langd, Avgaende tag fran R-gruppen vaxlas fram till forsta huvudsignal
uppdelade pa tre grupper. Tva spar har en hinderfri langd pa cirka 710 beldgen strax innan I-gruppens borjan och 6vergar dar till tagfard for
meter (spar 23 och 35). Ytterligare 15 spar har en hinderfri langd 6ver vidare passage genom I-gruppen och ut mot Sédra stambanan eller
600 meter, nagra av dessa cirka 700 meter (spar 14, 15, 18, 19 och 22). Godsstréket genom Skéne. Tag mot Oresundsbron och Trelleborg avgar
Nio spar har en hinderfri langd pa 300—600 meter (spar 26—33 samt alltid fran I-gruppen da det inte ar mojligt att kora direkt fran R-

39), manga av dessa under 400 meter. Detta innebar att flexibiliteten gruppen mot Kontinentalbanan.
minskar pa R-gruppen och att langre tag maste delas for att kunna
hanteras. Inget spar pa R-gruppen kan idag hantera 750 meter langa
tag. Inom ramen for LTS-projektet kommer minst tva spar (spar 36—
38) pa R-gruppen forlangas for att kunna hantera tag som ar 835 meter
langa. Av R-gruppens spar anvands tva till fyra spar for att stalla upp
vagnar som ska till verkstad samt kunder i Malmé hamn.

Det finns en gammal igenfylld bromsprovsanlaggning pa I-gruppen som
inte anvands idag. Manuella bromsprov gors pa R-gruppen for de tag
som avgar dar ifran, vilket bade ar rimligt och positivt for kapaciteten
pa I-guppen. Sodergaende tag gor ett nytt bromsprov pa I-gruppen néar
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loket har gatt till i sodra anden. Bromsprov gérs i samverkan mellan
jarnvagsforetagen och tagklarerare/rangertornet.

Mellan I-gruppen och R-gruppen finns rangervallen som anvands for
att sortera vagnar beroende pa var deras slutdestination finns.
Rangervallen har tre balkbromsar, efterféljda av spiralbromsar, som
hanterar de tre grupperna pa R-gruppen. Det har varit en del problem
med bromsanlaggningen pa Malmo godsbangard (felkalibrering).
Balkbromsarna ska dock bytas ut under 2027. Green Cargo skoter
rangeringen i Malmo idag, pa uppdrag av Trafikverket.

Parallellt med I-gruppen ligger Malm® kombiterminal med byggnader,
spar och vagutfart. Kombiterminalen har fyra spar pa drygt vardera 750
meter, tva traverskranar samt en cross-dock. Trafikverket ar
infrastukturégare for sparen pa kombiterminalen medan Jernhusen
ager marken. Mertz Transport AB ansvarar for verksamheten pa
terminalen. Kombiterminalen har efter pandemin samt stoppet for
trailertrafik pa jarnvag genom Danmark, tappat mycket trafik och
endast kommit upp i ca 60 % av sin kapacitet. Det rader dock brist pa
uppstallningsspar for avgaende tag fran kombiterminalen och
byggnation av tva nya spar (totalt 394 meter) kommer darfor att ske
nordvast och séder om terminalen. Sparen betyder en 6kad kapacitet
for atta dubbelvagnar eller 16 singelvagnar. Okningen innebar att det
kopplat till terminalen i princip kommer att ga in tva hela tag, vilket det
inte gor idag. Atgarderna forvantas st fardiga 2027. Spéranslutning till
kombiterminalen finns via spar 47 och spar 59.

CMP har en egen kombiterminal i Norra hamnen. Kombiterminalen
ligger i ndra anslutning till farjorna, och intermodala transporter med
omlastningar mellan jarnvég och farjor fungerar bra. Terminalen bestar
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av tva spar, drygt 800 meter langa. Det finns dven majlighet att hantera
vagnslasttag under tak. Avstandet fran Hamnsparet till
kombiterminalen ar dock langt, och dessutom kréavs byte fran el- till
diesellok.

Pa godsbangarden finns idag begransad mojlighet for uppstéllning av
godsvagnar. Behovet av uppstallning pa godsbangarden ar stort; for
fardiga tag som star och vantar innan de far tid i spar pa Sodra
stambanan eller Kontinentalbanan samt for tag till och fran hamnen.
Dessa belastar idag framst I-gruppen. Uttver det behdvs dven
uppstallningsmaojligheter for lok och underhallsfordon, samt for
langtidsuppstéllning av godsvagnar. Lokuppstallning sker pa spar 11-13
(Green Cargo AB), spar 50 (TX Logistic AB) och spar 91—-92 och spar 95
(Hector Rail AB). Idag ar vissa av sparen som anvands for
lokuppstalining for korta.

Utover ovanstaende funktioner finns d&ven underhallsanlaggningar for
lattare (tillsyn, komponentbyten etc.) och tyngre (hjulsvarv, boggier,
stromavtagare etc.) underhall av godsvagnar och lok samt
sparanslutningar till dessa anlaggningar. Dessa verkstader ar placerade
pa olika stallen pa Malmo bangard:

Malmo Depa Lokverkstad (Jernhusen)

Malmo lokverkstad ar placerad 6ster om personbangarden och hanterar
bade ellok och diesellok, se vidare beskrivning under kap 2.2.1.

Malmo Vagnverkstad (Jernhusen)

I anslutning till R-gruppen finns en vagnsverkstad for underhall av
godsvagnar. Jernhusen ar fastighetsagare (Malmo Jarnvéagen 1:4) och



infrastrukturégare av de tva sparen inom fastigheten. Verksamheten
drivs av Swemaint.

Lok- och vagnverkstad (Train Alliance)

Vid Tullsparen finns en lok- och godsvagnsverkstad, byggd 2019.
Malmo stad ar fastighetsagare (Malmo Hamnen 22:163 och 22:164)
medan Train Alliance AB &ger de fyra sparen. Lok- och
godsvagnsverkstaden drivs av NetRail AB och lokunderhallet utfors av
SIEMENS.

2.2.3 Drift och underhall av anlaggningen

Pa Malmo godsbangard finns dven spar och anlaggningar for service
och underhall av jarnvagen. Vid lastplatsomradet vid Carlsgatan, dster
om bangardsterrasen, finns spar for uppstallning (spar 1g, 5g och 7g),
lastjustering och lattare vagnsreparationer (spar 1g—4g) samt aven
arbetsgrop (spar 4g). Det finns en lastplats med lastkaj langs spar 5¢9
och mot dndkaj ansluter det korta sparet 6g. Det finns &ven en
marklastyta langs spar 7g.

Vid lastplatsen finns &ven utrymme for begransad lagring av
jarnvagsmateriel. Upplag av jarnvagsmateriel finns aven vid
Trafikverkets spar 57, vaster om kombiterminalen, samt vid
Hamnsparet (spar 60).

Vid spar 57g, nordvast om kombiterminalen, finns Raddningstjanstens
spillplatta.

Tillfartsvagarna till bangarden nas fran Véastkustvagen, Carlsgatan,

Krusegatan, Norra Vallgatan respektive Jérgen Kocksgatan, se Figur 14.
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| stort sett &r det enbart fran den norra delen som det finns farbar yta
langs bangardens I-grupp. Rangertornet nas fran Vastkustvagen via
passage over sparen. Det finns ingen uttalad snétipp pa bangarden likt
man har pa bangardar langre norrut i landet, da det inte varit aktuellt.
Pa spar 19i (Jernhusens spar vid Lokverkstaden) star réjningslok som
behovs centralt nara verksamheten.

Pasparningsplatser for spargaende fordon finns pa olika platser pa
bangarden, bland annat vid spar 11 pa Malmo C och spar 10 pa I-
gruppen. Antal och placering finns dock inga uppgifter pa.

Entreprendr for jarnvagsunderhall pa Malmo bangard ar for
narvarande Infranord AB (innevarande underhallskontrakt gar ut i
augusti 2027). Uppstallning av underhallsfordon/arbetsfordon gors pa
spar 40g. Sliptaget, som hor till ett nationellt ralsunderhallskontrakt,
stéalls ofta upp vid forbigdngssparen pa Svagertorp.
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Figur 14. Tilltradesvagar och farbara ytor pa rangerbangarden fran
Nodlagesplan Malmo rangerbangard



2.2.4 Karn- och sidofunktioner

Funktionerna pa en bangard kan delas in i karn- och sidofunktioner,
aven kallade huvud- och sidosystem. Karnfunktionerna ar de tjanster,
direkta och indirekta, som Trafikverket erbjuder i rollen som
infrastrukturforvaltare och tjansteleverantér inom jarnvag, t.ex.
tilldelning av taglagen till och fran bangarden samt omloppsnara
uppstéllning av tag. Sidofunktionerna kan sagas utgoras av funktioner
som kopplar mer mot service och underhall, ofta pa en kommersiell
basis.

Exempel pa direkta och indirekta tjanster for jarnvagsnatet (i enlighet
med Trafikverkets strategi for tjansteutbud och prissattning, 2021 och
Trafikverkets externa och interna Tjansteportfolj, 2025):

o Tilltrade till och anvandning av det jarnvéagsnat som tillhor
staten. Trafikverket ska erbjuda tjanster for trafikering pa
jarnvag sasom taglagen for person- och godstrafik, taglage for
tjanstetag samt trafikledning av jarnvagsnatet.

o Tilltréde till och anvandning av angransande anlaggningar for
tjanster sdsom rangerbangard, spar till kombiterminal,
plattformar och stationsbyggnader, lastplatser,
bromsprovsanlaggningar.

e Tillgang till sparkapacitet for uppstallning av jarnvéagsfordon
tillfalligt och for kortare tid (omloppsnéara uppstalining).
Uppstallning for langre tidsperioder kan endast erbjudas i
undantagsfall.
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o Tillaggstjanster som erbjuds utover eller i anslutning till
tjansterna ovan, t.ex. tagtrafikledning, anslutning till el for
uppvarmning och kylning av fordon via lok-, tag- och
diesellokvarmeposter osv.

Exempel pa sidofunktioner:
e Spar for service- och underhallsverksamhet for tag
e Fastigheter i form av depaer, verkstader och tvatthallar
o Kombiterminaler

e Tjanster sdsom fekalietomning, vattentryckning, storstadning,
furnering, fordonstvatt, avisning, underhall, felavhjalpning osv

e Tjanster i form av hantering och rangering av tag till/fran
terminaler, hamn osv

e Langtidsuppstallning av tag

2.3 Trafikering

Kapacitetsutnyttjandet for ar 2025 i jarnvagssystemet kring Malmé
indikerar inte alltfor stora problem sett under dygnet, dock &r jarnvagen
hogt belastad under de mest trafikerade timmarna, se Figur 15.
Figurerna visar dock kapaciteten pa stracka, det ar svarare att beskriva
och rakna pa kapaciteten i noderna. Malmo central och Malmo
godsbangard har i dagslaget en mycket intensiv trafikering med tat
person- och godstrafik.



2.3.1 Persontrafik

Malmo bangard trafikeras i nulaget av fjarrtag, regionaltag
(Oresundstag och Pagatdg Express), pendeltdg (Pagatég) och nattag.

Mellan Kdpenhamn och Stockholm trafikerar SJ med timmestrafik hela
dagen. P.g.a. fordonsbrist och uppgraderingar har trafiken kortats av
och glesats ut. Snabbtégen vander darmed p& Malmdo C Ovre. Snalltaget
trafikerar vanligen med tre dubbelturer/dygn. SJ trafikerar &ven
strackan Malmo-Goteborg med atta dubbelturer per dag.

SJ och Snalltaget kor dven nattagstrafik mellan Stockholm/Malmé/
Hamburg/Berlin. Under hogséasong trafikerar Snalltaget strackan
Malmo-Are och Malmé-Innsbruck samt Vy Tag pa strackan Malmo-
Oslo. Samtliga fjarrtag forutom snabbtagen Képenhamn—Stockholm
ankommer och avgar fran Malmo C Ovre, dven genomgaende tdg som
da far ett riktningsbyte. For loktagen galler normalt att en del vagnar
kopplas av eller pa under uppehallet i Malmo. Ett nytt lok behover
ocksa kopplas pa da det ankommande loket kommer befinna sig langst
bak i tagets fortsatta fardriktning. Lok och vagnar véxlas in/ut fran
personbangarden och stalls upp till nasta tags avgang, oftast samma tag
till féljande dag.

Det finns idag ingen majlighet att furnera tag pa personbangarden. Tag
som utgar fran Malmé C och som medfor bistro-/restaurangvagn maste
darmed furneras vid plattform p& Malmo C Ovre, nagot som ar
kapacitetskravande.

Regionaltagstrafiken bedrivs av Region Skane via Skanetrafiken och
ungefarligt linjeupplagg redovisas i Figur 16. Oresundstagstrafiken
trafikerar strackorna Képenhamn-Goéteborg, Képenhamn-Helsingborg,
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Figur 15. Kapacitetsutnyttjande 2025, dygn till vanster resp maxperiod 2
timmar till hdger (kalla Trafikverket, Jarnvagens kapacitetsutnyttjande
2025)

Kopenhamn-Kalmar och Képenhamn-Karlskrona med ett tag per
timme och riktning vardera. Detta innebar att det gar fyra dubbelturer
Oresundstag per timme 6ver bron till Képenhamn. Pagatdg Express
(System 3 i kartan) utgar fran Svagertorp och trafikerar till
Hassleholm/Almhult med fem dubbelturer per dag. Pagatagstrafikens
linjer Simrishamn/Ystad-Helsingborg samt Trelleborg-
Hoor/Kristianstad gor uppehall pa Malmo C Nedre, bada linjerna
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Figur 16. Ungefarligt trafikupplagg 2025 for regionaltagtrafik i sédra
Sverige, fran Region Skanes persontagsstrategi
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trafikeras med halvtimmestrafik genom Citytunneln. Pagatagen
trafikerar dven linjerna Malmé-Lund-Kéavlinge-Astorp (timmestrafik)
samt Malmo6-Lund-Eslév-Helsingborg (timmestrafik). Dessa linjer har
Hyllie som start-/slutpunkt. Slutligen finns det &ven en linje Malmo C
Ovre-Svagertorp-Hyllie-Malmé C Nedre-Lomma-Kavlinge

(halvtimmestrafik).

Under ett vardagsmedeldygn trafikeras Malmo C Ovre och Nedre av
totalt ca 640 persontag per dygn, se Tabell 4. | hogtrafik innebar detta
46 persontag per timme varav fem tdg ankommer och avgar fran och till

banhallen.

Tabell 4. Antal tag 2025 (Konsumerad kapacitet 2025)

Sna}bb— Ovriga Lot<a|— Goods— Totalt
tag tag tag
Arlov—Malmo C 38 192 314 544
Malmo C—Hyllie 164 300 464
Malmo C— 22 76 98
Ostervarn
Malmo gbg— 4 36 40
Ostervarn
Arlov—Malmo a4 a4
gbg
Malmé gbg—
7 7
hamnen!

1 Kalla Malmé stad (Utveckling av jarnvagen i Malmé hamn, 2024-08-21)



2.3.2 Godstrafik

Malmo godsbangard ar en av Sveriges viktigaste bangardar dar all
godstrafik mellan Sverige och Danmark/Tyskland och 6vriga Europa
hanteras pa nagot satt. Godstagen som trafikerar Malmo godsbangard
ar i huvudsak vagnslasttag och kombitag. Vagnslasttrafiken ar den som
i regel rangeras over vallen, resterande planvaxlas. Vagnslaster bestar
av vagnar med olika slags gods till olika kunder, kombilaster ar vagnar
med containrar, semitrailers och vaxelflak. Bangarden trafikeras aven
av intermodala transporter som hanteras pa kombiterminalen, posttag
(systemtag) samt trafik till och fran hamnen.

De tag som rangeras i Helsingborg &r lokala tdg med Helsingborg som
start- eller slutpunkt. Vid stérre storningar i trafiken — da platsbrist
uppstar i Malmo - kan det dock handa att godstag kors fran Malmo till
Helsingborg och rangeras dar istallet. Bedomningen ar att sa pass stora
storningar (orsakade av t.ex. trafikpaverkande handelser pa
Kontinenten eller infrastrukturfel pa godsbangarden i Malma) intréaffar
i storleksordningen en gang per ar.

Trafikverket har i Strategi for bangardar bedémt kapaciteten pa
Malmo godsbangard. Godsbangarden har idag ett kapacitetsutnyttjande
pa 39 % pa I-gruppen och 80—88 % pa R-gruppen. I-gruppens
nyttjandegrad bedoms vara underskattad da berékningen inte tagit
hansyn till att rangerade tag fran R-gruppen med sydlig avgang dras
upp via I-gruppen vid avgang. R-gruppens nyttjandegrad okar till 114—
125 % om man aven tar hansyn till évrig trafik som belastar R-gruppen,
sasom att ej rangerade tag som endast ska fa tillkommande enstaka
vagnar koérs over vallen.
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Trafikverket saknar information om hur tag och vagnar forflyttas inne
pa rangerbangardarna. | Strategi for bangardar har trafikering pa
respektive del av rangerbangarden uppskattats efter vissa antaganden.
Pa I-gruppen ankommer i snitt 55 tag per vardagsmedeldygn (baserat
pa medelvarde for 2017—2022). Antalet rangerade tag dver vallen
uppgar till 29 tag per vardagsmedeldygn (medelvarde for 2017—2022).
Fran R-gruppen avgar 28 rangerade tag per vardagsmedeldygn. Om
man tar hansyn till 6vrig aktivitet som belastar R-gruppen enligt ovan,
okar antalet avgaende tag fran R-gruppen till 40 tag per
vardagsmedeldygn.

I jamforelse med antalet godstag som trafikerar banorna i Malmo (som
redovisades i Tabell 4) kan det konstateras att en stor del av godstagen
hanteras inne pa godsbangarden.

CMP:s anlaggning ar idag oelektrifierad vilket innebér att samtliga tag
till hamnen maste stanna antingen pa I-gruppen eller R-gruppen, for att
kopplas om till diesellok och koras in som heltag. Detta ar tids- och
kapacitetskravande.

Pa vardagar avgar tre posttag fran postterminalen i Malmé (ett pa
eftermiddagen och tva pa kvallen). Tagen kommer tillbaka tidig morgon
och vaxlas da in via hamnsparet (spar 60) till sparen vid terminalen.
Tagen ar 15—18 vagnar i anslutning till helg och 4—10 vagnar pa
vardagarna, da sparhallen inte kan ta in hela tag sa behover tagen delas.
Green Cargo kor posttagen.



2.3.3 Punktlighet

| jarnvagssystemet méts antalet tag som ar mer an fem minuter och 59
sekunder forsenade till sin slutstation. Mattet kallas RT+5 och ar
branschstandard for punktlighetsmatning. Tag som ar mindre an fem
minuter och 59 sekunder forsenade eller instéllda (vanligen 1-2 procent
av trafiken) ingar alltsa inte i statistiken.

| rapporten Tagtrafik 2045 med faststalld plan 2022—2033 redovisas
medelférseningen under perioden 2008—2022 for olika strackor. Har
anges att punktligheten for persontag ar 80 % for Géteborg-
Malmo/Kopenhamn, 94 % for Pagatag i Skane, 68 % for Stockholm-
Malmo/Képenhamn samt 88 % for Oresundstag. | Trafikverkets arbete
med bristbeskrivningar antas det vara en betydande brist om
punktligheten ar under 75 %.

For tag pa Malmo C och Malmé godsbangard ar punktligheten (RT+5)
91 respektive 72 %.

2.4 Totalforsvar och beredskap

Sveriges totalforsvar bestar av civilt och militart forsvar. Sveriges
lansstyrelser ar indelade i sex civilomraden. For varje omrade finns en
utsedd civilomradesansvarig lansstyrelse dar landshévdingen ar
civilomradeschef. Syftet med indelningen ar att starka landets
motstandskraft under fredstida krissituationer, hojd beredskap och
krig. Lansstyrelsen samordnar planeringen och férberedelserna for det
civila forsvaret i lanet och samverkar med Férsvarsmakten i
totalforsvarsplaneringen.
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Malmao bangards samhallsviktiga funktion gér anlaggningen till ett
mojligt mal for sabotage/terrorhandling/vid hojd beredskap/krig etc.

Trafikverket ar sektorsansvarig myndighet fér beredskapssektor
Transporter. Det innebér ett ansvar for att leda samordningen av
sektorn, dar ocksa transportmyndigheterna Luftfartsverket,
Sjofartsverket, Transportstyrelsen ingar. Transportsektorn ska ha
formagan att motsta och hantera samhallsstérningar och leverera
samhallsviktiga transporter i alla samhéllstillstand, ett mal som kraver
en effektiv samordning med aktdrer som bidrar till samhallsviktiga
leveranser.

Som ansvarig for beredskapssektorn ska Trafikverket:
e Ledasamordningen av sektorn nationellt och regionalt.

e Driva pa arbetet inom beredskapssektorn och stodja
beredskapsmyndigheterna.

o Verka for samordning med andra aktorer och att uppgifter och
roller tydliggors.

e Vid kris eller krig lamna underlag till regeringen avseende
prioritering och fordelning av resurser inom beredskapssektorn

2.4.1 Sodra civilomradet (Civo S)

Lansstyrelsen i Skane ar ytterst ansvarig for det civila forsvaret i lanet.
Civo S har gjort en 6ppen kartlaggning av civilomradets behov gallande
transporter Sektorsbeskrivning Transport, sodra civilomradet.



I Kartldggningen konstateras att transportinfrastrukturen och
transportfléden ar en forutsattning for ett fungerande samhalle i alla
beredskapsnivaer och en paverkan pa den far foljdeffekter pa manga
andra sektorer (t ex Livsmedelsforsorjning och dricksvatten, Halsa,
vard och omsorg, Raddningstjanst och skydd av civilbefolkningen m.fl.).

Foljande transportbehov har identifierats som vasentliga att
uppratthalla aven under hojd beredskap/krig: Militara forband och
krigsmateriel, Livsmedel och hygienprodukter, Insatsvaror livsmedels-
produktion, Vardbehovande, Lakemedel och forbrukningsmateriel i
sjukvarden, Drivmedel, Bransle till fjarrvarme, Avfallstransporter,
Persontransporter (pendling och utrymning) samt Byggnadsmateriel.

Sodra civilomradet har en avgorande roll i livsmedelsforsorjningen av
Sverige. Det galler primarproduktion, import, féradling och
forpackning. Aven en viktig del av Sveriges livsmedelsexport gar via
civilomradet. Transporterna sker genom land- och sjétransporter med
omlastning vid terminaler. Nagra av dessa verksamheter som finns i
Malmo med omnejd &r:

e Sveriges enda sockerbruk utanfor Eslov, i Ortofta

e Helsingborgs hamn som &r den viktigaste hamnen for import av
gronsaker, frukt och spannmal

e Kemira i Helsingborgs hamn som &r Sveriges enda tillverkare av
kemikalier for dricksvattenrening

e Coop med viktiga anlaggningar i Malmé hamn

e Pagens bageri i Malmo och i Landskrona (fran 2028)

e Spannmalkvarnar i Lilla Harrie (Pagens kvarn i Kavlinge), och
Lantmannen Ceralia i centrala Malmo

Dagligvaruhandelns transporter bestar till storsta delen av livsmedel
och sker néastan helt och hallet med lastbil. Ett undantag ar det sk Coop-
taget som gar tva ganger dagligen med lastbilstrailrar lastade pa
tagvagnar mellan Malmo och Coops terminal i Eskilstuna.

Det drivmedel som anvands i civilomradet kommer i huvudsak fran
raffinaderierna pa vastkusten men forefaller till del ocksa komma via
import fran andra lander. Drivmedlet transporteras fran raffinaderi till
oljehamnar med kustsjofart, varefter det distribueras till pump med
tankbil. I civilomradet finns tva aktiva oljehamnar, Malmo och
Karlshamn. Dér finns kapacitet att ta emot och lagra drivmedel. Enligt
kartlaggningen gar inget drivmedel pa jarnvéag. Dock har en ny
hamnjarnvag 6ppnat till Oljehamnen i Malmo, vilket medfoért att vissa
godstransporter av drivmedel darmed flyttat 6ver fran kustsjofart till
jarnvag.

Persontransporter for pendling &r avgérande for personalforsdrjning av
totalforsvarsviktiga verksamheter. Den vanligaste typen av resa ar till
och fran arbetet, och det dominerande fardsattet i alla tre lanen &r bil
men andelen som reser med kollektivtrafik 6kar. | Kronoberg ar
kollektivtrafikens marknadsandel 14 %, i Blekinge 17 % medan
kollektivtrafikens marknadsandel i Skane ar hogre, 33 %.

2.4.2 Forsvarsmakten

Trafikverket har stéllt fragan till Sodra Militarregionen (MR S) och
Sodra skanska regementet (P7) om Forsvarsmakten har krav eller



onskemal pa Malmé bangard. Féljande behov har man bedomt som
"Oppna” att delge; Forsvarsmaktens och/eller NATO-verksamhet maste
kunna passera obehindrat om sa kravs, méjlighet till
reperationsberedskap ar viktigt, mojlighet till andlastkaj for pa-
/avlastning, mojlighet till omlastning vid behov av farligt gods mm.

2.5 Fororeningar

Baserat pa erfarenhet av den markanvandning som under lang tid
pagatt och pagar pa Malmo bangard kan det konstateras att det
forekommer markféroreningar inom omradet. Inga markunder-
sokningar har dock genomférts inom ramen for utredningen.

2.6 Farligt gods

Lansstyrelsen har i ett beslut fran 2023 klassat bangarden som farlig
verksamhet enligt 2 kap 4 § i lag (2003:778) om skydd mot olyckor
(LSO). Detta t6verklagades av Trafikverket men i april 2025 fastslog (Trafikverket)
Kammarrétten beslutet vilket innebéar att Trafikverket har
radighetsansvar éver bangarden, trots flera verksamhetsutovare.
Kammarratten fastslog aven vilket omrade som omfattas av farlig
verksamhet, dvs var pa bangarden som rangering och uppstallning av
farligt gods utfors, se Figur 17. Detta innebar att inget farligt gods far
hanteras vaster om Frihamnsviadukten.

innebéara krav pa tatskikt samt komplett signalanlaggning pa hela
bangarden. Nagot beslut om att infora ett forbud togs aldrig. | oktober
2025 har Raddningstjansten Syd ater aktualiserat arendet och
beslutade att forbjuda rangering av tryckkondenserade giftiga gaser och
tryckkondenserade brandfarliga gaser pa Malmo godsbangard.

Ar 2023 tog Raddningstjansten syd fram ett forslag till beslut om Forbudet borjar galla tio ar efter att beslutet vunnit laga kraft.
forbud mot rangering av farligt gods i form av férbud mot rangering av Trafikverket har i december 2025 6verklagat och bestridit
tryckkondenserade giftiga gaser och tryckkondenserade brandfarliga Raddningstjanstens beslut.

gaser pa Malmo godsbangard inom Trafikverkets fastighet. Forslaget

Green Cargo hanterar farligt gods pa bangarden idag.
innehdll aven villkor for att hava forbudet, vilket bland annat skulle
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2.7 Sakerhet pa bangarden

Malmo bangard &ar en séker bangard (dvs en Bangard med
nodlagesplan och forhojd sakerhet). Detta innebdar att det finns skydd
mot antagonistiska hot och intrang genom stangsel, grindar,
Overvakning, rutiner, utrymningslarm mm. | framtiden kommer
troligen kraven pa sékerhet att skérpas ytterligare, genom tex krav pa
Okad belysning, kameror och stangsel.

Utmed de spar dar det finns olika infrastrukturagare ar det svart att
sakra intrangsskydd genom tex. grindar. 1dag utgéor Hamnsparet mot
Postterminalen (Malmo stad infrastrukturégare) en av de punkter dar
det sker intrang i dagslaget.

2.8 Klimatanpassning

Trafikverket har tagit fram GIS-baserade klimat- och
sarbarhetsanalyser for att identifiera vilka omraden utmed Sveriges
statliga vag- och jarnvagsnat som riskerar att paverkas av
klimatrelaterade handelser. | analysen anges hela Skanes vastkust som
potentiella riskomraden for dversvamning utmed vag E6 liksom
narliggande jarnvag. Potentiella dversvAmningsrisker i kombination
med ras- skred- och erosion finns aven i Malmoéomradet med stor
infrastrukturpaverkan vid 100-arsregn. Vid Skanes vastkust finns aven
potentiella 6versvamningsomraden vid ett forhojt
medelhavsvattenstand.

For jarnvagen kring Malmo-omradet ar Sodra stambanan vid Arl6v en
kand lagpunkt men det finns dven kansliga punkter pa Malmo bangéard
(t.ex. traget ner till Citytunneln) i ett langre tidsperspektiv (skyfall och
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havsnivahojning). Utover detta finns &ven en kand problematik med
vatten- och avloppsledningar/brunnar pa bangarden.

Malmg stad planerar omfattande klimatskyddsatgérder for att skydda
Nyhamnen och dessa atgarder skulle aven ge skydd at Trafikverkets
anlaggningar.



3 Kommande utveckling

| detta kapitel redogérs for de framtida prognoser fér person- och
godstrafik som paverkar bangarden samt de forutsattningar och
osakerheter som finns kring prognoserna.

3.1 Basprognos

Trafikverket har i uppdrag att ta fram trafikprognoser. Den senaste
Basprognosen fran 2024 (Tagtrafik 2045 med faststalld plan 2022—
2033) har 2045 som prognosar och utgor en utgangspunkt for
planering, dimensionering och effektbeddmning av
infrastrukturatgarder.

Basprognosen baseras pa beslutad politik och aktuella
omvarldsforutsattningar, vilka grundar sig pa statistik och prognoser
fran etablerade kallor sdsom Statistiska centralbyran (SCB),
Konjunkturinstitutet, EU, Energimyndigheten.
Prognosforutsattningarna har ratt sa stora osakerheter och prognoserna
revideras darfor regelbundet, vart fjarde ar gors en revidering och
vartannat ar géra en mindre uppdatering. Nasta Basprognos planeras
att publiceras i maj 2026 och den kommer att omfatta Trafikverkets
forslag till Nationell plan for infrastrukturen 2026—2037.

Jarnvagsinvesteringarna i nationell plan utgor en forutsattning for
tidtabell 6ver prognosticerade persontrafik. I planen ingar exempelvis
utbyggnader for att mojliggora 750 meter langa godstag pa de
strategiska godsstraken och utbyggnaden av tva nya spar Hassleholm—
Lund som ger godstagen en rejalt 6kad kapacitet nar de inte behover
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blandas med snabba t&g utan stopp mellan Hassleholm och Lund. Aven
den planerade fasta vag- och jarnvagsforbindelsen mellan Tyskland och
Danmark 6ver Fehmarn Balt samt dubbelsparsutbyggnad mellan Maria
och Helsingborg C ingar i forutsattningarna. Dubbelsparsutbyggnaden
mellan Maria och Helsingborg ingar dock inte i forslaget till Nationell
plan som presenterades hosten 2025, faststéllande av planen berédknas
till varen/sommaren 2026.

Prognostidtabellen for persontag i Sampers (nationellt modellsystem
for trafikslagsovergripande analyser av persontrafik) har betydelse dven
for godsprognosen, eftersom persontrafikeringen ar indata till det
framtida kapacitetsutnyttjandet per jarnvagsstracka. | Samgods
(nationellt modellsystem fér trafikslagsdvergripande analyser och
prognoser for godstransporter), berdknas kapacitetsutnyttjandet om till
tillgangliga godstaglagen. Redan i persontagstrafikeringen forutsatts
dock att godstrafiken vaxer med en antagen utvecklingstakt.

I Trafikverkets aktuella Basprognos éverensstammer trafikeringen av
den regionala tagtrafiken med scenariot for 2035 som redovisas i
Region Skanes Persontagsstrategi. Detta scenario motsvarar de
planerade investeringar som finns i planen fér 2022—2033.

| Tabell 5 redovisas en sammanstallning av det prognosticerade antalet
tag 2045 enligt Basprognos 2024.

Trafikverkets basprognos ar anpassad till den tillgangliga
infrastrukturen sa att trafikeringen ar korbar, men antalet strackor med



kapacitetsproblem férvantas 6ka jamfért med nuléaget, se Figur 18.
Persontrafiken 6kar mest i storstadsomradena och belastningen
forvantas bli ett problem under de tva mest belastade timmarna. Med
tva nya spar mellan Hassleholm-Lund 6kar kapaciteten pa Sodra
stambanan och strackan far inga kapacitetsbegransningar. Okningen av
persontrafik genom Malmo (till/fran Danmark, Ystad och Trelleborg)
behover i hog grad ske via Kontinentalbanan pa grund av
kapacitetsbegransningar i Citytunneln. Samtidigt trafikerar all
godstrafik mot Danmark ocksa Kontinentalbanan. Enligt basprognos
2045 finns det inga kapacitetsbegransningar pa Kontinentalbanan
mellan Malmo C och Lockarp. Troligtvis kommer banan nyttjas
betydligt mer framdover vilket skulle kunna innebéra en utmaning med
att fa till tidtabeller for att passa in pa 6vriga banor.

Tabell 5. Antal tag 2045 fran Basprognos 2024

Snabb- . . Lokal- Gods-
tig Ovriga tig thg Totalt

Arlov—Malmo C 78 280 300 658
Malmo C—Hyllie 48 252 268 568
Malmo C— 100 100
Ostervarn
Malmo gbg— 62 62
Ostervarn
Arlov—Malmo 88 a8
gbg
Malmo %bg— 16 16
hamnen

1 Kalla Malmé stad (Utveckling av jarnvigen i Malmé hamn, 2024-08-21)
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TRELLEBORG Sma eller inga begransningar

Figur 18 Kapacitetsbegréansningar éver dygnet med basprognos 2045 (obs
dubbelsparsutbyggnad Maria-Helsingborg ingér i basprognosen)

3.2 Persontrafikens utveckling

Nar Ostlanken och nytt dubbelspar Hassleholm—Lund har 6ppnat for
trafik, kan trafiken mellan Stockholm och Malmé 6ka fran 18
dubbelturer per dygn ar 2019 till totalt 26 dubbelturer per dygn ar
2045. Enligt Trafikverkets basprognos sd kommer SJ utoka sin
trafikering till timmestrafik hela dagen pa Sédra stambanan mellan
Stockholm och Malmé. Troligtvis kommer man fortsatta till
Kopenhamn, det ar dock osakert om tagen far plats pa
huvudbangarden. Képenhamn H med sina atta plattformsspar ar redan
mycket hart trafikerad och planenliga tagvandningar ar begransade.
Snalltaget kommer fortsatta att kéra tre dubbelturer per dygn mellan
Malma och Stockholm men planerar att lata tva dubbelturer per dygn
fortsatta fran Malmo till Képenhamn och Hamburg. Vy Tag kor
sasongsvis trafik Oslo—Malmo och planerar aven i samarbete med DSB



en forlangning till/fran Képenhamn. Nar Fehmarn Bélt-forbindelsen ar
klar 6kar forutsattningarna for nattag till Europa och det ar troligt att
nattagen fran/genom Malmo da utokas med fler linjer.

Enligt Trafikverkets basprognos for regionaltag, se Figur 19, sa kommer
Oresundstégen precis som idag trafikera Malmo C med fyra dubbelturer
per timme 6ver Oresundsbron till Képenhamn. Av dessa gar tva
dubbelturer till Goteborg och en dubbeltur vardera till Kalmar och
Karlskrona. Trafiken 6ver bron kompletteras med ytterligare fyra
dubbelturer med insatstag med uppehall pad Malmo C.

Pagatagen trafikerar flera linjer i Skane dar flertalet av dessa passerar
Malmo C. Trafiktatheten varierar fran kvartstrafik upp till timmestrafik.
I rusningstid forekommer dven enstaka insatsturer till/fran Ystad och
Trelleborg via Kontinentalbanan, dessa har Malmé C som start-/
slutstation.

Taglangder for befintliga och framtida tagtyper redovisades i Tabell 1.
Nésta generations fjarrtag planeras med en langd av 200 meter,
onskemal finns att kora dubbelkopplade tag, vilket skulle innebara att
400 meter langa tag behover kunna hanteras i Malmo. SJs nya Delta-
tag kommer tas i trafik kontinuerligt fran och med ar 2028,
taglangderna blir 165 meter. Nasta generations Oresundstag (NGO)
forvantas kunna vara i trafik 2035 och upphandling av fordonen pagar.
Hur dessa tag kommer se ut och utformas ar annu inte bestamt men
informationen just nu ar att tagen eventuellt blir ca 130 meter langa

CoSTHLLENONG

Figur 19. Regionaltag i Skane i Basprognos 2045

men dialoger om framtida taglangder fors mellan Trafikverket och Okad persontagstrafik och nya tag innebar att behovet av omloppsnéara
tdgoperatorerna. De nya tdgen dnskas kdras multade (dubbelkopplade), uppstallning dkar. | Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jarnvagssystem
vilket medfor att tdglangder p& 260 meter behdver kunna hanteras. beddms behovet av uppstéllning till cirka 7 500 sparmeter ar 2030 samt

9 400 sparmeter ar 2045. Detta innebér ett underskott av cirka 1 500
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respektive 3 400 sparmeter jamfort med idag (uppstallnings-
mojligheterna pa personbangarden idag ar cirka 6 000 sparmeter,
beskrivna i foregdende kapitel). Om uppstéllning kan ske i Danmark
blir uppstallningsbehovet cirka 6 000 respektive 8 000 sparmeter i
Malmd. Képenhamn kan dock troligtvis avfardas for utdkad
uppstéllning, de platser som finns idag vid @sterport &r de enda som
kan nyttjas. SJ kor tex idag tdg mellan Huvudbangarden och Malmo for
att slippa stélla upp tag i Danmark.

Jarnvagsforetagens uppskattade behov av uppstéllning i framtiden
redovisas i Tabell 6, se aven Bilaga 1 Synpunkter jarnvagsforetag. Pa
lang sikt ar 2045 6verensstammer detta i stort med berakningen i
Kapacitetsanalysen (ca 9 400 sparmeter). | dialogen med
jarnvagsforetagen har det dock uppkommit att behovet ar 2030 troligen
ar nadgot underdimensionerat da nya tag satts i trafik snabbare &n
forvantat. Behovet ar 2030 bedéms uppga till ca 8 100 sparmeter.

Tabell 6. Framtida behov av uppstallining fér persontadg pa Malmé bangard,
redovisat i antal tagmeter

Foretag Antal fordon per Okning jmf
dygn alt tdgmeter med idag
SJ AB 17—19 (ca 3000 m)! +cal000m
Skanetrafiken (Pagatag) 12—14 (ca 1000 m) +ca200m
Snalltaget AB ca2300m +ca700m
Oresundstag AB 8 (ca1 000 m) +-0m
Andra fjarrtagsoperatorer Inga uppgifter -

1 Inga erhallna siffror, uppgift fran Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnvagssystem
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3.3 Godstrafikens utveckling

Godstrafik pa jarnvag har under senare ar paverkats negativt, framfor
allt pa grund av konkurrensen fran vagtrafiken, 6kade kostnader, langre
transporttider, konkurrens med persontrafiken om kapacitet pa sparen
osv. Fran ar 2000 och framat har antal persontag ckat med 6ver 100 %
medan godstagen ligger kvar pa ungefar samma antal. Den 6kning av
fraktat tonnage som skett har varit mojlig genom att tagen blivit langre
och tyngre. For att klara framtida klimatkrav behéver godstrafik pa
jarnvag 6ka. Utvecklingen gar mot langre och tyngre tag, 750—1050
meter langa.

Godstrafiken ar svarare att prognosticera an persontrafiken. Efterfragan
pa transporter styrs ofta av svaroverblickbara ekonomiska samband
med kraftiga variationer, vilket gor det svart att generalisera i en
overgripande modell. Det ar ocksa svart att fa en heltackande bild kring
hur olika transportlésningar samverkar i ett logistiksystem.
Prognosverktyget Samgods ar kalibrerad pa 6vergripande trafikslags-
och varugruppsniva och modellresultatet pa enskilda strackor i
jarnvagsnatet ska tolkas med forsiktighet.

I framtiden forutspas att kombinerade systemtag med vagnslastvagnar
bli vanligare. Den rena vagnslasttrafiken kan komma att férandras och
minskas i omfattning. Antagandet att vagnslasttrafiken minskar skulle
kunna leda till ett resonemang att rangerbehovet darmed kommer
minska. Troligen kommer rangerbangardarna i framtiden att
effektiviseras och bli farre samtidigt som utbyggda bangardar for
planvaxling i strategiska lagen kan skapa forutsattningar for storskalig
rangering pa ett farre antal orter. En 6kad intermodal trafik (container



och trailer) innebar att hamnar och dess anslutningar till jarnvagsnatet
blir &an viktigare for att fa mer gods pa jarnvég.

Néar den nya forbindelsen under Fehmarn Balt star fardig runt ar 2030
sa kommer kapaciteten att 6ka och transporttiderna att minska. Framst
kommer detta att innebara forandrat ruttval i Danmark, men det
bedoms aven fa betydande konsekvenser for bade vag- och
jarnvagstrafiken till och fran Sverige. | rapporten Systemanalyser med
fokus pa godstrafik: Paverkan pa efterfragan med en ny forbindelse
under Fehmarn Balt har Sweco gjort analyser pa uppdrag av
Trafikverket i Samgods. Analyserna visar att efterfragan pa godstrafik
pa jarnvag forvantas oka i sodra Sverige. Godsflédena Gver
Oresundsbron véantas 6ka med cirka 20 procent (tvd miljoner ton) till
foljd av en ny forbindelse under Fehmarn Bélt an. | Sverige vantas
okningarna framst ske Sodra stambanan, men aven pa Vastkustbanan.

En 6kning av godstrafiken i Malmo ar aven avhangigt utbyggnader av
Sodra stambanan (bade soder och norr om Hassleholm). Pa dessa
strackor ar kapacitetsutnyttjandet hogt och atgarder kravs for att
godstrafiken ska kunna 6ka.

Enligt Trafikverkets Strategi for bangardar pekar prognosen mot en
svag 6kning av godstrafiken pa Malmo godsbangard till 2040 och minst
tre stycken 750 meter langa tag per dygn. Daremot ar 6kningen storre
sett till tagens vikt. Detta ar godsmangder som borde kunna hanteras
efter LTS-projektets genomférande.

Strategin har bedomt kapaciteten pa Malmo godsbangard for ar 2040
och kapacitetsutnyttjande pa I-gruppen blir da 49—74 %. Detta spann ar
troligtvis underskattat da det inte tagits hansyn till att rangerade tag
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fran R-gruppen med sydlig avgang dras upp pa I-gruppen for att kunna
avga. Pa R-gruppen blir kapacitetsutnyttjandet 83—134 % beroende pa
om hansyn tas till de tag som kors till R-gruppen for att fa enstaka
vagnar pakopplade. Strategin menar att efterfragan pa godstag i Malmo
ar storre an vad rangerbangarden ar dimensionerad for och att
kapaciteten behover utokas. Kapaciteten kan uppnas t.ex. genom att
ingen annan aktivitet an rangering utfors pa rangerbangarden.

Troligen kommer digitalisering av bangarden i framtiden medfora att
uppstéllningsbehovet av vagnar minskar. Dock behovs spar for
uppstéllning for lok, vagnar som ska till reparation samt reservvagnar.

Enligt Malm6 hamns prognoser sa forvantas en procentuellt hog
utveckling av godstrafiken till hamnen. Idag (2025) trafikerar sju heltag
per dag hamnen, 2045 prognosticeras for 16 heltdg per dag dar den
storsta 6kningen ar kopplat till CMPs kombiterminal och rangersparen
pa Lappdgatan.

3.4 Mojligt framtidsscenario

Da prognosaret 2045 inte ar sa langt fram i tiden i infrastruktur-
sammanhang finns ett behov av att fa en utblick forbi detta ar.

For persontrafiken finns Region Skanes Persontagsstrategi dar
trafikeringsscenarion for malbild ar 2040 presenteras. Denna malbild
forutsatter dock omfattande investeringar pa andra platser runt om i
Sddra Sverige, tex en forbindelse mellan Helsingborg-Helsingor,
dubbelspar pa Skanebanan mm. Strategin innebar att det troligen blir
fler genomgaende tag pa Malmo C vilket skulle kunna minska behovet
av uppstéllning pa Malmo C i framtiden.



Som beskrivits ovan ar det svart att gora prognoser for och sia om
godstrafikens utveckling. Det rader en stor osakerhet om de
tillkommande tagen pa Malmao bangard ar vagnslastag, kombitag eller
systemtag. En kraftig tillvéxt i vagnlastsegmentet gor att godsbangarden
inte racker till. Det finns dock inget som pekar pa en kraftig 6kning av
denna trafik. Om tillvaxten istéllet i huvudsak sker i kombi- eller
systemtagssegmentet, vilket ligger mer i linje med de senaste arens
utveckling, sa kan bangarden klara trafikokningen. Ytterligare
infrastrukturutbyggnader i Danmark, Tyskland och Sverige kan aven
komma paverka godstrafikens trafikupplagg genom att tag fran
kontinenten fortsatter direkt norrut i Sverige. Da kan belastning pa
Malmo bangard komma att minska.

En annan aspekt ar att det pagar mycket forskning och en 6kad
effektivisering inom jarnvagsbranschen till foljd av digitalisering,
teknikutveckling, styrmedel osv. Bland annat genomfors forsok att med
hjalp av bildanalys identifiera vagnar och lastbarare i tdgen automatiskt
vilket skulle kunna ersétta tidsddande manuellt arbete. Sa kallade
"Videogates” placerade vid rangerbangardarnas in- och utfarter kan
bade snabba upp hanteringen och minska antalet fel i tdgens
vagnslistor. Pa europeisk niva pagar det ett projekt om att infora
digitala automatkoppel. Med automatkoppel kan tagvikterna oka,
riskerna vid arbeten pa bangardar minska och fler funktioner for
overvakning och bromsstyrning kan implementeras i godstagen. De
digitala automatkopplen genomgar just nu félttester i bland annat
Sverige. Hojda banavgifter skulle troligen innebara dkad effektivitet pa
bangarden da verksamheten omfattar det som ar prioriterat,
tvavaningstag och langre tag innebar 6kad kapacitet utan kat antal tag
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mm. Framtida fordonstyper har béattre accelerationsformaga och
topphastighet vilket ocksa kan minska kapacitetsutnyttjandet.

Trafikverket har en pagaende utredning gallande mal att strava efter i
anlaggningen pa langre sikt (Stravansmal), vilket innebar att forslag till
dimensionerande forutsattningar och ambitionsniva for ett antal olika
parametrar tas fram. Dessa forutsattningar blickar forbi basprognosen
till efter ar 2050. Foljande forutsattningar har inom ramen for
utredningen beddmts kunna vara aktuella att efterstrava for strackan
forbi Malmo (ej beslutat, pagdende utredning):

o Lastprofil P/C 447, referensprofil SEc vid nybyggnad

e Tunga tag dvs linjekategori E5 — 100 (STAX 25 ton, STVM 8,8
ton/m; 100 km/h)

e Taglangd godstag 750 meter (6ver 750 meter kan bli aktuellt pa
annu langre sikt som ambitionsniva)

e Tre fjarrtdg per timme Stockholm-Malmo (6kning fran tva
fjarrtag per timme jamfort med basprognosen)

e Tvafjarrtag per timme Goteborg-Malmo (6kning fran ett
fjarrtag per timme jamfort med basprognosen)

e Tre regional- /pendeltag per timme Malmo-Alvesta-Vaxjo
(6kning fran tva regional- /pendeltag per timme jamfort med
basprognosen)

e Fyra godstag per timme Arlév-Malmo (6kning fran tre godstag
per timme jamfort med basprognosen)



3.5 Framtida infrastrukturatgarder samt
exploateringar

Det finns en rad pagaende och framtida infrastrukturprojekt och
exploateringar pa och i anslutning till Malmo bangard. Dessa beskrivs
narmre i kap 1.5 och ssammanfattas nedan.

Utbyggnader med koppling till jarnvagsanlaggningen:

e Malmopaketet (planskild sparkorsning, nya spar pa Malmo C
Ovre samt dubbelspar Malmé C -Ostervarn

e Forlangning av forbigadngsspar pa Svagertorps station

e Forlangning av spar pa R-gruppen genom LTS-projektet
(Langre, storre och tyngre tag)

e Utbyggnad av spar 58
e Utbyggnader av spar i Malmd hamn
e Arlovs depan

Exploateringar i naromradet:

e Utbyggnad av Nyhamnen samt bangardsterrassen
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4 Brister, mgjligheter och inriktning

| detta kapitel summeras och sammanfattas de brister och mojligheter
som identifierats pA Malmo bangard. Utifran detta har en inriktning for
fortsatt planering foreslagits.

4.1 Problematisering

Foljande brister har identifierats pa Malma bangard:

e Funktioner — Det finns idag manga olika funktioner pa
bangarden. Alla hor inte till karnfunktionerna eller de
sidofunktioner som krévs for att karnfunktionerna ska fungera.
Placeringen av dessa funktioner begransar kapaciteten pa
bangarden.

e Korsande tagvéagar — Trafik mellan banhallen och
personbangarden korsar trafiken till/fran Citytunneln,
dessutom nas inte tvatthallen direkt fran banhallen utan
riktningsférandring. Detta begransar kapaciteten och ger 6kad
storningskanslighet.

e Kapacitet — Kapacitetsutnyttjandet ar hogt pa Malmo gods-
bangard till foljd av mycket tagtrafik i kombination med en icke-
optimerad anlaggning. Det r aven komplicerat och tidsédande
att na hamnen, 6verlamning sker pa I-gruppen vilket tar
kapacitet.

e Ytbegransning — Utbyggnad av jarnvagsanlaggningen i
anslutning till befintlig bangard ar idag ytterst begransad, likasa
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ar mojligheter for utbyggnad av befintliga verksamheter
begrénsade, till exempel kan inte Malmo Lokverkstad expandera
pa befintlig plats pa grund av MAXIMA-projektet och
byggnationen av en planskild sparkorsning pa Sédra stambanan.

o Uppstallning — Det finns inte tillracklig uppstallningskapacitet
for persontag. Likasa finns en brist pa spar for lokuppstéllning
och pa langa spar att stélla upp vagnar (aven for langre tid).

e Langa spar — Langre tag ger minskad flexibilitet da det &r en
brist pa langa spar pa R-gruppen, endast i specialfall kan
taglangder langre an 750 meter hanteras. Pa I-gruppen kan fyra
spar hantera 835 meter langa tag, varav tva spar kan anvandas
fran Kontinentalbanan (dar dessa langa tag ska passera).

Det finns aven forbattringsmojligheter som har identifierats pa
bangarden. Vissa funktioner pa bangarden skulle kunna omlokaliseras
till annan plats, till exempel vissa depaverksamheter for
persontagstrafiken. Genom att samlokalisera depaverksamheten som
idag ar utspridd pa olika platser, kan effektivare och modernare
anlaggningar anpassade till dagens och framtidens tag uppnas. Vidare
kan rangeringsverksamheten renodlas genom att aktiviteter som inte
hor till rangering flyttas till annan plats; langtidsuppstallning av
godsvagnar behéver inte ske pa I- eller R-gruppen och tagtrafik till
hamnen eller med slutpunkt Malmo skulle kunna hanteras pa annan
plats. Ytor for mer sparkapacitet eller depaverksamhet finns i hamnen,



vid Tullsparen/”Skroten” eller pa mer eller mindre lampliga platser
kring Malmoéomradet.

4.2 Inriktning for fortsatt planering

Inom ramen for utredningen har langsiktiga, 6vergripande mal
formulerats for hur en framtida Malmo bangard bor fungera och
utvecklas, samtidigt som den ar en del i stadsutvecklingen kring
bangardsomradet:

e Optimera nyttjandet av bangarden genom att separera person-
och godstrafik sa langt som mojligt.

e Prioritera karnfunktioner, sdsom tagbildning, rangering och
omloppsnéra tjanster, pa bangarden.

¢ Malmdé- och hamnrelaterat gods hanteras i hamnen.

e Bangardens funktioner ska bidra till totalforsvaret.

4.3 Mal for atgarder

For att konkretisera ovanstaende inriktning ytterligare, har en ansatts
gjorts att definiera mal att efterstrava for atgarder. Dessa utgar fran de
krav som finns kopplat till TEN-T-natet, persontagstrafikens framtida
trafikering samt Trafikverkets stravansmal som blickar forbi 2045.

TEN-T natet har idag krav pa att kunna hantera 740 meter langa tag
med en axellast av 22,5 ton. Sverige har sedan borjan pa 1990-talet
genomfort anpassningar och byggnationer for godstag upp till 750
meter. Sveriges malniva ar saledes 10 meter langre an TEN-T-kravet.
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Med dagens infrastruktur och de investeringar som planeras pa sikt, ar
det rimligt att tdglangder pa 835 meter bor efterstravas pa nagra spar
pa I-gruppen, vilket fyra spar kan idag. Detta innebar att langa tag kan
sattas samman samt ankomma/avga fran Malmo godsbangard. Likasa
bor nagra spar pa R-gruppen kunna hantera 835 meter langa tag.

Persontag med start-/ slutpunkt pa Malmao C behover stallas upp i
narheten av dar tagbildning sker. Ovriga tag kan stallas upp pa andra
platser. Detta innebar att personbangarden bor prioriteras for
uppstéllning av tdg med omlopp som startar och slutar pa Malmé C.
Uppstéllningssparens langd ska ta hansyn till taglangder, befintliga som
framtida. Det behover aven finnas mojlighet fér uppstéallning av
reservtag, under hela dygnet, som snabbt kan tas i drift vid
trafikstorningar.

Depaverksamhet enligt serviceniva 1 (se kap 2.2.1) bor finnas pa
personbangarden, i anslutning till omloppsnara uppstéllning. Ovriga
depafunktioner enligt serviceniva 2 och 3 kan ske inom nagra kilometer
fran tagbildning respektive annu mer perifert i jarnvagssystemet.

Langtidsuppstéllning av godsvagnar bor ske pa andra platser &n centralt
pa Malmo bangard. Lokuppstallning bor prioriteras néara rangervallen.
Verkstader for lok och vagn (gods eller person) behdver finnas i
anslutning till eller i narheten av Malma bangard.

Det ar viktigt att jarnvagsanlaggningen kan underhallas pa ett snabbt
och effektivt satt. Ytor, vagar och spar for drift och underhall maste fa
plats pa Malmo bangard. Plats for upplag av jarnvagsmateriel samt
mojlighet att snabbt komma ut i anldggningen ar vasentligt for att
kunna underhalla sparen snabbt och pa ett sakert satt.



5 Mdjliga atgarder och deras effekter

| detta kapitel redovisas forslag till atgarder for att optimera befintlig
bangérd, se &ven Bilaga 2 Atgardslista for fler detaljer. | bilagan
redovisas alla atgarder som diskuterats under arbetets gang, aven de
som valts bort samt motiv till detta. De foreslagna atgarderna har
bedomts avseende genomforande och effekter. For de atgarder som
foreslas pa kort och medellangsikt och som finansieras av Trafikverket,
har &aven en grov kostnadsindikation (GKI) samt beskrivning av effekter
tagits fram. Kostnaderna ar framtagna i prisniva 2025—06 och far
betraktas som mycket éversiktliga och framtagna i ett tidigt skede
(redovisas i ett spann mellan troligt varde och ett paslag med 50 %).

5.1 Forslag till utbyggnad av atgarder

Redan i dagslaget finns det brister pa bangarden, framfor allt i form av
hogt kapacitetsutnyttjande pa godsbangarden samt avsaknad av
uppstallningskapacitet for persontag. Det ar manga olika funktioner
som idag finns pa bangarden och som inte &r optimalt placerade for en
funktionell anlaggning.

Befintlig bebyggelse begrénsar en framtida utdkning av
jarnvagsfunktioner i Malmo. Det finns dock vissa ytor i direkt
anslutning till befintlig jarnvagsanlaggning, sdsom omradena vid
"Skroten” och Tullsparen, dar utbyggnad skulle vara mojlig. Likasa
finns stora ytor i hamnen som skulle kunna vara aktuella vid en
utdkning av anlaggningen. Samtidigt ar storleken pa en utbyggnad
osaker, da det ar svart att sia om hur framtida utveckling och
effektivisering av tagtrafiken paverkar behovet.
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I utredningen foreslas darfér en ombyggnad och utveckling av Malmo
bangard i etapper for att successivt kunna mota framtidens behov. For
att renodla funktionerna foreslas en uppdelning av bangarden for
person- och godstrafik, se Figur 20. Norra delen och hamnen ar lamplig
for godstagstrafik (svarta, grona och bla ytor) medan sédra delen
narmast Malmé C ar lamplig for persontagtrafik (rod). Den stora
utmaningen for en sadan uppdelning ar de verkstader som &r utspridda



over bangarden idag och som bidrar till manga vaxlingsrorelser och
korsande tagvagar. En tydligare uppdelning mellan person- och
godstrafik hade &ven underlattat utformningen av bangarden som en
séker bangard.

I Figur 21 redovisas atgarder for att prioritera tagbildning och
rangering. Genom att flytta ut Malmo- och hamnrelaterad godstrafik i
hamnen kan bangarden avlastas. Det finns atgarder som &r redan ar
beslutade och planeras for genomférande inom nagra ar;
depaverksamhet for persontag i Arlov, kapacitetshojande atgarder pa
Malmo C samt nya uppstéllningsspar vid kombiterminalen mm. Dessa
finns beskrivna i kapitel 1.5.1.

Atgarder markerade med (1. — 2.) i figuren bér genomféras i nartid
(inom cirka fem &r) och &r oavhangigt andra atgérder. Atgarden
markerad med (3.) bor ocksa prioriteras for genomforande i nartid.

Atgarder markerade med (4. — 11.) i figuren foresl&s genomforas
etappvis. Detta kan goras utifran en bedomd tidsskala (som det
presenteras har) eller i enlighet med andra relevanta
utbyggnadsordningar/grupperingar som ar beroende av utveckling, om
och néar behovet att méta 6kad trafikering finns samt dven berérda
aktorers vilja att prioritera och genomfora atgarderna. Till exempel kan
atgarderna i hamnen (4., 7. och 8.) genomforas utifran hamnens behov
medan atgarderna kopplat till verkstader och uppstéllning (5. och 6.)
behdver samordnas for att fa en fungerande verksamhet bade under och
efter byggtiden.
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1. Elektrifiering av spar 2a-5a

Atgarden innebér elektrifiering av fyra spar pa nuvarande
godsbangarden for att mojliggora uppstallning av langre persontag.
Aven tdgvarmeposter anlaggs pa dessa spar.

Detta medfor att ca 1 500 sparmeter blir tillgangligt for uppstallning for
persontag. Sparen behover samnyttjas med viss godstrafik, innan
godstrafiken kan flyttas till nya spar vid Tullsparsomradet. Detta ger en
nagot samre tillganglighet for godstrafiken i ett forsta skede men
innebér flexibilitet pa bangarden.

Kostnaden beddms till 60—90 MKkr.
2. Forlangning av spar 20—25 pa R-gruppen

Spar 20—25 pa R-gruppen forlangs mot Frinamnsviadukten for att
kunna hantera 835 meter langa godstag. Sparen avslutas i stoppbockar.

Atgérden innebér att fler spar kan hantera langa tag vilket okar
kapaciteten éver rangervallen samt bidrar till effektivare hantering.
Forlangningen medfor att byggnaden som idag inrymmer ISS péa
Trafikverkets fastighet, behéver flyttas till annan plats.

Kostnaden beddms till 70—100 Mkr.
3. Forlangning av spar 59 i Arlov

Spar 59 forlangs fran vaxel norr om Lommabanan och ansluts till S6dra
stambanan i hdjd med plattformarna vid Burldvs station. Detta innebéar
att godstag kan koras fran I-gruppen och stallas upp pa spar 59 i vantan
pa avgang.



Mellevls_m hamnen
i

Figur 21. Forslag pa atgarder
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Det medfor att spar pa I-gruppen frigdrs och kapaciteten okar. Atgarden
innebar ocksa smidigare tagforing, robustare trafik och béattre
aterstallningsformaga. Forlangning kan troligen goras inom befintlig
jarnvagsfastighet for godstagslangder pa 750 meter. For full trafikal
effekt samt for langre taglangder bor sparet dock dras forbi
plattformarna i Burlov vilket innebar att privat och kommunal mark tas
i ansprak och att kostnaden okar.

Kostnaden har tidigare bedomts till 100—150 Mkr (avser endast for spar
som forlangs inom jarnvagsfastigheten).

4. Ankomst-och avgangsspar pa Tullsparsomradet

Fyra ankomst- och avgangsspar for godstag till/fran hamnen och till
Malma byggs pa Tullsparsomradet. Sparen elektrifieras och
signalregleras for att kunna kéra godstagen direkt till de nya sparen
utan véxling. Ett spar kan hantera 835 meter langa tag, ett spar 750
meter langa tag och 6vriga taglangder pa cirka 710 meter (hinderfritt).
Trafikverket bor vara infrastrukturagare for dessa spar, spar 60 samt
for sparet ut mot Postsparet (spar 88), for att fa en effektiv
trafikledning. Granssnittet mot Malmo stads spar foreslas vid
Frihamnsviadukten samt vid Vastkustvagen.

Atgarden innebér att kapacitet frigors pa I- och R-gruppen dé tag till
hamnen kan kora direkt fran Sodra stambanan till de nya sparen utan
riktningsandringar. Tag fran Kontinentalbanan till hamnen far aven
fortsattningsvis angora de nya sparen via riktningsandring pa I-
gruppen. Efter lokbyte dras taget ut via spar 60 och spar 88 till hamnen.
Tag fran hamnen kan koras till de nya sparen for att sedan byta lok och
koras via I-gruppen norrut till Sédra stambanan eller séderut mot
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Kontinentalbanan. Atgarden innebar ocksa effektivare hantering samt
kortare gangtid for godstag till hamnen. Befintlig lok- och vagnverkstad
pa Malmo stads fastighet och infrastruktur paverkas och maste flyttas
till annan plats.

Kostnaden beddms till 320—480 Mkr. | kostnaden inkluderas inte
inlosen av Malmo stads fastighet och infrastruktur.

5. Overlamningsbangard i Norra hamnen

Atgérden innebéar utbyggnad av en bangard i hamnen fér uppstélining
och hantering av godstagstrafik till Malmo och hamnen. Tagen kors
fran de nya ankomst- och avgangssparen pa Tullsparsomradet, via spar
60 och spar 88, ut till hamnen. Detta innebér att spar pa R- och I-
gruppen, som anvands for denna trafik idag, avlastas.

6. Depaverksamhet vid ”Skroten”

Atgarden innebér utbyggnad och flytt av verkstéader for lok och vagn till
"Skroten”/Tullsparsomradet. Till 6vervagande del skulle dessa
verkstader nyttjas av godstrafiken, men aven enstaka lok och vagnar
fran persontrafiken skulle kunna nyttja verkstaderna (ej
motorvagnstag). Genom att samlokalisera depaverksamheten kan
effektivare anlaggningar uppnas.

7. Omloppsnara uppstallning av persontag

Personbangarden byggs om med ny, optimerad omloppsnéra
uppstallning for persontag samt en modern verkstadsdepa for
persontag (motorvagnstag) i enlighet med serviceniva 1 och 2. En
forutsattning ar att denna depa ersatter nuvarande Lokverkstad, Thors



hall och befintlig tvatthall. Atgarden innebar att cirka 9 000 sparmeter
blir tillgangligt for uppstallning (inklusive atgard 1 ovan samt
uppstéllning vid spar i banhallen), behovet ar 2045 ar ca 9 400
sparmeter. En annan lésning ar att ny verkstadsdepa byggs pa annan
plats, for att ge utrymme for ombyggnad av nuvarande personbangard
med annu fler spar fér omloppsnara uppstallning samt tvatthall (i
enlighet med serviceniva 1). Denna l6sning innebér att cirka 12 500
sparmeter blir tillgangligt for uppstallning (inklusive atgard 1 ovan samt
uppstéllning vid spar i banhallen), behovet ar 2045 ar ca 9 400
sparmeter.

Bada losningarna skulle innebéara vasentligt fler uppstallningsspar
jamfort med idag, ett effektivare flode pa personbangarden, och battre
forbindelser mellan tvatt/uppstalining och banhall. Det skulle medféra
en moderniserad personbangard med 6kad kapacitet och robusthet i
trafiksystemet. Det skapar aven en battre arbetsmiljé och dkad
trafiksakerhet med isar- och hopkoppling av tag, furnering av tag etc.
En ombyggnad skulle paverka fastighetsbildningen pa bangarden samt
agandet av infrastrukturen.

Kostnaden for uppstallningssparen inklusive serviceplattformar,
fekalietomning osv bedomes till 900—1 500 Mkr beroende pa
utformning. Kostnaderna for ny verkstad och tvatthall ingar inte i
denna kostnad. Dar ny verkstadsdepa anlaggs pa befintlig bangard
forutsatts att markbyte kan goras, i annat fall ingar inlésen av befintliga
fastigheter pa bangarden i kostnaden.
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8. Nya uppstallningsspar vid Posten

Utbyggnad av fler och langre spar vid befintliga Postsparen, om det
kravs for forstarkning av bangarden i hamnen eller for att 6ka
kapaciteten pa sparen ut till hamnen.

9. Jarnvéagsbro mellan Norra och Mellersta hamnen

En ny vag- och jarnvagsbro mellan Norra och Mellersta hamnen byggs
dver hamnbassangen. Bron &r en forutsattning for att kdra betydligt fler
godstag till Norra hamnen. Da kan trafiken till dverlamningsbangarden
i hamnen ga direkt via ankomst- och avgangssparen vid
Tullsparsomradet ut till hamnen. Férbindelsen skulle ge mojlighet till
rundkorsel (tva majliga vagar att na hamnen utformade s att tag kan
kora dit och darifran utan att behdva andra riktning dar) vilket innebéar
bade redundans och 6kad kapacitet for tdg mellan Malmo godsbangard
och sparanlaggningar i hamnen. | samband med denna atgéard kan det
vara aktuellt att elektrifiera och signalreglera hamnsparen till/fran
bangarden for att undvika lokbyten.

10. Forstarkning av infarter till hamnen

a. En nydirektanslutning (Metkroken) byggs fran Sodra stambanan
till hamnen. Anslutningen innebar ytterligare mojlighet att utveckla
godstrafiken till/fran hamnen. Férbindelsen behdver vara
elektrifierad och signalreglerad. Detta ar en atgard pa valdigt 1ang
sikt som kréver omfattande trafikbkningar for att bli aktuell.

b. En ny koppling byggs mellan hamnen och Kontinentalbanan vilket
mojliggor for godstrafiken att kora direkt till/fran hamnen mot
Kontinentalbanan. Detta kan gdras antingen genom en anslutning



fran ovanstaende Metkroken till spar 59 i hojd med
kombiterminalen (Dubbelkroken), alternativt genom en
vaxlingsgata i plan 6ver I-gruppen. Detta ar en atgard pa valdigt
lang sikt som likt 10a. ar aktuell om/nar behovet finns.

11. Forlangning av spar pa I-gruppen

Atgarden innebér att spér pa I-gruppen foérlangs norrut for att kunna
hantera langre tag. Atgarden okar kapaciteten pa I-gruppen och
m&jliggor for i forsta hand 835 meter langa tag, men eventuellt d&ven
upp till 1 050 meter, att angdra bangarden. Efterfragan pa att kunna
hantera 835 meter langa tag finns, men det ar oklart hur stor den
egentligen ar. I-gruppen kan ocksa redan i nulaget ta emot tag med
denna langd, aven om kapaciteten ar begransad till fyra spar (varav tva
fran Kontinentalbanan).

Forlangning av sparen norrut innebar stor paverkan pa
kombiterminalen som troligen behover flyttas norrut eller till annan
plats. Atgarden paverkar ocksé utformningen av infarterna mot
hamnen, se ovan. Omfattningen och paverkan av behover utredas
vidare, men en initial beddmning &r att paverkan ar sa stor att det inte
vager upp det i nulaget oklara behovet av ytterligare spar for 835 meter
langa tag pa I-gruppen.

5.2 Potentiella platser for utlokalisering av
depaverksamhet

For att kunna genomfora ovanstaende ommobleringar sa behover de
verkstader och depaer som finns pa bangarden idag omlokaliseras inom
befintlig bangard alternativt placeras pa annan plats. De funktioner som

avses ar verkstadsdepder med serviceniva 2 (planerat underhall sdsom
hall for grov fordonstvatt/sanering, felsokning, avisning, tungt
underhall och hjulsvarv).

Det ar inte helt latt att hitta platser i Malmo och dess naromrade som
skulle fungera bade ur ett trafikalt perspektiv, med lampligt avstand till
Malmo samt dar det finns tillgang till lamplig mark. Alla platser har
sina utmaningar och for de flesta kravs sannolikt atgarder i
infrastrukturen for att mojliggbra en etablering.

FOr persontag sa skulle en utveckling av Arlévsdepan vara att foredra
eftersom det dar finns planskild anslutning genom befintliga
planskildhet i Arlov och en ytterligare kommande planskildhet pa
Malmo C. Detta innebar att det inte uppkommer nagra korsande
tagvagar och att kapaciteten till/fran depan ar tillracklig langtin i
framtiden. Det pagar en lokaliseringsutredning for en ny depa for nya
generationens Oresundstag, vilken ocksa kan komma att paverka
behovet av depéer i Malmo.

For godstag (lok och vagn) skulle ny verkstad lampligen placeras vid
"Skroten”/Tullsparsomradet. Detta innebar en placering nara R- och I-
grupp men aven nara sparen ut till Malmé hamn.

5.3 Avfardade atgarder

Manga olika atgarder har diskuterats och avfardats, dessa redovisas i
Bilaga 2 Atgardslista.

Att utreda en flytt av rangerbangarden i Malmé har inte ingatt i
utredningen da syftet har varit att identifiera atgarder for att optimera
person- och godsbangardens funktionalitet med avseende pa kapacitet



och effektivitet. Pa mycket lang sikt kan det inte uteslutas att hantering
av godstag kan behova ske pa andra stallen an nuvarande godsbangard.
Avgorande ar om det sker andra systempaverkande forandringar som

t.ex. en ny Oresundsférbindelse. Detta behover foljas upp kontinuerligt.

Foreslagna atgarder okar kapaciteten pa bangarden men befintlig
bangard har vissa begransningar som inte kan lsas alternativt kraver
stora forandringar. Ett exempel pa det férstnamnda ar att
godsbangarden ar en séackbangard, dar en regelratt utfartsgrupp inte
kan byggas. I-gruppen har en funktion bade som infart- och
utfartsgrupp vilket ger kapacitetsbegransningar jamfért med en
optimalt utformad rangerbangard. Ett exempel pa det sistnamnda ar att
om det i framtiden behdvs spar som rymmer 1 050 meter langa tag
(alternativt fler spar for 835 meter langa tag), maste sparen pa I-
gruppen forlangas sterut. En sadan forlangning ar genomforbar men
skulle ha mycket stor paverkan pa befintlig kombiterminal.
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6 Rekommenderade atgarder och fortsatt arbete

Genomford utredning har landat i atgarder som kan ses som en
helhetsplan for utvecklingen av Malmo bangard. Utredningen har
studerat atgarder for att optimera funktionerna pa befintlig person- och
godsbangard med avseende pa 6kad kapacitet och effektivitet. Detta
skulle kunna goras med utbyggnad av fler spar, om- och utlokalisering
av vissa funktioner samt byte av mark, forandrade sparinnehav
alternativt markforvarv. Mot bakgrund av behoven av 6kad kapacitet
och effektivisering, foreslas atgarder som ar mojlighet att astadkomma i
befintlig anlaggning och dess naromrade, snarare &n utifran mal och
prognoser. Trafikverkets bedémning &r att det finns potential till stora
nyttor for bade Trafikverket och Gvriga berorda aktérer om de
forandringar och omlokaliseringar som foreslas kan forverkligas.
Atgarderna 6kar kapaciteten och effektiviteten pa Malmé bangérd
vasentligt.

Trafikverket anvéander sin basprognos som en referensprognos dar man
forutspar efterfragan pa transporter och resande givet olika
forutsattningar sasom befolkning, bréanslepriser och trafikutbud. 1
prognosen ingar fattade politiska beslut rérande styrmedel och fysiska
atgarder etc. Prognoser ar per definition osakra, men da samma
jamforelsealternativ (i de flesta fall) anvands for olika objekt blir
analyser och samlade effektbedémningar jamforbara.

I en utredning som denna ar det 6nskvart att fa en uppfattning om hur
lange anlaggningen kan hantera tagflodena och hur stora investeringar
som ar motiverade att genomfora for att hantera tagflodena. Dessa
fragor &r mycket svara att besvara. | utredningen pekas pa en mojlig
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utbyggnadstakt som kan justeras utifran hur trafiken utvecklar sig. Det
ar ocksa en utmaning att planeringsprocessen for en atgard ar utdragen
tidsmassigt, medan néaringslivets efterfragan pa transporter snabbt kan
forandras.

Det ar ocksa svart att mata nyttan av atgarder inne pa bangarden.
Kapacitetsutnyttjandet ar ett bra matt pa linjer utifran infrastrukturens
utformning och trafikering, men noder ar mer komplexa, dar det inte
finns samma verktyg och modeller.

For persontrafikens utveckling finns prognoser och planer/6nskemal pa
framtida trafikering. Dessa prognoser ger en inriktning pa
storleksordningen av tagtrafik och uppstallningsbehov pa Malmé C.
Dessa planer ar dock dven avhangigt ett antal investeringar i
jarnvagssystemet, inte bara i Malmo.

Godstrafikens framtida utveckling ar svarare att sia om. Det finns en
stor 6nskan och vilja om att 6ka andelen gods pa jarnvag men
fortfarande sjunker denna andel i jamfdrelse med lastbil. Med den nya
forbindelsen 6ver Fehrman Bélt forvantas dock efterfragan pa
godstrafik pa jarnvag oka. Troligen kommer 6kningen att ske genom
langre och tyngre tag, och som kombi- eller systemtag.

Aven okad effektivisering och utveckling inom jarnvéagsbranschen kan
paverka bade gods- och persontrafiken. Exempel pa detta ar banavgifter
for att styra trafiken, mer kapacitetsstarka tdg och hogre hastigheter pa
jarnvagen.



I utredningen foreslas darfor en ombyggnad och utveckling av Malmo
bangard i etapper for att successivt kunna méta framtidens behov.
Utvecklingen behaover foljas kontinuerligt och atgarder initieras nar det
ar aktuellt. Fortsatta diskussioner mellan bangardens aktorer kravs for
att ta de rekommenderade atgarderna vidare. Detta bor ske i den
motesserie som sedan tidigare ar etablerad och dar Malmo stad,
Jernhusen, CMP och Trafikverket deltar.

6.1 Persontrafik

Det kan konstateras att de atgarder som foreslas genomféras i nartid
skulle kunna tillfora uppstallningskapacitet i form av ca 1 500 meter
nya uppstallningsspar for persontagstrafiken. Det totala antalet
sparmeter idag pa bangarden och i banhallen ar ca 6 100 meter, vilket
ger en 6kning av antalet sparmeter med ca 25 %.

Det finns dock ytterligare behov av uppstéllningsspar for persontrafiken
och detta behov kommer dessutom att 6ka med nya langre fordon.
Befintliga uppstéllningsspar kan inte anvandas fullt ut pa grund av att
deras langd inte motsvarar fordonens langd (enskilda fordon eller i
multiplar). Pa sikt foreslas en omstrukturering av personbangarden
som innebdr ny, optimerad omloppsnara uppstallning for persontag for
framtida taglangder, med battre flode till de funktioner som kravs (tex
tvatthall, vattentryck, fekalietbmning, stadplattform osv). Detta
mojliggor en effektivare trafikering da det blir farre véaxlingsrorelser
inne pa bangarden och tvatthallen kommer kunna nas utan
riktningsandring fran alla spar pd Malmé C. Aven en ny modern
verkstadsdepa for persontag (motorvagnstag) foreslas pa
personbangarden, alternativt pa annan lamplig plats utanfor Malmé C.
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Detta ar dock en stor ommaoblering som paverkar Trafikverkets och
Jernhusens fastigheter och infrastruktur pa bangarden.

Utformningen med verkstadsdepa och tvatthall pa personbangarden
innebar att cirka 9 000 sparmeter blir tillgangligt for uppstallning
(inklusive de 1 500 sparmetrarna ovan). Detta ger en 6kning med
knappt 50 % jamfort med idag. Utformningen med enbart
uppstallningsspar och tvatthall pa personbangarden, med
verkstadsdepa pa annan plats, innebar att cirka 12 500 sparmeter blir
tillgangligt for uppstéallning (inklusive de 1 500 sparmetrarna ovan).
Detta ger en 6kning med ca 100 % jamfort med idag, alltsa dubbelt sa
mycket. Med verkstadsdepaer pa annan plats far befintliga
depaverksamheter pa bangarden (sasom Lokverkstad inklusive svarv
och Thors hall) lamna personbangarden vilket innebar langre,
tidsddande transporter och darmed 6kade kostnader. Med ett
uppstéllningsbehov for persontdg ar 2045 pa ca 9 400 sparmeter sa bor
en personbangard med verkstadsdepa och tvatthall kunna motsvara
behovet om aven befintliga uppstallningsspar pa bangarden optimeras
efter lampliga taglangder.

Fordelning och prioritering av omloppsnara uppstallningskapacitet for
persontag behover studeras vidare utifran ett systemperspektiv, en
nationell utredning kring detta ar under initiering. Uppstallning pa
annan plats hanger ihop med omdaningen av personbangarden och
omfattning av en sadan forandring.

Pa sikt kravs en modernisering och effektivisering av de
verkstadsdepaer som finns pa olika platser pa bangarden. Befintlig
Lokverkstad pa personbangarden ar gammal, behéver moderniseras
och kan endast hantera korta tdg. Dessutom kommer verksamheten pa



Lokverkstaden att paverkas av en ny planskildhet 6ver Sodra
stambanan som innebér intrang pa fastigheten. Andra aspekter ar
Region Skanes pagaende utredningen, gallande framtida behov av
verkstader och depaer for Pagatag och Oresundstag, samt SJs inkoép av
nya tag. Dessutom kan framtida behov av verkstadsdepaer paverkas av
att tagen blir modernare och har langre serviceintervall.

Storleken pa det 6vergripande behovet av verkstader ar svart att
definiera och upplevs av Trafikverket som oklart. Depaverksamhet
enligt serviceniva 1 (daglig verksamhet sasom tvatt, fekalietomning.
vattentryckning mm) behéver vara omloppsnéara, medan serviceniva 2
(planerat underhall) och 3 (stérre reparationer och moderniseringar)
kan utforas langre bort. Depaverksamheten ar av kommersiellt intresse
och drivs ur ett affarsmassigt perspektiv, vilket innebéar att Trafikverket
inte har radighet i dessa fragor utan de drivs av externa aktorer. En
utmaning ar dock att Ionsamheten i sektorn ar relativt 1ag och det
paverkar investeringsviljan som ar en forutsattning for utveckling och
om- och nybyggnationer. Dialog kring hur denna omstrukturering kan
se ut har under utredningens gang skett med bland annat Jernhusen
och Train Alliance, och det finns en stor samsyn kring ovanstaende
forandringar, men fortsatta diskussioner mellan bangardens aktorer
kravs for att ta atgarden vidare.

6.2 Godstrafik

Med foreslagna atgarder i nartid for godstagstrafiken kan ca 1 300
meter nya spar tillskapas pa godsbangardens R-grupp, dar den totala
sparlangden idag &r ca 15 000 meter. Detta ger darmed en 6kning av
antal sparmeter pa R-gruppen med knappt 10 %.
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Pa langre sikt uttkas aven I-gruppen med fyra nya ankomst- och
avgangsspar pa ca 3 000 sparmeter. Da total sparlangd pa I-gruppen
idag ar ca 8 000 meter innebar atgarden en 6kning av antalet sparmeter
pa I-gruppen med narmare 40 %. Enligt uppgift ska cirka 10 % av allt
gods som hanteras i Malmg till hamnen. Om dessa godstag kors direkt
ut i hamnen och hanteras dar kommer godsbangarden att avlastas och
darmed ges utrymme att hantera fler tag.

Med foreslagna atgarder tillkommer totalt sju spar som kan hantera 835
meter langa tag pa Malmo godsbangard. Da finns det totalt elva spar
(fem ankomst- och avgangsspar samt sex spar pa R-gruppen) for dessa
taglangder. Detta ger en effektivare hantering, mojlighet att kora langre
godstag samt minskade trafikeringskostnader.

Idag finns verkstader for godstrafiken utspridda 6ver hela bangarden.
Foreslagna atgarder kommer medfora att vissa verkstader behover
flyttas. En ny modern, verkstad for lok och vagn pa "Skroten” skulle
bidra till att renodla funktionerna pa bangarden och effektivisera
verksamheten. Aven denna typ av verkstadsdepé ar av kommersiellt
intresse och drivs av externa aktorer, varfor Trafikverkets radighet 6ver
placeringen ar begransad.

6.3 Rekommenderade atgarder

De atgarder som foreslas pa Malmo bangard &ar beroende av
trafikutveckling, om och nar behovet att mota 6kad trafikering finns
samt aven berdrda aktorers vilja att prioritera och genomfora
atgarderna. De atgarder som foreslas pa kort och medellang sikt
redovisas i Tabell 7.



Tabell 7 Féreslagna atgarder

Atgard

GKI*

Fortsatt hantering

Utredningar

Forandrade banavgifter
for tilltrade till
tjansteanlaggningar

Uppstallningskapacitet i
storstadsomradena,
utifran ett
systemovergripande

Trafikverket, utredning
pagar, avvakta inriktning

Trafikverket, utredning start
2026/2027

perspektiv
Granssnittet mellan - Trafikverket, Malmo stad,
infrastrukturagare genom befintlig motesserie

Trimningsatgarder pa kort sikt

Forlangning av befintliga
spar for lokuppstallning
(spar 91 och 92)

Elektrifiering av spar 2a-
5a

Forlangning av spar 59 i
Arlov inom Trafikverkets
fastighet

Overlamningsbangard i
Norra hamnen, ett spar

1—-2 Mkr

60—90
Mkr

100-150
Mkr

Trafikverket

Trafikverket, nasta steg
forenklad
funktionsutredning

Trafikverket, nasta steg ar
funktionsutredning

Malmo stad, genomférande
2027

Storre atgarder pa kort sikt

Forlangning av spar pa R-

gruppen

70-100
Mkr

Trafikverket,
funktionsutredning startar
2026, med i nuvarande
nationell plan
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Ankomst- och avgangsspar
vid Tullsparsomradet

320-480
Mkr

Trafikverket, kandidat till
nationell plan

Atgarder pa medellang sikt

Overlamningsbangard i
Norra hamnen, ytterligare
langa spar
Depaverksamhet vid
”Skroten”

Omloppsnéra uppstéallning
av persontag pa
personbangarden (nagon
av lésningarna)

Omloppsnéra uppstéallning
av persontag pa annan
plats &n pa
personbangarden
Depaverksamhet pa annan
plats an pa
personbangarden

Ej
beddmt

Ej
beddmt
Ej
beddmt

Ej
beddmt

Ej
beddmt

Malmo stad

Malmo stad, Jernhusen,
Train Alliance m.fl.

Trafikverket, Jernhusen

Trafikverket m.fl.

Depaaktorer

*Grov Kostnadsindikation, vilken ar mycket grov och osaker, fortsatt
utredning/underlag behdovs for att precisera kostnaden

Generellt kan det konstateras att atgarder for att 6ka kapaciteten och
robustheten i jarnvagssystemet, dven ar bra utifran ett

totalforsvarsperspektiv (dvs Dual Use). Nagra specifika atgarder utifran

enkom det perspektivet rekommenderas visserligen inte av
utredningen, atgarder for att 6ka kapacitet och robusthet pad Malmé
bangard ar viktiga ur ett totalforsvarsperspektiv och kompletterande
atgarder kan bli aktuella om behov uppstar.



Vissa av atgarderna kan genomforas utan storre trafikpaverkan i
byggskedet (elektrifiering av spar 2a-5a, utbyggnad av R-gruppen,
forlangning av spar 59, Tullsparen och spar i hamnen) medan andra
(ombyggnad av personbangarden) har omfattande paverkan pa
tagtrafiken. Innan en eventuell ombyggnad av personbangarden maste
det sékerstéllas att erforderliga verkstads- och uppstallningsfunktioner
mojliggdrs under byggtiden. Detta kan tillses genom att vissa funktioner
far hanteras pa andra platser och att en utbyggnad i etapper darfor
behover genomforas. Detta genererar ocksa kostnader, bade i form av
mer komplex och utokad byggtid samt kostnader for tagoperatorer och i
forlangningen eventuellt aven for resendrer.

6.4 Medskick till nastkommande skede

I det fortsatta arbetet med atgarderna bor foljande beaktas:

¢ Raddningstjansten beslut om att férbjuda rangering av
tryckkondenserade giftiga gaser och tryckkondenserade
brandfarliga gaser bérjar galla tio ar efter att det vunnit laga
kraft. Beslutet ar 6verklagat, men utfallet kommer paverka
Malmo godsbangard och andra godsbangardar i Sverige. Denna
process bevakas och beaktas i ndstkommande skeden.
Nyexploateringar inom riskavstand fran bangarden behover i
hogre grad forhalla sig till krav fran raddningstjanst.

e ERTMS planeras att inforas 2031 i styromradena dar Malmé C
och Malmd godsbangard ingar. Det gor att utrymmet for
andringar i anlaggningen under tiden fram till dess ar begransat.
Vid ERTMS pa bangarden behdvs det sakerstallas att
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erforderliga vaxlingsfunktioner finns utefter behov, detta
kravstalls i ndstkommande skede

Det maste sakerstallas att tillgangligheten till bangarden inte
begransas vid nya atgarder. Detta galler raddningstjanst,
polisiara och militara fordon samt underhallsfordon. Snabba
insatser kravs vid olycka eller annan handelse.

Det maste sékerstallas att det finns transportvagar in till och pa
bangarden for de verksamheter som finns har. Likasa maste
mojligheter till lagring, upplag, atervinningsstation osv finnas.
Detta galler verkstader, tvatthall och andra servicefunktioner
liksom Trafikverkets underhallsverksamhet.

I en projektering behover siaker bangard beaktas vilket innebar
erforderlig belysning, instangsling, avstand osv.

I den fortsatta hanteringen av de atgarder som innebéar
forandring av agandeskap av jarnvagsspar och fastigheter, ska
Trafikverket och 6vriga aktorer utga fran
Jarnvagsmarknadsférordningen. Darav kommer vissa beslut att
kravas fore forandringar, tex vid 6vertagande, avveckling och
ersattning av jarnvag samt jarnvagsmark.

Bangarden i Helsingborg har inte omfattats av utredningen utan
kommer utredas inom ramen for objektet Helsingborg C-
Ramlosa/Hbgb. Pa kort sikt, innan en ombyggnad av Ramlosa
C, foreslas en minskning av rangerkapaciteten i Helsingborg
utifran aktuell efterfragan. Tillsvidare behalls anda en viss
redundans genom att behalla moéjligheten att rangera éver vall,
t.ex. kan delar av godshanteringen i Malmo flyttas till



Helsingborg vid en eventuell ombyggnad av bangarden eller vid
perioder av 6kad godstrafik.

6.5 Synpunkter fran berdrda aktorer

Utredningen har genomfoérts i dialog med berdrda aktdrer som har
intressen i en mer funktionell bangard, t.ex. Jernhusen, Malmé stad och
CMP. Dessa har fatt mojlighet att lamna synpunkter pa slutrapporten,
vilket redovisas nedan. Aven de jarnvagsforetag som trafikerar Malmo
bangard har fatt lamna sina synpunkter.

Malmo stad
XXX

CMP

XXX
Jernhusen

XXX
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