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§ 330 Remiss Region Skane - Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2026-2037

STK-2025-1012

Sammanfattning

Region Skéne har gett Malmé stad méjlighet att limna synpunkter pa forslag till regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037. Inom Malmoé stad har drendet remitterats
till tekniska nimnden, stadsbyggnadsnimnden och miljénimnden. Stadskontoret har tagit
fram forslag till yttrande baserat pa inkomna synpunkter fran nimnderna samt yttrandet
fran Malmo6Lundregionen.

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. Kommunstyrelsen godkidnner kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag till
yttrande och skickar yttrandet till Region Skane.

Beslutsgang
Ordforanden Stefana Hoti (MP) yrkar bifall till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag till
beslut.

Magnus Olsson (SD) yrkar pa avslag till kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag till beslut.
Tobias Petersson (V) yrkar pa foljande tilligg till kommunstyrelsens forslag till beslut:
1. Den 6vergripande satsningen pa vagobjekt framfor kollektivtrafik och andra
héllbara transportmedel ér felriktad. Vi hade dirfor velat se ett helt annat fokus
pa kollektiva, miljomissiga och yteffektiva transporter, speciellt i och kring vara
storre stader; vi kommer aldrig kunna bygga bort bilismens tringsel med mer

bilvag.

2. Utred och beakta den kommande Fehmarn balt-férbindelsens paverkan pa savil
den regionala som den lokala transportinfrastrukturen.

3. Att det utvecklas sdkra, snabba och effektiva cykelstrickor mellan kommunerna
sa att cykelpendlingen kan bli norm.

4. Vibehover ett yttre godsspar f6rbi Malmé och Lund.
Stefana Hoti (MP) yrkar avslag pa Tobias Peterssons (V) tilliggsyrkanden.

Ordforanden konstaterar att det finns tre férslag till beslut, stiller dessa mot varandra, och
finner att kommunstyrelsen bifaller kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag till beslut.

Reservationer och sarskilda yttranden
Magnus Olsson (SD) och Anders Olin (SD) reserverar sig mot beslutet och avser limna in
en skriftlig reservation, bilaga 1.

Tobias Petersson (V) och Anders Skans (V) reserverar sig mot beslutet och avser limna in



en skriftlig reservation, bilaga 2.

Beslutet skickas till

Region Skane

Miljonamnden

Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Stadskontoret, omvirld- och naringslivsavdelningen
Stadskontorets handliggare

Beslutsunderlag

Forslag till beslut KSAU 251103 {506 Remiss Region Skiane - Regional
transportinfrastrukturplan fér Skane 2026-2037

G-Tjansteskrivelse KSAU 251103 Remiss Region Skéne - Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Kommunledningens forslag till yttrande KSAU 251103 Remiss Region Skane -
Regional transportinfrastrukturplan f6r Skiane 2026-2037

Forslag till yttrande KSAU 251103 Remiss Region Skane - Regional
transportinfrastrukturplan fér Skane 2026-2037

Tekniska naimnden beslut 250929 § 205 Sarskilt yttrande SD) reservation (V)
Remissvar tekniska nimnden

Miljéndmndens beslut 250925 § 165 Reservation (M), (SD) och sirskilt yttrande (V)
Remissvar miljonimnden

Yttrande MalméLundregionen

Stadsbyggnadsnamnden beslut 250925 § 283 Sarskilt yttrande (V)

Remissvar stadsbyggnadsnimnden

Remiss Region Skane - Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037
Regional transportinfrastrukturplan f6r Skane 2026-2037



Bilaga 1

Cfmgeaﬁeﬂm[mz‘erm

Reservation

STK-2025-1012 Remiss Region Skane - Regional transportinfrastrukturplan for
Skéane 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen for Skdane behandlar flertalet olika delar. Vi
Sverigedemokrater har svart att se att den “grona omstillningen” och atgirderna for att uppna
detta, till exempel genom mer gods pa jirnvagen ar realistiskt. Det dr fordyrande dtgirder som
dessutom kommer leda till férseningar och tringsel pa niten. Det finns dven utmaningar i att verka
for en klimatneutral fordonsflotta. I planen aterfinns dven medel till Storstadspaketet, som vi
konsekvent har varit emot.

Vi Sverigedemokrater yrkade att kommunstyrelsen skulle avstyrka planen. Dé vart yrkande inte
vann gehor reserverar vi oss mot beslutet.

Kommunstyrelsen 2025-11-12

Magnus Olsson
Anders Olin

Med instimmande av
Rickard Ahman Persson

Anders Pripp



Bilaga 2

Reservation Vinsterpartiet

4. Remiss Region Skane — Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-
2037

Vinsterpartiet vill hir fortydliga att vi anser att den 6vergripande satsningen pa vigobjekt framfor
kollektivtrafik och andra hallbara transportmedel ir felriktad. Aven om privatbilism till viss del kommer
att behovas i framtiden sa har Skine genom de unika geografiska férutsittningarna med hég
befolkningstithet, korta avstind och en rund region alla méjligheter £6r att satsa pa héllbara
transportmedel. Vi hade dirfor velat se ett helt annat fokus pd kollektiva, miljdmissiga och yteffektiva
transporter, speciellt 1 och kring vara storre stider; vi kommer aldrig kunna bygga bort bilismens tringsel
med mer bilvig. Givetvis beh6vs satsningar pa sikra och fungerande vigar, men kapacitetsdkningar bor 1
forsta hand frimja utbud av hallbara transportslag, som ocksd maste tillgingligedras till fler midnniskor for
att minska geografiska och sociala orittvisor i takt med att samhallet stiller om. Att som planen foresldr
bygga bort bilismens tringsel med mer bilvig ir helt fel vig att ga, bilismen maste minska och framtidens
transporter méste utgdras av en 6kande andel kollektiv, ging- och cykeltransporter. Vi vill dven
understryka elektrifieringen av personbilsflottan inte 16ser problemet med effektivitet eller partiklar.

Vi finner dven att det saknas skrivningar om Fehmarn balt-férbindelsen, som 6ppnar inom kort, detta
mdste tas 1 mycket storre beaktande. Vii Vinsterpartiet ser ocksa stora brister i den skdnska
cykelinfrastrukturen, vi hade velat se helt annat agerande gillande detta. Specifikt viktigt dr att det
utvecklas sikra, snabba och effektiva cykelstrickor mellan kommunerna sa att cykelpendlingen kan bli
norm. De 6kade godstransporterna kriver ett nytt yttre godsspar f6rbi Malmé och Lund.

Vi yrkade pa foljande tilligg:

e Den 6vergripande satsningen pa vigobjekt framfér kollektivtrafik och andra hallbara
transportmedel 4r felriktad. Vi hade dirfor velat se ett helt annat fokus pa kollektiva, miljémissiga
och yteffektiva transporter, speciellt i och kring vara storre stdder; vi kommer aldrig kunna bygga
bort bilismens tringsel med mer bilvig.

e Utred och beakta den kommande Fehmarn bilt-férbindelsens paverkan pa sivil den regionala
som den lokala transportinfrastrukturen

e Att det utvecklas sikra, snabba och effektiva cykelstrickor mellan kommunerna sa att
cykelpendlingen kan bli norm.

e  Vibehdver ett yttre godsspar f6rbi Malmé och Lund.
Da vira tilligg avslogs reserverar vi oss till forman for dessa.
Kommunstyrelsen 2025-11-12

Anders Skans



Tobias Petersson



Malmo stad
Stadskontoret

Tjansteskrivelse

Datum
2025-10-28

Vir referens

Johanna Kaaman
Utvecklingssamordnare
johanna.kaaman@malmo.se

Remiss Region Skane - Regional

transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037
STK-2025-1012

Sammanfattning

Region Skine har gett Malmo stad moijlighet att limna synpunkter pa forslag till
regional transportinfrastrukturplan f6r Skine 2026-2037. Inom Malmo stad har arendet
remitterats till tekniska nimnden, stadsbyggnadsnimnden och miljénimnden.
Stadskontoret har tagit fram forslag till yttrande baserat pa inkomna synpunkter fran

nimnderna samt yttrandet frin MalmoéLundregionen.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Kommunstyrelsen godkinner forslag till yttrande och skickar yttrandet till
Region Skane.

Beslutsunderlag

e Remiss Region Skiane - Regional transportinfrastrukturplan f6r Skane 2026-
2037

e Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

e G-Tjinsteskrivelse KSAU 251103 Remiss Region Skane - Regional
transportinfrastrukturplan f6r Skane 2026-2037

e Remissvar stadsbyggnadsnimnden

e Stadsbyggnadsnimnden beslut 250925 § 283 Sirskilt yttrande (V)
e Remissvar tekniska nimnden

e Yttrande Malm6Lundregionen

e Miljonamndens beslut 250925 § 165 Reservation (M), (SD) och sirskilt yttrande
V)

SIGNERAD
2025-10-21
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e Remissvar miljonimnden

e Tekniska nimnden beslut 250929 § 205 Sirskilt yttrande SD) reservation (V)

Beslutsplanering
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-11-03
Kommunstyrelsen 2025-11-12

Beslutet skickas till

Region Skine

Miljonimnden

Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Stadskontoret, omvirld- och niringslivsavdelningen
Stadskontorets handlaggare

Arendet

Region Skane har gett Malmo stad moijlighet att limna synpunkter pa forslag till
regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037.

Regional transportinfrastrukturplan

Region Skine har fatt i uppdrag av regeringen att uppratta en ny regional
transportinfrastrukturplan for aren 2026—-2037. Den regionala
transportinfrastrukturplanen ska visa Skanes samlade infrastrukturatgirder under
planperioden 2026—2037 samt hur dessa bidrar till att nd de transportpolitiska malen.
Den preliminira ekonomiska ramen for regional transportinfrastrukturplan f6r Skane ér
7 382 miljoner kronor. Remissperioden for den regionala transportinfrastrukturplanen
pagar 10 juni-31 oktober 2025. Malm¢ stad har beviljats anstand att svara till den

5 november 2025. Trafikverket upprittar samtidigt en nationell transportplan for
investeringar 1 jirnvagsnatet och det nationella stamvignitet. Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastruktur skickas pa remiss 30 september-30 december
2025.

Innehall i planforslaget

Region Skanes utgangpunkt for planforslaget ar att namngivna objekt i regional
transportinfrastrukturplan 2022-2033 ska genomforas samt fortsatta satsningar pa
kollektivtrafik och cykel. Planforslaget innehaller ocksa ett 6kad fokus pa siker
framkomlighet. Den prelimindra ramen for regional transportinfrastrukturplan i Skane
ar 7 382 miljoner kronor. Den foreslagna férdelningen innebir att 3 325 miljoner
kronor avsitts till namngivna regionala vigobjekt (de som ér kostnadsberiknade till
6ver 75 miljoner kronor). Hir prioriteras det regionalt viktiga vignitet som stodjer det
flerkdrniga Skane. Under planperioden prioriteras att fardigstalla strak, genomférande

av prioriterade objekt fran foregaende plan, paketering av tidigare atgarder inom potter
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och nya satsningar som skapar 0kad siker framkomlighet. Da objekten generellt har
Okat 1 kostnader blir utrymmet for nya objekt minskat. Region Skiane bedémer att
samfinansiering av den nationella planen 6kar moijligheten f6r Trafikverket att prioritera

viktiga satsningar i Skane och féreslar darfér att 1 020 miljoner kronor avsitts for detta.

For kollektivtrafikatgarder avsitts 1 370 miljoner kronor som férdelas mellan statliga
vigar, statligt bidrag till kommunala vigar och storstadsavtal Malmé. Atgirderna ska
bidra till att uppfylla malen i Region Skanes trafiksorjningsprogram med 6kad andel
resor 1 Skane som gors med kollektivtrafik och frimja ett hallbart transportsystem.
Satsningarna sker enbart pa vagnitet for bussar — dtgirder pa jirnvig finansieras inom

Nationell plan och delvis genom samfinansiering i denna plan.

For finansiering av cykelvigar och uppgradering av befintlig cykelinfrastruktur féreslds
avsittas 1 000 miljoner och for atgarder som bidrar till 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet foreslas avsittas 585 miljoner kronor. Utover detta aterstar 82 miljoner
kronor som 1 remissversionen limnas ointecknade. Om kostnaderna inte férindras

kommer dessa medel att intecknas till fullo i den slutliga versionen.

Internremiss

Inom Malmoé stad har drendet skickats pa remiss till miljonamnden,
stadsbyggnadsnimnden och tekniska nimnden som samtliga har limnat yttranden. I
miljonimnden har (V) limnat sirskilt yttrande och (M) och (SD) har reserverar sig mot
beslutet. I stadsbyggnadsnimnden har (V) limnat sarskilt yttrande. I tekniska nimnden
har (SD) anmalt sirskilt yttrande och (V) anmilt reservation. Nedan sammanfattas

inkomna synpunkter.

Tekniska nimnden och stadsbyggnadsnimnden menar att dessa brister och atgirder dr

viktiga f6r Malmé och behéver hanteras under planperioden:

e Utveckla anslutningarna till Norra Hamnen 1 Malmo, inklusive ny vag- och
jarnvigsbro mellan Mellersta och Norra Hamnen, for att stirka kapacitet och

redundans for niringslivets transporter.

e Stirk kollektivtrafikstraken till och fran Malmé genom kapacitetsforstirkningar

éver Oresund. Oresundsmetron ir hir en central satsning.

e Genomfor forberedelser fOr ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem i

Malmo £6r att mota framtida resandebehov.

e Bygg nya ging- och cykelférbindelser tvirs Malmo bangard for att forbattra
kapaciteten och underlitta resenirsfléden till, frain och genom Malmé C samt

férbinda Nyhamnsomradet med stadskirnan.
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e Utveckla och firdigstall cykelstraken pa relationerna Malmoé-Lund, Malmo-

Svedala, Malmé6-Vellinge, Malmo-Bara och Malmé-Lomma.

e Oka kapaciteten pa Trelleborgsbanan, utéver de jarnvigsobjekt som Region

Skane redan foreslar f6r samfinansiering 1 nationell plan.

e FDorstirk medfinansieringspotterna for atgirder inom trafiksakerhet, miljo, cykel

och kollektivtrafik pa det kommunala vagnitet.

e Avsitt tillrdckliga medel for att utveckla kollektivtrafiknoder och knutpunkter 1
Malmo och regionen, inklusive pendlarparkeringar, buss- och cykelanslutningar

samt infrastruktur for delningsfordon.

Stadsbyggnadsnamnden och tekniska nimnden vill dven lyfta att Malmo stad garna
deltar i analyser och andra arbeten kring att avhjalpa de kapacitetsbrister som ar
konstaterade redan idag, inte minst i stadsbusstrafiken, och att en utveckling av
intelligenta trafiksystem ska ses som en sjilvklarhet i regionen for att maximera nyttan

av befintlig infrastruktur.

Miljonimnden noterar att planen innehaller manga féreslagna vigobjekt med fokus pa
biltrafikens framkomlighet. Miljonamnden anser att det dr viktigt att dtgarderna
utformas sa att de ocksa bidrar till battre forutsittningar for gang, cykel och
kollektivtrafik. Ndamnden anser vidare att det behover avsittas tillrdckliga medel for att
utveckla kollektivtrafiknoder och knutpunkter bade i Malmé och 1 resten av regionen.
Genom att stirka kopplingarna mellan olika fardsitt kan dessa noder skapa ett

sammanhingande mobilitetssystem som ger fler mojlighet att resa hallbart 1 hela Skane

Yttrande fran MalmoéLundregionen (MLR)

De tolv kommunerna i MalmoLundregionen har beslutat om ett gemensamt yttrande
over remissen. Beslutet togs av MLRs styrelse den 29 augusti 2025. Yttrandet bygger pa
fragor som dr av gemensamt intresse for MalmoLundregionens kommuner. Samtliga
tolv kommuner i MalméLundregionen har stillt sig bakom synpunkterna i yttrandet.

Yttrandet bifogas 1 drendet.
Nigra av punkterna som lyfts:

e Remissforslaget till Region Skanes transportstrategi har som mal att skapa ett
inkluderande, robust och klimatneutralt transportsystem som skapar utveckling
och hillbar tillginglighet 1 hela Skdne. Forslaget till regional infrastrukturplan
innebir samtidigt stora investeringar i viagnitet for 6kad trafiksidkerhet och
framkomlighet. For att undvika 6kad bilanvindning och dess negativa féljder

bor det tydligt framga hur satsningarna framjar klimatneutralitet samt stirker
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kollektivtrafik, cykling och delad mobilitet i enlighet med transportstrategins

mal.

e MalmoLundregionen ser positivt pa ett 6kat fokus pa saker framkomlighet.
Antalet doda och svart skadade i trafiken maste minska. Métesseparering av
regionalt viktiga strik ir effektiva men kostsamma atgirder. Okade satsningar
pa punktvisa trafiksikerhetsatgarder, kollektivtrafik och cykelinfrastruktur, bade
1 den statliga och kommunala infrastrukturen, dr av stor vikt for att minska

antalet doda och svart skadade.

e MLR ser ett stort behov av 6kade satsningar pa kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur f6r att minska trangsel, klimatpaverkan och férbattra den

lokala miljon.

e Flera noder och stationer i regionen borjar bli 6verbelastade. Har kravs
forstirkningar, sarskilt av kommunal infrastruktur kring tagstationer for att

starka hela resan-perspektivet.

e Cykelpendlingen har stor potential men himmas av bristande infrastruktur och
utbyggnaden av cykelinfrastruktur behéver forceras. Utokade satsningar pa ett
sammanhallet cykelvagnit kan ocksa frimja nérturism och rekreation. MLLR
menar darfor att mer medel behéver avsittas for detta 1 bade objekt och potter.
Detta ar sarskilt viktigt da stadsmiljéavtalen som var dedikerade till

kommunerna for liknande atgarder har utgatt.

Stadskontorets bedomning

Stadskontoret instimmer i huvudsak med nimndernas yttranden och har tagit fram ett
yttrande utifrin dessa. Stadskontoret instimmer i stadsbyggnadsnimndens och tekniska
nimndens yttranden om hamnens vikt for niringslivet och behovet av hallbara
godstransporter. Stadskontoret framfor att naringslivet aven dr beroende av fungerande
arbetspendling. Forstirkningen av bangardsfunktionerna behover dirfor ske, samtidigt
som persontrafiken sikerstills och ges méjlighet att utvecklas. Stadskontoret framfor
att infrastrukturen behéver férberedas for effekterna av den kommande Fehmarn-Balt-

torbindelsen. Stadskontoret understryker att klimatutslippen behéver minska.

Stadskontoret foreslar kommunstyrelsens arbetsutskott att foresla kommunstyrelsen att

godkinna yttrandet.

Ansvariga

Micael Nord Niringslivsdirektor
Andreas Norbrant Stadsdirektor
Agnes Wemme Niamndsekreterare



Malmé stad
Kommunstyrelsen

Datum Yttrande
2025-11-12

Adress

August Palms Plats 1

Diarienummer Till. o
STK-2025-1012 Region Skine

Remiss Region Skane - Regional

transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037
2025-POL000150

Malmo stad menar att Regional transportinfrastrukturplan 2026—2037 tydligare bor
prioritera hallbara fardsitt. For att mota vixande resandebehov krivs satsningar pa
kollektivtrafiknoder, supercykelstrak, sparbunden trafik och forberedelser f6r mer
kapacitetsburen kollektivtrafik i Malmé samt kapacitetsforstirkningar 6ver Oresund.
Malmé stad menar att utvecklade anslutningar till Malmé hamn och stirkt
jarnvigskapacitet ar avgorande for niringslivets transporter. Dessa atgirder ar
nodvindiga for ett klimatsmart transportsystem och en hallbar tillvixt i hela regionen.

Yttrande
Generella synpunkter

Malmé stad ingar i MalmoLundregionen som tagit fram ett gemensamt yttrande ver
forslaget till Regional transportinfrastrukturplan 2026—2037. Malmé stad kompletterar
yttrandet med nedanstaende synpunkter.

Malmg ir en nationell tillvixtmotor med betydelse f6r hela Skanes utveckling. Malmo
ar Sveriges yngsta, snabbast vixande storstad och vartannat nytt arbetstillfalle i
regionen skapas i Malmo. For att méta det vixande behovet av personresor och
transporter men samtidigt minska klimatutslippen anser Malmé stad att den regionala
transportinfrastrukturplanen i hdgre grad bor prioritera hallbara fardsitt. Malmé stad
menar att den sparbundna trafiken fortsatt behéver utvecklas for att underlitta
pendling, frimja ett langsiktigt hallbart resande och mojliggora overforing av gods fran
vig till jarnvag. Infrastrukturen behover vara férberedd for att kunna utnyttja
potentialen nir Fehmarn Balt-férbindelsen 6ppnar. En vil fungerande kollektivtrafik i
hela Oresundsregionen, med tillricklig tillginglighet och kapacitet 6ver nationsgrinsen,
ar ocksa en forutsattning for en fungerande arbetsmarknad och en hiéllbar tillvixt i hela
regionen.

Malmo stad ser positivt pa inriktningen att gillande plan ska genomforas, for att
bibehilla en god investeringstakt. Merparten av de aktuella objekten idr att anse som
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viktiga for samhillsutvecklingen samt att objekten i flera fall har kopplingar till Skanes
kommuners planering.

Brister och dtgirder som behéver hanteras under planperioden
Malmo stad menar att f6ljande brister och atgirder behéver hanteras under
planperioden:

Stirk kollektivtrafikstraken till och fran Malmé. Pa sikt krivs
kapacitetsforstirkningar 6ver Oresund dir Oresundsmetron 4r en central satsning.

Avsiatt medel for att utveckla kollektivtrafiknoder och knutpunkter i Malmé och
regionen.

Genomfor forberedelser for ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem i Malmé
for att mota framtida resandebehov.

Bygg nya gang- och cykelférbindelser tvirs Malmo bangard for att forbattra
kapaciteten och underlitta resenirsfloden till, fran och genom Malmé C samt f6rbinda
Nyhamnsomradet med stadskirnan.

Utveckla anslutningarna till Norra Hamnen i Malmo, inklusive ny vig- och
jarnvigsbro mellan Mellersta och Norra Hamnen, for att stirka kapacitet och
redundans for niringslivets transporter.

Utveckla och fardigstall cykelstraken i relationerna Malmo-Lund, Malm6-Svedala,
Malmo-Vellinge, Malmé-Bara och Malmé-Lomma.

Forstirk medfinansieringspotterna for dtgirder inom trafiksikerhet, miljo, cykel
och kollektivtrafik pa det kommunala vagnitet.

Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur

Malmo stad anser att kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i de tunga straken till, fran
och inom Malmo maste stirkas. Det ér sarskilt viktigt att utveckla supercykelstraken i
de stora pendlingsrelationerna. Malmé stad menar att medel beh6ver avsittas for
utveckling av kollektivtrafiknoder i Malmo och regionen, inklusive pendlarparkeringar,
buss- jarnvigs- och cykelanslutningar, stationer samt infrastruktur f6r delningsfordon.
Kollektivtrafiknoderna behover utformas utifran ett hela resan-perspektiv, dar
resendren enkelt kan kombinera olika trafikslag och genomféra smidiga byten. Genom
att stirka kopplingarna mellan olika fardsitt kan dessa noder skapa ett
sammanhingande mobilitetssystem som ger fler mojlighet att resa hallbart i hela Skane.
Malmo stad menar dven att planen beh6ver uppmairksamma framtida
kapacitetsutmaningar. Redan idag finns tecken pa att delar av Malmos stadsbussnat dr
nira kapacitetstaket. Tdtare trafik med Malmépendeln pa Kontinentalbanan, som kan
bli méjlig nir mellanplattform pa Ostervirn och dubbelspar mellan Ostervirn och
Malmé C byggts 1 mitten av 2030-talet, ger en viss men inte tillricklig avlastning av
stadsbussnitet. Malmo stad menar att utredningar och forberedelser f6r mer
kapacitetsstarka kollektivtrafiklésningar bor genomféras under kommande planperiod.
Den regionala transportinfrastrukturplaneringen behéver ta hojd for planering och
byggnation av en framtida metroférbindelse mellan Malmé och Képenhamn. Malmo
stad anser att Oresundsmetron bor fortydligas i den regionala planeringen utifran de
stillningstaganden som finns i Skanebilden, Greater Copenhagens trafikcharter och
inom STRING Megaregion.

Malmo stad deltar girna i analyser och andra arbeten kring att avhjilpa de
kapacitetsbrister som ar konstaterade redan idag, inte minst 1 stadsbusstrafiken. Malmé
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stad menar att en utveckling av intelligenta trafiksystem ska ses som en sjalvklarhet i
regionen for att maximera nyttan av befintlig infrastruktur.

Malmo stad noterar att den foreslagna planen innehaller manga vigobjekt med fokus
pa trafiksikerhet och framkomlighet for biltrafik. For att minska risken att
utbyggnaderna leder till en 6kad bilanvindning med risk for tringsel-, milj6- och
trafiksakerhetsproblem anser Malmo stad att de féreslagna vigobjekten bor utformas
sa att de ocksa bidrar till bittre foérutsattningar f6r gang, cykel och kollektivtrafik. Detta
giller sarskilt for vigobjekt i anslutning till Malmo, dar risken ér stor for att biltrafiken
till och fran staden Gkar.

Eftersom moijligheten att soka stadsmiljoavtal tagits bort, och behoven av kommunal
infrastruktur fortsatt dr stora, ser Malmo stad det som nodvindigt att
medfinansieringspotterna forstirks for atgirder inom trafiksikerhet, miljo, cykel och
kollektivtrafik pa det kommunala vignitet.

Samfinansiering av nationell plan

F6r Malmos roll som hallbar tillvixtmotor for hela Skine ar det viktigt med fortsatt
fokus pa att utveckla sparbunden trafik som underlattar arbets- och studiependling,
skapar forutsittningar for ett hallbart resande samt mojliggor 6verforing av
godstransporter fran vig till jirnvag. Samfinansiering till nationell plan dr darfor 1
manga fall n6dvindig men kan principiellt ifragasittas da nationell plan egentligen dven
bor prioritera jarnvigsatgiarder som frimjar arbetspendling och godstrafik pa regional
nivd. Malmo stad instimmer 1 att den foéreslagna utvecklingen av Ystadbanan dr av vikt,
men vill dven lyfta att andra projekt dr betydelsefulla f6r regionala och internationella
transporter, till exempel Trelleborgsbanan.

Nairingslivets transporter och Malmé hamn

Malmo stad anser att niringslivets transporter och hamnarnas utveckling maste
sikerstillas 1 hela regionen. Malmé hamn har en geografisk nyckelposition med sin
direkta nirhet till Malmé bangérd och dess kopplingar till stambanorna, Oresundsbron
och 6vriga nationella strak. Hamnen 4r dessutom en central nod i TEN-T-nitet. Den
regionala transportinfrastrukturplanen bor darfor tydligare prioritera atgirder som
stirker Malmés och Skanes roll som hallbar logistisk nod 1 savil nationella som
internationella transportsystem.

Malmé stad menar att fOr att mota vixande godsvolymer och skapa redundans i
transportsystemet behover bade spar- och viganslutningarna till Malmé hamn
utvecklas. Likasd kravs forstirkningar av godsbangirdsfunktionerna i Skane samt 6kad
kapacitet pa kombiterminaler och bangardar i de stora RoRo-hamnarna f6r att
mojliggora en Gverflyttning av gods fran vig till jirnvag och for att stirka intermodala
transporter. Malmo stads niringsliv och niringslivet i regionen ar starkt beroende av
effektiv godstrafik men dven av in- och utpendling i Malmé, f6r god
kompetensforsorjning och en fungerande arbetsmarknad. Forstiarkningen av
bangardsfunktionerna behover dirfér ske, samtidigt som persontrafiken sakerstills och
ges mojlighet att utvecklas.
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Ordforande Stefana Hoti

Sekreterare Agnes Wemme

Magnus Olsson (SD) och Anders Olin (SD) reserverar sig mot beslutet och avser limna
in en skriftlig reservation.

Anders Skans (V) och Tobias Petersson (V) reserverar sig mot beslutet och avser limna
in en skriftlig reservation.
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