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Miljéndmnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Miljéndmnden ser behov av att planen fortydligas 1 flera delar, sarskilt gallande

klimatmal, miljokonsekvenser och uppféljning av planens miljonytta.

Nimnden vill se storre investeringar i underhall och kapacitet av jarnvigen,
sarskilt med tanke pa Fehmarn Bilt-férbindelsen. Ndmnden ifragasitter
prognosen om Okat inrikesflyg eftersom den kan gynna ett transportslag med

hoga utslapp.

Miljénimnden efterlyser tydligare analyser kring férlorade naturvirden,
vattenforekomster och kompensationsatgirder, samt konstaterar att endast en

mycket liten del av budgeten ar avsatt f6r milj6- och klimatinsatser.

Vidare noteras en bristande transparens 1 hur miljonyttor beriknas och hur
planens miljoeffekter ska féljas upp. Slutligen, miljonimnden anser att
utbyggnaden av E6:an bor stirka kollektivtrafiken snarare 4n 6ka
vigkapaciteten for biltrafik.

Yttrande

Miljonamnden understryker att det dr av avgorande betydelse att jirnvags- och
kollektivtrafiksatsningar 1 Malmo och Skane ges en tydlig prioritet i den
nationella planen, med ett genomférande inom en snivare tidsram. En
accelererad tidsplan dr nédvandig f6r att mojliggdra en héllbar omstillning av
transportsystemet, minska beroendet av fossila drivmedel och motverka 6kade

klimatutslipp och miljobelastning.

Skane utgor en strategiskt viktig region med hog befolkningstillvixt,
omfattande pendling och grinséverskridande trafikfléden. For att mota det
okande transportbehovet, bade inom Sverige och till och fran grannlinder och

kontinenten, och samtidigt uppna klimatpolitiska mal krivs att investeringar 1



kapacitetsstark infrastruktur som minskar klimatpaverkan prioriteras och

realiseras inom kort.

Genom att tidigareligga genomforandet av namngivna objekt i planen inom
jarnvag och kollektivtrafik i Skane skapas forutsittningar for ett mer resilient
transportsystem, Okad tillginglighet och minskad miljopaverkan i en region med

stor betydelse f6r bade nationell och internationell mobilitet.

Miljondmnden ser behov av tydligare resonemang och konsekvensbeskrivning
kring effekterna av Fehmarn Bilt-foérbindelsen. For Skanes del kommer
torbindelsen 6kade godsfléden, med risk f6r okade lastbilsfloden om inte

kapacitetsforbattringar 1 jarnvagen gors i rask takt och i storre omfattning.

Tag och flyg

Det finns en tydlig satsning pa jairnvag vilket dr positivt ur klimatsynpunkt. Men
som Trafikverket sjdlva konstaterar dr underhallsskulden for jarnvigen
aterbetald forst 2050 och for vigtrafik under planperioden. Miljénimnden
anser att underhallet av jirnvag bor prioriteras hogre for att snabbare minska

underhallsskulden och stirka klimatsmarta transportalternativ.

Flygresor representerar en stor del av de konsumtionsbaserade utslippen och
Trafikverket prognostiserar ett Okat resande med inrikesflyg med 9 procent
trots att trenden 2000-2019 var en minskning av transportslaget med 6 procent.
Miljondmnden efterfragar en tydligare motivering till prognosen, eftersom en
Overskattning kan riskera att gynna ett transportslag med mycket hoga utslapp
av vixthusgasutslipp och dir byte mot brinsle med mindre klimatpaverkan

annu inte har kommit i gang.

Pendling, kollektivtrafik och cykel

Miljéndmnden vill se en hégre ambition gillande kollektivtrafik och cykel i
planen, framfor allt ur ett pendlingsperspektiv. Malmé har byggt ut bade cykel-
och kollektivtrafik och vi har haft ett betydligt lagre utslipp av vixthusgaser de

senaste aren jamfor med andra storstader.

Riksrevisionens granskning visar att cykelinfrastrukturen brister, sarskilt pa
statliga vigar dir regeringen och Trafikverket inte har prioriterat cykelatgirder i
den nationella transportplanen. Brist pa helhetsgrepp, otydliga regelverk och
svagt kunskapsunderlag hos Trafikverket och Transportstyrelsen har dessutom
hindrat en effektiv utveckling av cykelnitet i men dven mellan titorter. For att
fa till en effektiv och hallbar pendling beh6ver det finnas en utbyggd
kollektivtrafik och méjlighet till att pendla med andra trafikslag med liten

klimatpaverkan.



I planen beskrivs att stadsmiljoavtalen har bidragit 6kat resandet med gang-,
cykel- och kollektivtrafik och att biltrafiken minskat. Utifrin de positiva
effekterna ser miljonimnden girna att dessa inte upphor efter 2029, vilket ar

forslaget 1 planen.
Vatten och milj6

Miljénimnden bedémer att Trafikverket bor ha en hégre ambition gillande
milj6 och féroreningar av mark och vatten. Det saknas ett tydligt resonemang
och analys kring hur férlorade naturvirden ska kompenseras. Planforslaget
kommer att atgirda en betydande andel av de hégst prioriterade bristerna vad
giller risk for paverkan pa vattenférekomster, av betydelse for
dricksvattenférsorjningen, men vattenforekomster av ekologisk betydelse kan
atgirdas i mindre utstrackning. Miljénimnden saknar ett resonemang kring

varfor vattenférekomster av ekologisk betydelse inte kan prioriteras.

Miljénimnden dr positiv till den foreslagna forskningen inom klimat-, milj6-

och naturpaverkan.

Luft

Miljénimnden anser att en mycket begransad del av planens totala budget ar
oronmirkt for milj6 och klimatinsatser, endast 0,2 av 1171 miljarder. Det ar
dessutom inte tydligt vilka projekt som ska finansieras och vad som innefattas
av de atgirder som ska ta hansyn till miljé och hilsa. Vissa analyser om 6kade
partikelhalter forekommer, men i samband med dessa finns inga namngivna
investeringar. Insatser for att minska eller motverka luftféroreningar har till
synes en mycket lag prioritet 1 Trafikverkets planering och miljonimnden vill se

att de prioriteras hogre.

Uppf6ljning och miljémal

En styrka i planforslaget ar att miljomalen generellt dr en integrerad del.
Samtidigt beh6ver det sikerstallas att klimatmalen f6ljs upp med tydliga
indikatorer f6r utslippsminskningar. En svaghet i planforslaget dr en brist pa
transparens kring hur miljonyttor beriknas, vilket forsvarar bedomningen av
planens hansyn till miljémalen. Det finns inom miljdomradet flertalet effekter
som dr svara att kvantifiera. Detta riskerar att leda till att insatser for att i hdgre
grad skydda natur och milj6 felaktigt bedoms som icke l6nsamma, da planens
prioriteringar av resurser 1 hog grad utgar ifran samhillsekonomiska

nyttokostnadsanalyser och miljonyttor riskerar att undervirderas.

Miljénimnden ser behov av en mer transparent redovisning av planens samlade

klimatpaverkan och dess bidrag till Sveriges klimatmal.



Stadsplanering

En utbyggnad av E6:an mellan Trafikplats Alnarp och Trafikplats Lomma bor
inriktas pa att stirka kollektivtrafikens framkomlighet i stéllet for att fokusera
pa att 6ka vigkapaciteten for biltrafik, exempelvis genom att reservera det extra
korfaltet £6r buss- och samakningstrafik. En 6kad vigkapacitet genom
utbyggnad till tre korfilt riskerar att pa sikt generera mer trafik.

MalméLundregionens yttrande

Det tas for nirvarande fram ett gemensamt yttrande frain MalmoLundregionen,
vilket planeras att antas av MalmoéLundregionens styrelse 25 november 2025.
Som grund for stillningstagandet ligger stadens mal om att vara klimatneutral
2030. Hansyn till bade lokala och nationella médl om klimatneutralitet fOrvintas
genomsyra planeringen av transportinfrastrukturen pa regional och nationell

niva.

Ordforande Sofia Hedén
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