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§ 496 Remiss Region Skane - Transportstrategi for hallbar tillganglighet i
hela Skane

STK-2025-812

Sammanfattning

Region Skiane har 6versint ”Transportstrategi for héllbar tillgdnglighet f6r hela Skane” till
Malmo stad med méjlighet att inkomma med synpunkter. Transportstrategin beskriver den
langsiktiga inriktningen for hur Skdnes transportsystem ska utvecklas for att skapa virde
tor invanare och foretag, samtidigt som den bidrar till ett klimatsikrat Skane.

Inom Malmoé stad har drendet remitterats till tekniska nimnden, miljénimnden och
stadsbyggnadsnimnden som har inkommit med yttranden. Samtliga nimnder vilkomnar
Region Skanes ambition att utveckla en langsiktigt hallbar transportstrategi och dess
overgripande malsittningar men har samtidigt flertalet synpunkter pa strategins mal,
overgripande struktur och dir beddmningen ar att flera viktiga perspektiv saknas.

Malmo stad ingar i MalmoLundregionen som har tagit fram ett gemensamt yttrande 6ver
Transportstrategi f6r hallbar tillginglighet 1 hela Skane. Yttrandet godkindes i
MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29.

Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutar

1. Kommunstyrelsens arbetsutskott godkinner forslag till yttrande och 6versinder
yttrandet till Region Skane.

Beslutsgang
Ordforanden Katrin Stjernfeldt Jammeh (S) yrkar bifall till stadskontorets férslag till beslut.

Helena Nanne (M) yrkar att stryka andra stycket pé tredje sidan 1 yttrandet.

Ordforanden stiller forslagen mot varandra och finner att kommunstyrelsens arbetsutskott
bifaller stadskontorets forslag till beslut.

Reservationer och sarskilda yttranden
Helena Nanne (M) reserverar sig mot beslutet till f6rman f6r eget yrkande.

Beslutet skickas till
Region Skane
Stadsbyggnadsnimnden
Miljéndmnden

Tekniska nimnden
Stadskontorets handliggare

Beslutsunderlag
e G-Tjansteskrivelse KSAU 251027 Remiss Region Skane - Transportstrategi for
héllbar tillginglighet i hela Skane
e Forslag till yttrande KSAU 251027 Remiss Region Skéne - Transportstrategi for
héllbar tillginglighet i hela Skane
e Tekniska nimnden beslut 250929 § 204 Reservation (M), (SD) och sirskilt yttrande
(SD)



Remissvar tekniska nimnden

Miljonamnden beslut 250925 § 164 Reservation (M), (SD), sarskilt yttrande (V)
Remissvar miljondimnden

Remissvar stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslut 250925 § 277 muntlig reservation (M) sarskilt
yttrande (SD)

MalmoLundregionens yttrande Over strategi fOr ett hallbart transportsystem i Skane
2050

Tramsportstrategi for hallbar tillgianglighet i hela Skane (Remissversion)

Remiss Region Skane - Transportstrategi for hallbar tillgianglighet i hela Skane



Malmo stad

Kommunstyrelsen

Datum Yttrande
Adress

August Palms Plats 1

Diarienummer Tlll. o
STK-2025-812 Region Skane

Remiss Region Skane - Transportstrategi for hallbar
tillganglighet i hela Skane
2024-POL000448

Sammanfattning

Malmo stad ingar 1 MalmoéLundregionen som har tagit fram ett gemensamt yttrande
over Transportstrategi for hallbar tillganglighet i hela Skane (godkand i
MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29).

Malmo stad vialkomnar inriktningen i Region Skanes Transportstrategi f6r hallbar
tillganglighet 1 hela Skane och sarskilt dess fokus pé klimatneutralitet, inkludering och
robusthet. Strategin behover dock konkretiseras genom tydligare mal, tidsramar och
handlingsplaner. Viktiga kompletteringar giller dven strategier for grinsoverskridande
torbindelser, delad mobilitet, klimatsakring av infrastruktur och godstransporternas
overflyttning till jarnvag. For att strategin ska fa genomslag krivs en starkare koppling
mellan mal, prioriteringar och genomférande samt tydlig samverkan mellan regional

och kommunal niva.

Yttrande

Malmo stad ingar 1 MalmoLundregionen som har tagit fram ett gemensamt yttrande
over Transportstrategi for hallbar tillganglighet i hela Skane (godkand i
MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29). Utéver de synpunkter som framforts av
och som ir av gemensamt intresse f6r MalméLundregionens kommuner vill Malmo
stad férdjupa och komplettera med nedanstaende synpunkter.

Malmo stad vialkomnar den 6vergripande inriktningen i Region Skanes
transportstrategi, sarskilt det fokus som ges till tillganglighet, klimatneutralitet och
inkludering. Dessa ar viktiga och nédvindiga utgangspunkter for ett framtida
transportsystem 1 Skane. Strategin lyfter ocksa flera relevanta samhillsutmaningar, det
ar positivt att strategin innehaller en malbild samt att konkreta handlingsplaner planeras
for att driva genomférandet. I det féljande redovisas Malmo stads synpunkter utifran

de fyra fragestillningar Region Skdne 6nskar svar pa:



1. Den strategiska inriktningen: hur Transportstrategin bidrar till att skapa
forutsittningar for en omstillning till en hallbar tillgdnglighet i hela
Skéne

Malmo stad anser att de tre malen under det 6vergripande malet ”Ett transportsystem
som skapar utveckling och hillbar tillginglighet 1 hela Skine”; ett inkluderande, ett
robust och ett klimatneutralt transportsystem, ar for 6vergripande och otydliga i sin
nuvarande form. De olika dimensionerna av hallbarhet (ekonomisk, social och
miljomassig) blandas delvis samman, vilket forsvérar tolkning och tillimpning i
praktiken. En tydligare uppdelning utifran hallbarhetens tre dimensioner, alternativt en
komplettering med riktlinjer som konkretiserar hur malen kan omsittas i praktiken,
skulle ge 6kad struktur och anvindbarhet.

Det ir positivt att fritidsresor och tillgianglighet till natur- och kulturvirden lyfts fram
som en del av transportstrategins inriktning. Det dr av stor vikt att frimja en bittre
tillganglighet till hilsofrimjande natur- och rekreationsomraden dven f6r dem utan
tillgang till bil. F6r Malmé, som ér en tit stad omgiven av jordbruksmark, dr detta en
sarskilt angeldgen fraga.

Flera strategiska stillningstaganden ror omraden utanfor Region Skanes radighet, vilket
riskerar att skapa otydlighet kring ansvarsférdelning. I Transportstrategins sista avsnitt
forklaras pa vilket satt som regionen kan paverka och samverka kring frigorna. Det

kan Overvigas om detta i stillet bor forklaras vid respektive strategisk inriktning.

Strategin bor tydligare kopplas till Regionplan f6r Skane och den regionala
transportinfrastrukturplaneringen, inklusive prioriteringar. Denna koppling ar viktig for
att skapa samordning mellan malbild, investeringar och ansvarsférdelning mellan
regional och kommunal niva. Begrepp som anvinds i Regionplanen, sa som
tillvaxtnoder, bor anvindas konsekvent for att stirka kopplingen mellan dokumenten.

2. Kompletterande handlingsplaner: behov av handlingsplaner inom
prioriterade omriaden samt hur er organisation vill och kan bidra i
framtagandet med handlingsplaner.

Handlingsplanerna dr avgérande for att gora strategin genomférbar. Malmo stad deltar
girna aktivt 1 arbetet med handlingsplanerna. Malmo stad foreslar foljande teman for
handlingsplaner:

o Gang och cykel
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o Biltrafikens utveckling och hur malet om att bilresor inte ska 6ka ska
nas

o Hallbara godstransporter och drivmedelsomstillning

o Elektrifiering, laddinfrastruktur och autonoma transporter

o Hela-resan-perspektivet, inklusive delad mobilitet 1 bade regionalt och
kommunalt perspektiv

Ur Malmos perspektiv ar det sarskilt viktigt med en handlingsplan som belyser hur
biltrafiken, och dirmed parkeringsbehoven, kan minska for att frigora yta och minska
tringseln pa stadens gator. Detta dr avgorande for att skapa utrymme f6r hallbara
mobilitetslosningar samt for att frimja stadens kvaliteter sa som jamlikhet, vistelse,
folkhilsa, folkliv, niringsliv och god livsmiljo.

Det framgar inte tydligt av strategin om digitaliseringens syfte ar att forbattra
transporter eller att minska transportbehovet, och hur detta 1 sa fall ska ske. Detta bor

klargéras. Det behover ocksa konkretiseras vad som avses med “digital infrastruktur”.

3. Firdmedelsmal: nu gillande firdmedelsmal i Strategi for ett hallbart
transportsystem 2050 kommer ses 6ver under remissperioden. Vi 6nskar
synpunkter pa vilken roll firdmedelsmalen i den nu gillande strategin
spelar for er organisation i omstillningsarbetet av transportsystemet, hur
er organisation 6nskar att dessa utvecklas eller bibehallas.

Att ha uppsatta mal for firdmedelsfordelning ar viktigt for att ge riktning och fokus,
Oka ansvarsskyldigheten och effektivisera resursanvindningen. Utan sadana mal
riskerar regionen och kommunerna att missa viktiga data och moijligheter till
forbiattring. Det kan ocksa bli svart att mata framsteg och bedéma om strategin ar
effektiv. Utan beslutade mal for fairdmedelsfordelning finns det ocksa en risk att
resandet inte kommer att f6ljas upp i framtiden samt minskat intresse fran kommuner
att delta 1 exempelvis resvaneundersokningar.

Det ir i strategin otydligt vilket mélar som avses for de uppsatta malen och
prioriteringarna 1 Transportstrategin. En tydlig angivelse av malar dr av betydelse for att
skapa klarhet och férutsigbarhet i strategins genomforande. Ett definierat malar bidrar
till att styra resurser och insatser pa ett effektivt sitt, mojliggér kontinuerlig uppfoljning
och utvirdering samt frimjar ansvarstagande bland involverade aktorer. Utan ett tydligt
malar saknar strategin en viktig riktningsvisare vilket kan forsvara savil planering som
prioritering av atgarder och investeringar. Malmo stad anser darfor att strategin bor
kompletteras med en tydlig tidsram for att sikerstalla dess relevans och genomslag.
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4. Finns perspektiv som saknas eller bor fordjupas?

Avsaknad av strategi for delad mobilitet. Det saknas en konkret strategi gillande
delad mobilitet sisom bilpooler, lanecyklar mm och hur denna mobilitetsform kan
frimjas och integreras 1 transportsystemet. Utveckling av en struktur for delad
mobilitet ar ett viktigt medel for att bidra till en socialt rittvis, resurseffektiv och
inkluderande omstillning bade 1 de storre stiderna och i 6vriga regionen.

Utveckla regionens roll vad giller laddinfrastruktur. Frigan om laddinfrastruktur
for persontrafik och gods 1 ett regionalt perspektiv hade kunnat fa en mer nyanserad
och fordjupad analys och malsittning. Malmo stad ser utbyggnaden av just
laddinfrastruktur som helt nédvindig for att regionen ska na sina mal kring utslapp och
fossilfria transporter, och dir regionens strategiska vagval dr viktiga trots att regionen
saknar faktisk radighet i fragan. Fokus bor da inte vara huruvida laddningen frimst sker
hemmavid eller vid depader, vilket konstateras 1 strategin, utan pa just det storre
regionala perspektivet och att laddinfrastruktur installeras pa ritt plats for ritt
malgrupp.

Strategier for grinséverskridande kopplingar

I avsnittet med bakgrunden till de strategiska inriktningarna namns vad olika
forutsattningar och utmaningar innebar for transportsystemet, och det bor 1
dokumentet sikerstillas att dessa punkter lyfts upp 1 strategierna. Ett exempel ar
avsaknad av strategier for grinsoverskridande kopplingar. Under rubriken ”Skane 1
omvirlden” lyfts att Fehmarn Balt-férbindelsen och 6kad integration mot Danmark
och Tyskland medf6r behov av kapacitetsforbattringar i grinsoverskridande
forbindelser samt ett behov av 6kad grinsoverskridande samordning och planering.
Det saknas dock strategier for detta. Bade kopplingar 6ver sundet och till andra
gransande regioner ar av stor vikt for Skanes och Malmés transportsystem och
Transportstrategin behover dirfér kompletteras med strategiska stillningstaganden for
grinséverskridande resor och kapacitetsforbattringar for spartrafik.

I Transportstrategin konstateras ocksa att infrastrukturen ar hart belastad och vintas
belastas ytterligare nir Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar. Malmé stad anser att ett
matt pa dagens belastningsgrad och framtida férvintad belastning behover tydliggoras
for att skapa en bra behovsbild. Malmé stad deltar girna i detta arbete.

Overflyttning av godstransporter fran vig till jarnvig och sjofart

Skanes hamnar spelar en avgorande roll f6r den internationella och nationella
godsforsorjningen, och utgdr centrala noder for in- och utférsel av gods. For att stirka
den regionala konkurrenskraften och bidra till en mer hallbar transportinfrastruktur ar
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det av stor vikt att tillgdAngligheten till hamnarna och verksamheterna dir sikerstills
och utvecklas. For att mojliggdra en overflyttning av godstransporter frin vig till
jarnvig, vilket 4r avgorande ur bade klimat- och kapacitetssynpunkt, krivs att
jarnvagstransporterna blir ett mer attraktivt alternativ. I dagsliget forlorar jarnvigen i
konkurrenskraft, inte minst pa grund av tidstorluster kopplade till ineffektiva
rangerfunktioner och flaskhalsar i infrastrukturen. Ett tydligt exempel ar de linga
transporttiderna mellan Malmoé hamn och bangarden, vilket visar pa behovet av
forbattrad kapacitet och logistik inom det regionala jirnvigssystemet.
Transportstrategin bor ha tydligare strategier om att verka for ett kapacitetsstarkt,
effektivt och vilfungerande jarnvagsnit, dir godstrafiken ges goda foérutsittningar utan
att det sker pa bekostnad av stidernas yteffektivitet. Det finns idag stora behov av
upprustning och utbygenad av jirnvagsnitet, vilket knappt berors i strategin.

Transporternas roll for ett robust och konkurrenskraftigt niringsliv

Ett differentierat niringsliv stirker regionens motstandskraft 1 tider av ekonomisk
osikerhet. For att naringslivet ska sta starkt dven 1 lagkonjunktur krivs en
transportinfrastruktur som fungerar aven nar forutsittningarna férindras.

Sarskilt viktigt dr att de stora pendlingsstraken 1 regionen samt i stidernas starka strak
ar vil rustade med tillf6rlitlig och kapacitetsstark kollektivtrafik. Det skapar stabilitet pa
arbetsmarknaden, underlittar kompetensforsorjning och ger foretag tillgang till en
bredare arbetskraftsbas, dven i lagkonjunktur. Genom att sidkra god tillganglighet
mellan bostadsomraden och arbetsplatser minskas sarbarheten 1 bade naringslivet och
sambhillet i stort. Detta dr nagot som Malmo stad anser borde belysas tydligare i
Transportstrategin.

Kapaciteten i kollektivtrafiksystemet

Befolkning och antalet arbetsplatser i Malmé och omkringliggande region vaxer snabbt
och kapacitetstaket har nitts i flera kollektivtrafikstrak, pa storre héllplatser och pa
terminaler i centrala Malmo. Kapaciteten 1 kollektivtrafiksystemet behover forstirkas,
vilket bor belysas tydligare i Transportstrategin.

Klimatsikring av infrastruktur

Skane och Malmé har flera kuststrickor och lagt beligna omraden som riskerar att
oversvimmas vid extrema hogvattenstind eller intensiva skyfall. Det regionala vignitet
ar sarbart for dessa klimatrelaterade hindelser och behover dirfor skyddas genom béde
lokala atgarder och storre, ssmmanhingande strukturella 16sningar. For att mota dessa
utmaningar krivs ett 6kat fokus pa oversvimningsskydd inom den regionala
transportinfrastrukturplaneringen och Region Skiane bor driva fragan starkare inom
ramen for den regionala transportinfrastrukturplaneringen och gentemot staten i dess

nationella motsvarighet.



Ett robust transportsystem anger att infrastruktur och transportsystem ska fungera och
anpassas efter ett forinderligt klimat. Bland klimatrelaterade risker vill Malmé stad
sarskilt lyfta virme. Langvariga perioder med héga temperaturer utgor en extrem
viderhindelse som kan begrinsa mojligheten att anvinda exempelvis kollektivtrafiken,
om den inte ar rustad fOr att hantera virme. Att sikerstilla att kollektivtrafiken ar
anpassad for hoga temperaturer beror ocksa malet om ett inkluderande
transportsystem. Malmo stad vill dven lyfta fram gronskans viktiga roll f6r att skapa
skuggande miljéer och bidra till hanteringen av 6kad nederbérd. Ndmnden ser girna
att Transportstrategin omfattar mal eller strategiska stillningstaganden kring 6kad

gronska 1 trafikmiljon.

Tidsaspekt for klimatneutralitet

Strategin saknar ett tydligt fokus pa klimatneutralitet till ar 2030. Malmo stad arbetar
for att hela Malmé ska vara klimatneutralt senast 2030 och utgar fran att Region Skane
delar denna ambition. Att i strategin enbart lyfta 2045 som malar for fossilfrihet
riskerar att sinka ambitionsnivan jimfért med tidigare regionala och kommunala mal.
Region Skine har dessutom anslutit sig till LFM30 (Lokal Fardplan Malmé 2030), dér
mialet dr att all byggnation, ombyggnation och forvaltning inom bygg- och
anldgeningssektorn ska vara klimatneutral till 2030. Detta bor aterspeglas tydligare i
strategin.

Biltrafiken i landsbygdsomraden

Det dr oklart om Region Skine med formuleringen "biltrafiken kan vixa i
landsbygdsomraden" menar att detta dr en 6nskvird utveckling. Fér Malmo ar det
avgorande att gaturummet prioriterar hallbar mobilitet och samtidigt frimjar andra
viktiga virden som vistelse, hilsa och folkliv. Eftersom transportsystemet ar
sammanldnkat far en 6kad biltrafik i landsbygdsomraden av den anledningen inte leda
till mer biltrafik in i staden.

Ovrigt

Det finns i Transportstrategin begrepp som “prioriterade utvecklingsomraden”,
“strategiska inriktningar’” och 7strategiska utvecklingsomraden”. I avsnittet Bakgrund
finns dven analyser och “punktlistor pa framtida behov for transportsystemet”. For att
underlitta lisningen och 6ka foérstaelsen hade det varit virdefullt om
Transportstrategin tydligare visade hur dessa begrepp skiljer sig och har f6r olika
betydelser samt hur malen, de prioriterade utvecklingsomradena, de strategiska
stallningstagandena och behovsbeskrivningarna hinger samman, girna genom en
torklaring eller illustration. Mojligtvis bor nagon strategisk niva tas bort. Det bidrar
ocksa till viss otydlighet att bakgrunden till de strategiska inriktningarna presenteras
forst i slutet.
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Under malet Ett klimatneutralt transportsystem lyfter strategin transporteffektivitet
och omstallning av fordonsflottan som vigar for att na klimat- och miljomalen. Det dr
en viktig och vilgrundad inriktning. Malmé stad hade 6nskat att aspekten
transporteffektivitet lyfts fram tydligare i strategins resonemang om klimatpaverkan,
omstillning och transporteffektivitet. Strategin bor darfér ocksd beskriva mer konkret
hur transporteffektiviteten ska uppnas och vilka trafikslag som avses.

Transportstrategin nimner att frin och med 2027 stiller EU:s reviderade TEN-T-
forordning nya krav pa stider med 6ver 100 000 invanare, sa kallade urbana
knutpunkter. I Skane berérs Malmé, Helsingborg och Lund. Kraven innebir att varje
stad senast i december 2027 maste ta fram en plan for hallbar mobilitet samt
kontinuerligt samla in och rapportera data kring indikatorer for hallbara, tillgangliga
och sikra transporter. Malmo stad arbetar for nirvarande med detta i form av en ny
Trafik- och Mobilitetsplan (TROMP). Malmé stad vill betona vikten av att Skdnes
urbana knutpunkter ar vil férberedda infor ikrafttridandet. Regionen kan spela en
nyckelroll i att samordna kunskap, erfarenhetsutbyte och sikerstilla att stidernas
mobilitetsplaner dr samstimmiga med varandra och med den regionala

transportstrategin.

I strategin framhalls att fyrstegsprincipens steg 1- och 2-dtgiarder behéver
implementeras systematiskt for att paverka transportbehovet och optimera
anvindningen av befintlig infrastruktur innan om- eller nybyggnation 6vervigs.
Fyrstegsprincipen ir ett viktigt verktyg for att hushalla med resurser och anvinda
befintlig infrastruktur mer effektivt, och syftar i grunden till att férindra beteenden for
att undvika eller skjuta upp behovet av storre investeringar. Samtidigt behover
principen tillimpas med hinsyn till faktiska kapacitetsbegrinsningar. I hart belastade
system, som viktiga pendlingsstrak och godskorridorer, kan nédvindiga investeringar i
ny eller ombyged infrastruktur (steg 3) vara en fOrutsittning for att
beteendefoérindringar alls ska kunna ske, exempelvis f6r att mojliggora en Gverflyttning
fran vig till jarnvig.

Ordférande Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreterare Agnes Wemme

Helena Nanne reserverar sig mot beslutet till férman for eget yrkande.
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Remiss Region Skane - Transportstrategi for hallbar
tillganglighet i hela Skane
STK-2025-812

Sammanfattning

Region Skane har 6versant “Transportstrategi f6r hallbar tillgédnglighet f6r hela Skane”
till Malmo stad med moijlighet att inkomma med synpunkter. Transportstrategin
beskriver den langsiktiga inriktningen for hur Skanes transportsystem ska utvecklas for
att skapa virde for invanare och foretag, samtidigt som den bidrar till ett klimatsakrat
Skane.

Inom Malmoé stad har drendet remitterats till tekniska nimnden, miljénimnden och
stadsbyggnadsnimnden som har inkommit med yttranden. Samtliga nimnder
vilkomnar Region Skines ambition att utveckla en langsiktigt hallbar transportstrategi
och dess 6vergripande malsittningar men har samtidigt flertalet synpunkter pa
strategins mal, overgripande struktur och dir bedomningen ar att flera viktiga

perspektiv saknas.

Malmo stad ingar 1 MalmoLundregionen som har tagit fram ett gemensamt yttrande
over Transportstrategi for hallbar tillganglighet i hela Skane. Yttrandet godkindes 1
MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslas besluta

1. Kommunstyrelsens arbetsutskott godkinner forslag till yttrande och 6versinder
yttrandet till Region Skane.

Beslutsunderlag
e Remiss Region Skane - Transportstrategi f6r hallbar tillginglighet 1 hela Skane

e Tramsportstrategi for hallbar tillganglighet i hela Skane (Remissversion)

SIGNERAD
2025-10-21



209

e G-Tjansteskrivelse KSAU 251027 Remiss Region Skidne - Transportstrategi for
hallbar tillginglighet i hela Skane

e [Dorslag till yttrande KSAU 251027 Remiss Region Skane - Transportstrategi for
hallbar tillganglighet 1 hela Skane

e Remissvar stadsbyggnadsnimnden

e Stadsbyggnadsnimnden beslut 250925 § 277 muntlig reservation (M) sdrskilt
yttrande (SD)

e Miljonimnden beslut 250925 § 164 Reservation (M), (SD), sarskilt yttrande (V)
e Remissvar miljonimnden

e Tekniska nimnden beslut 250929 § 204 Reservation (M), (SD) och sirskilt
yttrande (SD)

e Remissvar tekniska namnden

e MalmoLundregionens yttrande Over strategi for ett héllbart transportsystem i
Skane 2050

Beslutsplanering
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-10-27

Beslutet skickas till
Region Skine
Stadsbyggnadsnimnden
Miljénimnden

Tekniska nimnden
Stadskontorets handliggare

Arendet

Region Skine har 6versint Transportstrategi f6r hallbar tillgdnglighet f6r hela Skane till
Malmoé stad med mojlighet att inkomma med synpunkter. Inom Malmé stad har
drendet remitterats till tekniska nimnden, miljonimnden och stadsbyggnadsnimnden

som har inkommit med yttranden.

Bakgrund

Region Skine har haft regionalt utvecklingsansvar sedan 1997, formaliserat under Lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar. Det dr utifrin detta mandat som Region
Skane tar fram regionala transportstrategier. Strategierna ar tinkta att vigleda
myndighetens interna arbete, den kommunala planeringen men aven fungera som

gemensamt ramverk f6r lobbyarbetet mot regeringen.

2017 antogs Transportstrategin for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Strategin

lyfter fram behovet av mer kollektivtrafik, promenader och cykling framfor bilar och



innehaller riktlinjer f6r prioritering av atgarder och anpassning till nationella klimatmal.
Transportstrategi for hallbar tillginglighet f6r hela Skane, nu ute pa remiss, ir en

revidering av strategin antagen 2017.

Om Transportstrategin

Transportstrategi for hallbar tillganglighet i hela Skane beskriver den langsiktiga
inriktningen f6r hur Skdnes transportsystem ska utvecklas for att skapa virde for
invanare och féretag, samtidigt som den bidrar till ett klimatsikrat Skane.
Transportstrategin ar en transportslagsévergripande strategi och ar tinkt att fungera
som en vigledning f6r beslut och prioriteringar inom transportplaneringen och
kollektivtrafiken.

Transportstrategin dr indelad 1 fyra utvecklingsomraden: hallbar omstillning, teknisk
utveckling och innovation, hallbart resande och aktiva val, samt optimering och
effektivisering av transportsystemet. Till varje utvecklingsomrade finns
stillningstaganden som fungerar som vigledande principer for utvecklingen av Skanes
transportsystem. Tillsammans bildar de, enligt Region Skane, en sammanhallen strategi
for att uppnd malet om hallbar tillganglighet i hela Skane genom ett inkluderande,

robust och klimatneutralt transportsystem.

Vad sager namnderna
Nedan dterges en kort sammanfattning av respektive nimnds yttrande.

Miljéndmnden

Miljonimnden vilkomnar Region Skanes ambition att utveckla en langsiktigt hallbar
transportstrategi, men efterlyser 6kad tydlighet och konkretion da mal och struktur dr
otydliga med inkonsekvent anvindning av begrepp. Namnden foreslir en mer logisk
uppbyggnad av strategin utifran de tre hallbarhetsdimensioner alternativt att strategin
kompletteras med riktlinjer. Nimnden betonar vikten av handlingsplaner f6r
genomforbarhet, sarskilt en som fokuserar pa minskad biltrafik i Malmé da detta frigor
yta, minskar tringseln och frimjar héillbar mobilitet, vistelse, folkhilsa och livsmiljé.
Vidare saknar nimnden virmeperspektivet som en klimatrelaterad risk f6r
kollektivtrafiken samt texter kring gronska i trafikmiljoer for skugga och
nederbordshantering. Namnden 6nskar ocksa ett tydligare fokus pa klimatneutralitet
senast 2030 samt ett fortydligande kring biltrafikens tillvaxt i landsbygdsomraden.
Dessutom foreslar nimnden en omformulering av nettonollutslapp till att prioritera
minimering av utslipp fére kolupptag och negativa 19sningar. Reservation (M) och
(SD), sirskilt yttrande (V).

Stadsbyggnadsnimnden
Stadsbyggnadsnimnden vilkomnar transportstrategins 6vergripande inriktning med

fokus pa tillgianglighet, klimatneutralitet och inkludering. Namnden ér ocksa positiva till
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strategins beskrivna samhillsutmaningar, malbild och planerade handlingsplaner.
Nimnden bedémer dock malen under det 6vergripande malet att vara for vaga och
otydliga och foreslar en tydligare struktur och att riktlinjer inarbetas. Namnden vill
ocksa se att Transportstrategin tydligare kopplas till Regionplan f6r Skiane och den
regionala transportinfrastrukturplaneringen, inklusive prioriteringar. Denna koppling dr
viktig fOr att skapa samordning mellan malbild, investeringar och ansvarsférdelning
mellan regional och kommunal niva. Ndmnden ar positiva till strategins skrivhingar om
fritidsresor och naturtillginglighet utan bil da det linjerar med Malmo stads strivan om
mojligheten att leva ett bilfritt liv. Ndmnden konstaterar vidare att handlingsplaner blir
avgorande for strategins genomforbarhet och foreslar ging/cykel, biltrafikminskning,
hallbara godstransporter, elektrifiering och hela-resan-perspektivet inklusive delad
mobilitet som teman f6r handlingsplanerna. Namnden vill ocksa delta aktivt i
framtagandet av handlingsplanerna. Strategin saknar enligt nimnden vissa perspektiv,
bland annat en strategi for delad mobilitet, grainséverskridande kopplingar och

overflyttning av gods till jarnvig och sjofart. Reservation (M), sarskilt yttrande (SD).

Tekniska nimnden

Tekniska nimnden delar i stort stadsbyggnadsnimndens synpunkter. Nimnden lyfter
dock sarskilt fram EU:s reviderade TEN-T-férordning som stiller nya krav pa stider
med 6ver 100 000 invanare, sa kallade urbana knutpunkter. I Skiane berérs Malmo,
Helsingborg och Lund. Kraven innebir att varje stad senast i december 2027 maste ta
fram en plan f6r hallbar mobilitet samt kontinuerligt samla in och rapportera data kring
indikatorer f6r héllbara, tillgdngliga och sikra transporter. Tekniska naimnde anser att
det ar viktigt att stiderna stir val forberedda och att Region Skane tar en tydlig roll i
samordning, kunskapsutbyte och samsyn kring prioriteringar. Transportstrategin bor
tydligare lyfta att de stora stiderna har sirskilda forutsittningar och dairmed maste ga 1
taten fOr att na malen om hallbar mobilitet. Reservation (M) och (SD) samt sirskilt
yttrande (SD).

Yttrande fran MalmoéLundregionen (MLR)

De tolv kommunerna i MalmoLundregionen har beslutat om ett gemensamt yttrande
over remissen. Beslutet antogs av MLRs styrelse 2025-08-29. Yttrandet bygger pa fragor
som ér av gemensamt intresse f6r MalméLundregionens kommuner. Samtliga tolv
kommuner 1 MalméLundregionen har stillt sig bakom synpunkterna i yttrandet.

Yttrandet bifogas i drendet.

Stadskontorets bedomning
Stadskontoret delar nimndernas synpunkter pa Region Skanes Transportstrategi och
har tagit fram ett yttrande baserat pa nimndernas yttranden. Till yttrandet har

stadskontoret gjort féljande tillagg.
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Stadskontoret delar nimndernas gemensamma synpunkt att Transportstrategins
struktur, med ett 6vergripande mal, flera strategiska mal, ett antal utvecklingsomraden
med strategiska stillningstaganden samt avslutande behovslistor gér dokumentets kidrna
och riktning svar att utlasa. Till detta dr Transportstrategins koppling till 6vriga
regionala styrdokument inte helt klar. Stadskontorets bedémer att dokumentets struktur
och réda trad behover fortydligas for att det ska fungera som riktningsvisare for

regionens kommuner framat. Denna synpunkt har adderats till yttrandet.

Tva omraden som stadskontoret ser som viktiga for ett transportsystem redo for
framtiden dr en vil utbyggd laddinfrastruktur f6r langvaga transporter samt framtidens
autonoma transporter. Det senare lyfts knappt alls och behovet av det f6rra lyfts inte
tillrdckligt i strategin. Det skrivs diremot ingaende om vikten av att bygga ut den
digitala infrastrukturen lings Skanes viktiga transportstrak och att
transportinfrastrukturen ska kopplas samman. Stadskontoret bedémer att avsnittet om
digitalisering av transportsektorn och vad som menas med digital infrastruktur behéver
tydliggoras, och dar aspekter sisom till framtidens autonomi inkluderas i avsnittet.

Detta har lagts till yttrandet.

Stadskontoret foreslar kommunstyrelsens arbetsutskott att godkidnna forslag till

yttrande samt 6versianda yttrandet till Region Skane.

Ansvariga

Agnes Wemme Nimndsekreterare
Micael Nord Niringslivsdirektor
Andreas Norbrant Stadsdirektor
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