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Miljéndmnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Miljéondmnden vilkomnar inriktningen i Region Skanes Transportstrategi for hallbar
tillgdnglighet 1 hela Skane och sirskilt dess fokus pa klimatneutralitet, inkludering och
robusthet. Strategin behover dock konkretiseras genom tydligare mal och handlingsplaner
och bor forstirkas betriffande klimatanpassning, gronstruktur och klimatmal.

Miljéndmnden hinvisar i 6vrigt till MalméLundregionens gemensamma yttrande over
Transportstrategi for hallbar tillgianglighet i hela Skane.

Yttrande

MalméLundregionen, som ér ett strategiskt samarbete mellan kommunerna Burl6v, Eslov,
Hoor, Kavlinge, Lomma, Lund, Malmo, Staffanstorp, Svedala, Trelleborg och Vellinge, har
beslutat att limna ett gemensamt yttrande 6ver Transportstrategi for hallbar tillgianglighet i
hela Skane till Region Skane. Miljonimnden hinvisar till det gemensamma yttrandet, godkint
1 MalmoLundregionens styrelse 2025-08-29.

Miljénimnden vilkomnar Region Skanes ambition att ta fram en langsiktigt hallbar
transportstrategi. Namnden anser dock att strategin behover bli tydligare och mer konkret.
Malen och strukturen dr delvis otydliga och strategiska mal, utvecklingsomraden och andra
begrepp anvinds inkonsekvent. For lisbarhetens skull bér dokumentets logiska uppbyggnad
utvecklas.

Miljondmnden anser att de tre malen under det 6vergripande malet ”Ett transportsystem
som skapar utveckling och hallbar tillgéinglighet 1 hela Skane”; ett inkluderande, ett robust
och ett klimatneutralt transportsystem, ar for 6vergripande och otydliga i sin nuvarande
form. De olika dimensionerna av hallbarhet (ekonomisk, social och miljomissig) blandas
delvis samman, vilket forsvérar tolkning och tillimpning 1 praktiken. En tydligare uppdelning
utifran hallbarhetens tre dimensioner, alternativt en komplettering med riktlinjer som
konkretiserar hur malen kan omsittas i praktiken, skulle ge bittre struktur och anvandbarhet.

Transportstrategin anger att kompletterande handlingsplaner ska tas fram och Region Skéine
onskar besked om hur kommunerna ser pa behovet av handlingsplaner. Miljénimnden anser
att handlingsplaner dr avgorande fOr att gora strategin genomforbar och deltar girna,
tillsammans med andra férvaltningar 1 Malmo stad, i arbetet med handlingsplanerna.



F6r Malmo ar det sarskilt viktigt med en handlingsplan som belyser hur biltrafiken kan
minska fOr att frigbra yta och minska tringseln pa stadens gator. Detta dr avgorande for att
skapa utrymme f6r hallbara mobilitetslésningar samt for att frimja stadens kvaliteter sd som
vistelse, folkhilsa, folkliv och god livsmiljo.

Perspektiv som saknas eller bor férdjupas

Milet Ett robust transportsystem anger att infrastruktur och transportsystem ska fungera
och anpassas efter ett féranderligt klimat. Bland klimatrelaterade risker vill miljonamnden
sarskilt lyfta virme. Langvariga perioder med héga temperaturer utgdr en extrem
viderhindelse som kan begrinsa mojligheten att anvinda exempelvis kollektivtrafiken, om
den inte ar rustad fOr att hantera varme. Att sikerstalla att kollektivtrafiken dr anpassad for
héga temperaturer berér ocksa malet om ett inkluderande transportsystem.

Miljonamnden noterar att forslaget till Transportstrategi inte nimner behovet av gronska i
trafikmiljéer. Gronska ar viktigt ut fler perspektiv och i detta sammanhang frimst for att
skapa skuggande miljéer och bidra till hanteringen av 6kad nederb6érd. Namnden ser girna
att Transportstrategin omfattar mal eller strategiska stillningstaganden kring 6kad gronska i
trafikmiljon.

Strategin saknar ett tydligt fokus pa klimatneutralitet till ar 2030. Malmo stad arbetar for att
hela Malmo ska vara klimatneutralt senast 2030 och miljénimnden utgar fran att Region
Skine delar denna ambition. Ndimnden anser att detta bor aterspeglas tydligare i strategin.
Att 1 strategin enbart lyfta 2045 som malar for fossilfrihet riskerar att sinka ambitionsnivan
jamfort med tidigare regionala och kommunala mal.

Det dr oklart om Region Skane med formuleringen "biltrafiken kan vixa i
landsbygdsomraden" pé sidan 14 menar att detta dr en 6nskvird utveckling. Det finns risk att
detta kan tolkas som en sinkt ambitionsniva f6r kollektivtrafiken 1 landsbygdsomraden,
vilket skulle motverka maélet om ett inkluderande transportsystem. Att biltrafiken blir fossilfri
16ser heller inte utmaningar kopplade till markansprak, buller, barriareffekter och
exploatering av jordbruksmark. Fér Malmé ar det avgorande att gaturummet prioriterar
hallbar mobilitet och samtidigt frimjar andra viktiga virden som vistelse, hilsa och folkliv.
En 6kad biltrafik i landsbygdsomriden far inte leda till mer biltrafik i staden, och
miljonimnden Onskar ett fortydligande kring hur detta dr tinkt att hanteras.

I bakgrundsavsnittet om klimat och energi pa sidan 26 anges att ”Nettonoll betyder att
utslippen av vixthusgaser ska vara lika stora som det naturen och olika tekniska l6sningar
fangar in ur luften”. Detta ir en olycklig formulering och miljonimnden féreslar att
meningen i stillet ska lyda: ” Nettonollutslapp innebir att utslippen av vixthusgaser
minimeras sa langt det gar. Det som dnda aterstir ska tas om hand genom naturens
kolupptag och hallbara 16sningar f6r negativa utslipp. Att minska utslippen ska alltid vara
forsta steget”.

Ordforande Sofia Hedén
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