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§ 308 Remiss Region Skane -Trafikforsorjningsprogram 2025-2035
STK-2024-1067

Sammanfattning

Malmo stad har fatt mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035. I programmet
beskrivs vilka mal, stillningstaganden och planeringsprinciper som ska styra den langsiktiga
utvecklingen av kollektivtrafiken i Skine. Arendet har remitterats till
stadsbyggnadsnimnden och tekniska nimnden.

Tekniska nimnden, stadsbyggnadsnaimnden och miljénimnden stiller sig bakom det
gemensamma yttrande som limnats av MalmoLundregionen. Dirutéver har tekniska
nimnden och stadsbyggnadsnimnden yttrat sig generellt och med specifika forslag till
andringar.

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. Kommunstyrelsen godkinner forslag till yttrande och 6versander yttrandet till
Region Skane.

Beslutsgang
Ordféranden Katrin Stjernfeldt Jammeh (S) yrkar bifall till kommunstyrelsens
arbetsutskotts forslag till beslut.

Magnus Olsson (SD) yrkar avslag.

Tobias Petersson (V) yrkar att kollektivtrafikens marknadsandel bor hoéjas, till 50% till ar
2035 samt till 45% ar 2030.

Ordféranden konstaterar att det finns tre forslag till beslut, stiller dessa mot varandra och
finner att kommunstyrelsen bifaller kommunstyrelsens arbetsutskotts forslag till beslut.

Reservationer och sarskilda yttranden
Magnus Olsson (SD) och Anders Olin (SD) reserverar sig mot beslutet och avser limna in
en skriftlig reservation, bilaga 1.

Anders Skans (V) och Tobias Petersson (V) reserverar sig mot beslutet och avser limna in
en skriftlig reservation, bilaga 2.

Beslutet skickas till

Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Miljonamnden

Stadskontoret, omvirld- och niringslivsavdelningen
Stadskontorets handlaggare



Beslutsunderlag

Forslag till beslut KSAU 241118 {579 Remiss Region Skane -
Trafikforsorjningsprogram 2025-2035

G-Tjansteskrivelse KSAU 241118 Remiss Region Skine -
Trafikforsorjningsprogram 2025-2035

Forslag till yttrande KSAU 241118 Remiss Region Skane - Trafikforsorjnings
program 2025-2035

Undertecknat remissvar Trafikforsérjningsprogram f6r Skane 2025-2035 -
MalméLundregionen

Miljonamnden beslut 241024 § 168 Reservation (V) och (SD)

Remissvar miljonimnden

Tekniska nimnden beslut 241022 § 215 Reservation (V) och (SD)

Remissvar tekniska nimnden

Stadsbyggnadsnamnden beslut 241024 § 282 Reservation (SD) och muntlig
Reservation (V)

Remissvar stadsbyggnadsnimnden

Remiss Region Skane -Trafikforsorjningsprogram 2025-2035

Regional utvecklings yttrande Over internremiss av Trafikforsorjningsprogram
2025-2035, malstruktur och strategisk inriktning

Kollektivtrafik 1 det 6ppna Skane -Trafikforsorjningsprogram 2025-2035



Bilaga 1

Stertgedemokraterna

Reservation

STK-2024-1067 Remiss Region Skane -Trafikforsorjningsprogram 2025-2035
Malmo stad har fatt mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och Skanetrafikens
forslag till Trafikforsorjningsprogram for Skdane 2025-2035. I programmet beskrivs vilka mal,
stillningstaganden och planeringsprinciper som ska styra den ldngsiktiga utvecklingen av
kollektivtrafiken i Skine. Arendet har remitterats till stadsbyggnadsnimnden och tekniska
nimnden. Tekniska nimnden, stadsbyggnadsnimnden och miljénimnden stiller sig bakom det
gemensamma yttrande som limnats av MalmoLundregionen. Dirutover har tekniska nimnden och
stadsbyggnadsnamnden yttrat sig generellt och med specifika forslag till andringar.

Sverigedemokraterna har 1 remissinstanserna reserverat sig mot flertalet objekt 1
Trafikforsorjningsprogrammet. Darutover ér det tydligt att styret bedriver en bilfientlig politik och
aktivt verkar for att fOrsvara for bilisterna i staden. Kollektivtrafik i all 4ra, men det fungerar inte
for alla Malmébor, pendlare eller andra resande i staden.

Under sammantridet yrkade vi i enlighet med de reservationer som limnats 1 drendet. D4 yrkandet
ej vann gehor reserverar vi oss mot beslutet.

Kommunstyrelsen 2024-11-27

Magnus Olsson
Anders Olin

Med instimmande av
Rickard Ahman Persson

Anders Pripp



Bilaga 2

Reservation Vinsterpartiet

4. Remiss Region Skane -Trafikforsorjningsprogram 2025-2035

Vinsterpartiet anser att Trafikforsorjningsprogramet pa flera punkter utgér en god grund f6r en
framtida kollektivtrafik, som har ett fokus pa miljopaverkan och reseniren. Att kollektivtrafiken
ska drivas med 100% fornybar energi dr vildigt bra. Vad som ir mindre bra ir att
marknadsandelen for kollektivtrafiken ar sa ringa, och att den mer bygger pa prognostisering an
pa vad medborgare och planeten behéver. Vi anser saledes att programmets overgripande mal ar
ambitionslost och saknar en vilja att styra mot en hallbar framtid och f6r att uppna miljomal och
internationella dtaganden. Men en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken skulle vi pa ett battre
vis svara upp mot de planetira grinserna, samtidigt som vi skulle erbjuda vad medborgarna
efterfragar. Kollektivtrafiken maste expandera pa ett helt annat sitt in vad som foreslas.

Baserat pa detta sa yrkar inom Mil 8 att: - Kollektivtrafikens marknadsandel bor héjas, till 50%
till ar 2035 samt till 45% ar 2030.

Da virt forslag rostades ner sa reserverade vi oss mot beslutet.

Kommunstyrelsen 2024-11-27

Anders Skans

Tobias Petersson

Med instammande av

Sadiye Altundal



Malmé stad
Kommunstyrelsen

Datum Yttrande
2024-11-27

Adress
August Palms Plats 1

Diarienummer Till

STK-2024-1067 Region Skine,
Kollektivtrafiknamnden

Remiss Region Skane -Trafikforsorjningsprogram
2025-2035
2024- POL000038

Sammanfattning

Malmo stad har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikf6rsorjningsprogram f6r Skane 2025-2035. Malmé
stad stiller sig bakom det gemensamma yttrande som limnats av MalméLundregionen,
vilket bifogas till detta yttrande. Utéver MalmoLundregionens yttrande har Malmo stad
valt att komplettera med synpunkter utifran ett Malmoperspektiv. Synpunkterna i det
hir yttrandet ar av bade av generell karaktar och kopplat till specifika formuleringar
och forslag.

Sammanfattningsvis anser Malmo stad att Trafikforsorjningsprogrammet och regionen
bér ha en lingre malhorisont dn 2035 for att mota framtida utmaningar. Malmo stad
anser ocksd arr kapaciteten 1 kollektivtrafiken behover 6ka for att klara den 6kade
pendlingen och omstillningen av resvanor som sker 1 Malmo och i manga av Skanes
kommuner. Det dr av stor vikt att redan nu planera for de framtida utmaningarna.
Malmé stad betonar vikten av samatbete 6ver Oresund for att hantera lingviga
pendling och utveckla kollektivtrafiken med den framtida Oresundsmetron.
Kollektivtrafiken behéver utvecklas for att skapa 6kad likvirdighet i tillgang till
fritidsaktiviteter, rekreation och service. For en stad som Malmo med en stor andel
invanare utan tillgang till bil ar detta sarskilt viktigt. Malmo stad efterfragar ocksa
tydligare malformuleringar for tillganglighet, delad mobilitet och kapacitet 1
kollektivtrafiken.

Malmo stad ser girna en fortsatt och férdjupad dialog under efterféljande

planeringssteg.

Yttrande

Malmo stad ser att kollektivtrafiken spelar en nyckelroll f6r att Malmé ska bli en

héllbar tillvaxtmotor for hela regionen och efterlyser darfor nira dialog med Region



Skane i flera fragor. Utbyggnaden av kollektivtrafiken ses som en viktig del i att hantera
de utmaningar som Malmé6 som halvmiljonstad star infér och det kommer att krivas
en vilfungerande kollektivtrafik for att bibehalla en hallbar och attraktiv stadsmiljo

som lockar foéretag och investeringar till Malmo.

Enligt Malmés Oversiktsplan 2023 férvintas antalet arbetstillfillen 6ka med drygt

75 000 arbetstillfallen varav ungefir hilften dr inom kontorsbranscher. Utvecklingen
innebir att antalet pendlare till Malmé kommer att 6ka med en tredjedel till drygt 100
000 personer per dag. Malmos utpendlare 6kar med en tredjedel, det vill siga nastan 50
000 personer. En 6kande befolkning och ett 6kande antal pendlare stilla hégre krav pa
en val utbyggd och effektiv kollektivtrafik och det av stor vikt f6r Malmo stad att det dr
litt f6r manniskor att ta sig till och fran sina arbetsplatser. Malmo har ett stort ansvar
som Regionens tillvixtmotor att erbjuda hallbara resvigar in och ut ur staden och ser

Region Skine som en viktig samarbetspartner i detta.

Utéver MalmoLundregionens yttrande har Malmé stad valt att komplettera med
synpunkter utifrin ett Malmoperspektiv. Synpunkterna dr av bade generell karaktir och
kopplat till specifika formuleringar och férslag.

Malmé stad ser girna en fortsatt och férdjupad dialog om programmet under

kommande process for revidering, samt under efterféljande planeringssteg.
Generella synpunkter

e Malmo stad anser att Trafikforsorjningsprogrammet ska ha en lingre
tidshorisont for att kunna visa hur Malmé och regionen pa ett effektivt sitt ska
kunna trafikférsorjas 1 ett langre tidsperspektiv. Exempelvis har regionplanen,
persontagstrategin och Malmos Oversiktsplan alla lingre tidsperspektiv 4n till
2035. Trafikforsorjningsprogrammet bor vara mer framatblickande och ta héjd
for de framtida utmaningar som nimns. Redan idag behover vi arbeta for att
hantera den kapacitetsbrist som forvintas uppstd 1 Malmo. Trots planerade
satsningar finns det en risk att kapaciteten pa sikt inte kommer att vara
tillrdcklig. Forutom att skapa beredskap for ytterligare kapacitetsstarka koncept
1 de starkaste stadsbusstraken foreslar Malmo stad att samarbetet kring
Oresundsmetrons mojliga dragningar in i Malmé férdjupas och att utveckling
av tagtrafiken i Malmé och Citytunneln, lings Oresundsbanan,
Kontinentalbanan och Ystadbanan, utreds gemensamt. I den utredningen bor

utover Okat trafikutbud dven moijliga kompletterande stationer beaktas.

e Kapaciteten i tagsystemet behover 6ka for att klara den 6kade pendlingen och
omstillningen av resvanor som sker i Malmoé och i manga av Skanes

kommuner. Region Skanes persontigstrategi visar pa kapacitetsbrist 1 flera strak

20)
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ar 2040. Planering krivs redan nu for att atgirda detta. Okad kapacitet pa
jairnvigen beh6ver pekas ut som atgirder for att hantera den framtida

trafikforsorjningen i regionen.

I utékningen av tagsystemets kapacitet bor Region Skane och Skanetrafiken
planera for att tag tidvis kommer att vara ur drift f6r underhall, sa att
fordonskapaciteten ir tillrdckligt hog for att mota resenérernas behov i den

dagliga trafiken.

Malmé stad anser att kollektivtrafikférsérjningen éver Oresund och dess
utveckling behover beskrivas och beaktas tydligare. Kopplingar mellan
tillvixtmotorer saisom Malmé och Képenhamn behéver vara robusta. Det dr
en viktig forutsittning att Oresundregionen och paverkan fran den kommande
Fehrman Bilt-kopplingen beaktas i sin helhet f6r den framtida

kollektivtrafikstrukturen i Skane och for att kunna na Malmé stads miljomal.

Texten 1 forslaget behover ses 6ver och kompletteras sa att trafik i den framtida
Oresundsmetron inkluderas nir framtida trafikutveckling med tig beskrivs.
Fragan om pendlingsresor 6ver sundet och laingviga personresor behéver
involvera Képenhamn och Sjilland. Ett sadant samarbete bor vara en

prioriterad atgird fOr att fa god uppfattning om utvecklingen pa lang sikt.

Avsnittet som beskriver framtida dtgirder for tagtrafiken behéver kompletteras
med en beskrivning av Trafikverkets planerade kapacitetsforstirkning 1 Malmo
med utbyggnad av planskild sparférbindelse till banhallen, fler spar 1 banhallen,
utbyggnad av dubbelspar mellan banhallen och Ostervirn samt ny
mellanplattform pa Ostervirn. Férutom att underlitta for fler fjirrtig mellan
Skandinavien och Kontinenten via Fehmarn Biltfoérbindelsen medfor dessa
sparatgirder att regionaltagstrafik kan utvecklas pa Kontinentalbanan med fler

turer frin Trelleborg, Ystad och med Malmé&pendeln.

Gillande regionbusstrafiken anser Malmé stad att dubbeldickare inte dr
tillrdckligt pa lingre sikt for det kommande kapacitetsbehovet i straken Malmo-
Vellinge-Falsterbo och Malmo-Staffanstorp-Dalby. Hir beh6ver beredskap
skapas for mer kapacitetsstarka alternativ. Malmo stad efterlyser mer aktivitet i

denna fraga.

Gillande stadsbusstrafiken konstateras att det trots inplanerade satsningar finns
en risk att kapaciteten i stiderna inte kommer vara tillricklig i lingden och att
den risken ar tydligast i Malmo. Resultatet fran ”"Resvaneundersékning Skane
20237 visar att firdmedelsandelen f6r kollektivtrafik i Malmo Gverskridit de

malsattningar som finns f6r Malmo stad. Detta visar pa behovet att arbeta
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proaktivt och langsiktigt med kollektivtrafikplanering samt att vaga investera i
robusta kollektivtrafiksystem innan kapacitetsgrinsen ar uppnadd. Forutom att
skapa beredskap for ytterligare kapacitetsstarka koncept i de starkaste
stadsbusstraken foreslar Malmé att utveckling av tagtrafiken 1 Malmo och
Citytunneln, Oresundsbanan, Kontinentalbanan och Ystadbanan utreds
gemensamt. I den hir utredningen bor utéver okat trafikutbud dven ett

komplement till befintliga stationer beaktas.

Malmo stad anser att systemtink och ”hela resan-perspektivet” i planeringen ar
bra. Gang, cykel, delningsfordon, kollektivtrafik och mobilitetshubbar maste
integreras i ett sammanhingande system och Malmoé stad vilkomnar att
regionen tar en aktiv roll i identifiering, lokalisering och utformning av noder
for kombinerad mobilitet. Hir beh6vs ett brett samarbete dir kommunerna
gemensamt involveras i arbetet sa att likartade 16sningar pa sikt kan etableras
runtom i Skane. Det piagiende samarbetet kopplat till Malmés
mobilitetshubbar utgér en bra grund for vidare utveckling.

Utvecklingen av noder och knutpunktssystem i kollektivtrafiken dr viktig.
Befolkning och antalet arbetsplatser i Malmoé med omkringligeande region
vixer snabbt och kapacitetstaket har redan natts i flera kollektivtrafikstrak, pa
storre héllplatser och pa terminalerna i centrala Malmo. Som namns i
programmet pagar en utveckling dar stadsbussnitet och regionala busslinjer ses
6ver och utformas sa att dessa olika trafikslag bade avlastar och kompletterar
varandra. FOr att minska platsbehovet f6r vindande bussar pa terminalerna bor
denna 6versyn inkludera méjligheten att koppla samman regionbusslinjer till
sammanhingande linjer, likt det som gjorts med linje 150 som numera gar

mellan Vellinge och Kldgerup via centrala Malmé.

Aven om fler regionbusslinjer kan sammankopplas kommer méjligheten att
kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfér Malmo direkt till
flera olika malpunkter inne 1 Malmo inte att kunna erbjudas pa samma sitt som
1 nuldget. Det dr darfor sirskilt viktigt att avlastande noder utvecklas och att
bade befintliga och kompletterande noder mojliggdr smidiga och attraktiva
byten mellan olika busslinjer och trafikslag. I detta ssmmanhang kommer
Malmopendeln kunna spela en allt viktigare roll, sarskilt nir utbyggnaderna av
sparkapaciteten pa strickan Malmo C-Ostervirn byggts ut. Befintliga och
planerade tigstationer utmed Kontinentalbanan har en potential att utvecklas
som noder med deras anslutande stads- och regionbusslinjer. Aven Jigersro
bor liggas till som nod. I nira anslutning till dessa noder pagar planering och
utveckling av bostidder och verksamheter, vilket ytterligare forstirker nodernas

resandeunderlag och serviceniva.
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Kollektivtrafiken har en viktig roll i att skapa 6kad likvirdighet 1 tillgang till
fritidsaktiviteter, rekreation och service och bor ta storre ansvar £6r detta. For
en stad som Malmé med en stor andel invanare utan tillgang till bil och med
relativt linga avstand till naturomraden ar detta sarskilt viktigt. Det nimns att
fordjupad kunskap om omradet ska tas fram. Hir blir det viktigt att
kommunerna involveras. Malmo stad anser att det finns flera goda exempel pa

en sadan process, exempelvis Linje 148 till Torup och Bokskogen.

Texten bor kompletteras sa att trafik med en framtida Oresundsmetro

inkluderas i den regionala trafikf6rsorjningen.

Malsittning och stéllningstaganden saknas for tillgidnglighet fran tillvaxtmotorer
till vara grannlin, Képenhamn och andra viktiga malpunkter sisom
naturomriden och andra besdksmal. Aven mal gillande robusthet, férseningar
och resandekapacitet i olika strak behéver utvecklas f6r kollektivtrafiken.

Specifika synpunkter med forslag till Andringar och kompletteringar

Gillande mal 1 och 2, tillginglighet till tillvaxtmotorer och regionala kirnor,
definieras malsittningarna genom andel av befolkningen som inom en viss
tidsrymd och med ett visst antal dagliga turer nar dessa malpunkter. Det saknas
en forklaring till varfér maltalen har satts pa nuvarande niva och om dessa
innebir en forbittring eller forsimring jamfért med nuliget. Det framgar heller
inte om malen frimjar en bittre regional balans med tanke pa den 6kande
befolkningskoncentrationen i tillvixtomradena, eller om de innebir betydande
forindringar i utbudet, alternativt dr anpassade for att passa den nuvarande

strukturen.

Inom regionen beh6vs 6kad prioritering for att forstirka kollektivtrafikens
nuvarande pendlingsalternativ genom vilfungerande infrastruktur.
Kvalitetssakring och planer for forbattring 1 tillférlitligheten 1 kollektivtrafiken,
bland annat tagtrafiken, bor framga i kapitel tva for att bland annat reducera
inpendlande biltrafik till Malmé.

I figur 3.2 illustreras vilka regionplanestrategier som berér de olika
malomradena. Regionplanestrategi 3 (RPS 3) bor 1 detta sammanhang stricka
sig 6ver alla tre malomriden da det handlar om nirhet och nabarhet till

rekreationsomraden

Mal 3 tillganglighet i mindre orter”, under malomrade ”Nirhet och nabarhet”
handlar om att prioritera insatser for tillganglighetsanpassning, dvs som en
delbeskrivning av mal 4. Malmo stad foreslar att Mal 3 omformuleras sa att det

1 stillet beskriver en malsittning om tillgianglighet till och frin mindre orter.
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Mail 9: Kostnadstackningsgrad under Resurseffektivitet ligga till: Malet om
kostnadstickningsgrad, dvs. fordelningen av kollektivtrafikens kostnader
mellan skattekollektivet och resenirerna, riskerar att f6rhindra viktiga
investeringar 1 kollektivtrafiken framéver. Kollektivtrafik spelar en
strukturbildande roll och maste ibland ga fore i utvecklingen; en station
beh6ver byggas innan invanarna kan flytta till omradet, och en hallplats maste
finnas for att arbetspendlare ska kunna na sin arbetsplats. Dessa investeringar
bor kunna genomféras utan att begrinsas av krav pa kostnadstickning.
Samtidigt beh6ver kollektivtrafiken vara tillginglig for alla redan idag. Darfor
miste linjer pa landsbygden, samt till och inom vissa titorter, tillatas att ibland
paverka genomsnittet av kostnadstickningsgraden negativt. Av dessa
anledningar foreslar Malmo stad att malet ska matas 6ver en langre tidsperiod;
over samtliga dr som trafikforsorjningsprogrammet giller och att uppfyllandet
av malet baseras pa genomsnittet av dessa 10 ar. Detta for att undvika

kortsiktiga dtgirder 1 trafiken.

Indikatorerna tillganglighet till hallplats” och “’kollektivtrafiknira bostider”
bor kopplas till och grupperas utifran vilken niva av trafikutbud som finns vid
respektive hallplats.

For att forsta indikatorn “turtithet 1 strategiska noder” behovs en forklaring av
vad en strategisk nod dr f6r ndgot. En sadan forklaring saknas eller dr inte
tillrickligt tydlig.

Indikatorn ’kostnad” med mattet ”bruttokostnad per personkilometer”
foreslas brytas ner pa trafikslag. Det hade varit intressant om nedbrytningen
ocksa gors pa linjeniva. Det bidrar till 6kad transparensen och battre forstaelse

kring val och prioriteringar av satsningar och neddragningar.

Malmo stad anser att indikatorn “utslipp” med mittet CO2 — gram per
personkilometer” dr mindre relevant eftersom alla linjer drivs med el eller
fossilfria drivmedel. Indikatorn bér istillet fokusera pa energiatgang per

personkilometer.

Trafikforsérjningsprogrammets malsattningar omfattar enbart kollektivtrafik
och har i stora drag samma inriktning som Malmé stad har i sina styrande
dokument avseende kollektivtrafik. Vissa stallningstaganden i kap 4 bor
kompletteras med en malformulering i kapitel 3, exempelvis malsittningar for
delad och kombinerad mobilitet vilket kan 6ka méjligheterna till
delningslosningar och aktiv transport sasom cykel och giang. Enskilda
malsittningar med specifika siffror som malsittning dr svart att ta stillning till

utan att nuldget tydligare beskrivs.
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Vardagsperspektivet bor fortydligas 1 kapitel 4, sarskilt med fokus pa resenirer
med cyklar och barn-vagnar pa tdg och bussar. Losningar for att skapa mer
utrymme fOr cyklar och barnvagnar i kollektivtrafiken bor lyftas for att

mojliggbra smidigare resor for pendlande resendrer och barnfamiljer.

Innovationsdelarna i kapitel 4 bor forstirkas. Exempelvis genom att visa pa hur
batteridrivna transporter och ladd infrastruktur kan anvindas som resurser 1
energiomstillningen genom att laddning 4r smart/styrbar och att batterierna

kan anvindas till att balansera el-nitet genom sa kallad vehicle to grid, V2G.

I avsnitt 4.2 om strukturbildande kollektivtrafik star det bland annat att for att
forbattra kollektivtrafikens relativa attraktivitet, kan 6kade bilkostnader vara
avgorande och att det kan 16sas med atgirder inom parkeringsreglering. Malmé
arbetar aktivt med parkeringsfrigor och 6kade kostnader for parkering. For att
detta ska fa effekt pa den relativa kostnaden ar det dock viktigt att

biljettpriserna i kollektivtrafiken inte hojs i motsvarande grad.

Malmo stad haller med om att insatser som signalprioritering och prioriterade
busskorfalt pa platser dir traingselpaverkan ar som storst, ar avgorande faktorer
for att skapa minskad restid och 6kad komfort for resenirerna. For att
minimera restider behévs dock dven insatser 1 form av effektivare av- och
pastigning i fordon. Det inkluderar fragor som fordonsutformning,

biljettvisering samt av- och pastigning 1 alla dorrar.

I basutbudet som beskrivs i tabell 5.1 bor stadsbusslinje 13 tas med
tillsammans med 6vriga befintliga och kommande huvudlinjer. Aven om
turutbudet for stadstrafiken ska baseras pa efterfrigan bor en ligstaniva for
turtithet anges. Turtitheten i Malmos stadstrafik behover bli hogre pa kvillar,
l6rdag eftermiddagar och séndagar jimfort med nuliget. Dirutéver bor
oppettiden for natt mot l6rdag vara samma som f6r natt mot séndag, det vill
siaga kl 02.

I figur 5.1 bor aven Bunkeflostrand samt Klagshamn och dess koppling till
centrala Malmo pekas ut som ett regionalt eller delregionalt strak dven om det
trafikeras av stadsbuss. Detta med tanke pa storleken pa dessa orter i
jamforelse med andra orter som illustreras i kartan samt for att lyfta vikten av

den regionala kopplingen f6r Bunkeflostrand och Klagshamn

De lokala och de delregionala striken ligger manga ganger perifert och utgor
forsta eller sista linken 1 en reskedja till och fran en tillvixtkarna. For att hinna

till och fran arbete eller studier bor 6ppettiden 1 dessa strak utokas till 05-19.
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Under avsnitt 5.4.2 om prioritering och resursfordelning ar det viktigt att
lingsiktighet och kontinuitet i trafikuppliggen bevaras sa langt maoijligt.
Erfarenhetsmaissigt har férandringar i det ekonomiska liget med uppkomna
besparingskrav lett till trafikneddragningar som kommunicerats med kort varsel
gentemot kommuner och resenirer. Det vore fordelaktigt om kommunerna

kan involveras tidigare och att uppkomna besparingskrav kan hanteras i dialog.

I avsnittet “prioriterade regionala kollektivtrafiknoder” listas olika klasser av
noder utifran utbud och betydelse. Med tanke pa hur den hogsta klassen
”Centralstation 1 stadsbusstad” beskrivs 1 programmet bor dven stationerna
Hyllie och Triangeln ingad i denna klass. Tédgstationerna lings Kontinentalbanan

samt Jagersro bor liggas till som noder.

I avsnitt 5.7.2 om tagtrafik saknas beskrivning av Trafikverkets planerade
kapacitetsforstirkning i Malmo med utbyggnad av planskild sparférbindelse till
banhallen, fler spar 1 banhallen, utbyggnad av dubbelspar mellan banhallen och
Ostervirn samt ny mellanplattform pa Ostervirn. Férutom att underlitta for
fler fjarrtag mellan Skandinavien och Kontinenten via Fehmarn
Balttorbindelsen medfor dessa kapacitetsforstarkningar att regionaltdgstrafik
kan utvecklas pa Kontinentalbanan med titare trafik med Malmopendeln samt

fler turer fran Trelleborg och Ystad.

Av tabellen med tagtrafiksatsningar ar 2025-2030 framgar att utbyged tagtrafik
fran Trelleborg inte ska stanna vid stationerna pa Kontinentalbanan. Malmo
stad anser att dessa nya tag bor stanna atminstone pa stationerna Rosengard
och Ostervirn med dess stora befolkningsunderlag och goda bytesméjligheter
till flera olika stadsbusslinjer, bland annat MalmoExpressen linje 4 och 5.

Gillande satsningar pa busstrafik bor straket Malmo-Vellinge-Falsterbo
kompletteras med att stadsbusstrafik mellan Tygelsj6 och centrala Malmé ska
utredas. Darutover foreslas att linje 300 som matar resenarer fran Naset till
Hyllie station far titare trafik som kan avlasta SkaneExpressen 15 vars turtithet
inte kan 0kas nimnvirt med hansyn till kapacitetsbristen pa strak och

terminaler i centrala Malmo.

Gillande regionbusstrafiken dr frigan om dubbeldickare ar tillrackligt pa lingre
sikt 1 straken Malmo-Vellinge-Falsterbo och Malmo-Staffanstorp-Dalby. Har
bor beredskap skapas f6r mer kapacitetsstarka alternativ dir sparbunden trafik

ar huvudalternativ f6r Malmé6-Vellinge-Falsterbo.

Malmo stad foreslar att ett tartdiagram lages till 1 avsnitt 6 som visar

intaktskillorna pa motsvarande sitt som kostnaderna redovisas. Det ar viktigt
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att synliggora hur stor andel av intakterna som kommer frin kommunerna via

tillkop av trafik, erbjudande om seniorbiljetter med mera.

e Malmo stad foreslar att bade kostnadstickningsgraden och bruttokostnaden
redovisas uppdelat pa de olika trafikslagen och eventuellt pa olika linjer eller

linjesegment.

Ordforande Katrin Stjernfeldt Jammeh

Sekreterare Agnes Wemme

Magnus Olsson (SD) och Anders Olin (SD) reserverar sig mot beslutet och avser limna
in en skriftlig reservation.

Anders Skans (V) och Tobias Petersson (V) reserverar sig mot beslutet och avser limna
in en skriftlig reservation.
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Sammanfattning

Malmo stad har fatt mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikférsorjningsprogram f6r Skane 2025-2035. 1
programmet beskrivs vilka mal, stillningstaganden och planeringsprinciper som ska
styra den lingsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Skine. Arendet har remitterats
till stadsbyggnadsnamnden och tekniska nimnden.

Tekniska nimnden, stadsbyggnadsnimnden och miljénimnden stiller sig bakom det
gemensamma yttrande som limnats av MalméLundregionen. Dirutéver har tekniska
nimnden och stadsbyggnadsnimnden yttrat sig generellt och med specifika forslag till
andringar.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Kommunstyrelsen godkinner forslag till yttrande och 6versinder yttrandet till
Region Skane.
Beslutsunderlag
e Remiss Region Skane -Trafikforsorjningsprogram 2025-2035

e Regional utvecklings yttrande Over internremiss av Trafikf6rsorjningsprogram
2025-2035, malstruktur och strategisk inriktning

e Kollektivtrafik 1 det 6ppna Skane -Trafikf6rsorjningsprogram 2025-2035

e G-Tjansteskrivelse KSAU 241118 Remiss Region Skéne -
Trafikférsorjningsprogram 2025-2035

e TForslag till yttrande KSAU 241118 Remiss Region Skane - Trafikforsorjnings
program 2025-2035

SIGNERAD
2024-11-12
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e Remissvar stadsbyggnadsnimnden

e Stadsbyggnadsnimnden beslut 241024 § 282 Reservation (SD) och muntlig
Reservation (V)

e Teckniska nimnden beslut 241022 § 215 Reservation (V) och (SD)
e Remissvar tekniska nimnden
e Remissvar TFP 2024 POL000038 MalmoéLundregionen_underskrivet(3769264)

e Remissvar miljonimnden

e Miljonamnden beslut 241024 § 168 Reservation (V) och (SD)

Beslutsplanering
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2024-11-18
Kommunstyrelsen 2024-11-27

Beslutet skickas till
Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Miljonimnden

Stadskontoret, omvirld- och niringslivsavdelningen
Stadskontorets handliggare

Arendet

Malmo stad har delgetts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skines och
Skanetrafikens forslag till Trafikférsorjningsprogram f6r Skane 2025-2035.

Region Skine ir regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar for den regionala
kollektivtrafiken i Skane. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane enligt
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik regelbundet faststilla mal f6r den regionala
kollektivtrafiken i ett trafikfGrsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet ar
tillsammans med budgeten det viktigaste dokumentet f6r regionfullmiktiges styrning av
den regionala kollektivtrafiken. Regionfullmaktige har beslutat (2016-11-29, § 252) att
varje kommande trafikfGrsorjningsprogram ska faststillas sa snart det bedéms limpligt

efter genomfoért allmiént val till regionfullmaktige vart fjarde ar.

I Trafikforsorjningsprogrammet beskrivs vilka mal, stallningstaganden och
planeringsprinciper som ska styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i
Skane. Milen i trafikférsorjningsprogrammet beskriver en overgripande inriktningsniva
tor kollektivtrafiken 2035. Malen dr formulerade for att bidra till den regionala
utvecklingsstrategins malbild f6r Skane och stétta de framtagna planeringsstrategierna i

regionplan for Skiane 2040, som i sin tur kan kopplas till de globala héllbarhetsmalen.



Milen tar sin utgangspunkt i de forutsittningar och framtida trender som har

identifierats.

Nio 6vergripande mal pekar ut riktningen for kollektivtrafikens utveckling, dessa
kompletteras dven med ett antal indikatorer som inte dr maélsatta men som pa olika satt
speglar en utveckling i 6nskvird riktning mot de 6vergripande tematiska malen. Malen

for Trafikférsorjningsprogram for Skane 2025-2035 ar:

1. Tillganglighet till tillvixtmotorer

N

Tillginglighet till regionala kirnor

3. Tillginglighet i mindre orter

4. Tillgdngliga hallplatser

5. God upplevd tillginglighet

6.  God upplevd trygghet

7. Fornybar energi och energieffektivitet
8.  Kollektivtrafikens marknadsandel

9.  Kostnadstickningsgrad

Gillande genomforande anges i1 Trafikforsorjningsprogrammet att Region Skane har
hoga ambitioner for kollektivtrafiken, och att det kommer krivas manga olika
satsningar under lang tid for att malen ska uppnas. Enligt
Trafikforsorjningsprogrammet dr dialog och samverkan med berorda aktorer en

grundliggande férutsittning for att na malen.

Arendet har remitterats till stadsbyggnadsnimnden och tekniska nimnden.

Tekniska namndens yttrande

Utover det yttrande som MalmoLundregionen limnat och som bade tekniska nimnden
och stadsbyggnadsnimnden stiller sig bakom har tekniska nimnden limnat ett eget
yttrande. Tekniska nimnden har valt att dela upp sina synpunkter i generella
synpunkter, samt specifika synpunkter med forslag till dndringar och kompletteringar.
De generella synpunkterna sammanfattas nedan. Specifika synpunkter med forslag till
andringar och kompletteringar finns med i forslag till yttrande. Nagra av synpunkterna 1
yttrandet aterfinns i MalméLundregionens yttrande men har kompletterats eller

fordjupats utifran ett Malméperspektiv.
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Generella synpunkter:

Med hinvisning till att regionplanen, persontagstrategi och Malmos
Oversiktsplan har ett lingre tidsperspektiv anser tekniska nimnden anser att

programmet bor vara mer framatblickande och ha en tidshorisont bortom 2035.

Region Skines persontagstrategi visar pa kapacitetsbrist i flera strak ar 2040.
Okad kapacitet pa jirnvigen behéver pekas ut som atgird for att hantera den

framtida trafikf6rsorjningen i regionen.

Gang, cykel, kollektivtrafik och delad mobilitet maste integreras i ett
sammanhingande system och tekniska nimnden vilkomnar att regionen ska ta
en aktiv roll i identifiering, lokalisering och utformning av noder f6r
kombinerad mobilitet och hoppas pa ett brett samarbete med kommuner sa att

likartade 16sningar pa sikt kan etableras i hela Skane.

Mojligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmé direkt till flera olika malpunkter inne i Malmé kommer inte att erbjudas
pa samma satt 1 framtiden som nu. Det dr darfor sarskilt viktigt att avlastande
noder utvecklas och att biade befintliga och kompletterande noder mojliggor
smidiga och attraktiva byten mellan trafikslagen. I detta sammanhang kommer
Malmépendeln spela en allt viktigare roll. Befintliga och planerade tagstationer
utmed Kontinentalbanan har en potential att utvecklas som noder med
anslutande stads- och regionbusslinjer. Aven Jigersro bor liggas till som nod. I
nira anslutning till dessa noder pagar planering och utveckling av bostader och

verksamheter.

Aven om ytterligare nigra regionbusslinjer kan sammankopplas kommer
mojligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmo direkt till flera olika malpunkter inne 1 Malmé inte att kunna erbjudas pa
samma sitt som i nulaget. Det dr darfor sarskilt viktigt att avlastande noder
utvecklas och att bade befintliga och kompletterande noder mojliggdr smidiga
och attraktiva byten mellan olika busslinjer och trafikslag. I detta sammanhang
kommer Malmopendeln kunna spela en allt viktigare roll, sirskilt nér
utbyggnaderna av sparkapaciteten pa strickan Malmé C-Ostervirn byggts ut.
Befintliga och planerade tagstationer utmed Kontinentalbanan har en potential
att utvecklas som noder med deras anslutande stads- och regionbusslinjer. Aven
Jagersro bor liggas till som nod. I nira anslutning till dessa noder pagar
planering och utveckling av bostider och verksamheter, vilket ytterligare

forstarker nodernas resandeunderlag och serviceniva.
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e FI6r en stad som Malmo med en stor andel invanare utan tillgang till bil och
med relativt linga avstand till naturomraden ar det viktigt med fungerade
kollektivtrafiksstrak. Det nimns att f6rdjupad kunskap om omradet ska tas
fram. Tekniska nimnden understryker att det kommer vara viktigt att

kommunerna involveras 1 det arbetet.

e Texten bor kompletteras si att trafik med en framtida Oresundsmetro

inkluderas i den regionala trafikf6rsorjningen.

I 6vrigt ser Tekniska nimnden giarna en fortsatt och férdjupad dialog om programmet

under kommande process f6r revidering, samt i efterfoljande planeringssteg.

Reservation har anmilts av Mats Billberg Johansson (V) och Halimo Bashir Abdi (V),
samt Anders Pripp (SD) och Hakan Ask (SD).

Stadsbyggnadsnamndens yttrande

Stadsbyggnadsnimnden stiller sig bakom det gemensamma yttrande som limnats av
MalmoLundregionen. Utéver de synpunkter som MalmoLundregionen framfort har
stadsbyggnadsnimnden valt att uttra sig generellt kopplat till malhorisont, kapacitet,
systemtink, utveckling av noder samt Malformuleringar och stillningstaganden. De

overgripande synpunkterna sammanfattas nedan.
Mailhorisont

e Stadsbyggnadsnimnden anser att programmet ska ha en lingre tidshorisont dn
2035 for att kunna trafikférsorja Malmé och regionen pa ett effektivt sitt i ett
lingre tidsperspektiv. Stadsbyggnadsnimnden hinvisar till att Regionplanen,
Persontagstrategi och Malmés Oversiktsplan som alla har lingre tidsperspektiv.

Kapacitet

e Kapaciteten i tagsystemet beh&ver 6ka for att klara den 6kade pendlingen och
omstillningen av resvanor som sker i Malmoé och i manga av Skanes
kommuner. Okad kapacitet pa jirnvigen med titare trafik och pa sikt fler
stationer i Malmo behéver pekas ut som atgirder for att hantera den framtida

trafikférsorjningen 1 regionen.

e Tahdjd for att vissa tagset kommer att vara ur drift och std i verkstad under
vissa perioder sa att fordonskapaciteten ir tillrickligt hog for att ticka
resandeefterfragan i den dagliga driften.

e Stadsbyggnadsnimnden anser att kollektivtrafikforsoriningen éver Oresund och

hur den kan utvecklas behover beskrivas och beaktas tydligare och kompletteras
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med en framtida Oresundsmetro nir framtida trafikutveckling med tig beskrivs.
Fragan om pendlingsresor 6ver sundet och laingviga personresor behéver

involvera Képenhamn och Sjilland.

I avsnittet som beskriver framtida atgiarder for tagtrafiken saknas en beskrivning
av Trafikverkets planerade kapacitetsforstirkning i Malmé med utbyggnad av
planskild sparforbindelse till banhallen, fler spar i banhallen, utbyggnad av
dubbelspir mellan Banhallen och Ostervirn samt ny mellanplattform pa

Ostervirn.

Gillande regionbusstrafiken anser stadsbyggnadsnamnden att dubbeldickare ar
langt ifran tillrickligt pa lingre sikt f6r det kommande kapacitetsbehovet 1
straken Malm&6-Vellinge-Falsterbo och Malmo-Staffanstorp-Dalby.

Gillande stadsbusstrafiken konstateras att det trots inplanerade satsningar finns
en risk att kapaciteten i stiderna inte kommer vara tillricklig i lingden och att
den risken dr tydligast i Malmo. Resultatet fran ”"Resvaneunders6kning Skane
20237 visar att firdmedelsandelen for kollektivtrafik i Malmé 6verskridit de
malsattningar som staden har. Malmo foreslar att utveckling av tagtrafiken i
Malmé - i Citytunneln, lings Oresundsbanan, Kontinentalbanan och
Ystadbanan - utreds gemensamt. I utredningen bér utéver 6kat trafikutbud

dven mojliga kompletterande stationer beaktas.

Systemtink

Gang, cykel, delningsfordon, kollektivtrafik och mobilitetshubbar maste
integreras i ett sammanhingande system och stadsbyggnadsnimnden vilkomnar
att Regionen ska ta en aktiv roll i identifiering, lokalisering och utformning av
noder f6r kombinerad mobilitet. Hir behovs ett brett samarbete dar
kommunerna gemensamt involveras i arbetet sa att likartade 10sningar pa sikt

kan etableras runtom i Skane.

Utveckling av noder

Mojligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmé direkt till flera olika malpunkter inne i Malmé kommer inte att erbjudas
pa samma i framtiden som nu. Det édr darfér sarskilt viktigt att avlastande noder,
sasom Jagersto och pa sikt Kvarnby/Fortuna, utvecklas och att bade befintliga
och kompletterande noder méjliggér smidiga och attraktiva byten mellan

trafikslagen.
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e Som nimns 1 programmet pagar en utveckling dar stadsbussnitet och regionala
busslinjer ses 6ver och utformas sa att dessa olika trafikslag bade avlastar och
kompletterar varandra. Det bor liggas till att denna utveckling dven bor
innefatta tagtrafiken dir Malmopendeln och stationerna utmed
Kontinentalbanan kan spela en viktigare roll nir utbyggnaderna av

sparkapaciteten pa strickan Malmo C-Ostervirn byggts ut.
Malformuleringar och stillningstaganden

e Vissa stillningstaganden (kap 4) bor kompletteras med en malformulering i kap

3, exempelvis malsittningar f6r delad och kombinerad mobilitet.

e Mailsittning och stallningstaganden saknas for tillganglighet fran tillvixtmotorer
till vara grannlin, Képenhamn och andra viktiga malpunkter sisom

naturomraden och andra besoksmal.

Reservation har anmilts av Anders Olin (SD), Stefan Claesson (SD) och Jane Olin (SD)
samt Sara Andersson (V) och Jens Portinson Hylander (V), Anton Wendt (V) och
Maria Ohrn (V).

Miljonamndens yttrande

Miljéndmnden ar positiv till att Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025-2035
generellt foljer Malmo stads riktning f6r mobilitet enligt stadens trafik- och
mobilitetsplan och atgirder inom klimatomstallning Malmé. Miljonimnden poingterar
vikten av att inkludera ett helhetsperspektiv vad giller Oresund och kvaliteten pa
befintlig kollektivtrafik och lyfter fram att aktiva transportméjligheter sasom cykel och
gang dr viktiga f6r mobilitetsplaneringen och behéver fa stérre fokus i programmet,

samt att reseupplevelsen utifran vardagsperspektivet kan forstirkas.

Miljonimnden anser dock att det finns mojlighet att utveckla vardagsperspektivet med
fokus pa resenirer med cyklar och barnvagnar pa tag och bussar, samt att
innovationsdelarna i programmet kan férstirkas. Miljonaimnden anser ocksa att texten
bér kompletteras si att trafik med den framtida Oresundsmetron och effekterna av den
kommande Fehrman Biltf6érbindelsen inkluderas 1 den regionala

trafikf6rsorjningsplanen.

I 6vrigt anser Miljonamnden att Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035 har en
bra ambitionsniva och beskriver mal, avvigningar och genomférande utforligt och
tycker att det ér sirskilt positivt att programmet inkluderar méal om 100 % férnybar
energi for resor med Skanetrafiken samt att genomsnittlig energieffektivitet ar malsatt
pa ett tydligt och kvantifierbart sitt.
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Reservation har anmalts av Tobias Petersson (V) och Henric Lindau (SD).

Stadskontorets bedomning

Stadskontoret instimmer i nimndernas yttranden. Stadskontoret ser att
kollektivtrafiken spelar en nyckelroll for att Malmé ska bli en hallbar tillvaxtmotor f6r
hela regionen och efterlyser dirfér nira dialog med Region Skéne i flera fraigor som
aven lyfts av nimnderna. Utbyggnaden av kollektivtrafiken ar en viktig del 1 att hantera
de utmaningar som Malmé6 som halvmiljonstad star infér och det kommer att krivas en
vilfungerande kollektivtrafik f6r att bibehalla en hallbar och attraktiv stadsmiljé som

lockar foretag och investeringar till Malmo.

Enligt Malmés Oversiktsplan 2023 forvintas antalet arbetstillfillen 6ka med drygt

75 000 arbetstillfallen varav ungefir hilften dr inom kontorsbranscher. Utvecklingen
innebir att antalet pendlare till Malmé kommer att 6ka med en tredjedel till drygt 100
000 personer per dag. Malmés utpendlare 6kar med en tredjedel, det vill sdga nistan 50
000 personer. En 6kande befolkning och ett 6kande antal pendlare stilla hégre krav pa
en val utbyggd och effektiv kollektivtrafik och det av stor vikt f6r Malmo stad att det dr
litt f6r manniskor att ta sig till och fran sina arbetsplatser. Malmo har ett stort ansvar
som Regionens tillvixtmotor att erbjuda hallbara resvigar in och ut ur staden och ser

Region Skine som en viktig samarbetspartner i detta.

Stadskontoret foreslar kommunstyrelsen att godkinna forslag till yttrande och skicka
yttrandet till Region Skane.

Ansvariga

Micael Nord Niringslivsdirektor
Pamela Lindqvist Sekreterare
Andreas Norbrant Stadsdirektor
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