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Sammanfattning

Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP) ir ett styrdokument for utvecklingen av transport och
mobilitet i Malmoé. I forslaget till TROMP beskrivs en vision f6r Malmés trafik och mobilitet,
med ett tydligt fokus pa mal f6r firdmedelsandelar till 2040. For att sdkerstilla en hallbar
omstillning av trafik och mobilitet i Malmé anser miljonamnden att malen 1 TROMP dven bor
linjeras tydligare med malen i Malmé stads Miljoprogram f6r Malmo stad 2021-2030 samt
Energistrategi f6r Malmo 2022-2030. Miljoforvaltningen bedémer att planen annars inte
kommer att bidra till uppfyllelse av kommunens klimat- och miljémal.

Forslag till beslut
1. Miljonimnden godkinner férvaltningens forslag till yttrande.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelsen, daterad 2024-09-19
e Torslag till yttrande, daterad 2024-09-18
e Trafik- och mobilitetsplan fér ett mer tillgangligt och héllbart Malmo — remissversion
juni 2024

Beslutsplanering
Miljonimnden, 2024-10-24

Beslutet skickas till
Tekniska namnden

Arendet
Tekniska nimnden har 6versint forslag till Trafik- och mobilitetsplan f6r Malmo stad till bland

annat miljéndimnden f6r samrad. Svar 6nskas senast 2024-10-30.

Efter samradet redovisas inkomna synpunkter samt andringar i en samradsredogorelse och
forslaget justeras utifran synpunkter. Efter justeringar beslutar tekniska nimnden om att skicka
dokumentet till kommunfullmaktige f6r antagande.
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Bakgrund

Den nu gillande trafik- och mobilitetsplan antogs av kommunfullmiktige 2016. Nir den togs
fram beskrevs den som en plan med strategier for héllbar stadsutveckling inom Malmé stad som
samlar, tydliggor, konkretiserar och vidareutvecklar de trafikrelaterade mal som fanns i
Oversiktsplanen OP2012 och &vriga strategiska dokument inom Malmé stad.

Aktualiseringen av Trafik- och mobilitetsplanen startades genom kommunfullmaktiges budget ar
2020 dar det framgar att: "For att Malmo fortsatt ska vara offensiv vad giller hallbart resande
pabotjas en revidering av stadens trafik- och mobilitetsplan. I denna sitts malen och strategierna
for att fa fler Malmébor att cykla och firdas med kollektivtrafik. Direfter prioriteras och
konkretiseras drligen dtgirderna samlat av tekniska nimnden.”

Forslag till Trafik och mobilitetsplan

I det remitterade forslaget anges malbild och riktlinjer for utvecklingen av stadens hallbara
transportsystem och resandemonster fram till 2040. Planen beskrivs som ett av flera styrande
dokument for stadens planering och utveckling och ett tilligg till 6versiktsplanen for planering
av framtidens trafik, mobilitet och transporter. Den ska ocksa komplettera andra styrdokument,
som Miljoprogram fér Malmé stad 2021-2030 och Energistrategi f6r Malmé 2022-2030, och
vara en viktig pusselbit for att Malmé ska bli en mer tillgéinglig, hilsosam och klimatneutral stad.

I forslaget till TROMP beskrivs en vision f6r Malmo som en mer trafiksiker, tystare och hilso-
sammare stad med 6kad tillginglighet och mer plats for vistelse. Fler fordon drivs av el och

fornyelsebara brinslen och transportsystemet har hég kapacitet samtidigt som det ar yteffektivt.
Gang, cykel och kollektivtrafik samt godstransporter med hég beldggning dr norm for resandet.

Yta, vistelse och hdlsa har valts ut som ledord som ska utgora grunden for all trafikplanering och
utformning av stadens gaturum.

I kapitlet ”Mal 2040 beskrivs siffersatta mal f6r firdmedelsandelar till 2040, inklusive mal om
resandet med delningsfordon. All trafiktillvaxt fram till 2040 ska ske med gang, cykel och
kollektivtrafik, vilket betyder att som mest 25 procent av Malmébornas resande sker med bil
senast ar 2040. Resten utgdrs av 15 procent gang, 30 procent cykel och 30 procent
kollektivtrafik. Minst 15 procent av cykelresorna och 10 procent av bilresorna ska ske med
delningsfordon 2040. Firdmedelsandelarna for hallbar mobilitet ska alltsa 6ka pa bekostnad av
biltrafiken. Planen innehaller dven 6vergripande mal om exempelvis forbiattrad folkhilsa, 6kad
trafiksikerhet, mindre utslipp, bittre luftkvalitet, minskat buller samt mindre andel hardgjord yta
och 6kad andel gronyta.

I forslaget anges att utbudet av parkering pa allmén plats ska minska och kostnaden 6ka 1 linje
med 6nskad férdelning av trafik. Laddning for allmanhetens elfordon ska kunna ske i
mobilitetshubbar och 1 mobilitetshus och Malmé stad ska samverka med byggherrar, tomt- och
fastighetsagare och marknadsaktorer for att laddinfrastruktur kan byggas ut pa fler platser 1
staden. Vidare ska uppféljningen av planen kopplas an till arbetet med Klimatomstillning
Malmo och omstillningsomradet Mobilitet.

Konsekvensbeskrivning
Bland de handlingar som har remitterats till miljondmnden saknas en konsekvensbeskrivning
som analyserar ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter av forslaget.
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Milj6forvaltningens bedémning

Malmo stads arbete med att verka for en héllbar mobilitet och transportsektorns omstillning ar
avgorande for kommunens maojlighet att na sina hogt stillda miljo- och klimatmal. Trafik- och
mobilitetsplanens mal och ambitioner har tydliga paralleller till alla tre malomraden 1
miljoprogrammet och milj6forvaltningen anser dirfér att kopplingen till miljéprogrammet bor
starkas 1 planen. Likasa anser forvaltningen att kopplingen till Energistrategi f6r Malmo 2022-
2030 bor stirkas och att malen i Trafik- och mobilitetsplanen bor linjeras tydligare med malen i
energistrategin.

For att mojliggora transportsektorns omstillning (bade vad galler privatbilism och tunga
transporter) och na Malmé stads mal f6r klimatomstillningen ser férvaltningen ett stort behov
av utdkade laddningsmaijligheter och stiller sig fraigande till foreslagen riktning om att
allminhetens behov av laddning kommer kunna tillgodoses genom att laddning méjliggors i
mobilitetshus och vid mobilitetshubbar. Milj6forvaltningen anser att fragan om vilken kapacitet
tor laddinfrastruktur och férnybara brinslen som kommer krivas behover utredas fore
avvigningar gors om kommunens roll i utbyggnaden av laddinfrastruktur och férnybara
brinslen.

Miljoférvaltningen anser vidare att det finns ett behov av en 6kad ambitionsniva i Trafik och
mobilitetsplanens mal. Exempelvis visar Region Skéanes senaste resvaneundersokning att resor
med buss och tig 1 Malmoé redan ar 31 procent. Samma behov av 6kad ambitionsniva galler for
gang och cykling, samt f6r minskad andel bilresor. Férvaltningen hade dven velat se mer fokus
pa cykelns framkomlighet och konkreta mal avseende cykeltransporter inom Malmé och till
grannkommunerna. Forslaget saknar ocksa strategier och malvirden for minskat buller trots att
detta ir ett malomrade som nimns pa flera stillen i planen och Atgirdsprogram for
omgivningsbuller, som 4r pa remiss i en parallell process, beskriver Trafik- och mobilitetsplanen
som ett verktyg for att forbattra ljudmiljon 1 staden.

Miljoférvaltningen anser ocksa att forslaget saknar en tydlig riktning f6r tung trafik och
niringslivstransporter och f6r Malmés roll som urban nod i ett internationellt perspektv. Som
exempel kan nimnas hur planen forhaller sig till den prognostiserade 6kande trafikmingden som
Fehrman Bilt-forbindelsen kommer att innebira fér Malmé, Oresundsmetrons inférsel och
planerade satsningar relaterat till det europeiska transportnitet (TEN-T).

Forvaltningen presenterar fler synpunkter och utvecklade resonemang i forslaget till yttrande.

Ansvariga

Rebecka Persson
Miljodirektor
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