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Miljonamnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP) ir ett styrdokument for utvecklingen av
transport och mobilitet i Malmo. For att sikerstilla en hallbar omstillning av trafik och
mobilitet i Malmé anser miljénimnden att mélen i TROMP dven bor linjeras tydligare
med malen 1 Malmé stads Miljoprogram f6r Malmo stad 2021-2030 samt Energistrategi
f6r Malmé 2022-2030. Miljonimnden bedémer att planen annars inte kommer att

bidra till uppfyllelse av kommunens klimat- och miljomal.

Yttrande

Miljonimnden staller sig positiv till att det finns en tydlig koppling presenterad mellan
Malmo stads 6versiktsplan och trafik- och moblitetsplan (TROMP). Férutom att vara
ett tilligg till Gversiktsplanen ska dock trafik- och mobilitetsplanen komplettera andra
styrdokument som Miljoprogram f6r Malmé stad och Energistrategi f6r Malmo 2022-
2030. Miljonamnden anser darfor att aven kopplingen till miljdprogrammet och

energistrategin bor stirkas 1 trafik- och mobilitetsplanen.

Malm¢ stads arbete med att verka f6r en hallbar mobilitet och transportsektorns
omstallning ar avgorande for kommunens mojlighet att na sina hogt stéillda miljé- och
klimatmal. Miljonimnden hade dérf6r velat se att klimat- och miljéfragorna ges en
mer framtridande roll i Malmé stads trafik- och mobilitetsplan genom att Malmaos

malsittning om att vara en klimatneutral stad till 2030 aterspeglas i planens ledord.
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I forslaget till TROMP beskrivs en vision f6r Malmés trafik och mobilitet som tydligt
fokuserar pa mal f6r firdmedelsandelar till 2040 och med G6vergripande mal om
exempelvis forbittrad folkhalsa, 6kad trafiksikerhet, mindre utslapp, bittre luftkvalitet,
minskat buller samt mindre andel hardgjord yta och 6kad andel gronyta. For att skapa
en mer balanserad firdmedelsfordelning i ett vixande Malmé anges att
fairdmedelsandelar f6r hallbar mobilitet behover 6ka pa bekostnad av biltrafiken.
Miljonimnden ser positivt pa malsittningen om att kommande trafiktillvixt, med
hinsyn till 6kad befolkning, ska ske med ging, cykel och kollektivtrafik men efterfragar
en analys om angivna andelsmal ir tillrickliga f6r att Malmoé ska na malsattningen om

klimatneutralitet.

Miljonimnden anser att malsittningarna i forslaget till TROMP bor uppdateras baserat
péa Region Skénes senaste resvaneundersckning som visar att Malmobornas
omstallning till hallbar mobilitet gar snabbare dn forvintat. I planforslaget ar
exempelvis malet for andelen resor med kollektivtrafiken 30%, medan den senaste
resvaneundersokningen visar att resor med buss och tag i Malmé redan ér 31%.
Samma behov av 6kad ambitionsniva giller for gang och cykling, samt f6r minskad

andel bilresor.

Miljonamnden ér positiv till ambitionen om ett 6vergripande styrdokument som kan
gilla 6ver tid. Diremot ar planforslaget bade av visionir karaktir och samtidigt konkret
1 nagra delar. Till exempel anges specifika malvirden f6r firdmedelsandelar och tillgang
till delningsfordon, men miljénamnden saknar malvirden for trafikbuller.
Atgéirdsprogram tor omgivningsbuller, som dr pa remiss 1 en parallell process, beskriver
TROMP som ett verktyg for att forbittra ljudmiljon i staden men denna koppling dr
inte tydlig 1 foreliggande forslag. Minskat buller ar exempel pa ett malomrade som
ndmns pa flera stillen i remissférslaget men utan att presentera faktiska atgarder for att
péaverka bullersituationen i staden och bidra till maluppfyllelsen av miljéprogrammets

mal 5 om att hilsofarlig exponering ska ha minskat avsevirt till 2030.

Miljonimnden ser positivt pa att forslaget innehaller siffersatta mal f6r tillgang till

delningsfordon, bade avseende antal och avstand till fordonen, men saknar en
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beskrivning av nuldget i férhallande till malbilden, exempelvis avseende antal och

avstand till delningsfordon.

Miljonamnden ér positiv till att TROMP har ett 2040-perspektiv, men saknar analys
som forhaller sig till den prognostiserade 6kande trafikmingden som Fehrman Balt-
forbindelsen kommer att innebira fér Malmo. Okade transportmingder i samband
med minskad kapacitet 1 jirnvigssystemet kan komma att dventyra kapaciteten i den
lokala och regionala kollektivtrafiken. Miljénimnden anser vidare att forslaget saknar

en tydlig riktning for tung trafik och naringslivstransporter.

Miljénimnden anser att det dr viktigt f6r Malmos utveckling att TROMP linjeras med
ambitionen och planerade satsningar relaterat till det europeiska transportnitet (TEN-
T) inom EU, inte minst for att urbana noder som Malmo nyligen fétt ett storre fokus.
Vidare behover Oresundsmetron tydligare adresseras som en lingsiktig och strategisk
gron satsning for 6kad kapacitet och tillforlitlighet 1 kollektivtrafiksystemet, bade 6ver

Oresund och pa sikt for den lokala och regionala trafiken.

Miljonimnden anser att cykeln spelar en allt viktigare roll f6r framtidens hallbara
transportsystem, varfor det ar av vikt att det finns en tydlig riktning for att mojliggora
for cykelns framkomlighet lokalt men dven tydliggér kopplingarna till inpendlingsorter
regionalt. Miljéndmnden vill trycka pa vikten av konkreta mal avseende
cykeltransporter inom Malmo och till grannkommunerna. Malmoé ir en kommun med
hég inpendling vilket gor det d4n mer viktigt med mojligheten till integration av olika
trafikslag och att TROMP ger forutsittningar for ett sémlost sammanhingande
transportsystem. Samverkan med andra kommuner och Trafikverket i frigor som
exempelvis pendlarparkeringar for att mojliggora for fler att vilja kollektivtrafik dr

ocksa viktigt for att skapa forutsittningar f6r omstallningen.

I remissforslaget beskrivs att en stad ddr man kan leva utan att dga egen bil skapar bra
forutsittningar for en klimatsmart livsstil och miljonimnden ser positivt pa att delad
mobilitet och andra mobilitetsformer an bil tydligt framgar som det centrala i
omstillningen. Miljonimnden betonar dock vikten av att TROMP samtidigt beskriver

hur resterande bilresor ska hanteras 1 linje med Malmo stads mal.
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I visionen som malas upp i forslaget star det att fler fordon kommer drivas av el och
tornybara brinslen. Miljonimnden anser att TROMP idven bor beskriva
forutsittningarna att forsorja dessa fordon med el eller andra férnybara brinslen. I
forslaget anges att utbudet av parkering pa allmin plats ska minska, men det
framkommer dven att upp till 25% av Malmdébornas resande ska ske med bil senast ar
2040. Eftersom malbilden i trafik- och mobilitetsplanen trots allt innefattar en stor
andel personbilar som transportmedel ser miljénimnden ett stort behov av utékade
laddningsméjligheter, och f6r manga Malmdébor kan laddningen nidra hemmet endast
ske vid boendeparkering. For att skapa nédvandiga forutsittningar f6r omstillningen
av bilresor anser miljdnimnden att det kommer krivas utbyggnad av laddinfrastruktur
vid boendeparkering i Malmo, sirskilt 1 befintliga bostadsomraden dir det kan vara
langt till nirmsta mobilitetshus. Aven om miljénimnden ser positivt pa att Malmé stad
ska samverka med byggherrar, tomt- och fastighetsdgare och marknadsaktorer for att
laddinfrastruktur ska kunna byggas ut pa fler platser i staden, stiller sig nimnden alltsa
fragande till om det kommer ricka med att laddning méjliggdrs 1 mobilitetshus och vid
mobilitetshubbar for att tillgodose allmianhetens behov av laddning. Miljonimnden
menar att kommunen sannolikt kommer behéva ta ett storre eget ansvar att skapa
forutsittningar for transportsektorns omstallning, bade vad giller privatbilism och

tunga transporter.

For att planera f6r den utbyggnad av laddinfrastruktur som behovs ser miljénimnden
ett behov att utreda vilken kapacitet for laddinfrastruktur och férnybara brinslen, till
exempel vitgas, som krivs for att mojliggora transportsektorns omstillning i linje med
Malm¢ stads hogt uppsatta mal f6r klimatomstillningen. Med tanke pa att det saknas
kunskapsunderlag om vilken kapacitet som kommer kravas for att na stadens mal anser
miljonimnden att det blir bakvint om trafik- och mobilitetsplanen utestinger
alternativ. Dessutom ér det viktigt att planen ar flexibel och anpassningsbar utifrin en

snabb teknikutveckling inom omradet.

I planférslagets avsnitt “Radighethetsfragan paverkar maluppfyllelse” anges olika yttre
faktorer som begrinsar mojligheterna att flytta 6ver resor med privatbil till mer
hallbara alternativ i Malmo. En faktor som anges ar “Lagstiftning som tillater

delningsfordon och laddning pa allmin plats”. Eftersom det finns flera exempel pa att
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detta férekommer i andra kommuner ifragasitter miljonimnden att det i praktiken ar

en faktor dir Malmo stads saknar radighet.

Miljonamnden ser positivt pa att uppfoljningen av TROMP ska kopplas an till arbetet
med Klimatomstillning Malmé och omstillningsomradet Mobilitet, men anser att
uppféljningen av planen dven bor kopplas an till miljéprogrammets malomraden Ett
Malmo med god livsmiljé samt Ett Malmé med rik och frisk natur da de ambitioner
som framkommer kopplat till ledorden ”Yta” och ”Vistelse” har tydliga paralleller med
dessa malomraden. For att kunna gora denna koppling betonar miljonimnden vikten
av att planens malbild ir linjerad med miljéprogrammet, samtidigt som det tydliggors

hur malen ska f6ljas upp.

I enlighet med stadens riktlinjer for utformning av styrdokument och planer anser
miljondmnden att framtagandet av forslag till TROMP med fordel kunnat ske med mer

samverkan mellan berdrda namnder.

Ordforande Sofia Hedén

Nimndsekreterare Douglas Truedsson
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