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Administrativa uppgifter

Sokande: Malmo stad

Organisationsnummer; 2120007 1124

Adress: Fastighets- och gatukontoret
205 80 Malmo

Kontaktuppagifter: Lars Brinte

Fastighets- och gatukontoret
Tel: 040-34 17 74
E-post: lars.brinte@malmo.se

Sokandes juridiska ombud: Erica Nobel
Advokatfirman Delphi
Tel: 040-660 79 04
E-post: erica.nobel@delphi.se

MKB-ansvarig: Olof Persson
Sweco Environment AB
Tel: 0768-34 81 91
E-post: olof.persson@sweco.se

Fastigheter dar verksamheten  Del av Hamnen 22:164 samt vattenomrade i direkt

kommer att utforas: anslutning till Hamnen 22:164 utan fastighets-
beteckning (allméant vattenomrade) (se Figur 4-1 och
Figur 4-2).

Hoéjdsystem: Alla angivna hojder refererar till hojdsystemet

RH2000, savida inte nagot annat uttryckligen anges.

1(88)

repo001.docx 2015-10-05

MKB OCH TB

PO \\semmafs001\projekt\21215\13007744\000\19 original\mkb 2020-02-05\bilaga b - mkb+tb utfyllnad norra hamnen 2020-02-05.docx


mailto:lars.brinte@malmo.se

repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

2(88)

Erfarenhetsbeskrivning enligt kravet pa sakkunskap

Nedan foljer en sammanstalining av kompetens och erfarenheter for uppdragsorganisa-
tionen som arbetat med framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen till féreliggande
ansotkan.

Av 15 § miljobedomningsforordningen framgar att verksamhetsutévaren ska tillse att
miljokonsekvensbeskrivningen, inom ramen for den specifika miljobedémningen, tas fram
med den sakkunskap som kravs i frdga om verksamhetens eller atgardens sarskilda
forutséattningar och forvantade miljoeffekter.

Kompetenskravet kopplar ocksa till de allmanna hansynsreglerna i 2 kap 2 § miljébalken
och det sa kallade kunskapskravet. Kunskapskravet innebar att det ar den som driver en
verksambhet eller vidtar en atgéard som ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors halsa
och miljon paverkas och kan skyddas.

Samtliga deltagare i projektgruppen for framtagande av MKB samt till MKB bilagda
miljéutredningar, deras utbildning och relevanta erfarenheter redogors i korthet for nedan.

Olof Persson
Roll i detta uppdrag: Uppdragsledare och ansvarig MKB/TB

Utbildning och erfarenhet: Olof &r civilingenjor inom Vag- och vattenbyggnad (examen
fran LTH 2004). Han har arbetat 15 ar med ytvattenfragor pa Sweco, varav 11 ar som
chef for Swecos ytvattenavdelning i sédra Sverige. Olof har under sina 15 ar som konsult
arbetat med ytvatten nationellt och internationellt. Idag arbetar han huvudsakligen med
tillstandsarenden for vattenverksamheter (14 ars erfarenhet) samt med klimatanpassning.

| det aktuella projektet har Olof, utdver att vara uppdragsledare, arbetat med framtagande
av miljokonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen.

Veronika Rensfeldt
Roll i detta uppdrag: Handlaggare MKB/TB

Utbildning och erfarenhet: Veronika har en M.Sc. i naturgeografi med inriktning mot
hydrologi, vattenresurser och vattenresursforvaltning. Hon har arbetat som miljékonsult i
atta ar, de tre senaste aren inriktat mot vattenmiljcer.

Veronika har arbetat med framtagande av miljokonsekvensbeskrivningen liksom den
tekniska beskrivningen samt sammanstéallt delar av de miljoutredningar som gjorts inom
ramarna for detta projekt.

Charlotta Lovstedt
Roll i detta uppdrag: Kvalitetsgranskning och expert inom hydrodynamisk modellering

Utbildning och erfarenhet: Charlotta ar fil dr i vattenresurslara med inriktningen strémmar i
sjoar samt civilingenjor i ekosystemteknik. Hon har arbetat som konsult i 11 &r med fram-
for allt hydrodynamisk modellering av strdmmar och spridning av olika &mnen i 3D med
mjukvarorna MIKE 3 och Telemac 3D.

‘ BILAGABi MKB & TB

2020-02-05

PO \\semmafs001\projekt\21215\13007744\000\19 original\mkb 2020-02-05\bilaga b - mkb+tb utfyllnad norra hamnen 2020-02-05.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

Charlotta har arbetat med kvalitetsgranskning och metodval fér den hydrodynamiska
modellen, spridnings- och sedimentationsberékningarna, samt berékningarna av effekter
pa stromningsforhallanden och vattenomsattning.

Johanna Schmidt
Roll i detta uppdrag: Handlaggare inom hydrodynamisk modellering

Utbildning och erfarenhet: Johanna &r civilingenjor inom ekosystemteknik med inriktning
pa vattenresurshantering. Hon har tva ars erfarenhet av miljé- och vattenarbete samt
hydrodynamisk modellering. Inom hydrodynamisk modellering har Johanna arbetat fram-
for allt med Telemac 3D, och erfarenhet att ta fram underlag som ligger till grund for
tillstandsprovningar gallande utslapp till kust- och ytvatten.

Johanna har arbetat med att anpassa den hydrodynamiska modellen och utféra
spridnings- och sedimentationsberakningar samt beréakna effekter pa stromnings-
forhallanden och vattenomséttning.

Elna Rasmusson
Roll i detta uppdrag: Handlaggare riskbedémning

Utbildning och erfarenhet: Elna har en kandidatexamen i Naturgeografi och ekosystem-
analys. Hon har arbetat som konsult i sju ar med inriktning mot férorenad mark och har
inom flera stora projekt utfort riskbedémningar sedan 2016. Hon har stor erfarenhet om
kemikaliers transport, exponering och effekt i olika matriser sdsom jord och grundvatten.
Elna har mycket god kdannedom om Naturvardsverkets modell for riskbedémning och har
tidigare tagit fram haltkriterier for tillforda massor.

Elna har arbetat med att ta fram haltkriterier fér massor som ska anvandas for planerad
utfyllnad.

Matilda Johansson
Roll i detta uppdrag: Kvalitetsgranskning och expert riskbedémning

Utbildning och erfarenhet: Matilda &r civilingenjor i ekosystemteknik. Hon har arbetat som
konsult i femton &r med inriktning mot férorenade omraden samt med miljobedémning av
kemiska produkter. Matilda har arbetat med riskbedémningar och platsspecifika rikt-
varden for férorenade omraden och har ocksa tagit fram kriterier for tillférda massor i flera
projekt.

Matilda har arbetat med kvalitetsgranskning och metodval for att ta fram haltkriterier for
massor som ska anvandas for planerad utfylinad.

Fredrik Lundgren (Toxicon/Niras)

Roll i detta uppdrag: Utférare och forfattare av Bilaga B1 (Karaktarisering och bedémning
av den marina miljon vid planerade utfylinader utanfér Norra Hamnen, Malm®)

Utbildning och erfarenhet: Fredrik har fil. mag. examen inom Matematisk-naturveten-
skaplig linje, Lunds Universitet (1998). Han har arbetat i 21 &r med undersékningar i
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marin milj6. Fredrik har fortlbpande deltagit i interkalibreringar for bottenfauna i Ostersjon
och Vasterhavet, bade i Sverige och Danmark. Fredrik har genomgatt SMHI:s kvalitets-
s@kringsutbildning i hydrografi for externa konsulter och innehar svenskt yrkesdykar-
certifikat S30 och ar godkand dykledare for yrkesdykning. Fredrik har stor erfarenhet av
marinekologiska expertbedémningar av paverkan och naturvarden i kustmilj®, och har
gjort bedomningar fér bade foretag och offentliga instanser.

| det aktuella projektet har Fredrik arbetat med inventering, beskrivning och bedémning
av den marina miljon i det aktuella omradet.

Kommentar: De marinbiologiska undersokningarna gjordes av Fredrik Lundgren pa
Toxicon. Toxicon har efter undersékningarnas genomférande blivit uppkopt av Niras.
Fredrik Lundgren &r alltsd numera anstalld pa Niras.

Lars-Harry Jenneborg (HydroGIS)

Roll i detta uppdrag: Utforare och forfattare av Bilaga B5 (Véardeberékning av marina
bottensamhallen i samband med planerad utfyllnad i havet vid Malmé hamn)

Utbildning och erfarenhet: Lars-Harry ar marinbiolog och har en fil. mag. examen vid
Goteborgs universitet 1973. Darutover laste Lars-Harry 120 poéng doktorandkurser och
skrev en avhandling om Svalbards marina alger.

Lars-Harry var anstélld vid Goteborgs universitet under perioden 19737 1983 (Marin
botanik samt Systematisk botanik). Sedan 1983 driver han HydroGIS Holding AB, med
sammanlagt 928 utredningar inom miljoomradet - framst inom marin milj6.

| det aktuella projektet har Lars-Harry utfort den vardeberékning av marina bottensam-
héallen, som ligger till grund till sékandens féreslagna ekonomiska kompensation for
projektets habitatspaverkan.
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3 Inledning

3.1 Bakgrund och syfte med planerade atgarder

Malmo hamn har och har haft stor betydelse for Malmds ekonomi. Hamnen &r idag
Skandinaviens storsta hamn for import av bilar, och i Oljehamnen lagras stora mangder
oljeprodukter infor global distribution. Férutom rena hamnfunktioner, & hamnomradet
verksamhetsomrade for flera andra viktiga samhallsfunktioner. Har finns avioppsrenings-
verket Sj6lunda, som tar emot avloppsvatten fran storre delen av Malmé stad och delar
av angransande kommuner, och ar ett av Sveriges storsta avloppsreningsverk. Vidare
ligger ett fjarrvarmeverk i hamnen, liksom viktiga atervinningsverksamheter for bade
privatpersoner och industrier.

Malmd stad arbetar for att samla hamnberoende logistik- och industriverksamheter till

Norra hamnen, som ar en del av Malmé hamn. Staden planerar att tillskapa etablerings-

ytor i Norra hamnen genom utfylinad av ett vattenomrade i anslutning till det befintliga

hamnomradet. Utfylinaden syftar till att mojliggéra etablering av hamnanknutna verksam-

heter, logistik- och industriverksamheter och verksamhetskopplad service i omradet. Den

detaljplan som ar under framtagande for omradet (se vidare avsnitt 8.1.2) begransar

verksamheterna i det tillskapade omradett i Ihdustritnedh amnanknuten ver ksamhe't
(Ji),oHamnel (éy oVindkraftverko (E

Maritim transport star for cirka 90 % av varldens samlade gods- och varutransporter, och
Ostersjoregionen star for cirka 15 % av de globala maritima transporterna. Inom Ostersjo-
regionen finns nara 100 miljoner konsumenter och i Oresundsregionen finns nara fyra
miljoner konsumenter (CMP n.d.). CMP som driver hamnarna i Malm® och Képenhamn
har, med sitt lage p& den maritima farleden mellan Ostersjén och Vasterhavet samt
narheten till stora marknader och bra infrastruktur, goda forutsattningar att utgora ett
regionalt nav som lankar samman land- och sjotransporter i Ostersjdéregionen. Hamnarna
i Kdpenhamn och Malmo ar betydelsefulla for bade lokala, regionala, nationella och
internationella arbetsmarknader.

Det finns en stark och genomgaende politisk vilja att starka sjéfarten. Samtliga politiska
nivaer med relevans for finansiering och planering av ny infrastruktur (EU, Sverige,
Region Skane och Malmé hamn) pekar pa Malmoé hamns strategiska betydelse.

FN belyser sjofartens betydelse och FN-organet International Maritime Organization
(IMO) beskriver hur sjofarten ska bidra till FN:s globala hallbarhetsmal (International
Maritime Organization 2015):

A International shipping greatly benefits the world by moving food, commaodities, raw
materials, energy and consumer goods reliably and effectively around the globe at
low cost.

A Shipping is an essential component of sustainable economic growth, as it is the most
environmentally sound mode of transport, having the lowest carbon footprint per unit
of cargo transported.
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A Sustainable maritime transportation is a crosscutting issue and, as such, is an
important enabler for most of the SDGs (de globala hallbarhetsmalen).

Barande for EU:s politik pa transportomradet &r EU-kommissionens White Paper on
Transport fran &r 2011 (European Commission DG Mobility and Transport 2011). Som ett
av tio mal faststalls att mer an 50 % av godstransporter déver 300 km ska flyttas fran vag
till jarnvag eller sjofart till ar 2050. Detta ska primart nas genom de sa kallade grona
transportkorridorerna samt nédvéandiga investeringar i infrastruktur. EU-kommissionen
konstaterar att hamnar spelar en betydande roll som logistikcentra och att de kraver
effektiva forbindelser med omlandet. Att utveckla hamnarna ar vitalt for att hantera 6kade
godsvolymer till sjoss, saval inom Europa som med resten av varlden.

Som en del av genomférandet EU:s malsattning har EU definierat transportkorridorer, dar
effektiva och miljovanliga transporter ska utvecklas och framjas. | EU:s sa kallade Core
network (stomnét) ingar 83 strategiskt viktiga hamnar av ungefar 1 200 europeiska
hamnar totalt (European Sea Ports Organization 2018). Malmd Hamn ar en av fem
svenska hamnar som ar utpekade som Core ports (stomnatshamnar). Dessa hamnar ar
sarskilt prioriterade i etableringen av EU:s gemensamma transportsystem och utgor
karnan i det transeuropeiska transportnatverket (Trans-European Transport Network,
TEN-T) bestaende av vagar, jarnvagar, farleder i inlandsvatten och hav, liksom hamnar
och flygplatser med syftet att starka och underlatta transport av bade gods och passage-
rare inom EU (European Commission 2019). TEN-T ska vara implementerat till ar 2030.
Norra hamnen och Malmé hamn ligger i direkt anslutning till Malmo6 godsbangard och &r
nara lankat till internationella motorvagsnaten kring Malmé, och utgor pa sa satt en sa
kallad trimodal transportknutpunkt, dar mojlighet till sjo-, spar- och vagtransporter finns.

Malmd hamn ar aven av strategisk betydelse for Sverige. Under 2018 presenterade
regeringen ny nationell strategi for godstransporter (Naringsdepartementet 2018). Redan
i forordet framhaller infrastrukturministern en vilja att i hogre grad nyttja sjéfartens kapa-
citet. | syftet med strategin framgar likasa en vilja att framja en 6verflyttning av gods frén
vag till jarnvag och sjofart. En stor potential finns enligt regeringen i narsjofartslosningar
med slingor som knyter ihop svenska hamnar med andra europeiska hamnar, sdsom
Malmd hamn.

Trafikverket (Trafikverket 2015) gor en tydlig markering av sambandet mellan EU:s
strategiskt viktiga hamnar (Core ports) och ambitionerna for utvecklingen av Sveriges
hamnar:

De fem svenska hamnar som EU pekat ut som Core-hamnar hor till de hamnar som ar av
storst strategisk betydelse for Sverige och svenskt néringsliv. Statliga infrastrukturinvest-
eringar kommer fortsatta att goras utifran deras bidrag till lAngsiktig hallbarhet och sam-
hallsekonomisk effektivitet.

Region Skanes arbete med godstransporter och logistik bygger pa en strategi fran 2017
(Region Skane 2017a). Det finns en stark ambition att starka sjéfart och jarnvag relativt
vagtransporter, nagot som har potential att ge betydande samhallsvinster. | dokumentet
Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 (Region Skane 2017b) uttrycks en
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vilja att 6ka sjofartens andel av godstransportarbetet fran 25 % till 40 %. Region Skane
konstaterar att det &r av europeiskt, nationellt och regionalt strategiskt intresse att sker-
stalla tillganglighet i de skanska hamnarna.

Sedan Norra hamnen bdérjade fyllas ut har stora delar av den befintliga ytan fallit frin som
mojlig verksamhetsyta for hamnanknuten verksamhet. Det reservat som bildats i Norra
hamnen foér den rddlistade gronflackiga paddan, i och med antagandet av detaljplan 5203
under 2015, tar cirka 15 hektar i ansprak, motsvarande cirka 64 % av den nu ansokta
utfyllnadens markyta. Samtidigt vaxer Malmd stads centrala delar norrut och tar befintliga
delar av Malmé hamn i ansprak for blandad stadsbebyggelse (kontor, bostader etc.). |
Figur 3-1 visas reservatet for gronflackig padda i Norra hamnen (gront omrade) samt
delar av Nyhamnen och Frihamnen som kommer att omvandlas fran hamnverksamhet till
blandad stadsbebyggelse. Utover att faktisk yta omvandlas, medfor bullerkrav kopplade
till den nya markanvandningen begrasningar i de omkringliggande hamnomradena. Den
nu ansokta utfyllnaden syftar dels till att kompensera for dessa omraden, men aven till att
mdjliggora hanteringen av de dkade godsvolymer som férvantas uppsta i Malmoé hamn
framdver (se vidare nedan).

Figur 3-1 Arealer i Malmé hamn som har tagits eller kommer att tas i ansprak fér annan
verksamhet &n hamnverksamhet.
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Trafikverket anvander modellen Samgods for att beddma utvecklingen i svenska hamnar.
Samgods dversatter prognoser for den svenska utrikeshandeln till godsvolymer som for-
delas i transportnatverken utifrdn en kostnadsoptimering. Modellen tar hansyn till en stor
mangd parametrar som beddémda kostnader och tillganglighet i vag- och jarnvagsnaten.
Fran &r 2014 till &r 2040 bedéms Malm6 hamn fa en hdg tillvaxt avseende godsvolymer,
frén cirka 7,2 miljoner ton ar 2014 till cirka 16,7 miljoner ton &r 2040, motsvarande en
relativ 6kning med 131 % (Trafikverket 2018). For att kunna mota det behov som for-
vantas uppstd, kommer Malmo stad och CMP behéva arbeta med hur befintliga ytor
utnyttjas pa ett effektivt satt saval som att tillskapa nya ytor. Beaktat arbetstiden for en
utfyllnad som den ansokta, ar 2040 ingen orimligt l&ng prognoshorisont. Den aktuella
utfylinaden bedéms ta i storleksordningen 10 ar att fardigstalla, och fardigstallande av de
nya landomradena ytterligare i storleksordningen 10 ar i ansprak.

Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med féreliggande dokument ar att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
enlighet med 6 kapitlet miljobalken (MB). MKB:n ska identifiera, beskriva och bedéma de
effekter som den ansokta verksamheten (avsnitt 4) kan antas medféra p& manniskors
hélsa och miljon samt majliggdra en samlad beddmning av dessa.

MKB:n och tillhérande teknisk beskrivning (TB, som ingar i féreliggande dokument) utgor
underlag till tillstdndsansokan for vattenverksambhet, enligt 11 kap 3 § MB, i Norra ham-
nen i Malmo. MKB och TB kommer dven utgora delunderlag till det pAgaende arbetet
med detaljplan 5625, fastigheten Hamnen 22:164 m.fl. i Norra hamnen, delomrade 2.

‘ BILAGABi MKB & TB
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Ansokt verksamhet

Malmo stad ansoker om tillstand hos Mark- och miljddomstolen (MMD) vid Vaxjo tingsratt
att gora en utfylinad till nivaer mellan +3 m och + 5 m (RH2000) inom ett pa ytan cirka
236 000 m? stort vattenomrade inom del av fastigheten Hamnen 22:164 (Figur 4-1) och
del av vattenomradet i direkt anslutning till Hamnen 22:164 utan fastighetsbeteckning
som utgor allméant vattenomrade (Figur 4-2). Fastigheten Malmé Hamnen 22:164 4gs av
Malmo kommun (Lantmateriet 2019). Verksamhetsomradet ar lokaliserat i kustvattnet
vast och nordvéast om befintliga Norra hamnen. Figur 4-3 visar ett flygfotografi éver
verksamhetsomradet och narliggande omraden.

En anstkan om radighet att disponera allmant vattenomrade har gjorts hos och beviljats
av Kammarkollegiet.

Utfylinaden syftar till att sékra tillrackligt stora markomraden i Malmo hamn for att dar
kunna samla hamnanknutna verksamheter, tunga industrier och logistikféretag som
kraver stora ytor och skyddsavstand, liksom att utveckla omradet som logistikcentrum (se
avsnitt 3.1). Utfylinaden mojliggor aven etablering av vindkraft pa land inom omradet (det
finns ingen tidplan for eventuell etablering av vindkraftverk i det aktuella omradet, men
fragan om antal verk ar utredd). Projektet &r en del av omvandlingsstrategin for andra
delar av Malmé hamn, fran hamnverksamhet till blandad bebyggelse.

En mer detaljerad teknisk beskrivning av den anstkta verksamheten presenteras i avsnitt

6.
///
/ /
/ D
@?ﬁ%ﬁ%@ e

Figur 4-1 Fastigheten Hamnen 22:164 &r markerad med turkos 6verlagring. Det anstkta
utfylinadsomradet utgor delar av vattenomradet fér DP 5625, markerad med gul
Overlagring nordvast i figuren. Karta frAn Malmo stads kartverktyg.
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4
Avgrinsning av berért vattenomrade vid ansokt utfylinadsyérksamhet i Norra hamnen, Malmé
Kartprojektion: SWEREF 99 13 30 z

Legend

o~ - 11! Grans mot allmant vattenomrade

- - Ansoktverksamhetsomrade yta
P Ansoktverksamhetsomrade botten
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i © OpenSteetiap (and) Sontributors, CC-BY-SA

Figur 4-2 Avgransning av berort allmant vattenomrade vid ansokt utfyllnadsverksamhet.

Figur 4-3 Flygfotografi 6ver verksamhetsomradet och Norra hamnen. Det ansokta utfyllnads-
omradet ar markerat med turkos linje.
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5.1

Alternativ

Huvudalternativ

Nedan presenteras huvudalternativet dversiktligt. For mer detaljerad beskrivning av verk-
samhetens utformning och omfattning, se TB (avsnitt 6). Huvudalternativet &ar det alter-
nativ som bedémts vara mest fordelaktigt i forhallande till de alternativa ldsningar som
studerats (avsnitt 5.3). Skalen som motiverade att huvudalternativet, som det beskrivs i
det héar avsnittet, valdes framfor andra studerade alternativ beskrivs i avsnitt 5.3.1 och
5.3.2.

Darutover beddémer stkanden att det ar orimligt att de behov, som staten genom Trafik-
verket har bedomt kommer att uppsta i Malmé hamn och som ar direkt kopplade till trans-
porter till sjoss, spar och vag (avsnitt 3.1), kan tillgodoses pa andra platser i Malmo stad
an Norra hamnen utan betydligt storre miljopaverkan an for det ansokta alternativet. Det
nu aktuella projektet ar en direkt fortsattning p& Norra hamnen-projektet och kopplat till
den infrastruktur som finns har. Det &r ett arbete som pagétt inom Malmo stad sedan
1980-talet, och det ar politiskt forankrat p& samtliga nivder inom kommunen.

Vattenomradet vaster om Norra hamnen (Figur 4-1 7 Figur 4-3) fylls ut, och tillskapar
236 000 m?2 landomrade med marknivaer mellan +3 m och +5 m (RH2000).

Utfylinadsarbetet innebar att utfyllinadsomradet initialt avskarmas frén kringliggande
vattenomrade genom anlaggande av en vall. Vidare sker en successiv utfylinad av den
basséng som tillskapats genom anlaggande av vallen. Genom att en vall initialt anlaggs,
kan vidare utfylinadsarbete utféras skyddat fran dppet hav. | vallens syddstra anslutning
mot den befintliga kajkanten tillskapas en dppning i vallen, fér att mojliggéra in- och ut-
segling till bassangen. En siltgardin, alternativt bubbelrida, placeras i vallens 6ppning for
att minimera spridning av suspenderat material fran bassangen till 6ppet hav under hela
perioden da utfylinad av bassangen sker.

Vallen kommer att vara cirka 1 800 m lang, med en kronbredd mellan 10 och 20 m. Cirka
300 000 i 600 000 m® massor kommer anvandas for att anlagga vallen, och totalt
kommer cirka 3 000 000 m3 massor att atga for utfylinaden i sin helhet.

Arbetet med vallen kan antingen pabdrjas i norr eller soder, alternativt kan arbetet paga
fran bada hall samtidigt. Utfylinad kommer ske genom sa kallad andtippning, vilket inne-
bar att massor tippas ner i vattnet fran befintlig kajkant. Beroende pa tillgangen till massor
kan hela vallen anlaggas pa en och samma gang, eller sa kan vallen anlaggas i etapper.
Om arbetet delas in i etapper kommer det sékerstéllas att vallen erosionssakras innan en
etapp avslutas. Loépande erosionssakring kommer att ske, genom att en stenskoning
anlaggs pa vallens sida mot Oresund (avsnitt 6.1).

Utfylinad av den bassang som tillskapas genom anlaggande av vallen, kommer att goras
gradvis i takt med att fyllnadsmassor finns att tillgd. Fylinaden kommer huvudsakligen att
ske genom andtippning. Viss utfylinad kan komma att ske genom bottentémmande pram.
Utfylinadsarbetet uppskattas paga i storleksordningen 10 &r, beraknat pa en arlig tillgang
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5.3

5.3.1
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till massor fran Malmé stad och fran lokala/regionala infrastrukturprojekt pa cirka 300 000
m3,

Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ansokt verksamhet inte kommer till stdnd, det vill saga att
vattenomradet som berdrs av den ansokta verksamheten inte fylls ut.

I nollalternativet utvidgas inte Norra hamnens markomraden, och utvecklingen av Norra
hamnen som ett logistiskt centrum i regionen enligt Malmd kommuns géllande éversikts-
plan kommer inte till stand.

Konsekvenserna av nollalternativet ar att befintliga landomraden i Malmo hamn inte &r
tillréckligt stora for att tdcka stadens behov av mark for hamnanknuten tung industri och
industri med risk- och skyddszoner. Befintliga landomraden i Norra hamnen blir ocksa
otillrackliga for att hantera den férvantade dryga férdubblingen av godsvolymer i Malmd
hamn &r 2040 (avsnitt 3.1). Att forflytta godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart ar
ett mal som delas av EU, regeringen och regionen (avsnitt 3.1). Nollalternativet mojliggor
inte for en utveckling och 6kning av godstransporter fran och till Malmé hamn, och det
trimodala transportnatverket som finns etablerat dar. Detta bedoma paverka flera av de
globala hallbarhetsmalen negativt (se avsnitt 16.4.3).

Nollalternativ innebar &ven, i forlangningen, att utflyttning av kontor och bostader till
Nyhamnen inte kan fortgd som planerat.

Alternativa l6sningar

Méjliga alternativa lokaliseringar for utokat hamn- och verksamhetsomrade i Malmo har
studerats. Lokaliseringen som valdes som huvudalternativ beddmdes som det mest
fordelaktiga beaktat ett antal forutsattningar. Nedan presenteras studerad alternativ
lokalisering liksom de skél som motiverade att huvudalternativet, som det beskrivs i
avsnhitt 5.1, valdes.

Alternativa losningar for utfyllnadsmetod har ocksa studerats. De studerade alternativa
genomfdrandena presenteras nedan, liksom de skal som motiverade att huvud-
alternativet, som det beskrivs i avsnitt 5.1 och avsnitt 6, valdes.

Alternativ |l okalisering

Malmo hamn ar det enda omrade utmed Malmds kustlinje, som utgor ett storre hamn-
och verksamhetsomréde, och som av den anledningen ar aktuellt fér en utbyggnad for att
hantera 6kade hamnanknutna godsvolymer. Alla befintliga logistiklésningar av efterfragad
typ ar knuten till detta omrdde och omradet ar utpekat i stadens 6versiktsplan (Malmo
stad 2018, n.d.) for den aktuella verksamheten.

Som alternativ till huvudalternativets lokalisering, studerades aven mdjligheten att utdka
hamn- och verksamhetsomradet i Norra hamnen norrut (Alternativ 2 i Figur 5-1).
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Alternativ 2

=

Alternativ 1 |

Figur 5-1 Tva studerade lokaliseringsalternativ fér utbyggnad av hamn- och verksamhets-
omrade i Norra hamnen: Alternativ 1 (sedermera huvudalternativet) och Alternativ 2.

Den alternativa lokaliseringen ar placerad inom Malmés hamnomréde, vilket méjliggor de
aktuella hamnanknutna verksamheterna. De logistiska férutsattningarna inom befintligt
hamnomrade &r goda i anslutning till lokaliseringen. Lokaliseringen mojliggor vidare eta-
blering av vindkraft, utifrdn gallande oversiktsplan (Malmé stad 2018, n.d.).

Huvudalternativet valdes framfér den studerade alternativa lokaliseringen framférallt for
att:

A Huvudalternativet stor inte befintliga farlederna 231 Malmd redd-Oljehamnen och 232
Malmé redd-Frihamnen (Figur 5-2), medan den alternativa lokaliseringen riskerar att
stora den norra farleden 231 Malmd redd-Oljehamnen, som &r av riksintresse for
kommunikation (se vidare avsnitt 8.2).

A Huvudalternativet stor inte den befintliga kajen Swede Harbour med tillhérande hamn-
delar langs den norra kuststrackan av Norra hamnen (Figur 5-3), som &r av riks-
intresse for hamnverksamhet (Lansstyrelsen i Skane lan 2011a), medan den
alternativa lokaliseringen riskerar att stéra dessa funktioner.

A Huvudalternativet ligger langre ifran Natura 2000-omradena och naturreservaten i
Lommabukten (se vidare avsnitt 8.3), och medfér en mindre hydraulisk paverkan pa
dessa omréden (se vidare avsnitt 9.4) och generellt, an vad den alternativa lokalis-
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eringen gor. Den alternativa lokaliseringen skulle medféra att Malmés hamnomrade
utvidgas norrut i Oresund, medan huvudalternativet innebar att hamnomrédets
befintliga yttre begransningar norrut eller véasterut i Oresund inte forflyttas.

o7 N3 A —
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231 Malmé redd-Oljehamnen

232 Malmo redd-Frihamnen
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Figur 5-2 Farlederna 231 Malmé redd-Oliehamnen och 232 Malmé redd-Frihamnen. Karta fran
Sjofartsverkets kartvisare (https://geokatalog.sjofartsverket.se/kartvisarefyren/).
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Figur 5-3 Befintliga hamndelar i Norra hamnen och Oljehamnen i Malmé hamn enligt Riks-
intresset Malmo hamn markerade med rod linje (Lansstyrelsen i Skane 1an 2011b).
Det ansokta utfyllnadsomradet ar markerat med turkos linje.

532 Al ternati vt genomf°rande

Avskarmning med kofferdamm

Avskarmningen av utfyllnadsomradet skulle kunna goéras genom anlaggandet av en sa
kallad kofferdamm (tva parallella sponter med jordutfyllnad emellan) istéllet for en vall
som i huvudalternativet. Merparten av spontdrivningen skulle behova ske i vatten fran
uppjackad flotte, vilket ar tekniskt mojligt men ett forsvarande och férdyrande moment i
forhallande till att arbeta fran land genom &andtippning. Sponten skulle drivas ner till
erforderligt djup, vilket innebar ner i kalkberget. Kalkbergets dveryta forvantas vara
uppsprucken, sa spont skulle sannolikt kunna drivas ner.

En enkel spont, med eller utan stabilisering genom dragstag, bedéms inte kunna tala de
krafter som avskarmningen kommer att utsattas for i form av vagverkan. Darav bedoms
anlaggandet av en kofferdamm krévas (tva parallella spontrader med utfylinad emellan).
Spontraderna halls samman av stag (hammarband) mellan sponterna. Dammen kommer
initialt att utsattas for laster fran vagverkan och vattenrérelser och efter fardig utfylinad
krafter fran jordtrycket fran utfyllnadsmassorna.
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