Analysbilaga
Malmos stadskarna
- en plats for alla



Bakgrund

| denna bilaga till strategin "Malmos stadskdrna — en plats for
alla” sammanfattas det underlag och de analyser som anvants
vid framtagandet av strategin. Underlagen bestar av intervjuer,
workshops, enkater, rapporter fran externa kallor samt rapporter,
beslutsunderlag och styrdokument som tagits fram inom olika
verksamheter i Malmo stad, liksom statistik, kartanalyser och
observationer i stadskarnan.

Bilagan inleds med begreppsdefinitioner. Darefter féljer en
genomgang av de teman och utgangspunkter som identifierades

i inledningen av strategiarbetet. Dessa sammanstalls i en
nuldgesanalys som ger en bild av stadskarnans forutsattningar,
utmaningar, potential och framtida behov. Temana kompletteras
med sammanfattningar av inspel frdn de workshops som genomforts
under arbetets gang.

Den andra halvan av bilagan bestar av underlag till analyserna - dels
kortfattade sammanstallningar av enkatresultat, dels ett urval av
kartor som tagits fram inom ramen for arbetet. Kartorna baseras pa
bade kvantitativa och kvalitativa data och analyser. Avslutningsvis
finns en 6versikt ver genomforda workshops, intervjuer och dialoger
samt en referenslista.
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Begreppsforklaring

Det finns en rad bendamningar och olika definitioner pa stadens
centrum. Har nedan beskrivs de vanligaste.

Stadskarna:

Begreppet stadskarna saknar en enhetlig definition, men brukar
refereras till som den del av en stad som har hogst densitet av
kommersiella verksamheter, stor del historiskt signifikanta platser,
manga arbetsplatser, samt ett storst flode av besdkare (Cityindex
2018). Flera olika definitioner och begrepp har anvants for att refera
till Malmos stadskarna over aren.

Innerstad:

Termen innerstad har anvants for att beskriva ett storre geografiskt
omrade an sjdlva stadskarnan. Ett omrade som historiskt har
innefattat bade vastra, sédra och Ostra forstaden i Malmé i
oversiktsplaner fran 1990 och framat.

Centrum:

Termen centrum har anvants bade for att beskriva Malmé stads
centrum, eller stadskarna, samt centrum for stadens respektive
delomraden eller stadsdelar (Oversiktsplan for Malmd 1990,
Oversiktsplan for Malmé 2020). Centrum har ocksé anvints som
namnare for stadsdelen "Centrum” (Oversiktsplan for Malmé 2020),
en administrativ indelning som upphorde att galla 2013 (Malmo stad

2025). Detta omrade hade en geografisk utbredning fran Oljehamnen

i Norr till S6dervarn i séder, dock utan att omfatta delomradet
Méllevangen, som i stallet innefattas i stadsdelen Sédra Innerstaden
(Oversiktsplan fér Malmd 2020). Termen centrum syftar oftast pa
stadens kommersiella centrum, ett omrade som besitter en densitet

av centrumfunktioner. Centrumverksamheter eller centrumfunktioner

refererar till verksamheter och funktioner som utmarker sig genom
att de genererar besoksintresse dven over stora avstand, samt har
breda kontaktndt med bade allmanhet och andra foretag. Exempel
pa detta ar bland annat; biografer, restauranger, banker, kultur,
myndigheter och intresseorganisationer (Oversiktsplan fér Malmo
1990).

City:

Termen city har ofta anvants synonymt med begreppet stadskarna
och refererar till de mest verksamhetstata och historiska delarna av
innerstaden. Detta omrade namns besitta centrumfunktioner viktiga
for bade staden, regionen, samt sddra Sverige (Oversiktsplan for
Malmo 1990).

Flerkarnighet:

Malmé har i Oversiksplaner sedan 1979 beskrivits som en

flerkdrnig stadsstruktur med starka kopplingar fran innerstaden

till stadsdelscentrum sa som Limhamn, Bunkeflo och Hyllie
(Oversiktsplan for Malmé 1990). Aven delar av innerstaden, som idag
ofta refereras till som delar av stadskadrnan, bendmndes tidigare som
stadsdelscentrum utanfér stadskarnan. Varnhem, Mollevangen och
Triangeln ar tre exempel pa mindre centrum i det flerkdrniga Malmo
(Generalplan for Malmo 980).



En stadskarna for alla

Nuldgesanalys

Malmo ar den tredje storsta staden i Sverige och stadskadrnan ar en
viktig knutpunkt bade i Malmé och regionalt. Har finns en historisk
stadskarna och ett flertal kulturinstitutioner, myndigheter, universitet,
handels- och ndjesutbud, osv. Cirka 27 000 invanare bor i stadskar-
nan och 50 000 personer arbetar har.! 27 000 studerar vid Malmo
Universitet. Malmos befolkning dr ung och superdiversifierad. Narmre
halften av malméborna ar under 35 ar och en tredjedel ar fodda i
utlandet. Skillnaderna i hélsa och vélfard ar relativt stora i och den
disponibla inkomsten per invanare ar nagot lagre dn genomsnittet

i de 6vriga storstaderna och riket. Trots att stadskarnan ar latt att

na och rymmer stora varden, speglar den dnnu inte fullt ut Malmés
mangkultur. Malmo Cityenkat (se dven s 18) visar pa en uppdelad in-
stallning till stadskarnan dar parametrar som kon, alder, socioekono-
mi och geografiskt avstand paverkar hur valkomnande och relevant
man upplever stadskarnan.

Avstaneden ar relativt korta i Malmo. Trots det har stadskdrnan en
geografisk utmaning i sin langstrackta form, vilket i kombination
med barridrer som breda trafikerade gator, kanalrum och bostads-
kvarter som saknar mojlighet till genomfart begransar flodet och
sammankopplingen mellan olika delar. Kopplingen fran Malmo C
vidare in i stadskdrnan upplevs ofta som otydlig, vilket forsvarar att
pa ett enkelt satt ta sig till stadskarnan. Stadskarnans olika delar har
olika karaktar som attraherar olika grupper, en viktig del av stadskar-
nans identitet. Viktiga institutioner och platser som Stadsbiblioteket,
universitetet och de centrala parkerna, fungerar som maétesplatser
och demokratiska arenor men de behdver utvecklas for att bidra till
sammanhallningen i Malmo.

Behov och potential

For att stadskarnan ska upplevas som vdalkomnande och levande
kravs fokus pa trygghet och social infrastruktur. Det finns ett stort be-
hov av métesplatser som ér tilltalande for alla oavsett alder, bakgrund
eller ekonomiska mojligheter - platser dér man kan vistas och samlas
utan krav pa konsumtion. Detta inkluderar aven behovet av flexibla
och dynamiska ytor som tillater experimenterande, tillfilliga verk-
samheter och kultur.

Det behdvs satsningar pa mangfald, gronska och hallbar design for
att skapa en unik karaktar som forenar det historiska Malmé med
framtidens behov. Genom att framja gang- och cykelvanliga strak

1 Kalla: HUI 2024: Cityindex Malmo. Siffrorna baseras pa HUIs definition
av stadskarnan.

skapas en mer mansklig skala som uppmuntrar till rekreation och so-
cial interaktion. Evenemang som Malméfestivalen och lokala idrotts-
satsningar har visat pa kraften i att skapa gemenskap. Genom att
utveckla metoder for delaktighet och samverkan mellan kommunen,
fastighetsagare och civilsamhallet kan Malmo sakerstalla att stadskar-
nan utvecklas genom medskapande.

Genomforda dialoger och resultat

| strategiarbetet genomfordes flera dialogmoten och workshops
med aktorer fran offentlig sektor, privat sektor, civilsamhalle och
akademier. Dialogerna visar att for att skapa en levande och
inkluderande stadskarna behovs ett helhetsgrepp som framjar
gemenskap, tillgdnglighet och hallbarhet. Det behdvs métesplatser
for bade spontan och organiserad interaktion, integrering av
naringslivet i stadsrummet, och bostader for alla, inklusive
studenter. En trygg och tillganglig miljo for alla dldrar, med skugga,
utsiktsplatser och tydliga informationspunkter, efterstravas.

I april 2025 holls en workshop pa temat Stadskarna for alla. Det star
klart att manga vill samverka mer for att utveckla stadskarnan till en
plats for alla.

Nagra nyckelteman i diskussionerna var:

«  Demokratiska motesplatser: Det behovs fler 6ppna, kravldsa ytor
for manniskor att motas. Dessa platser starker trygghet, gemenskap
och folkhdlsa.

«  Tillganglighet och inkludering: Hur kan stadskarnan vara dppen
och inbjudande for alla - barn, ungdomar, dldre, oavsett inkomst

- och erbjuda motesplatser, bade spontana och organiserade, aret
runt. Vad staller det for krav pa aktorerna i stadskarnan?

- Kreativa och flexibla I6sningar: Anvdandning av tomma lokaler,
pop-up-initiativ, delade ytor och mikrolekplatser lyfts som intressan-
tainslag. Idéer som "bibliotek 6ppet 24h" eller "gratis fika i museer”
exemplifierar nytdankande. Samtidigt lyfts snarigheter i regelverk och
finansiering for olika typer av tillfdlliga I6sningar.

«  Samarbete och dialog: Framgang bygger pa samverkan mellan
kommunen, civilsamhéllet, fastighetsdagare och invanarna. Hur kan
garantier skapas for lokalhyror till féreningar? Vilka olika roller har
aktorerna?

«  Kulturellt och socialt varde: Platsers varde kan matas pa fler satt
an ekonomisk avkastning. Att erbjuda kostnadsfria aktiviteter och
samlingsplatser dr en investering i livskvalitet och demokrati. Diskus-
sion om vad som ar en kostnadsfri métesplats och hur det forenas
med ekonomiska intressen.



Gront och blatt

Nuldgesanalys

Malmos identitet ar starkt praglad av dess gronbla varden. Gronska,
parker och vatten upplevs ha stora estetiska och rekreativa

varden, utover de 6vriga ekostystemtjanster de erbjuder. Det visar
bland annat enkdten Platsundersdkning (se sid. 16). Stadskarnan
karaktdriseras av narheten till havet, kanaler och stora, centrala
parkomraden.

Stora delar av stadskarnan bestar av historisk bebyggelse. Den

tata strukturen gor det tekniskt svart att integrera ny gronska och
plantera trad i ndgon stérre omfattning, eftersom utrymmet under
mark ofta ar begransat av ledningsnat och infrastruktur. Malmé har
dock en god grundkapacitet i sina befintliga parker.

Malmos lage som kuststad medfor sarskilda forutsattningar dar
havsnivahdjningar och extrema vaderhandelser kraver bade lokala
fysiska insatser och ett aktivt samarbete pa nationell niva for att

sakra finansiering och langsiktig planering. Narheten till havet &r en
tillgang for rekreation och turism, men innebar ocksa en sarbarhet for
stigande havsnivaer och extrema vaderhandelser.

Behov och potential

Kanalerna och stadens vattendrag har stor utvecklingspotential. For
att Oka deras rekreativa varden kravs ett malinriktat arbete for att
forbattra vattenkvaliteten och skapa tillgdngliga motesplatser langs
kajerna. Varmeboljor forvantas bli vanligare. Att 6ka krontackningen
genom strategisk tradplantering ar det mest effektiva sattet att
erbjuda skugga och sénka temperaturerna i hardgjorda stadsmiljoer.
Fler parker och gronomraden behovs for att fordroja och hantera
stora regnmangder for att forebygga 6versvamningar. Det ar inte
enbart en estetisk fradga, utan en nédvandighet fér stadens resiliens.
Land- och vattenmiljoer ar ocksa viktiga livsmiljoer. Genom att starka
den grona infrastrukturen kan ekosystemtjanster som luftrening och
biologisk mangfald forbattras.

Det kravs bade lokala fysiska insatser och ett samarbete pa nationell
niva for att sakra finansiering och langsiktig planering for att kunna
hantera extremvader och stigande havsnivaer.

Satsningar pa gronbla miljoer ger direkta socioekonomiska fordelar.
Utover de rent miljdmassiga vinsterna bidrar attraktiva stadsmiljoer
till 6kade fastighetsvarden och en 6kad formaga att attrahera foretag,
investeringar och besdkare. De bla och gréna miljoerna ska fungera
som rekreation och métesplatser for alla.

Genomfdrda dialoger och resultat

| strategiarbetet har flera dialogm&ten och workshops genomforts
med aktorer fran offentlig sektor, privat sektor, civilsamhalle och
akademier. Manga vill samverka mer for att utveckla stadens gréna
och bla varden. Nedan en sammanstallning av forslag/tankar som
manga aktorer framfort:

«  Skapa fler grona aktivitetsytor som rymmer bade lek, rorelse, vila
och socialt umgange.

«  Anlagg mikroparker och sma grénytor som bidrar till skugga,
battre dagvattenhantering och platser for rekreation och moten.

«  Underlatta for fastighetsagare att skanka trad till staden utan att
belastas av driftkostnader.

«  Arbeta tillsammans — Malmo stad och fastighetsdagare - med
klimatanpassning och gemensamma I6sningar.

- Utoka antalet bla-gréna strak i gaturummet och se till att dag-
vattnet tas om hand pa ett hallbart satt.

+ Involvera barn i att plantera trad och odla i staden och dess
parker.

+ Integrera havet och stranden mer i stadslivet, sarskilt med narhe-
ten till den nya Neptunigatan.

- Tafram en langsiktig strategi for att pa sikt forbattra vattenkva-
liteten i kanalen och ddrmed skapa nya maojligheter for utveckling av
omrddet.

+  Utnyttja kanalens potential - inspireras till exempel av Kpen-
hamns vattenndra stadsutveckling.

«  Skapa en inkluderande vattenmiljo med majligheter for bad,
battaxi, vattensport, simtavlingar, simskola, barer, restauranger, mat-
stand, bryggor, fiske och bastu.



Upplevelser, kultur & fritid

Nuldgesanalys

| stadskarnan finns allt fran bibliotek och stora kulturinstitutioner,
tillfalliga evenemang, nojesliv och spontan rorelse i offentliga miljoer.
Det breda spektrat av aktiviteter dr en dragkraft for bade Malmébor
och besokare. Det visar bland annat enkaten Platsundersokning (se
sid. 16)

En betydande forutsattning for Malmos stéllning som regionalt och
nationellt nav ar de stora regionala och lokala institutionerna som
tillsammans bildar ett centralt kulturstrdk i och nara stadskarnan.
Dessa verksamheter drar stora mangder besokare till stadskarnan,
men verksamheten ar ofta koncentrerad till specifika tider pa dygnet
och veckan. Brist pa dandamalsenliga lokaler till rimliga kostnader

ar en begransande faktor for det fria kulturlivet och foreningslivet.
Den ekonomiska konkurrensen om ytor i centrala lagen gor det svart
for mindre aktorer att etablera sig, vilket begransar mangfalden i
stadens utbud. | stadskdrnan finns dven ett stort ndjesutbud som
restauranger och nattliv.

Behov och potential

Mindre kulturaktorer och féreningar skulle kunna bidra till folkliv
under fler av dygnets timmar. Utover lokalfrdgan spelar gestaltningen
av det offentliga rummet en avgoérande roll for hur kultur och fritid
upplevs. Offentlig konst och estetiskt tilltalande miljéer ar viktiga
bade for stadens funktion och dess karaktar. Det finns ett behov av
att skapa multifunktionella platser som tillater snabb omstallning
mellan olika typer av aktiviteter. Samtidigt finns olika intressen, dar
exempelvis nattliv och hogljudda kulturverksamheter kan ha svart att
samexistera med exempelvis boende.

Malmo stad satsar mycket pd ett brett kultur- och fritidsutbud.
Satsningar pa ett brett kultur- och fritidsliv starker Malmos
attraktionskraft for bade naringsliv och besdkare. Genom att
erbjuda aktiviteter som tilltalar alla dldrar och bakgrunder och
genom att starka kopplingen mellan stadens olika delar, kan de
mentala avstanden till stadskdrnan minska och staden bli en mer
inkluderande motesplats for alla. Framtiden for Malmos kultur- och
fritidsliv vilar pa formagan att vara bade langsiktig och utforskande,
ddr nya arbetssatt kring exempelvis lokalsamverkan kan sanka
trosklarna for civilsamhallet och skapa en mer hallbar och levande
milj6 for alla Malmobor. Mojligheten att utéva mer kultur och fritid i
stadskarnan skulle kunna 6ka tillgangligheten for manga Malmaobor.
For en del Malmobor dr de mentala avstanden till stadskdrnan
stora, vilket gor att man inte besdker stadskarnan sa ofta (se Malmo
Cityenkat sid 18).
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Genomforda dialoger och resultat

| strategiarbetet har flera dialogmoten och workshops genomférts
med aktorer fran offentlig sektor, privat sektor, civilsamhalle och
akademier. Dialogen kring kultur och fritid 6verlappade i stora delar
med dialoginsatserna som genomférdes inom temat Stadskarna for
alla. Det star klart att det finns en stark vilja att utveckla Malmé som
en inkluderande, levande och tillganglig fritids- och kulturstad dar
stadskarnan speglar hela stadens sjal och variation.

Trots att Malmd anses vara en attraktiv kulturstad konstateras i
dialogen att det ar svart for foreningar och mindre aktorer att fa
tillgang till lokaler, medel och tillstand. Manga offentliga lokaler,
sarskilt skollokaler, star tomma pa kvallar och helger men ar svara
att anvanda pa grund av regler, kostnader och ansvarsférdelning.
Ett genomgdende tema ar vikten av att 6ppna upp platser och
lokaler i stadskadrnan for olika typer av anvandning. Staden behover
fler platser for spontan narvaro, som ar tillgangliga, trygga och
inbjudande for alla. Manga pekar pa att kommunen behdver bli

en "mojliggorare” snarare an forvaltare. Visionen i detta perspektiv
blir att utveckla en stadskarna praglad av kultur, fritid och
samhorighet — dar bade etablerade och nya uttryck far plats. Nagra
rekommendationer fran dialogen:

«  Forenkla regelverk for att mojliggora fler kulturaktiviteter pa
allmanna platser.

«  Stdrka samarbetet mellan fastighetsagare och kulturaktorer for
att nyttja outnyttjade lokaler.

. Oka ungas delaktighet i stadsplanering genom riktade initiativ
och samrad.

«  Utveckla trygghetsfraimjande kulturinitiativ med fokus pa att
skapa aktiviteter dygnet runt.



Naringsliv, service, handel
& aterbruk

Nuldgesanalys

Malmds stadskdrna befinner sig i en brytningstid dar traditionell
handel moter utmaningar fran bade e-handel och externa kop-
centrum. Den fysiska detaljahandeln i stadskarnan star for ungefar
en femtedel av den totala omsattningen av fysisk detaljhandel i
Malmo. Bade antalet verksamheter och antalet anstéllda minskade
i stadskrnan mellan ar 2024 och 2025." Samtidigt syns en strukturell
forandring dar tjanster som kraver fysisk narvaro, exempelvis
skénhets- och nagelsalonger, blir allt vanligare. Aven arbetslivet har
fordndrats och behoven av kontorslokaler ser annorlunda ut an for
ndgra ar sedan. For att vanda trenden med tomma lokaler kravs ett
fordjupat samarbete kring bade ekonomi, cirkularitet och stadens
nattliga livskraft.

Stadskarnans framtid ar tatt kopplad till omstallningen mot
cirkuldra affarsmodeller. Intresset for resursdelning och aterbruk
vaxer, vilket bland annat marks genom fler second hand-butiker,
men utvecklingstakten for reparationstjanster och delade lokaler
ar fortfarande begransad. Nattlivet ar en viktig del av Malmos
attraktivitet.

Trots goda strategiska grundforutsattningar upplevs stadskarnan

av flera respondenter i Malmo Cityenkat ha en otydlig identitet,
vilket forstarks av dess avlanga geografi. Besékare har ofta svart att
navigera mellan de olika delomrddena. Det finns tomma lokaler som
inte uppfyller de behov och 6nskemal som finns inom naringslivet. |
vissa delar av stadskarnan &r den fysiska tillgangligheten for personer
med nedsatt rorelseférmaga starkt begransad.

Nar det galler resursdelning och hallbar gods och atervinning finns
fysiska utmaningar i stadsmiljon for framkomlighet av fordon.

Behov och potential

Satsningar pa stadskarnans basfunktioner, som renhallning,
belysning och gronska, kan ge direkta mervarden for alla aktorer.
Genom att kommunicera en tydlig identitet och gemensamma mal
kan Malmo stad och néringslivet tillsammans marknadsfora staden
mer effektivt. Det finns en stor potential i att utveckla system for
aterbruk och minskat matsvinn genom lokala natverk. Det behoves

nya arbetssatt for attutveckla och innovera mojligheterna till aterbruk

och cirkularietet.

1 HUI 2026: Handelskartan: sa handlar Malmo
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Trots politisk enighet om nattens betydelse saknas idag tillrackliga
resurser och strategiskt stod for att hantera utmaningar som
bullerproblematik, finansiering och brist pa fysiskt utrymme. Att
utveckla nattlivet kraver inte bara fokus pa klubbar och barer,
utan dven trygghetsskapande atgarder och nya métesplatser som
fungerar efter morkrets inbrott.

Genomférda dialoger och resultat

Service/naringsliv, handel och aterbruk har diskuterats vid tre
workshop-tillfdllen. Vid samtliga har representanter fran bade Malmo
stad, ndringsliv och civilsamhalle varit inbjudna. Det har dven funnits
mojlighet att anmala sitt intresse pa forhand till temat.

Workshop citylogistik och cirkularitet 29 april 2025
Workshop reglering internt 8 april och externt 27 maj 2025

Workshop tillsammans med temat Stadskarna for alla den 14 april
2025, dar diskuterades:

«  Konsumtionsfria motesplatser

«  Aktiva bottenvaningar

«  Fritid i stadskdrnan

Aktorer pekar pa att nuvarande parkeringsmojligheter ofta
upplevs som dyra och otillgangliga, vilket forsvagar stadskarnans
konkurrenskraft. En utmaning ligger dven i de administrativa
processerna; tillstands- och klagomalshantering beskrivs som
byrakratisk med langa vantetider och héga kostnader. Detta
skapar friktion i vardagen, sarskilt gallande malkonflikter kring
ljudstérningar fran restauranger och nattklubbar samt praktiska
problem med avfallshantering och skadedjur. For att stodja
naringslivet 6nskas mer transparenta tillstandsprocesser och en
forvaltningsovergripande service dar staden agerar som en tydlig
samarbetspartner, samt 6kad samverkan mellan aktorerna.



Rorelseri staden

Nuldgesanalys

Malmds stadskarna dar med sina korta avstand bade gang- och
cykelvanlig, har finns ytor for lek och vistelse. Men stora trafikerade
gator och storskaliga kvarter i vissa delar av stadskarnan bildar
barridrer, forsvarar framkomligheten och forsamrar upplevelsen att
ta sig fram som t ex gaende. | platsundersékningen (enkét se sid 16)
ar det tydligt att stora trafikerad gator dr nagra av de platser som &r
minst populdra och kdnns mest otrygga.

Malmo som helhet har goda grundférutsattningar med korta
avstand och en struktur som gor det enkelt att na centrum med
hallbara transportslag. Samtidigt samsas manga olika trafikslag pa
en begransad yta, vilket skapar utmaningar och ibland otrygghet
nar befolkningen vaxer. Stadskdrnan ar langstrackt i nordsydlig
riktning, men det finns en stor potential att utveckla strak som battre
binder samman staden i 6st-vastlig riktning. De korta avstanden

ger goda forutsattningar for att fler ska valja att ga eller cykla,

vilket direkt bidrar till minskade utslapp och battre luftkvalitet. En
konkret utmaning i den dagliga trafikmiljon ar hanteringen av nya
mobilitetstjanster, som elsparkcyklar, som ofta upplevs som stérande
i stadsrummet.

Behov och potential

Rorelser i Malmos stadskarna handlar om balansen mellan effektiv
infrastruktur och livet mellan husen. For att mota framtidens

behov behover kapacitetsstark kollektivtrafik och forbattrad
cykelinfrastruktur utvecklas. Detta arbete behdver kombineras

med stadsmiljosatsningar som prioriterar trivsel och sakerhet,
bland annat genom sankta hastighetsbegransningar pa fler gator

i centrum. Det finns ett tydligt behov av att gora det enklare att
kombinera olika fardmedel under en och samma resa. Utvecklingen
av mobilitetshubbar - platser dar olika typer av delningsfordon och
tjdnster behover samlas nara bostader och arbetsplatser — ses som
en viktig del i att skapa ett flexibelt system som minskar behovet av
genomfartstrafik och privatbilism i de centrala delarna.

En val fungerande infrastruktur ar avgérande for naringslivet och
arbetsmarknaden, men den kraver en utformning dar olika tempo
och upplevelser kan fa plats utan att stora stadens vistelsekvaliteter.

Det behovs ett sammanhallet och inkluderande trafiksystem skapar
varden som stracker sig bortom sjalva transporten. Genom att utga
fran universell utformning i planeringen blir staden mer tillgdanglig
for alla grupper, vilket starker den sociala hallbarheten. Att prioritera
framkomlighet for gdende, cyklister och kollektivtrafik innebar att
gatorna kan omvandlas fran enbart transportleder till attraktiva
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platser for vistelse. Detta gynnar saval halsa som lokal handel och
besoksnadring. Samtidigt innebar fortatningen av staden att marken
maste anvandas mer effektivt, dar markparkering behdver minska
till forman for ytor som framjar folkliv och hallbart resande.

Genomforda dialoger och resultat

En workshop med fokus pa delad mobilitet holls 250514.

Ett tjugotal aktorer deltog, fran Malmo stad, Skanetrafiken,
Citysamverkan, fastighetsbranschen, mobilitetshusbranschen,
konsultbranschen, bilpoolsbranschen, mikromobilitetsbranschen
m.fl. Tva fragestallningar avhandlades;

«  Vilka mal, ambitioner eller behov, har din organisation gallande
hallbart resande och delad mobilitet?

«  Vad kan vi gora tillsammans for att utveckla en hallbar, delad
mobilitet?

Den roda traden i samtalen kan sammanfattas enligt féljande:

- Viktigt att skapa tillganglighet for brukare, kunder, kollegor och
hyresgaster och besokare

- Viktigt att skapa intresse for bilpools-l6sningar; for foretag att
etablera sig och for staden och fastighetsagare att bidra med mark
for parkeringsplatser

«  Alla ska samverka for att minska det privata bilinnehavet i
stadskdrnan

«  Hallbart resande ska vara till for alla och inte bara fér dem med
ekonomiska resurser

«  City ska vara enkelt (och ekonomiskt) tillgangligt, gdllande
olika mobilitetsalternativ

«  Fler mobilitetshus och mobilitetshubbar

«  Battre kommunikation mellan kommunala och privata aktorer.
Samverkan omkring behov, snarare an vems mark som tjdnsterna
ska finnas pa. Kommunala bilpooler och hubbar pa privat kvarter-
smark, och vice versa.

«  Det behovs fler platser for mikromobilitet och fler fordon for
att klara mal om fardmedelsandelar.

- Delningsfordon behover spridas i fler delar av staden, inte bara
for resor inom stadskarnan.



Enkatundersokningar

Platsundersokning

Under september 2024 utférdes en enkatundersékning om
Malmébors synpunkter pa platser i staden. Varje deltagare fick
mojligheten att ange en plats de tycker mest om samt en de inte
tycker om. Drygt 500 personer svarade pa enkaten.

Pa kartorna till hbger gar det att se att yngre deltagare generellt satt
foredrar omraden kring Folkets park, Méllan och Triangeln. Aldre
deltagare kan ses generellt foredra omraden i Slottsparken samt
kring Malmo Opera. 38% av de omtyckta platserna angivna i enkaten
ar belagnaii eller ndra stadskarnan. Dessa platser ar huvudsakligen i
Slottsparken och Kungsparken, samt kring Lilla torg, Gustav Adolfs
torg, Davidshallstorg, Triangeln, Méllevangstorget, och Folkets park.
Manga uppskattar blandningen av funktioner i centrum, sdsom
parker, vatteninslag, uteserveringar, butiker och torghandel

En dryg fjardedel av de platser som inte uppskattas ar beldgna i eller
nara stadskarnan. Dessa platser ar huvudsakligen i S6dra delen av
stadskarnan, kring Méllevangstorget och Folkets park, samt kring
kollektivtrafiknoderna Varnhem och Sédervarn. Kommentarer kring
platser man inte tycker om handlar ofta om att det ar for mycket
trafik, skrapigt eller otryggt.

Det finns ett antal omrdden som har en mangd av bade postitiva och
negativa enkatsvar, specifikt kring Méllevangstorget och Triangeln.

| flera fall rér bade positiva och negativa svar folkliv. For manga ar
folkliv positivt, medan det for andra upplevs stressande. Svaren kan
ocksa vara kopplade till ett visst utbud dar vissa uppskattar utbudet
och andra inte tycker att det passar dem.
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Malmo Cityenkat

Malmo stad underséker med Cityenkaten med jamna mellanrum
Malmébornas syn pd Malmé centrum och den egna stadsdelen. Ar
2022 svarade nara 800 personer pa enkaten. Insamlingsperioden
varade oktober till november 2022. Malgrupp fér undersékningen ar
boende i Malmé som &r 16 ar eller dldre, och som har besokt Malméo
centrum minst en gang under det senaste aret.

Tva tredjedelar av respondenterna hade besokt Malmo centrum
under den senaste veckan. Detta indikerar en fortsatt hog frekvens
av centrum som en central plats for aktiviteter, vilket speglar dess
betydelse som stadens karna. Det framgar att kvinnor tenderar att
besoka centrum oftare an man, vilket ocksa kan kopplas till skillnader
i hur positivt de ser pa omradet.

Ju dldre man ar desto mer séllan beséker man city. De aldersgrupper
som oftast besoker city ar 18-24 och 35-44. Boende i stadsdelarna
VA hamnen och Slottsstaden ar de (férutom de som bor i city) som
besoker city oftast. De som besdker city mer séllan (eller aldrig) ar de
som antingen bor i Oxie, Husie, Tygelsjo eller de som bor i omraden
med lagre inkomstnivaer (Fosie, Holma/Kroksback). De som bor i
Limhamn och Rosengard besoker centrum hyfsat ofta.

Undersdkningen visade att kvinnor generellt sett har en mer positiv
uppfattning om Malmo som helhet och centrum jamfért med man.
Majoriteten av invanarna uttrycker en stabil eller nagot forbattrad
installning till Malmo centrum jamfort med tidigare ar. Den yngsta
malgruppen var dock den som i lagst utstrackning ansag att centrum
ar valskott, vilket pekar pa ett behov av att forbattra underhallet och
upplevelsen for unga vuxna.

En fraga handlade om huruvida city ar vdlkomnande. De som bor i
Bunkeflostrand, Oxie, Holma/Kroksback, Rosengard och Fosietycker
att centrum ar mindre vdlkomnande &n boende i andra omraden.

Mer @n hélften av respondenternaansag att stadsmiljon i Malmo
centrum har férandrats pa senare ar. Av dessa var en majoritet
positiva till férandringarna. De framsta forbattringarna som lyftes
fram var forbattrade cykelbanor och vdgar, samt ett gronare centrum
med fler blomsterplanteringar och grénomraden. Samtidigt
papekade en mindre grupp negativa férandringar, dar 6kad
otrygghet namndes som den storsta utmaningen
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Ett intressant resultat ar att yngre Malmobor (18-24 ar) kanner sig
mest optimistiska kring sin mojlighet att paverka den offentliga
miljon i Malmés centrum. Detta kan ses som en indikation pa att unga
vuxna ser potential i stadens utveckling och uppskattar dialogen med
kommunen.

Undersdkningen visar att Malmo fortsatt ses som en cykelstad.
Daremot har stadens rykte som parkernas stad, studentstad och
kontinental stad forsvagats over tid.



Malmds stadskarna under 1500-tal

Malmds stadskarna under 1970-tal

Malmds stadskarna under 1980-tal

Malmos stadskarna under 1990-tal

Malmo stadskarna -
Historiskt

Malmos stadskarna har succesivt expanderat under 800 ar och

de mest vasentliga faktorerna som paverkat dess utbredning har
historiskt varit handel, bostader, och under mitten av 1900-talet
var tillverkning en viktig verksamhet. Pa senare tid har noje och
evenemang blivit alltmer relevant och tagit 6ver och kompletterat
handeln.

| tidiga skeden av Malmds tillkomst hade stadskarnan 6vervagande
en 6st-vastlig utbredning och den breda delen av Ostergatan,
positionerad mellan Caroli kyrka och S:t Petri kyrka var Malmos
forsta torg. Denna ursprungliga stad hade en 6st-vastlig utbredning
fran nuvarande Drottningtorget till Malmdhus, samt en nord-sydlig
utbredning fran kanalen till nuvarande Gustav Adolfs torgs norra
sida (Byggforskningsradets Storstadsgrupp 1983). Denna Ost-vastliga
utbredningen ersattes successivt, och under 1900 talets borjan var
stadskdrnans utstrackning huvudsakligen nord-sydlig (Malmo stad
2023). Stadskarnans utbredning séderut forstarktes under 1940-
1950 genom tillkomsten av Triangeltorget, och Méllevangstorgets
betydelse 6kade da det kom att ta 6ver Stortorgets roll som
handelstorg.

Rapporten Detaljhandeln i Malmé 1970 (1972) utpekar Malmo
stadskarnas utbredning ar 1970 till att vara ett omradde avgransat i
Norr och Séder av kanalsystemet, i Ost av Djaknegatan och i Vaster
av Engelbrektsgatan. Denna rapport raknar dven in butiksstraken
Ostergatan — Ostra Tullgatan samt Sodra férstadsgatan till att ingé

i stadskarnan. Rapporten Zonplan centrala staden (1978) beskriver
en liknande utbredning, och rapporten Stadskarnan planering och
verklighet (1983) anger att gamla staden har en stark stallning som
den egentliga stadskdrnan samtidigt som handelsstraken at 6st och
soder dven de har karaktar av stadskarna.

Rapporten Stadskarnan planering och verklighet (1983) anger
stadskdrnans utbredning under 1980-talet till att vara mer utstrackt
at oster, samt tillbakadragen i syd. Men redan 10 ar senare anger
dokumentet Sa anvands Malmo city (1993) stadskadrnans utbredning
till att stracka sig ned mot Triangeltorget, samt att ha en mer
avgransad utbredning i 6st. Denna mer sydliga utbredning kan
forklaras av etablerandet av Triangelns kdpcenter, som kom till 1989.
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Historiskt sett sa har stadskdrnans utbredning runtom Stortorget

och Gustav Adolfs torg inom kanalen varit mer eller mindre konstant.
Som det beskrivs i Oversiktsplan 1979: “Fran det dldsta stadspartierna
innanfor kanalerna har staden vuxit ut kring infartslederna
vareftermellanliggande omraden exploaterats. Malmos traditionella
centrum ar naturligt nog belaget i det gamla stadspartiet” (s. 41).
Stadskarnans utbredningen till dst och syd, lings Ostergatan
respektive Sodra forstadsgatan, har dock fluktuerat med tiden.

Malmos stadskarna kannetecknar sig i dagslaget genom ett starkt
Nord-sydligt strak som stracker sig fran Centralstationen i Norr

till Mollevangstorget i Soder, samt kopplar samman dessa med
Stortorget, Gustav Adolfs torg, och Triangeln. Intensiteten i stadslivet
avtar pa korta avstand fran dessa strak.

Karta med 6verldggning av historiska stadskarnor i gult samt
stadskarnans viktigaste strak i rosa.



Befolkning

Cityindex (2018) anger att en koncentration av befolkning ar en av
de mest relevanta parametrarna vid definition av en stadskarna.
Vidare sa innebar hég densitet av boende i ndra angransning till
en stadskarna att stadskdrnan i frdga ar nabar for fler medborgare
via gang och cykel, samt att ett storre antal personer ror sig genom
stadskarnan vilket bidrar till stadskarnans livlighet (RISE 2023).

Kartan Befolkning per hektar ar tagen fran Mmap SBK. Befolkning

/ha dr befolkningsdata av Malmds befolkning redovisat i antal
personer per celler pa 100 x 100m (1 hektar). Boende berdknas utifran
fastigheten de ar bokférda pa. En avgrénsning har gjorts dar celler
innehdllande endast 1- 6 boende ar borttagna. Datan som ligger till
grund for kartan Befolkning /ha ar tagen fran SCB den 31 december
2024. Kartan Befolkning /ha underhalls arligen.
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Verksamheter i
stadskarnan

Cityindex (2018) pekar ut kommersiella verksamheter som den mest
betydande faktorn vid definitionen av en stadskarna. Vidare sa anger
RISE (2023) "ekonomisk vitalitet” som ett varde alla stadskarnor

och centrummiljoer kan forvantas leva upp till. En ekonomiskt vital
stadskarna definieras av att bade ha en stor mangd verksamheter,
samt en hog grad av variation bland dessa verksamheter (Long

& Huang 2019). Stadskdrnor som har en hég grad av variation

bland branscher bidrar till att locka fler besdkare, vilket i sin tur gor
stadskdnan livligare. Av de 16 kategorier av branscher som omfattas
av datamaterialet Naringslivsverksamheter 2022 gjordes ett urval
for att peka ut de branschtyper som ar mest relevanta i definitionen
av vad som kannetecknar en stadskarna. Dessa fyra kategorier

var: Hotell- och Restaurangverksamheter (1), Kultur-, Fritid- och
Serviceverksamheter (RS), Handel och Reparation (G), och Kontor

(J, K,L, M, N, O, P, Q). Detta urval gjordes baserat pa dokumentet
Densitetsindex for Stadskarnors Utbredning — Malmo (Korsell 2024).
| detta dokument anvands antalet anstallda pa verksamheten som
en proxy for verksamhetens "betydelse”i att bidra till en levande
stadskarna. Samma metod anvandes i punktkartorna som visar
Naringslivsverksamheter och antal anstallda, dar punkter varierar i
storlek baserat pa antal anstdllda pa respektive verksamhet.

Kartorna som visar Naringslivsverksamheter och antal anstallda ar
baserade pa datamaterialet Naringslivsverksamheter 2022, taget
fran Mmap SBK. Detta ar en punktkarta som visar arbetsstallen
med fler an fyra anstallda. Kartan redovisar dven 16 olika kategorier
av branscher genom variation i punkternas farg. Datan som ligger
till grund for Naringslivsverksamheter 2022 ar bestalld av Malmo
Stad fran SCBs Centrala foretags och arbetsstalle-register. Kartan
Antal verksamheter per hektar ar baserad pa de fyra kartorna som
visar naringslivsverksamheter. Denna karta visar antalet av samtliga
typer av verksamheter fordelat pa celler med storleken 100 x 100m
(1 hektar). Analysen Variation bland Branscher dr baserad pa de fyra
kartorna som beskriver naringslivsverksamheter; Kontor; Kultur, Fritid
och Service; Hotell och Restaurang; Handel och Reparation. Kartan
identifierar blandning av verksamheter i Malmo6 genom att beskriva
hur manga av de fyra Branschtyperna som forekommer i celler pa
100 x 100m (1 hektar). Analysen visar inte hur stor andel respektive
bransch som representeras i varje cell.

24

25



26

27



Narhet till storre
kollektivtrafiknoder

Stadskarnor och centrummiljoer behdver vara ndbara fran andra
platser i staden, andra omraden i regionen, osv. Nabarhet innefattar
tillganglighet till stadskarnan via gang, cykel, bil och kollektivtrafik
(RISE 2023). For att definiera vad som innefattar stadskarnan behover
vilka omraden som har hég grad av nabarhet till kollektivtrafiknoder
kartlaggas. Natverksanalysen Narhet till kollektivtrafiknoder redovisar
vilka omrdden kring centrala Malmo som faller inom en radie av
500m, 1000m, och 2000m fran punkter definierade som "Storre
Kollektivtrafiknoder” Dessa avstand ar baserade pa dokumentet
Kollektivtrafikndra lage i Malmo. Detta dokument definierar en
narhet pa 0-500 m som “Niva 1 - mycket, mycket attraktivt’, en narhet
pa 500-1000 m som “Niva 2 - mycket attraktivt’, och en narhet pa
1000-2000 m som “Niva 3 - attraktivt”. Punkterna utpekade som
"Storre kollektivtrafiknoder” ar samtliga tagstationer i Malmo, samt
busstorgen; Varnhem, Gustav Adolfs Torg, och Sodervarn.
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Urval av malpunkter

Bibliotek

1.  Stadsbiblioteket
2.  Stadsarkivet

3. Masten 2

Biograf
: gBiograf Spegeln Malpunkterna i denna karta representerar ett urval av institutioner,
FRgl;sltaden Ui torg, byggnader och lokaler bland stadskdrnans byggda miljo.
Filmstaden Storgatan Stadskdrnans parker, kanalen samt andra offentliga ytor ar dven
Panora de viktiga mélpunkter, likasd 4r en stor mangd andra platser

och byggnader som inte visas pa denna karta. Kartan kan ses
som ett stickprov av stadskdrnanskulturella bredd.
Handel
1. Ahléns City Kulturellt intressanta platser, objekt och lokaler s som historis-
2. Hansa ka byggnader, museer, biografer, offentlig konst, osv. utgér mal-
3. Triangeln kbpcentrum kter f6r besokare och skapar dirigenom rorelse och aktivitet
4. Entré pun p g

i gaturummen vilket bidrar till en livlig stadskdrna (RISE 2023).
Likasd fungerar storre kommersiella verksamheter som mal-
punkter for handel som dven de bidrar till stadskédrnans livlighet
Historisk Byggnad (Mouratidis & Poortinga 2022). En variation av malpunkter,
il;ltsl;:)}l;iiits ?ﬁﬁfﬁi& samt narvaron av malpunkter med ett historiskt djup, bidrar till
Richters b}’yggeri en stadskdrnas identitet och genererar mojligheter att uppticka

Fabriks AB Skandinavien och kdnna igen ens omgivning.

S:t Petri kyrka

Caroli kyrka

S:t Johannes kyrka

S:t Pauli kyrka

Radhuset Leg end

10. Malmo synagoga

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

Museum eller Konsthall

1. Form/Design Center Biograf
2 Malmo konstmuseum

3. Teknikens och Sjofartens hus

4

5

Moderna museet Handel

Malmoé Konsthall
Historisk byggnad
Teater

1. Malmo stadsteater Museeum eller Konsthall

2. Malmo opera
Offentlig konst

3. Malmé Live
Tagstation och Busstorg Rédhus
. Centralstation
Station Triangeln

Gustav Adolfs torg Teater

Virnhem
Q Tagstationer och
Busstorg

Sodervarn
9 Malmo Universitet @ Universitet
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Fasadinventering

Hogre kvalitet av fasader bidrar till att fotgangare 6ver lag ror sig
langsammare samt uppehaller sig langre i stadskarnan. Detta gynnar
bade aktiviteten i gaturummet samt okar antalet besékare och
kunder till ndrliggande verksamheter. Denna aktivitet bidrar till en

livligare stad, samt att stadsrum och gator upplevs sdkrare (Gehl et al.

2006). Vidare sa bidrar byggnaders arkitektur och variation till att en
stadskarna ar ett attraktivt besoksmal, samt en trevlig vistelseplats.

Varen 2025 gjordes en fasadinventering for att bedomma
detaljeringsgrad och kvalitet bland fasaderna i stadskarnan.
Inventeringen utférdes med utgangspunkt i det som bedémdes som
stadskarnans tydligaste strak och samt langs med andra strackor
som beddmdes ha hog relevans. Efter detta fylldes mellanliggande
strackor ut, for att skapa en sa stor helhetsbild som mgjligt.

Under fasadinventeringen rdaknades daven antal tomma lokaler i
stadskarnan. Vid denna granskning identifierades mindre kluster av
tomma lokaler huvudsakligen langs strackor av S6dra Forstadsgatan
soder om Triangelns kbpcenter, samt i omraden norr om Lilla torg.

32

33



Vyer

| denna undersékning har vyer in- och ut fran stadskarnan kartlagts,
samt fran- och till de kollektivtrafiknoder manga anlander till i
stadskarnan. Kartldggningen skedde i maj, juni och september 2025.
De kartlagda vyerna berattar om vilka landmarken och malpunkter
som gar att se fran stadskdrnan och som darfér kan bidra till att
lattare hitta i Malmo, men ocksa vacka en upptackarlust.

Stangda fasader med langa strackor och fa detaljer forutsatter hoga
hastigheter for att ge liknande upplevelser, vilket i sin tur premierar
snabba fordon som bilar (Brown m fl 1977).

Intressanta vyer lockar de som rér sig till fots eller i rullstol fram

att vilja ta sig vidare. Har kan sma detaljer som t ex trappavsatser

och veckningar i fasader ha en stor paverkan fér de ldngsamma
trafikanternas upplevelse om nagot ligger langt bort eller nara.
Exempelvis sa upplevs enformiga stdngda fasader, murar, stangsel
langs med breda vagar med hdga hastigheter som langa strackor.
Medan ett gaturum med samma distans och en hég detaljeringsgrad
upplevs som kortare (Kérner Lawaczeck 2016).

For att skapa en arkitektur som relaterar till fotgangares hastighet
behover gaturummen ha en hog detaljeringsgrad. Faktorer som
inverkar pa detta ar bland annat manga och sma detaljer, fonster i
bottenvaningar, breda trottoarer med plats fér uteserveringar och
planteringar.

Nar nya byggnader, vagar och torg anlaggs eller byggs om ar det
viktigt att viktiga vyer inte byggs bort. Ett exempel pa detta ar
Stortorget, varifran havet kan skymtas, vilket forstarker upplevelsen
av Malmds identitet som en hamnstad.
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Analys 1: Analys 6ver lagen med hog fasadkvalitet, hog
Analyser variation av branschtyper, samt hog grad av ndbarhet fran
storre kollektivtrafiknoder

Analys 1: Multikriterieanalys av ldagen med hog fasadkvalitet, hog
variation av branschtyper, samt hog grad av nabarhet fran storre
kollektivtrafiknoder

Syftet med denna analys &r att identifiera omraden som kan
definieras besitta karaktdren av en stadskarna utifran tre
variabler: Hog fasadkvalitet, h6g variation av branschtyp,

samt kollektivtrafikndra lage. Fran Fasadinventering beholls "A
och B fasader’, fran Variation av branscher per hektar beholls
cellerinnehallande 3 av 4, samt 4 av 4 branschtyper, och fran
Natverksanalys - Narhet till storre kollektivtrafiknoder behdlls
"mycket, mycket attraktiva” kollektivtrafiknara lagen. Genom
denna analys kan det ses att det finns en hog korrelation mellan
hogkvalitativa fasader samt variationen bland branschtyper.

Vidare sa starker den det namnt i avsnittet Bakgrund - Malmo
stadskarna: Stadskdrnans geografiska utstrackning kannetecknas
av ett fatal starka nord och sydliga strak. Bade aktivitet och

detalj i fasader, variationen av branschtyper, samt narhet till
kollektivtrafiknoder betonar denna avlanga stadskarna. Analysen
understryker dven meningen att intensiteten i stadslivet avtar pa
korta avstand fran dessa nord - sydliga strak).

Andra starka strak som kan identifieras utifran denna analys &r storre
delar av Vistergatan och Ostergatan. Ett tydligt avbrott kan dock

ses pa strackan av Ostergatan direkt Norr om St. Petri kyrka, en plats
som var Malmaos forsta torg. Ett annat starkt strak som kan uttydas
fran denna analys &r den Ost-vistliga strickan; Larochegatan -
Skomakaregatan - Baltzargatan. Kvarteren 6ster om Caroli kopcenter
utmarks i denna analys av att vara det enda bebyggda omrade
innanfor kanalen som har en markbar avsaknad av bade variation i
verksamheter samt hogkvalitativa fasader. Detta omrade har dock en
hog densitet av boende per hektar.
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Analys 2: Antal boende och antal verksamheter 6ver 95 respektive 4
per hektar

Cityindex beskriver i rapporten Definitioner av stad och stadskarna
(2018) en metod for avgransning av en stadskdrna. Metoden
involverar att projicera ett rutnat av celler med storlek 250 x 250m
Over en stad, och sedan rdkna antalet verksamheter samt antal
boende i dessa celler. For att en cell ska kunna definieras som
"stadskdrna” utifran denna metod sa maste den na ett specifikt
gransvarde. Detta gransvarde skiftar beroende pa stadens storlek, da
en storre stads stadskdrna behover ha storre tathet av verksamheter
och boende for att kunna definieras som stadskadrna an en mindre
stad. | Malm®os fall, som har en befolkning i tatorten pa 339 316 (SCB
2024), sa behover varje cell pa 250 x 250 m innehalla 595 invanare
och 26 kommersiella verksamheter.

Analys 2 ar baserad pa kartmaterialet Befolkning per hektar samt
antal verksamheter per hektar. Denna analys ska enligt Cityindex
goras pa celler med storlek 250 x 250 m, men da datamaterialet som
var tillgangligt var i rutnat pa 100 x 100 m (1 hektar) gjordes analysen
baserat pa detta. Pa grund av detta var vardena 595 och 26 tvungna
att anpassas efter de forandrade cellerna, och de nya vardena blir
darfor 95 invanare per hektar och 4 verksamheter per hektar.

Baserat pa denna analys ar det fa omraden som kan definieras som
stadskarna. Stora delar av S0dra forstadsgatan ar dock utmarkande
och stadskarnans viktigaste strak (s. 4) kan uttydas mellan cellerna.
En felkdlla med denna analys &r cellstorleken. Aven om véardena

har omvandlats for att anpassas efter den skiftade cellstorleken
Overenstammer dessa inte med ursprungsmetoden anvand av
Cityindex. Det ar darfor inte Ilampligt att sdga att denna analys

visar pa stadskadrnans avgransning. Cellerna kan dock sagas visa de
omraden som besitter hdgst grad av stadskarne-karaktar baserat pa
resonemanget fort av Cityindex.

38

39



Referenser och underlag

Dialoger och workshops inom ramen for strategiarbetet

| arbetet har foljande dialoger och workshops hallits med féljande inriktning:
«  Kick-off for strategiarbetet

«  Enstadskarna for alla

- Gront och blatt

»  Citylogistik och cirkularitet

+  Delad mobilitet

+  Reglering

«  Livoch rorelseristadskarnan (stadskdrnans avgransning)

«  Avstdamning av inriktning pa strategier

«  Malmo Citysamverkan - inspel till strategiarbetet

« Intervjuer med politiker i fritidsnamnden, kulturndmnden, miljonamnden, stadsbyggnadsnamnden och tekniska
namnden

«  Dialog med aldre

. Dialog med personer med funktionsnedséttningar

- Dialog med unga

«  Enkat: Platser i Malmo

+  Enkat: Cityenkat
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