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Sammanfattning

Stadskontoret stoder tekniska nimndens ambition att genom TROMP styra mot
yteffektiva och hallbara transporter 1 staden. Stadskontoret ser samtidigt att TROMP
saknar viktiga perspektiv gillande vilka transportbehov som staden har och dir
ytterligare virden bor inkluderas nir stadens transportsystem planeras. Bland annat
onskar stadskontoret ett utvecklat och fordjupat resonemang kring niringslivets
transportbehov, ett breddat geografiskt planeringsperspektiv samt en fordjupad analys
och malsattning kring godslogistiken 1 och runt om Malmé. Vidare ser stadskontoret
att det rader oklarheter kring hur TROMP forhiller sig till Malmé stads oversiktsplan
och dess trafikstrategier.

Yttrande fran stadskontoret

Ett val utformat transportsystem 4r centralt for en stad som vill vara attraktiv for
foretag, boende och bestkare. Systemet ska inte bara vara hallbart, effektivt och
utslappsfritt utan dven tillgodose logistikbehoven fran manga olika aktorer 1 staden
som alla efterfrigar transporter som ir tillgingliga, 1 tid och gar att fa till ett rimligt pris.
Stadskontoret ser att Trafik- och mobilitetsplanen (TROMP) har en viktig roll 1 att

sakerstilla ovanstaende.

Stadskontoret stoder tekniska nimndens ambition att genom TROMP styra mot
yteffektiva och hallbara transporter 1 staden. Pa en overgripande niva anser
stadskontoret dock att TROMP hade kunnat fordjupa resonemangen kring
naringslivets transportbehov, bredda planeringsperspektivet geografiskt samt fordjupa
analysen och malsittningarna kring godslogistiken 1 och runt om Malmé. Stadskontoret
bedémer ocksa att det rider oklarheter kring hur TROMP forhaller sig till Malmo stads



oversiktsplan och dess trafikstrategier. Nedan hittas stadskontorets synpunkter utifran
TROMPEN:s rubriksattning.

Avsnitt - Detta ar TROMP
Avsnittet inleds med att beskriva TROMP som ett planerande styrdokument och ett av

minga styrdokument for stadens planering och utveckling. I ”Riktlinjer for utformning
av Malmo stads styrdokument” konstateras att ett program, plan och policy ir
styrdokument som antas av kommunfullmiktige. Stadskontoret hade trots detta 6nskat
att det i texten tydligeors huruvida det dr kommunfullmiktige eller tekniska nimnden

som beslutar om dokumentets antagande.

[ avsnittet beskrivs att TROMP iar ett #/ggg till Malmo stads Gversiktsplan gillande
planering for framtidens trafik, mobilitet och transporter. Malmé stads éversiktsplan
har relativt ingdende besktivningar om hur stadens framtida trafik- och
transportsystem ska utformas, vilket beskrivs i en av 6versiktsplanens fem strategier
(L'rafik). I 6versiktsplanen beskrivs bland annat att trafiksystemet ska utformas sa att
fler viljer att ga, cykla och aka kollektivt, att gaturummen ska utformas inte bara for
transporter utan iven for att vistas i samt ambitionen att utforma ett transportsystem
for alla malmobor, unga som gamla. Det ar ocksi en uttalad strategi 1 6versiktsplanen
att biltrafikens andel av transporter ska minska. (jversiktsplanens strategier ar pa det
sattet vildigt lik TROMPEN:s vision och riktlinjer. Stadskontoret hade 6nskat ett
klargorande kring de tva styrdokumentets funktion i relation till varandra och vad det
innebar att TROMP ir ett tilligg till Gversiktsplanen. | TROMPEN:s forsta stycke star
“Det ir upp till kommunens forvaltningar och bolag att se 6ver ur de kan omsatta
TROMPEN:s riktlinjer 1 sin verksamhet.” Om detta ska vara mojligt behover det vara
tydligt for forvaltningarna nir de ska vinda sig till TROMP for vigledning eller nar de
ska vinda sig till dversiktsplanen (eller annat dokument). Detta ir inte fallet nu enligt

stadskontoret.

Vidare beskrivs att TROMP kompletterar andra styrdokument som till exempel
miljoprogram och energistrategi. Ett av fokusomradena i energistrategin ar hallbar
energi till transporter, och dir flera av energistrategins strategier kopplat till
fokusomradet handlar om att sakerstilla laddinfrastruktur till den forvantade
elektrifierade fordonsflottan i Malmés geografi. Stadskontoret ser att TROMP 1 storre
utstrickning hade kunnat bidra till en konkretisering av energistrategins mal, bland
annat genom fler skrivningar och en tydligare plan fér hur frigan om laddinfrastruktur
och tillgang till férnybara drivinedel ska realiseras. Mer om detta finns i skrivet 1
TROMPEN:s riktlinjer, men med tanke pa hur viktig fragan ir borde detta, enligt
stadskontoret, lyftas fram dven i dokumentets inledning. Vidare, da trafik- och

mobilitet 4r avgorande for stadens naringslv ser stadskontoret att dven
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Niringslivsprogrammet bor vara ett styrdokument som TROMP hanvisar till och

kompletterar.

Avsnitt — Vision

En vill forankrad vision ir virdefullt verktyg for en stad med ambitionen att bygga
framtidens transportsystem. Visionen behover vara skarp nog for att kunna visa pa en
gemensam riktning, samtidigt som alla viktiga perspektiv for en stad inkluderas.
Stadskontoret ser positivt pa visionen 1 TROMP som ir vilformulerad och har en
tydlig ambition 1 yteffektivitet, hilsa och goda vistelsemiljoer. Samtidigt 4r det oklart
huruvida visionen 1 TROMP ir ett tilligg eller komplement till de inledande
skrivningarna i strategi Trafik i Malmé stads 6versiktsplan. Oversiktsplanens
skrivningar har nagra viktiga perspektiv som enligt stadskontoret saknas i TROMP,
bland annat Malmos geografiska lige och roll som regional och internationell nod i
transportsystemet samt att transportsystemet ska skapa goda forutsitmingar for
naringslivet och stodja arbetsmarknaden. (5versiktsplanen lyfter ocksa vikten av att se
pa trafikinfrastrukturen utifran en helhetssyn for att sikerstilla en hallbar
samhillsutveckling. Om TROMP har ambitionen att komplettera 6versiktsplanen hade

stadskontoret onskat se dessa perspektiv férdjupas och konkretiseras i dokumentet.

Vidare, niringslivet 1 Malmo dr diversifierat och har ofta andra transportbehov in
malmébor och in- och utpendlare, nagot som stadskontoret bedomer hade kunnat
belysas ytterligare i visionen. Stadskontoret ser ocksa det som mycket viktigt att
naringslivet inkluderas i framtida revideringar av TROMP och aven i det faktiska
arbetet att bygea framtidens transportsystem i Malmo.

Avsnitt - Ledord

Det finns en detaljerad definition angaende ledorden YTA, HALSA & VISTELSE, att
dessa ar grunden for all trafikplanering och utformning av stadens gaturum.
Stadskontorets overgripande bedomning av ledorden ir att dessa behover
vidareutvecklas med en helhetssyn 6ver samtliga trafikslag for att ligga 1 linje med
oversiktsplanens trafikstrategier. Stadskontoret vill ocksa aterigen lyfta
naringshvsperspektivet dir vir bedémning ér att de transportbehov som stadens

foretagare har inte tillrdckligt vil speglas i ledorden

Ledordet halsa har tva perspektiv som bada ska leda till ett hilsosamt transportsystem,
dels att fi malmoborna att vilja en aktiv mobilitet med mer rorelse, dels ett
transportsystem med betydligt mindre skadliga utslipp. Vad giller det forra uppfattar
stadskontoret att det 4r en fin linje att arbeta mot vad staden bedomer ir ett onskvart
transportbeteende utan att fér den skull trampa in pa individens valméjligheter och
livsstilspreferenser. Ar det TROMPEN:s uppgift att fa malmoborna mer halsosamma
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eller bor fokus ligga pi att sikerstilla att det som ska transporteras 1 staden kan goras
sa hallbart, effektivt och till en lag kostnad?

Stadskontorets ser vidare att ledorden ir begrinsade till Malmo stads tatort.
Stadskontoret hade 6nskat en bredare geografisk ansats dir Malmos strategiska lige
och viktiga funktion i det regionala, nationella och internationella transportsystemet
beaktats. Exempelvis saknas Fehmarn Baltforbindelsens paverkan i form av

trafikokning vad galler den mer lingviga trafiken pa vig och jarnvag.

Avsnitt — Mal 2040

I avsnittet beskrivs den énskade firdmedelsfordelningen ar 2040 for trafik 1 Malmo
med fokus pa persontransporter inom Malmos titort samt resor till och frin Malmo.
En 6vergripande reflektion for avsnittet dr att det saknas mal kopplade till det storre
trafiksystemet regionalt och interregionalt. Stadskontoret hade girna sett ett
resonemang kring hur trafik och mobilitet 1 Malmé hinger thop, och paverkas av,
utvecklingen i ett storre regionalt perspektiv. Detta dr sirskilt relevant di malbilden ar
satt till 2040 vilket innebir att Fehmarn Baltforbindelsen har varit 1 drift 1 6ver ett
irtionde. Stadskontoret hade ocksi garna sett att den kommande metron nimns 1 text

med nagon form av analys kring dess paverkan pa transportsystemets utformning,

Ytterligare ett stort transportprojekt som stadskontoret saknar referenser till ar
Storstadspaketet, ett projekt som har delar manga av de malsittningar och ambitioner
som beskrivs i TROMP. Projektet har det uttalade syftet att oka fairdmedelsandelarna
for ging, cykel och kollektivtrafik samt att minska tringselproblematiken 1 trafiken.
Ambitionen it ocksa att genom projektet skapa attraktivare och stadsmiljoer runt
stationer, hillplatser och lings huvudgator vilket ocksa ska oka tryggheten. Aven
férbittrad pendling till och frin kranskommuner sasom Lomma och Kivlinge ar en del
av satsningarna. En central malsattning i Storstadspaketet ar héllbar stadsutveckling
vilket inkluderar inte bara infrastruktur utan aven bostider. Bostadsbyggandet ska ske 1
hallplats- och stationsnira ligen for att pa sa satt skapa mojligheter for hallbart
resande. Detta, att det hallbara transportsystemet byggs 1 samklang med
bostadsbyggandet, ir ett perspektiv som stadskontoret girna hade sett 1 TROMP.

Stadskontoret saknar 1 avsnittet perspektiv utifrin citytunnel och malmépendeln som
bada med fordel hade kunnat lyftas in da dessa ir viktiga kollektivtrafikslag for
arbetsmarknadspendlingen och bes6ksnaringen. Kopplat till detta,
firdmedelsférdelningen illustreras i figuren av en buss. Stadskontoret hade girna sett
att tag inkluderas pa nigot sitt di det ger ett mer korrekt perspektiv pa

kollektivtrafiken 1 regionen.



5(6)

[ avsnittet beskrivs att godstransporterna ska utvecklas si att de ska fungera 1 staden.
Stadskontoret ser positivt pa att aven denna del av transportsystemet lyfts fram 1
malavsnittet, men hade samtidigt 6nskat att godstransportperspektivet hade fatt lite
mer utrymme med en fordjupad analys och skarpare malsittningar. Det finns som
jamforelse detaljerade skrivningar om stadens godslogistiska strategi 1 versiktsplanen.
Stadskontorets bedomning ir att TROMP inte kompletterar eller vidareutvecklar

oversiktsplanen 1 detta avseende.

Vad galler avsnittet om in- och utpendling borde det enligt stadskontoret finnas
farskare statistik kring detta an uppgifter fran ar 2020. Det hade vatit intressant med
statistik som visar effekten av pandemin pa pendlingsmonstren och huruvida
Malmostad och regionen har dterhimtat sig fran denna. Vidare, stadskontoret delar
bilden att det ar viktigt att flytta 6ver pendling med bil till pendling med kollektivtrafik,
och 1 viss man cykel. En vilfungerande och robust kollektivtrafik till
grannkommunerna ér ett krav for att na detta mal, dir stadskontoret girna hade sett

konkreta mal och en plan for hur detta ska sikerstillas framover.

Stadskontoret vill 1 sammanhanget Iyfta fram situationen pa ringvagarna som paverkar
trafikflodena och mojligheten till in- och utpendling. Inre Ringvigen hanterar generellt
hogre trafikfloden an Yttre Ringvigen och ir ofta 6verbelastad vilket paverkar
framkomligheten och 6kar risken for olyckor. I senaste 6versynen av Inre Ringvigen
framgar att trafiken forvintas 6ka framover, trots malet 1 TROMP att minska
biltrafiken andel av stadens transporter. Nagra av anledningarna till detta ar uttringning
av trafik fran centrala delar, nybyggnadsomraden i ytteromraden och okad trafik mot
Danmark. Oppnandet av Fehmarnbaltférbindelsen kommer troligen att 6ka trafiken pa
dessa vigar ytterligare. Att Inre Ringvigen numera ar fullt utnyttjad under vissa tider pa
dygnet paverkar dess funktion och roll som avlastningsvig framledes, vilket 4r nagot

som Malmo stad behover ta hinsyn 1 den fortsatta planeringen.

Avsnitt - Riktlinjer for Malmo stad

Riktlinjerna beskrivs som en konkretisering av 6versiktsplanen. Stadskontorets
bedomning ar att riktlinjerna snarare ir tilligg till och vissa fall en upprepning av
oversiktsplanens strategier (Trafik). Det innebir inte nodvindigtvis att riktlinjerna ir
fel, men det finns enligt stadskontoret en otydlighet 1 hur TROMPEN:s ledord och
riktlinjer forhaller sig till Gversiktsplanens strategier kopplat till trafik, en otydlighet
som inte dr till gagn for styrning och planeringen av Malmé stads framtida

transportsystem.

I riktlinje 5 ser stadskontoret garna att kommande metro lyfts fram som ett kommande
komplement till befintlig ”sparbunden kollektivtrafik under och ovan mark”. Vidare, i
riktlinjen konstateras att kollektivtrafiksystemet ska kompletteras med delningsfordon.
Stadskontorets bedomning ir att delningsfordon ar ett alternativ till biligande i de fall
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bilen inte 4r nodviandig f6r individen att dagligen ta sig till och fran jobbet (som
beskrivet i riktlinje 6). Stadskontoret anser inte att delningsfordon kan ses som ett
komplement till kollektivtrafiken eller ett satt att 6ka den regionala kapaciteten. Vidare
beskrivs i riktlinjen att problematiken med kolonnkérning ska atgirdas. Stadskontoret

saknar en beskrivning av vilka dtgarder som avses och hur de ska implementeras.

I riktlinje 7 hade stadskontoret girna sett en konkretisering av hur laddinfrastruktur
och forsotjning av fornybara brianslen for tunga transport och godslogistik ska
sikerstillas. Vidare, det stadskontorets bedomning att omstillningen till en elektrifierad
fordonsflotta inte ir méjlig om malméborna enbart dr hinvisade till mobilitetshus for
laddning. Att bygga laddinfrastruktur i mobilitetshusen ir en viktig del i utbyggnaden
och bor vara utgingspunkten vid nyproduktion, men Malmé stad och TROMPEN
behover ha en bredare ansats vad galler laddinfrastruktur som inkluderar alla delar av
Malmé. Utbyggnaden av laddinfrastruktur bér ske utifran vad som efterfrigas och
baserat pA malmobornas olika behov, inte enbart utifran var staden ser det som
onskvirt att placera den. Utgangspunkten bor vara att laddning sker hemma och pa

natten.

[ riktlinje 8 beskrivs hur citylogistik och samordnade godstransporter ska sakerstalla ett
yteffektivt transportsystem. Stadskontoret vill hir addera fragan om hamnens roll i
framtidens transportsystem och da i synnerhet godstransporter. Hamnen 1 Malmo hat
via Malmé godsbangard jirnvigsforbindelse med S6dra stambanan och Vistkustbanan
norrut och med Kontinentalbanan och Oresundsférbindelsen séderut mot
Centraleuropa. Transportsystemet och infrastrukturutvecklingen 1 Malmé ar darfor av
central betydelse for landets import, export och klimatomstillning av transportsektorn,
men iven utifrin Malmos roll som gron tillvaxtmotor 1 6resundsregionen for bade
person- och godstrafik. Dessa perspektiv skulle kunna lyftas fram mer 1 TROMP.

I rikdlinje 10 lyfts samverkan fram som en forutsittning att na stadens transportmal.
Stadskontoret delar denna bild, att samverkan ar central for god maluppfyllelse. Ur ett
niringslivsperspektiv finns det ett stort behov av att 6ka kunskapen och utvecklingen
av Malmo stads inpendlingsmonster och de val av firdmedel som gors kopplat till det.
Fragan ir viktigt di pendling 4r central for stadens foretagare att kunna tillgodose sina
kompetensforsorningsbehov. Vidare, stadskontoret anser att ordvalet “utéva
patryckningar” dr olyckligt och kan missforstas och dar ett alternativt begrepp bor

overvagas.

Stadsdirektor




