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1. Sammanfattning

Ramavtal 8 — storstad Malmo nedan SSP (Storstadspaketet) innebdr sammantaget en kraftfull
satsning pa hallbar stadsutveckling i en stad som fortitas och som i en inte alltfér avlagsen
framtid kommer bebos av en halv miljon minniskor. En stad som behover gator som tillvaratar,
inspirerar, inkluderar och méjliggor £6r fler.

Detta objektsgodkinnande avser S6dra Forstadsgatan/Ridmansvangen ett stadsutvecklings-
projekt samt cykelobjekt 1 Storstadspaketets linje 8.

Projektet syftar till att skapa ”En modern gronskande handelsgata skapad f6r cyklister, fotgingare
och nyttotrafik i ett centrum med inbjudande vistelsemiljéer och hog upplevd trygghet.”

Sodra Forstadsgatan byggs om fasad till fasad och blir en dubbelriktad cykelgata som endast
tilliter motorfordonstrafik i form av nyttotrafik. Cykelgatan omges av trad och planteringar med
ut6kat utrymme for fotgingare samt nya ytor for savil uteserveringar som nya vistelsemiljoer.

Tekniska nimndens arbetsutskott informerades skriftligen om projektet 2022-10-04. Tekniska
nimndens trafikutskott och tekniska nimnden fick muntliga information 2023-03-07 respektive
2023-04-25.

Den totala investeringen fér detta objektsgodkdnnande uppgar till 108 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i Sverigeférhandlingen,
uppgar till 19,5 mnkr, vilket ger ett netto om 88,5 mnkr. Driftskonsekvenserna beraknas till 6,7
mnkr brutto och 5,6 mnkr netto.

Kostnaden for hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre Kinslig Markanvindning)
bedéms uppga till 1,7 mnkr.

Utgifterna dr bedémda i prislige september 2023.

Projektets bedomda utgifter finns med 1 fastighets- och gatukontorets planerade ekonomiska
plan.

Entreprenaden ir planerad att genomfoéras i etapper lings gatan med start i slutet av 2025.

2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Berord del av Sédra Forstadsgatan dr en gammal stadsgata tillika huvudstrak som sedan langt
innan bussen flyttades 2014 har legat 1 trida. Den domineras idag av biltrafik och méinniskor som
ror sig till och fran eller passerar igenom. En hart sliten gata med limningar fran busstrafiken i
allt fran kantsten till reglering. Trots gatans potential med vackra fasader och en stor mingd
niringsidkare lings hela straket saknas sittplatser, gronska, motesplatser, gestaltning och
mojlighet till upplatelse. S6dra Forstadsgatan brottas med nedskripning, klotter, fortkérning och
handeln gar enligt egen utsago mot en “langsam utarmning”. Trafikmatningar visar att mer an
50% av trafiken pa gatan ar genomfartstrafik och ytterligare 25% av trafiken kér upp och ner till
Triangelns garage via Friisgatan.

Runt omkring gatan har Radmansvangen utvecklats och byggts upp och om. Niringsidkare och
fastighetsigare har etablerat sig, bostider byggts och fléden forindrats. Ca 28 000 ménniskor aker
numera till och frin Triangelns station pa vardagar och 6000 gir av och pa bussen pi
Radmansgatan. Triangelns kopcentrum har arligen mer 4n 7 miljoner bes6kare och sjukhusomradet

3 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodkannande
Mallversion 1.4



ar 1 kraftig expansion. Mer dn 1800 skolelever samt férskolebarn ror sig dagligen i omradet och en
mingd mélpunkter f6r barn och unga gor att antalet utdkas efter skoldagens slut. Ridmansvangen
visar enligt polisens trygghetsmitningar nagra av stadens samsta resultat. Krontickningsgraden pa
hela Raidmansvangen uppgar till drygt 10 % (2022), inraknat Magistratsparken.

Projektet har utgangpunkt i cykelfrimjande atgirder med fokus pa en l6sning som ar flexibel och
yteffektiv fOr att méta morgondagens behov i den tita staden.

Projektet syftar ocksa till att utveckla den offentliga miljon och stadsrummet bade lings gatans
strackning och i dess omgivande omride, Radmansvingen. Gatans strickning ska enligt
oversiktsplanen ha ett for staden speciellt fokus; ”Handel, restauranger och annan besoksniring i
cityomradet ska stodjas for att stirka Malmo som besoksort”.

2.2 Stadens mal

e Projektet bidrar till uppfyllandet av tekniska nimndens grunduppdrag f6r kommunens
trafik och infrastruktur (jfr med reglementet § 7.)

e Projektet bidrar till uppfyllandet av tekniska nimndens grunduppdrag for forvaltning,
utveckling och upplatelse av kommunens mark, byggnader, anliggningar och
vattenomraden (jfr med reglementet § 6.) Namndens ansvar for utveckling av mark, utover vad i
dvrigt anges i detta reglemente, omfattar utformning av det offentliga rummet for att skapa forutsattningar
[or stadens sociala hallbarbet, si att det offentliga rummet dr tillgingligt for alla genom att det offentliga
rummet [ylls med mitesplatser, stadsliv och aktiviteter. Namnden ska tillgodose en god stadsmilji och en
Sforstiirkt Malmaoidentitet. § 6 (fjdrde stycket)

e Projektet bidrar till uppfyllandet av kommunfullmaktiges mal att Malmo stad ska verka
for att 6ka tryggheten bland Malmoéborna och f6r att brottsligheten ska minska

e Projektet bidrar till uppfyllandet av kommunfullmiktiges mal att Malmo ska vara en
foregangare nir det giller minskade utslipp av vixthusgaser

2.3 Leveransmal

e En cykelfrimjande gata som mojligegér motortrafik med en trafiksidker uppbyggnad som
ocksa tillater allt ifran ett myller av manniskor till stillsam avkoppling i skugga

e Fn gata som 124 timmars-staden - under dygnets alla timmar - binder samman och
relaterar till korsande och parallella strik samt ndrheten till kollektivtrafikens knutpunkter
for att sakerstilla vistelsemiljo, trygghet, jamstilldhet, tillginglighet och upplevelse pa
Radmansvangen

e [Fitt starkare prioriterat gangstrak, tillgingligt och framkomligt for alla. En gata att
uppleva, vistas pa och delta 1

e En ombyggnad fasad till fasad som skapar ett modernt och framtida nav mellan en
stillsam gagata och Mollans pulserande kvarter, samtidigt som den foérlanger stadens
centrum — fran Centralen till S6dervirn

e Med gronska, konst och gestaltning skapas attraktiva, inbjudande gaturum
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2.4 Effekter
e Binder ithop staden och expanderar centrum

e Vistelsemiljer och framkomlighet med fokus pa barn, unga, aldre och personer med
funktionsvariation

e Okat utrymme fér fotgingare

o  Okad trafiktrygghet och sikerhet i trafiken

e [tt cykelstrak som kompletterar, binder ihop och avlastar cykelnitet

e  Okad attraktivitet som bidrar till att stirka Malmé som handels- och beséksort
e Okad trygghet och delaktighet i stadsrummet

¢ En ombyggnation som forbattrar hilsa och milj6

e Stadens utvecklingsplan gar 1 takt med andra aktérers utveckling

3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgrinsning
Projektet omfattar omradet Radmansvangens offentliga miljGer, stadsrum och gaturum.

Sodra Forstadsgatan
W Aktuell stricka for utredning

Figur 1. Sadra Forstadsgatan/ Réadmansvingen

3.2 Detaljplan
Projektet kan genomforas inom gillande detaljplaner.

Det finns ett planprogram for Triangeln (PP6039) som legat vilande sedan 2013 och enligt SBK
7ir det inte planerat att vackas”.

3.3 Kopplingar till andra projekt/linjen
Friisgatan 8957 TIN-2021-257 Ombyggnad till gdgata. Planerad byggstart september 2024.

Foreningsgatan 3383 linje 6.4.

DP5538 (Fastigheten Vesslan 14 hornet Smedjegatan — Nikolaigatan). I dagsliget finns ingen
planerad ombyggnad eller akt6r £6r detaljplanen.

En urban skate-yta planeras lings delar av Klerkgatan hosten 2024.
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Budgetuppdrag 16pande under 2024 “utreda och genomféra insatser for ett tryggare, trafiksikrare
och gronare Mollevangen”.

3.4 Tidigare beslut

2021-06-29 SSP Beslut om projektdirektiv

2022-09-14 AFOM Beslut om projektdirektiv

2022-10-04 Skriftlig information om férstudiearbete i tekniska nimndens arbetsutskott
2023-03-07 Information och avstimning i tekniska nimndens trafikutskott

2023-04-25 Information och avstimning i tekniska nimnden

3.5 Genomférande
Investeringen innebir en ombyggnation av hela gaturummet mellan fasaderna lings Sédra
Forstadsgatan, fran Foreningsgatan till Bergsgatan.

Hela strackningens framtida korfalt ska regleras som cykelgata, en ny regleringsform sedan 2020.
Cykelgatan blir 5 meter bred och dubbelriktad med férbud mot allmin motortrafik. For att
mojliggora nédvindiga leveranser tillats nyttotrafik i norrgaende riktning. Undantag fran férbudet
gors frin Bergsgatan till Sl6jdgatan samt frin Spangatan till Féreningsgatan/ Ostra
Ronneholmsvigen (grona strickor, se figur 2) dér allmidn motortrafik dven fortsittningsvis
kommer vara tilliten fOr att sdkerstilla ett fortsatt fungerande trafiksystem pa Rddmansvangen.
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Figur 2. Schematisk overblick av regleringsformer lings
Sddra Forstadsgatan och angrinsande gator.

Samtliga korsningar inklusive T-korsningen S6dra Forstadsgatan/Spingatan, regleras som
gangfartsomrade utan signalreglering. Samtliga korsningspunkter, med undantag av Friisgatan,
hélls 6ppna f6r all trafik” f6r att mojliggéra ndédvindig rorelse 1 omradet.
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Korsningarna hojs upp for att hastighetssikras och utfors 1 ett markmaterial som bryter mot
korbanan. Reglering for gangfartsomrade och byte av markmaterial borjar upp till cirka 15 meter
ut fran korsningarna, mitt fran fasadens horn.

Mollevangsgatan samt Smedjegatan blir enkelriktade for att minska trafikmingd samt behalla ett
vilfungerande trafiksystem pa hela Radmansvingen.
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Figur 3. Schematisk overblick med lisning pa trafikforing lings
Sddra Forstadsgatan och angransande gator.

Figur 4. Dimensionering gaturnm mellan Fireningsgatan och Spangatan. Bild: AFRY

Cykelgatans bredd idr dimensionerad sd att tva cyklister i bredd kan trafikera gatan (figur 4)
samtidigt med en varuleverans. Ombyggnaden moter riddningstjanstens behov av
uppstallningsyta (5m) vid riddningsutévning och utrymning.
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Befintlig gatuparkering lings strickan tas bort och boende och besokare hinvisas till
omkringliggande gator, Triangels parkeringsgarage samt privata parkeringshus i niromradet.
Parkeringsutredningen TIN-2021-1591 visar att” Radmansvingen har en god tillgang pa
parkeringsplatser for besokare och boende, aven nir bilparkering pa Sédra Forstadsgatan och pa
intilliggande gator férsvinner”.

Antalet lastplatser pa gatan utOkas fran dagens 3 till totalt 6 samt ytterligare 3 pa angrinsande
gator for att battre mota handelns behov och 6nskemal. Initialt och pa prov inférs ingen
tidsbestimd reglering f6r nyttotrafiken med férhoppning att det ska férdela flédet jaimnt Gver
dygnets timmar.

Fler cykelstill placeras strategiskt lings hela strickan, sirskilt 1 anslutning till korsningar och ytor
sikerstills med plats for delad mikromobilitet; elcyklar, elsparkceyklar, ladcyklar och liknande som
uthyrningsoperatorer tillhandahaller pa allman platsmark.
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Figur 5. Visualisering korsningen Sidra Forstadsgatan/ Friisgatan

Forslaget bedoms minska biltrafikflodet med cirka 75-90 % lings med den stricka dir allmin
motorfordonstrafik begrinsas. Férindringen kommer paverka trafikens framkomlighet ocksa 1

andra delar av trafiksystemet. Det omgivande nitet har god kapacitet att ta emot tillkommande
trafik.

Genom att reglera S6dra Forstadsgatan som cykelgata avlastas parallella cykelstrak samtidigt som
det knyter samman cykelnitet i hela omradet och skapar en starkare koppling mellan Sédervirn
och Davidshallsgatan.

Entreprenaden ir planerad att genomfoéras i etapper lings gatan med start i oktober 2025.
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Figur 6. Visualisering Sidra Forstadsgatan mellan Mollevangsgatan och Smedjegatan

”En modern gronskande handelsgata skapad for cyklister, fotgingare nyttotrafik och i ett
centrum med inbjudande vistelsemiljéer och hog upplevd trygghet.”

En stor del av férandringen f6r gatan och omradet skapas genom grénska.

Korbanan anliges med en svagt boljande strickning som gor att gangbana, vistelseytor och
gronska kan anpassas efter gatans olika forutsattningar. Gangbanan skiljs fran kérbanan med en
fasad kantsten som tillsammans med gronska, planteringar och vistelseytor skapar ett naturligt
ledstrak tor fotgingare lings fasaderna.

Nya ytor fOr uteserveringar skapas och niringen har visat stort intresse f6r mojligheten att
utveckla verksamheten ut i gaturummet.

Det skapas ytterligare ca 10 nya “allminna vistelseytor”; flexibla ytor som kan anvindas och
stindigt omvandlas till allt frin mikro-arrangemang, métesplatser, utstillningar eller framtida
mobilitetsslag.

Bade ytor for uteserveringar och de allminna vistelseytorna har stor flexibilitet vad giller
omvandling och anvindande. Uteserveringarna knyts till och virnar om befintliga verksamheter
samtidigt som vistelseytorna inte har nagon direkt koppling till enskild verksamhet utan ska
kunna anvindas av fler. Hir finns ocksa mojlighet for handelsgatans aktorer att hitta nya sétt att
synas i stadsrummet. Pd sa sitt skapas forutsittningar for att S6dra Forstadsgatan blir ett
demokratiskt rum dir gatan och vad den erbjuder ir tillgingligt for fler.

Ett nytt belysningskoncept har tagits fram vars syfte r att 6ka den upplevda tryggheten, stirka
orienterbarheten och skapa en attraktiv stadsmiljé under dygnets alla timmar.
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Figur 7. Visualisering Sodra Forstadsgatan fran Triangeltorget

Arbetet med framfor allt trygghetsskapande atgirder pa Radmansvangen har pga. det uttalade
behovet startat upp under 2023 med ny belysning i anslutning till S6dra Fisktorget; pa sjilva
torget, pa anslutande delar fran S6dra Forstadsgatan och pa cykelbanan mot Sédervarn.
Kapellplan och Klerkgatan firdigstalldes i december (figur 9).

Detaljprojektering gillande belysningskoncept f6r Smedjegatan, Killingen samt Sédra
Forstadsgatans linspanning dr genomford och arbetet med dom tva férstndmnda startar upp
under tidig var.

Fortsatta insatser kommer fortga parallellt med projektets fortsatta planeringsarbete och
genomforande samt I6pande utvirderas tillsammans med berérda parter gallande
Radmansvangens trygghet.
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Figur 8. Belysningsanalys Radmansvingen

Det fortsatta trygghetsarbetet med tillhérande insatser £6r 6kad vistelsekvalité kommer fokuseras
runt foljande platser:

e So6dra Fisktorget

e Hundrastplatsen vid vindplatsen pa Sédra Skolgatan

e [Kapellplan

e Skolomradet Ridmansvingens skola

e Smedjegatan samt korsningspunkten Smedjegatan/Nikolaigatan
e Killingen

e St Johannesplan

e Klerkgatan

3.6 Potentiella fororeningar
I oktober 2022 genomférde AFRY en miljoteknisk markundersékning med syfte att undersoka
férekomsten av markféroreningar inom det aktuella omradet.

Generellt férekommer fyllnadsmassor mellan 1-1,5 meter under markytan. Utférd undersékning
visar pa férekomst av de fororeningar som kan forvintas i fyllnadsmassor 1 stadskarnan. Utifrin
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analysresultaten som erhallits bedéms det inte foreligga oacceptabla miljé- och hilsorisker vid
nuvarande markanvindning (MKM-omrade).

Provtagningar har fokuserat i enlighet med det faktum att inget arbete av ledningsigare ska
genomforas 1 samband med entreprenad.

3.7 Osikerhet och risker

Eftersom den miljétekniska markundersokningen endast varit 6versiktlig finns det en risk att
féroreningssituationen varierar 6ver omradet och 1 delar kan vara virre dn vad tidigare
undersokning visat. Om ej tidigare kind fororening patriffas under entreprenaden kan det bidra
till tidsforlangning och férdyrning beroende pa hur omfattande féroreningssituationen ar.

Utover det kan tillsynsmyndigheten géra en annan bedémning avseende provtagning och
omfattningen av provtagningen vilket kan innebira kompletterande undersékningar.

Projektet ar beldget 1 centrala Malmé diar manga manniskor r6r sig, lever och verkar. Kostnader
tor avspirrning och anpassning till boende och niring kan 6ka i relation till bl. a.
genomforandetid 1 entreprenad.

Tidplan och kostnader kan paverkas av konsult- och entreprenadmarknadens mojlighet att ligga
anbud och leverera pa de stora volymer som upphandlas under Storstadspaketets
genomforandetid.

4. Tidplan

Hindelse Tidpunkt

BG2 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkinnande till TN | December 2023

Projektering Vir 2024 - Var 2025

Entreprenad Host 2025 - Host
2026

BG3 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med slutrapport f6r projektfasen Host 2027

Garantifas 2027-2029

5. Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investering f6r detta objektsgodkiannande uppgir till 108 mnkr medan de bedémda
inkomsterna for cykel genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i Sverigeférhandlingen,
uppgar till 19,5 mnkr vilket ger ett netto om 88,5 mnkr.

Driftskonsekvenserna beriknas till 6,7 mnkr och 5,6 mnkr netto.

Projektet gar in under tva kategorier, Offentlig miljé och storstadspaketet i Tekniska nimndens
investeringsportfolj. Detta innebar tva projektnummer och tva kalkyler. Projektnummer f6r
Storstadspaketet dr 3411. Projektnummer f6r Offentlig milj6 dr 9475.

Belaggningsprogrammet (projekt 6119) finansierar ytterligare 3,6 mnkr f6r entreprenadkostnader
som sedan tidigare dr objektsgodkint och inte ingér i nedan kalkyl.

12 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodk&nnande
Mallversion 1.4



Projektkalkyl Investering - allmin plats Total 3411 9475

Investeringsbidrag 19 500 19 500

Summa inkomster 19 500 19 500 0

Entreprenad -63 000 -42 000 -21 000

Hantering av massor é6ver MKM -1700 -1 300 -400

Projektering -8 500 -6 000 -2 500

Foérprojektering -700 -500 -200

Byggledning -2 900 -2100 -800

Utredningar -2 200 -1 350 -850

Rivning av byggnad / konstruktion

Plankostnad

Kreditivtinta

Intern tid -12 000 -12 000

Oférutsett -17 000 -12 750 -4 250

Summa utgifter -108 000 -78 000 -30 000

Projektnetto -88 500 -58 500 -30 000
5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkinnande beriknas till 108 mnkr. Storsta utgiften 1
objektsgodkannandet ir entreprenad som dr berdknad till 63,7 mnkr.

De upparbetade investeringsutgifterna till och med nov 2023 ir 4,7 mnkr och bestar av
utredningar och interntid.

Atgéirder om 30 mnkr ingar inte i Ramavtalet 8 Storstadspaketet och innebar att Malmé Stad
dirmed finansierar 100 % av dessa.

Kostnaden for hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre kinslig Markanvindning)
bedéms uppga till 1,7 mnkr. Avsittning f6r denna kostnad kommer att goras 1 samband med att
beslut om detta objektsgodkidnnande ér taget, avsittningen innebir en negativ resultatpaverkan.

Utgifterna dr bedémda i prislige september 2023.

5.1.2 Inkomster
Den totala inkomsten 1 objektsgodkannandet uppgar till 19,5 mnkr. Inkomsterna ir beridknade pa
25 % pa statlig medfinansiering for cykelatgirder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.

5.2 Likviditet
Likviditetsbehov Tkr
Ar Inbetalningar | Utbetalningar| Summa

2022 -3700 -3700
2023 -1 500 -1500
2024 2300 -15 600 -13 300
2025 1800 -16 000 -14 200
2026 10 200 -67 200 -57 000
2027 5200 -4 000 1200

Summa 19 500 -108 000 -88 500
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5.3 Driftkonsekvensetr

Driftkonsekvenser Tkr
Allman platsmark Kovartersmark
Ar Intikt Kostnad Intikt Kostnad Netto
2027 1100 -6 700 -5 600
0
0
0
0
0
Summa 1100 -6 700 0 0 -5 600

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) beraknas uppga till 6,7 mnkr brutto och 5,6 mnkr
netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid berikning av kapitalkostnaden har internrintesats pa
2,5% anvants, avskrivningstiden ar beriknad pa 30 ar. Drift och underhall beriknas med
schablon om 0,5 %.

5.4 Budgetavstimning
Projektets bedomda utgifter finns med i fastighets- och gatukontorets planerade ekonomiska
plan.
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