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1. Sammanfattning

SSP innebir sammantaget en kraftfull satsning pa hallbar stadsutveckling i ett vixande Malmé.
MEX-linje 4 ir ett av sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt som ingar i avtalet f6r Malmo Stad.
Linjen stracker sig frain Segevang i 6ster via Virnhem och Malmoé C till Limhamn och ska
trafikeras av eldrivna 24-meters bussar fran och med december 2024. Linjen har utretts i olika
forstudier och dirtill har terminalerna Malmé C och Gustav Adolfs torg, som omfattar flera
MEX-linjer, utretts i separata forstudier. Syftet dr att uppna en kollektivtrafik med hog
framkomlighet och attraktivitet. Samtidigt ska projektet se till helheten for stadens funktioner och
gaturummets gestaltning.

Projektdirektiv beslutades av avdelningschef 2020-01-27. Information har hallits i tekniska
nimnden en gang och i tekniska nimndens trafikutskott tre ganger mellan oktober 2021 och april
2022. Utover detta objektsgodkinnande ar fem objektsgodkinnanden inom ramen f6r MEX-linje
4 redan beslutade.

Den geografiska avgrinsningen gar fran Hornsgatan — Nobelvigen 1 6st till Slottsgatan — Stora
Nygatan i vist. En avgorande atgird som foreslas i forstudien ar att bygga om cirkulationsplatsen
vid Nobelvigen — Hornsgatan till en mer stadsmassig och trafiksignalreglerad trevigskorsning
med bussprioritet. Genom detta uppnas ett flertal goda effekter for trafiken 1 omradet.
Busstrafiken kommer att bli mer robust och palitlig och kan littare halla tidtabellen och kora sa
pass titt som Onskas samtidigt som bilkGerna avvecklas fortare.

Lings Sallerupsvagen kommer endast busstrafik att tillatas fran Zenitgatan till Lundavigen. Tva
nya hallplatsligen anlidggs planeras lings strickan. De grona inslagen okar genom tridplantering i
savil Nobelvigen som Sallerupsvigen. Cykelbanan breddas fran Nobelvigen till Lundavigen.

I korsningen Féreningsgatan — Sallerupsvigen gestaltas den befintliga torgytan pa Foreningsgatan
framfor livsmedelsaffiren om och genom att mer plats skapas for vintande resendrer vid den
befintliga hallplatsen. Malet 4r att skapa en tryggare och vackrare plats. Sydvist om torgytan
planeras en ny regionbusshallplats pa Féreningsgatan.

Pa Ostra Férstadsgatan vid Virnhemstorget och vid terminal Virnhem kommer endast bussar i
linjetrafik samt varuleveranser till omradet att tillatas. Har skapas utrymme f6r smidiga
héllplatsligen f6r MEX-linje 3 respektive 4. Dessutom anlaggs en cykelbana pa torget parallellt
med Ostra Forstadsgatan. Pa Kungsgatan, i h6jd med torget, breddas ytorna for gaende och
vinteytor fOr resenirer dirtill 6kas mojligheten for uteserveringar i séderlige.

I enlighet med 6versiktsplanen anliggs dven cykelbana lings Ostra Férstadsgatan upp till
korsningen med Fredriksbergsgatan dir cyklister far vixla 6ver till cykling i blandtrafik. Lings
Drottninggatans Ostra sida mellan Ostra Forstadsgatan gors den befintliga lokalgatan om till en
cykelgata. Parkeringsplatser och lastzoner behalls f6r att bibehalla tillgingligheten f6r
motorfordon.

Pa Hornsgatan under Frihamnsviadukten in mot centrum tillskapas ett nytt busskorfilt. Befintliga
hastighetssikringar lings Norra Vallgatan anpassas for den nya MEX-bussens forutsittningar.
Dirtill anlaggs ett nytt hastighetssikrat 6vergangsstille pa Norra Vallgatan vister om
Drottningtorget.

En ny hallplats pa Norra Vallgatan vid korsningen med Slottsgatan. I Slottsgatan breddas
gangbanan pa Ostra sidan for att reducera de lingvariga problemen med vibrationer i
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fastigheterna som uppstar pa grund trafiken i gatan. En hastighetsdimpédmnade dtgird genomférs
pa Stora Nygatan.

Projekten planeras att genomforas 1 olika entreprenader. Alla som dr nédvindiga for att MEX-
linje 4 ska kunna tas 1 trafik planeras att vara fardiga till december 2024.

Den totala investering f6r detta objektsgodkannande uppgir till — 114 000 tkr medan de
bedémda inkomsterna for kollektivtrafik genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 i
Sverigeférhandlingen, uppgar till 55 800 tkr, vilket ger ett netto om — 58 200 tkr.

Driftskonsekvenserna beraknas till -8 000 tkr brutto och -5 400 tkr netto.
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2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

SSP (Storstadspaketet) innebir sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i
ett vixande Malmé. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i héllplats- och stationsnira
ligen skapar mojligheter och forutsittningar for ett 6kat hallbart resande.

MEX-linje 4 ir ett av sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt som ingar 1 avtalet f6r Malmé Stad.
Linjen stricker sig frin Segevang i 6ster via Virnhem och Malmé C till Limhamn. Linjen ska
trafikeras av eldrivna 24-meters bussar med planerad trafikstart december 2024. Linjen har
utretts i fyra olika forstudier. Terminalerna Malmé C och Gustav Adolfs torg som ocksa angors
av linje 4 har inte utretts inom ramen for denna linje utan i stillet i separata forstudier. Se Figur 1
nedan for orientering:

Kirseberg: Segesvingen — Hornsgatan (TN-2021-1111)

Centrum: Hornsgatan — Gustav Adolfs torg

Regementsgatan: Torggatan — Fridhemstorget (TN-2021-1113)
Limhamn: Fridhemstorget — Limhamnsgardens allé (TN-2021-1114)

el

De utformningsforslag som togs fram i forstudien f6r Centrum presenteras i detta
objektsgodkannande. Linjestrickningen férindras enligt beslut 1 Linjenitsutredningen 2030 (TN-
2019-3795) jimfort med dagens strickning fOr linje 4. Nya strackningen ses i Figur 1.

)ﬂ—Centrum —0‘

Malmé C —
Kirseberg

Figur 1. Oversikt av Mex-linje 4 med Centrum i Fokus.

Den 6vergripande ambitionsnivan f6r projektet dr att skapa en effektivare mer attraktiv
kollektivtrafik i samklang med god stadsmilj6. Syftet dr att skapa en hég framkomlighet f6r
kollektivtrafiken samtidigt som stadsmiljén ska vara trafiksiker och trygg, Atgirderna ska se till
helheten fOr gatornas funktion och att alla aktuella trafikslag och funktioner i stadsmiljon
fungerar i samspel samt att en god gestaltning uppnas. Vidare ska de skapa forbittrade hallplatser
som méter framtida behov, bade ur trafikerings- och resandesynpunkt.
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2.2 Stadens mal

Projektet bidrar till att uppfylla tekniska nimndens grunduppdrag kring kommunens trafik och
infrastruktur enligt 8 § i tekniska nimndens reglemente, bade vad giller planering inom
kollektivtrafikomradet och inriktning mot en god och siker tillganglighet for samtliga
trafikantgrupper och med utformning av ett miljéanpassat trafiksystem.

Projektet bedéms dven bidra till att uppfylla kommunfullmiktiges mal att Malmo stad ska verka
tor att staden stirker sin position som regional tillvixtmotor genom att bidra till antalet
fardigstilla bostader inom SSP:s influensomrade.

Projektet bidrar till att uppfylla kommunfullmaktiges mal att Malmo ska vara en foregiangare nar

det giller minskade utslipp av vixthusgaser. Detta genom att bidra till inférandet av eldriven och
attraktiv kollektivtrafik som bidrar till minskad andel biltrafik. SSP:s satsningar forvintas att bidra
till foljande effektmal som har formulerats under férhandlingen och i besluten kring satsningarna:

e En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmo

e En kollektivtrafik som understédjer fortitning och utbyggnad av bostider i staden

e En attraktiv och tillginglig kollektivtrafik — fler viljer att aka kollektivt till £6ljd av hégre
bekvimlighet, battre restider och 6kad regelbundenhet

e Okad resandekapacitet genom fler MEX-bussar

e Sikert och tryggt for resendrerna

e Infoérandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon

e Okad framkomlighet och sikerhet for cyklister

e Verktyg f6r framtidens grona, integrerade och attraktiva stad.

Objektsgodkannandet bidrar till alla ovanstiende punkter med fokus pa:

o Okad tillginglighet for kollektivtrafikresenirer, giende och cyklister vid och i anslutning
till Virnhemstorget.

e Okad framkomlighet och minskad restid f6r kollektivtrafiken mellan S6dra
Bulltoftavigen och Gustav Adolfs torg.

e Okad resandekapacitet.
e Tridplantering.
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2.3 Leveransmal
Foljande som ska levereras beskrivs mer detaljerat 1 avsnitt 3.5 Genomforande:

En signalreglerad trevigskorsning vid Nobelvigen - Hornsgatan

Tva nya hallplatsligen i norra delen pa Sallerupsvigen.

160 meter busskorfilt i respektive riktning mellan Zenitgatan och Lundavigen.
Nya trid i mittrefug pa Nobelvigen.

Nya trid i flexzon lings Sallerupsvigen.

Breddning av 300 meter befintlig cykelbana lings vistra sidan av Sallerupsvigen mellan
Nobelvigen och Foreningsgatan.

Justerade ging- och cykeloverfarter i korsningen Nobelvigen — Sallerupsvigen.
Fyra MEX-anpassade hallplatsligen i Ostra Férstadsgatan i héjd med Virnhemstorget.

100 meter busskorfilt i respektive riktning i Ostra Forstadsgatan mellan Pilgatan och
Drottninggatan

Borttagande av sex parkeringsplatser i Ostra Férstadsgatan 6ster om Pilgatan.
Nya trid i Ostra Férstadsgatan — savida det 4r méjligt med hinsyn till ledningar.

90 meter av Kungsgatan mellan Ostra Forstadsgatan och Ehrensvirdsgatan omgestaltas
for att skapa plats for uteserveringar lings med fasaden. Ca sju bilparkeringsplatser med
korttidsparkering tas bort. Busskorfalt 1 6stlig riktning bibehalls.

260 meter ny cykelbana lings Virnhemstorget och Ostra Forstadsgatan mellan
Foreningsgatan och Drottninggatan.

80 meter ny cykelbana lings Ostra Forstadsgatan mellan Drottninggatan och
Fredrikbergsgatan.

80 meter cykelgata lings Drottninggatan mellan Ostra Forstadsgatan och Hornsgatan.

Breddning av befintlig 30 meter cykelbana lings Drottninggatans 6stra sida sdder om
Fredsgatan.

Ny cykelbana lings &stra sidan av Drottninggatan fran korsningen med Ostra
Forstadsgatan och 20 meter norrut.

En upphéijd korsning vid Ostra Férstadsgatan — Fredrikbergsgatan.
Ett nytt 170 meter langt busskorfalt 1 vistlig riktning under Frihamnsviadukten.

Viss ombyggnad och anpassning av cirkulationsplatsen vid Excercisgatan for att
sikerstilla framkomligheten f6r MEX-bussen.

Ett nytt hastighetssidkrat 6vergangsstille pa Norra Vallgatan i h6jd med Drottningtorget.
Ombyggnad av befintligt farthinder pa Norra Vallgatan 1 h6jd med St. Gertrudsgatan.
Tva nya héllplatsligen pa Norra Vallgatan dster om Slottsgatan.

Gangbanan pa Slottsgatans Ostra sida breddas mellan Norra Vallgatan och Alicegatan.

En hastighetssikring anliggs pa Stora Nygatan 6ster om Generalsgatan.
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3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgrinsning
Den geografiska avgrinsningen av objektsgodkinnandet askadliggors i Figur 2. Omradena som ir

markerade runt Malmé C respektive Gustav Adolfs torg utreds 1 separata férstudier och ingar
inte i detta objektsgodkinnande.

Figur 2. Geografisk avgrinsning samt projektnummer for delprojeketen pa aktnell stricka.

3.2 Detaljplan
Objektsgodkinnandet kan genomféras utan detaljplanedndringar.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen
e Norra Ellstorp 8762: Projektet paverkas av, och samordnas med, pagiende detaljplan och
exploatering av bostider.

e Kirseberg: Segemollegatan — Hornsgatan 3315: Projektet ar beslutat och ar fortsittningen
av MEX-linje 4:s strickning Osterut.

e  Malmé C 3305: Pagiende forstudie.
e Gustav Adolfs torg 3302 och Torggatan 3203: Pagiende forstudie.
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3.4 Tidigare och ev. kommande beslut
Projektdirektiv beslutades av avdelningschef

2020-01-27

Information har hallits i tekniska namnden:

2022-01-25

Information och avstimning har hallits i tekniska nimndens trafikutskott:

2021-10-07
2020-12-09
2020-04-08

Utover detta objektsgodkinnande dr fem nedan angivna objektsgodkinnanden inom ramen for
MEX-linje 4 redan beslutade.

TN-2021-1110: 3314 Segesvingen

TN-2021-1111: 3315 Segemollegatan — Hornsgatan

TN-2021-1113: Regementsgatan 3322 Ostra, 3025 mittersta och 3026 vistra.
TN-2021-1114: 3323 Erikslust, 3324 Erikslustvagen, 3325 Linnégatan norra, 3326
TN-2022-1129: 3407 Mindre ombyggnader Virnhem
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3.5 Genomf6rande
Utformning i 6stra delen av omradet och 6vergripande strategi

Ett vil fungerade trafiksystem i Ostra delen av objektsgodkidnnandets geografiska omrade dr
avgorande dé det paverkar savil robustheten f6r MEX-linje 4 som for all 6vrig
motorfordonstrafik i omradet. Hir finns ett flertal trafiksignaler dar trafikfléden och kérvigar
paverkar varandra sinsemellan. For att skapa bittre forutsittningar for busstrafiken och ge mer
plats at gronska och cyklister planeras det for endast busstrafik 1 kérbanan lings Sallerupsvigen
mellan Zenitgatan och Lundavigen. Omfattande trafiksimuleringar har gjorts for att studera
effekterna av den foreslagna 16sningen for savil bil- som busstrafik.

Genom att bygga om cirkulationsplatsen vid Nobelvigen — Hornsgatan till en trafiksignalreglerad
trevigskorsning med en fri hégersving f6r buss mot Kirseberg uppnas ett flertal goda effekter
for trafiken i omradet:

e Busstrafiken blir mer robust och pilitlig och kan littare halla tidtabellen och kora sa pass
tatt som Onskas.

o Koerna som riskerar att hindra bussar minskar.

e Biltrafiken som viljer att svinga norrut vid Nobelvagen — Sallerupsvigen ges sakrad
framkomlighet vidare mot Hornsgatan fOr fortsatt fard i det yttre vignitet runt centrum.

¢ De idag stundtals linga bilk6erna i S6dra Bulltoftavigen kortas ner.

For att uppna fullgod effekt kommer resterande trafiksignaler i niromradet att optimeras i
enlighet med Figur 3.

=0

L o
Varn hemstorgetg

B@EE Nya busskorfalt

wrr
}g{ Signaljustering

: ‘H &
Y
et N Y

Figur 3. Oversiket kirvéig och firindringar i istra delen av omrédet.
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Nobelvigen-Hornsgatan - S6dra Bulltoftavigen (projekt 3424)

Korsningen kommer att byggas om i enlighet med Figur 4 {6r att géra den mindre storskalig och
for att skapa bittre framkomlighet f6r samtliga trafikslag. Den nya utformningen ger ocksa
mojligheten att plantera fler trid och ger ett mer robust kollektivtrafiksystem. Foljande planeras:

e Signalreglerad trevigskorsning.

e FEitt separat busskorfilt for hogersvingande in mot S6dra Bulltoftavagen.

e Ny cykelbana fran Asgirdsgatan till korsningen.

e Triadplantering runt om korsningen. Mojligt antal trid beror pa ledningsférhallanden.
e Fyra befintliga trid i cirkulationsplatsen avverkas.

° Atervéindsgréind for motorfordon Asgitdsgatan, nas 1 stéllet inifran Ellstorp.

L

Figur 4. Oversikt projefet 3424.
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Sallerupsvigen (projekt 3317)

Lings Sallerupsvagen kommer endast bussar att tillitas mellan Zenitgatan och Lundavigen for att
sikerstilla deras framkomlighet lings en stricka som idag dr kinslig for kber och andra
storningar. Framkomligheten och trafiksikerheten f6r fotgingare och cyklister forbittras genom
atgirder lings med Sallerupsvigen och i korsningen med Nobelvigen. De gréna inslagen 6kar
genom tridplantering i savil Nobelvigen som Sallerupsvigen. I Figur 5 ses en versikt ver vad
som ska goras och i Figur 6 ses en illustrationsvy pa Sallerupsvagen. Féljande planeras:

e Tva nya hallplatsligen i norra delen — bibehallet hallplatsldge i séder.

e 160 meter busskorfilt i bada riktningar mellan Zenitgatan och Lundavigen.
e Nya trid i mittrefug pa Nobelvigen.

e Niya trid i flexzon lings Sallerupsvigen.

e Breddning av 300 meter cykelbana lings vistra sidan av Sallerupsvagen.

e Justerade giang- och cykeldverfarter i korsningen Nobelvigen — Sallerupsvigen f6r 6kad
trafiksakerhet.

Nya hallplatsla N :
Mol . %A “

| Busskorfalt i bada riktningar 3 Nya trad

SN0 ) B N = 3 % )

o

®

. Breddad cykelbana

Justerade gang- och cykeloverfarter
for okad trafiksakerhe

e,

" ‘v

Figur 5. Oversikt projet 3317.
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Figur 6. Visionsbild Sallerupsvigen, norr om Zenitgatan rikining V drnhemstorget.
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Foreningsgatan (projekt 3423)

I korsningen Féreningsgatan — Sallerupsvigen gestaltas den befintliga torgytan om och mer plats
skapas for vintande resenirer vid den befintliga hallplatsen. Malet dr att skapa en tryggare och
vackrare plats. Pa Féreningsgatan anliggs en ny regionbusshallplats. I Figur 7 ses en 6versikt 6ver
vad som ska goras och i Figur 9 ses en illustrationsvy. Foljande planeras:

e Okad torgyta med:
o Forbittrad effektbelysning
o Utokad cykelparkering

o

Upphojda planteringsytor med sittplatser
o Nyplanterad hick med inspiration fran Kungsgatan

e Ny regionbusshallplats
e Storre utrymme for vintande resendrer vid befintlig hallplats
e Borttagen hogersving for bilar.

™ NS e

o |

s *‘q — -
ol | Hogersving for bil tas bort |

| Storre yta for vantande
resenarer

Cykelparkering ¥
4 Upphojda planteringsytor |

med sittplatser samt
Forbattrad

effektbelysning

nyplanterad hack

Figur 7. Oversikt projekt 3423
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Ostra Forstadsgatan — Virnhemstorget (projekt 3385)

P4 Ostra Forstadsgatan mellan Féreningsgatan och Pilgatan kommer endast bussar i linjetrafik
samt varuleveranser till omradet att tillatas. Har skapas utrymme for héllplatsligen med hog
standard f6r MEX-linje 3 respektive 4. Busskorfiltet i Ostlig riktning mellan Drottninggatan och
Pilgatan bibehalls men ett antal parkeringsplatser pa norra sidan tas bort for att skapa plats for en
ny cykelbana, i enlighet med intentionerna i Gversiktsplanen.

Pa Virnhemstorget anldggs en ny cykelbana 1 enlighet med intentionerna i 6versiktsplanen.
Busskorfiltet som idag finns mellan terminalbyggnaden och torgytan skjuts nagot lingre visterut
for att gora plats for cykelbanan, som anliggs mellan hallplatserna och gangbanan. Det innebir
att den tridrad som idag finns pa torget lings bussgatan behover tas bort. Méjlighet att plantera
nya trid i motsvarande ldge ska studeras vid detaljprojekteringen. Se Figur 9 och Figur 10 f6r
illustrerade vyer.

Pa Kungsgatan breddas ytorna for gdende 6ver befintlig korbana vilket ger bittre forutsittningar
for uteserveringar i soderlage. Antalet parkeringsplatser kan komma att reduceras. Den exakta
utformningen kommer att faststillas vid detaljprojekteringen. Dirtill omgestaltas ytorna i
anslutning till hallplatsligena séder om Kungsgatan for att skapa bittre utrymme f6r vintande
resendrer.

Omkring ar 2026 finns det planer pa att anligga ett vertikalschakt f6r Malmé Avloppstunnel,
vilket kommer att paverka Virnhemstorget. Darfor omfattar inte forslagen i detta projekt sjilva
torgytan.

Se Figur 8 f6r 6versikt av projekt 3385. Foljande planeras:

e Fyra MEX-anpassade hallplatsligen pa Ostra Forstadsgatan i héjd med Virnhemstorget

e (Ca 100 meter langt busskorfalt i bada riktningar i pa Ostra Forstadsgatan mellan
Lundavigen och Pilgatan.
e Ostra Forstadsgatan mellan Pilgatan och Drottninggatan:

o En flexzon med parkeringsplatser, lastficka och tridd planerar att anldggas.
Moijligheten till tridplantering med hinsyn till befintliga ledningsférhallanden
kommer att utredas i kommande detaljprojektering.

o Sex parkeringsplatser tas bort pa norra sidan av Ostra Forstadsgatan vister om
Pilgatan. Totalt behalls fyra parkeringsplatser — alla pa sédra sidan.

o En 135 meter lang dubbelriktad cykelbana anldggs pa sodra sidan.

e 90 meter av gingbanan lings norra sidan av Kungsgatan mellan Ostra Forstadsgatan och
Ehrensvirdsgatan breddas. Antalet parkeringsplatser kan komma att reduceras.

e FEn 110 meter lang dubbelriktad cykelbana kommer att anliggas pa Virnhemstorget.

e Busskorfiltet flyttas séderut pa Virnhemstorget med foljden att 13 trid rivs. Malet ar att
ersitta dessa med nya trad.

Parallellt med forstudien f6r MEX-linje 4 Centrum pagar en linjendtsutredning dir bland annat
de framtida av de olika hallplatserna vid terminal Virnhem kartldggs. Linjenitsutredningen har
varit pa intern remiss pa Fastighets- och gatukontoret och den presenterades muntligt pa TrU
2022-06-09. Enligt remissversionen innebir férindringarna att det inte lingre finns behov av ett
busskoérfilt pa Virnhemstorget.

Om busskorfiltet pa torget kan tas bort skulle det medféra att samtliga 13 trid s6der om
terminalbyggnaden kan bevaras och dven att torgets anvindande som vistelseyta frimjas.
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Eftersom siadan forindring bedéms som positiv har ett utformningsforslag tagits fram dven for
detta scenario. Om linjenitsutredningen beslutas enligt remissversion, kommer sista punkten 1
stycket ovan gillande avverkning av trdd att utgd och ersittas med nedan punkt:

e Busskorfilt mellan Terminalbyggnaden och torgytan kommer att tas bort och torgytan
utvidgas fram till den nya cykelbanan.

R, ¥ /8 T e oy T

Befintligt busskorfalt, storre plats for vantande resenarer

Angoring MEX
| Nya busskorfalt

Breddad gangbana med
moijlighet till uteserveringar

#|Varnhemstorget e

'Q'}‘

Figur 9. Framtida vy fran 1V darnhemstorget rikining mot Sallernpsgatan.

16 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodkénnande
Mallversion 1.4



Figur 10. Framtida vy frin Ostra Forstadsgatan norrut. Virnhemstorget pa vinster sida.
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Drottninggatan och Ostra Férstadsgatan (projekt 3318)

I enlighet med 6versiktsplanen anliggs en ny cykelbana lings Ostra Forstadsgatan fran
Drottninggatan till Fredriksbergsgatan. Korsningen Fredrikbergsgatan — Ostra Forstadsgatan hojs
upp for att kunna mojliggdra vixling till cykling i blandtrafik. Parallellgatan lings Drottninggatans
ostra sida mellan Ostra Férstadsgatan och Hornsgatan gérs om till cykelgata. Parkeringsplatser
och lastzoner behalls dock fér att underlitta tillgingligheten for de verksamheter som finns. Aven
mojligheterna for att genomfora férindringar f6r att bidra till malet om framtidens gréna stad
kommer att studeras vidare i samband med detaljprojekteringen eller eventuellt efter trafikstart
tor MEX-linje 4, eftersom ett sadant tilligg inte paverkar bussens framkomlighet. Se Figur 11 {6r
oversikt. Féljande planeras:

e 80 meter cykelbana lings Ostra Férstadsgatan mellan Hornsgatan och Fredrikbergsgatan.
e 80 meter cykelgata lings Drottninggatan mellan Ostra Férstadsgatan och Hornsgatan.

e Breddning av befintlig 30 meter cykelbana lings Drottninggatans 6stra sida séder om
Fredsgatan.

e Ny cykelbana lings éstra sidan av Drottninggatan frin korsningen med Ostra
Forstadsgatan och 20 meter norrut.

e Upphdjd korsning vid Ostra Forstadsgatan — Fredrikbergsgatan.
e Eventuellt nya grona inslag lings Drottninggatan.

K g . v, . * ) »
. 7 ~ a3 -
\ E /4 / 1.
e el A AR

| Breddning av befintlig cykelbana | =

s 59

Regleras om till cykelgata |
Angbéring och parkering behélls |

korsning | /
Y |

Mojligheterna att utdka och
hoja kvalitet pa de grona
ytorna fortsatter utredas

Ll

Figur 11. Oversikt projekt 3318
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Hornsgatan — Norra Vallgatan 6stra (projekt 3319)

Pa Hornsgatan under Frihamnsviadukten in mot centrum tas ett sparrfilt bort for att tillskapa ett
nytt busskorfilt. Cirkulationsplatsen vid Norra Vallgatan - Excercisgatan samt en befintlig
hastighetssikring vid St. Gertrudsgatan byggs om nagot for att anpassas f6r MEX-bussens
foérutsittningar och behov av komfort. Pa Norra Vallgatan i h6jd med Drottningtorget anldggs ett
nytt hastighetssikrat 6vergangsstille i syfte att ka tillgdngligheten och framkomligheten f6r
fotgingare till kanalen och bastionen. Se Figur 12 {6r 6versikt. Foljande planeras:

e Ett nytt 170 meter langt busskorfilt i vistlig riktning under Frihamnsviadukten.
e Viss ombyggnad och anpassning av cirkulationsplatsen vid Excercisgatan for att
siakerstalla framkomligheten f6r MEX-bussen.

e Ett nytt hastighetssikrat 6vergangsstille 1 h6jd med Drottningtorget.

e  Ombyggnad av befintligt farthinder i h6jd med St. Gertrudsgatan for att siakerstilla
komfort och framkomlighet f6r MEX-buss.

Malmo C och dess influensomride utreds inom en annan forstudie.

| T

o av befintligt farthinder

Fignr 12. Oversikt projekt 3319.
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Norra Vallgatan — Slottsgatan (projekt 3320)

I nordvistra delen av gamla vister dr det forhallandevis langt till nirmsta hallplatslige. For att 6ka
MEX-linje 4:s upptagningsomrade planeras dirfér en ny héllplats pa Norra Vallgatan strax 6ster
om korsningen Norra Vallgatan - Slottsgatan. For att kunna anldgga hallplatser har korsningens
storlek dragits ner nigot men dess funktion bibehallits. I Slottsgatan finns sedan linge problem
med vibrationer i fastigheterna pa grund av trafiken. For att atgirda detta breddas gangbanan pa
Ostra sidan sa att motorfordonstrafiken kommer lingre fran fasaderna. Se Figur 13 f6r 6versikt.
Foljande planeras:

e Tva nya hallplatsligen.
e Viss justering av geometrin i korsningen Slottsgatan — Norra Vallgatan.

e Gangbanan pa Slottsgatans 6stra sida breddas och kérbanans bredd minskas lings ca 70
meter. Antalet korfilt bibehalls. Breddningen fortsitter i projekt 3321.

Justerad geometn
i signalkorsning

‘Q‘
) £) )

A o ;‘;w
% Breddad gangbana

Figur 13. Oversikt projekt 3320.

20 | Fastighets- och gatukontoret | Underlag objektsgodkénnande
Mallversion 1.4



Slottsgatan — Stora Nygatan (projekt 3321)

Pa Slottsgatan breddas gangbanan och kérbanan minskas for att reducera vibrationerna fran
trafiken. En hastighetsdimpande atgird genomférs pa Stora Nygatan, vilket ocksd har
efterfragats av de boende. Se Figur 14 f6r 6versikt. Foljande planeras:

e Gangbanan breddas och kérbanans bredd minskas lings ca 200 meter. Antalet korfalt
bibehalls.

e En hastighetssikring anliggs pa Stora Nygatan 6ster om Generalsgatan.

Gustav Adolfs torg och Torggatan har utretts inom en annan forstudie

S Breddad gangbana |

.-

< )

% Hastighetsdampande atgard (B

Avsnitt ddr gdngbanan redan ar breddad A

i E TR \_§ &g i

Figur 14. Oversikt av dtgirder i projekt 3321.
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3.6 Potentiella fororeningar

Inmatning pagar for tillfillet. Miljéprovtagning gors i samband med detaljprojektering. I detta
skede bedéms alla schaktmassor vid ombyggnad ga till upplagsplats i en mottagningsanlidggning
for att kunna ateranvindas i denna eller andra entreprenader. Alla massor kommer att hanteras
enligt gillande regler och férordningar.

3.7 Osikerhet och risker

e Markmilj6 — risk for stora fororeningar.

e Fortsatta processen ir kinslig avseende tid da det i projekt likt dessa alltid finns risk f6r
att oférutsedda faktorer uppdagas; sisom Gverklaganden i upphandlingsprocessen och
okinda markforhallanden.

e Linga handliggningstider och risk for avslag savida dispensansokningar f6r biotopskydd
av allé behover goras hos Linsstyrelsen

e De geotekniska forhallandena vid den planerade hallplatsen Norra Vallgatan ar ej helt
utredda.
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4. Tidplan

MEX-linje 4 har planerad trafikstart i december 2024 och till dess beriknas all infrastruktur som
g0r det moijligt for bussen att kora lings med gatorna och angora hallplatserna vara fardiga.
Enstaka entreprenader som inte dr nédvandiga for framférande av MEX linje 4 kan komma att
genomforas efter december 2024. For att kunna genomfora effektiva och sikra entreprenader
kring Virnhemstorget blir det troligen aktuellt med stora avstingningar runt torget. Tidig och
tydlig kommunikation med alla fran niringsidkare till bussresenirer ar av stor vikt for ett lyckat
genomforande.

Projekt 3424 kommer att detaljprojekteras ihop med det sedan tidigare beslutade projektet 3315
Kirseberg. Detaljprojektering f6r samtliga projekt beriknas paga fran tredje kvartalet 2022 till
fjarde kvartalet 2024. Entreprenad beriknas paga fran fjarde kvartalet 2022 till fjirde kvartalet
2026. En aggregerad 6versikt ses 1 Tabell 1.

Foljande projekt samordnas med VA SYD:

e Nobelvigen-Hornsgatan - S6édra Bulltoftavigen (projekt 3424)
e Sallerupsviagen (projekt 3317)

e Norra Vallgatan — Slottsgatan (projekt 3320)

e Slottsgatan — Stora Nygatan (projekt 3321)

Tabell 1. Aggregerad tidplan

Hindelse Tidpunkt

BG2 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med objektsgodkinnande till TN | Juni 2022

Projektering, utférs etappvis Juni 2022 — Oktober 2024
Entreprenad, utfdrs etappvis Januari 2023 — Oktober 2025
BG3 Godkinnande i styrgrupp att ga upp med slutrapport f6r projektfasen Oktober 2025

Garantifas 2024-2027
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5. Ekonomi

5.1 Projektkalkyl

Den totala investering f6r detta objektsgodkidnnande uppgar till - 114 000 tkr medan de bedémda
inkomsterna for kollektivtrafik genom statlig medfinansiering enligt ramavtal 8 1
Sverigeforhandlingen, uppgar till 55 800 tkr, vilket ger ett netto om — 58 200 tkr.

Driftskonsekvenserna beriknas till -8 000 tkr brutto och -5 400 tkr netto.

Projektkalkyl Investering - allmin plats Tkr
Investeringsbidrag 55 800
Summa inkomster 55 800
Entreprenad -68 800
Hantering av massor 6ver MKM -1 000
Projektering -5 200
Forprojektering -80
Byggledning -5 200
Utredningar -1 050
Rivning av byggnad / konstruktion

Plankostnad

Kreditivranta

Intern tid -5 200
Oforutsett -27 470
Summa utgifter -114 000
Projektnetto -58 200

5.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkinnande beriknas till — 114 000 tkr. Storsta utgiften i
objektsgodkannandet ir entreprenad som dr berdknad till — 68 800 tkr. De upparbetade
investeringsutgifterna till och med maj 2022 4r -5 108 tkr och bestér av utredningar. projektering
och interntid.

Utgifterna dr fordelade pa kollektivtrafiks- och cykelatgarder. Enligt gjord bedémning utgdr
kollektivtrafikatgirder 97,9 % av den totala utgiften och cykelatgirder 2,1 %.
Kollektivtrafikatgirder utgér darmed -111 600 tkr och resterande -2 400 tkr dr cykelatgirder.

Kostnaden fo6r hantering av férorenade massor 6ver MKM (Mindre kinslig Markanvindning)
bedéms uppga till - 1000 tkr. Avsittning f6r denna kostnad kommer att géras 1 samband med att
beslut om detta objektsgodkdnnande idr taget, avsittningen innebdr en negativ resultatpaverkan.

Utgifterna dr bedémda i prisliage juni 2022.
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5.1.2 Inkomster

Den totala inkomsten 1 objektsgodkdnnandet uppgar till 55 800 tkr f6r kollektivtrafikdtgirder.
Inkomsterna ér beridknade pa 50% pa statlig medfinansiering for kollektivtrafikitgarder enligt
Ramavtal 8 Storstadspaketet.

5.2 Likviditet
Likviditetsbehov Tkr
Ar Inbetalningar | Utbetalningar| Summa

2021 2000 -3900 -1900
2022 2500 -5 500 -3 000
2023 9 500 -20 000 -10 500
2024 15000 -33 000 -18 000
2025 14 600 -33 000 -18 400
2026 12200 -18 600 -6 400

Summa 55 800 -114 000 -58 200

5.3 Driftkonsekvensetr

Driftkonsekvenser Tkr
Allmin platsmark Kuvartersmark
Ar Intikt Kostnad Intikt Kostnad Netto
2025 2 600 -8 000 -5 400
0
0
0
0
0
Summa 2 600 -8 000 0 0 -5 400

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) beriknas uppga till — 8 000 tkr brutto och -5 400
tkr netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid berdkning av kapitalkostnaden har internrintesats

pa 1,25% anvints, avskrivningstiden dr berdknad pa 30 ar. Drift och underhall berdknas totalt till
- 2800 tkr.

5.4 Budgetavstimning
Projektets bedomda utgifter finns med i den av fastighets- och gatukontorets planerade
ekonomiska plan.
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