Malmo stad

Stadsbyggnadsnamnden

Datum Yttrande
2025-12-18

Adress

Diarienummer Till
SBN-2025-959 Kommunstyrelsen

Yttrande over Remiss Region Skane - Vagval for
Skane STK-2025-1732

Stadsbyggnadsnamnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning

Stadsbyggnadsnimnden instimmer i behovet av en gemensam behovsbild f6r Skanes
infrastruktur, men konstaterar vasentliga brister i Vigval f6r Skane. Dokumentet ticker
inte hela behovsbilden utan framstar som ett begrinsat utsnitt dar viktiga satsningar sa
som hamnar, hamnanslutningar och Oresundsférbindelser hinvisas till andra
processer. Metodiken dr problematisk da den utgar fran utpekade strak snarare dn en
samlad systemanalys. Processen for framtagandet har priglats av kort tidsfrist och
begrinsad dialog med kommunerna. Flera strategiskt avgorande delar saknas, diribland
straik genom Malmo, grinsoverskridande forbindelser mot Danmark, noden Malmo C,
Malmé hamn och bangardsfunktioner samt planskilda korsningar i Svagertorp.
Dokumentet priglas ocksa av en alltfér detaljerad ordningsbestimning av objekt 30—40
ar fram i tiden, samtidigt som flera prioriteringar saknar tydlig motivering och andra
viktiga satsningar helt saknas. Stadsbyggnadsnimnden anser att dokumentet behéver
revideras med en mer inkluderande process och ett innehall som speglar Skanes hela
behov av infrastruktursatsningar.

Yttrande

En tydlig och gemensam behovsbild ar av vikt for att Skdnes infrastruktursatsningar
ska fa genomslag i kommande nationella planer. Stadsbyggnadsnimnden konstaterar
dock att det finns visentliga brister i bade processen och dokumentets innehall som
maste dtgirdas fOr att Vigval f6r Skane ska kunna fungera som en trovardig regional
rost.

Innehallet i Vigval f6r Skane ticker inte hela behovsbilden 1 Skane utan framstar
snarare som ett begransat utsnitt anpassat efter en forutbestimd struktur. I Vigval f6r
Skane hinvisas viktiga satsningar sa som hamnar, hamnanslutningar, bangardar och
Oresundsférbindelser till andra dokument, utredningar och processer. Detta skapar en
otydlighet kring Skanes samlade behovsbild och riskerar att dessa viktiga investeringar
inte uppmirksammas och dirmed hamnar utanfér prioriteringsordningen.



Stadsbyggnadsnimnden anser att det grundliggande angreppssittet och metodiken f6r
Vigval f6r Skane ar problematisk. Vigval f6r Skdne utgar fran fem utpekade strak och
det framgar inte av huvuddokumentet, motiveringarna eller beskrivningen av
metodiken hur straken har tagits fram. Stadsbyggnadsnimnden menar att Vigval f6r
Skane bor redovisa en samlad systemanalys och en systematisk behovsbedémning som
grund for stillningstagandena. Metodiken saknar ocksa ett tydligt perspektiv pa Skanes
roll som strategisk nod i det nationella och internationella transportsystemet. For att
prioriteringarna ska vara valgrundade och kunna férsvaras i nationella ssmmanhang
kridvs en analys pd systemnivd som tar utgangspunkt i Skane som en avgérande link
mellan Sverige och kontinenten.

Processen for att ta fram Vigval for Skane har priglats av en kort tidsfrist och
begrinsad dialog med berérda kommuner. De fyra hérnen har under framtagningen av
Vigval f6r Skdne fatt yttra sig pa tjanstepersonnivd, men de synpunkter som framforts
syns inte i det slutgiltiga dokumentet. Dialogen har varit otillricklig for att skapa den
regionala forankring som dokumentet kraver. Det har inte getts rimlig mojlighet att
granska underlaget eller f6ra en férdjupad diskussion om prioriteringarna inom eller
mellan kommunerna. For ett dokument som ska utgéra underlag f6r en gemensam
regional r6st med bred politisk och geografisk enighet dr detta allvarligt. For att Vigval
for Skane ska fa legitimitet inom regionen och genomslag i nationella sammanhang
behovs en mer inkluderande process dir kommunerna ges verklig méjlighet att
paverka innehallet.

Det dr ocksé oklart vilken malgrupp Vigval £6r Skane riktar sig till och hur dokumentet
ar tinkt att anvindas i dialogen med staten och Trafikverket. I sin nuvarande form
framstar dokumentet mer som ett internt planeringsdokument an som ett verktyg for
att driva regionens prioriteringar i nationella sasmmanhang.

Dokumentet priglas ocksa av en f6r hog detaljeringsgrad vad giller ordning och
specifika l6sningar for objekt pa lang sikt. Trafikprognoser, teknisk utveckling och
politiska prioriteringar kan forindras avsevirt over flera decennier. Region Skine
konstaterar sjilva att osikerheterna 6kar efter 2050-talet, men ordningsbestimmer
inda objekt ner pa arsniva fram till 2065. Flera av prioriteringarna framstar som
svarbegripliga och saknar tydlig motivering och utredningsunderlag, vilket
sammantaget undergriver Vigval for Skanes trovardighet.

Finansiering och ekonomiska ramar

Vigval f6r Skine utgar fran historiska tilldelningsramar och férutsitter att staten tar ett
storre ansvar for uppbyggnad av stambanor. Dokumentet ar tydligt forankrat i
nuvarande planerings- och finansieringssystem, vilket begrinsar mojligheterna att verka
for nya resurser eller alternativa finansieringsformer. Vagval f6r Skane bér 6ppna for
och verka for utveckling av kompletterande finansieringsmodeller. Vidare ar det viktigt
att betona att de ekonomiska ramarna inte ér statiska for olika delar av landet 6ver tid.
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Skane behover aktivt verka for att ramarna fOr infrastrukturinvesteringar generellt 6kar
1 kommande nationella planer men ocksa att tilldelningen till Skane blir storre. Malmés
roll som nationell tillvixtmotor, dir vartannat nytt jobb 1 Skiane skapas, samt de stora
kapacitetsutmaningar som forvintas efter 6ppnandet av Fehmarn Bilt-forbindelsen,
motiverar visentligt stOrre statliga ramar dn vad historiska tilldelningar indikerar.

Otydlig strikavgrinsning

I Viagval for Skane finns fem strak utpekade, men det framgar inte av dokumentet
varfor just dessa strak pekas ut. Stadsbyggnadsnimnden noterar att flera strategiskt
avgorande strak saknas eller dr bristfilligt beskrivna i Vigval f6r Skdne:

- Strak genom Malmé saknas. Kontinentalbanan och Citytunneln utgér
jarnvigsstrak dar flera av dokumentets utpekade strak mots och integreras. Att
dessa, trots deras avgorande roll £6r lokal, regional och interregional
tillgidnglighet, inte framgar som prioriterade strak dr anmarkningsvirt.

- Gransoverskridande férbindelse mot Danmark saknas. Kartan pa
dokumentets framsida visar pilar norrut och Osterut fran Skine, men ingen pil
visterut mot Danmark. Oresundsbron ir en av Skanes viktigaste
infrastrukturstrickningar och utgor ryggraden i den funktionella
Oresundsregionen. Att denna grinséverskridande férbindelse inte synliggors
som ett prioriterat strak dr en pataglig brist som vicker frigor om dokumentets
geografiska perspektiv.

- Noder saknas. Vigval for Skane fokuserar pa utbyggnad av jarnvigsstrak och
pekar endast ut Hissleholm nod som ett prioriterat objekt. Detta trots att
Trafikverkets rapport "Kapacitetshéjande atgirder i jirnvigssystemet i Skdne,
2023)" tydligt visar att Malmé C ndr sitt kapacitetstak nir de utpekade striken
byggs ut. I rapporten konstateras att denna nod "behéver byggas ut innan
ytterligare atgirder kan genomféras". Utan utbyggnad av noden Malmd, som ar
den knutpunkt dir Sédra stambanan, Vistkustbanan, Kontinentalbanan, Ystad-
Osterlenbanan, Trelleborgsbanan och Oresundsbron méts, blir de Gvriga
infrastruktursatsningarna i Vigval for Skane verkningslosa. For att dokumentet
ska bli trovirdigt behéver utbygegnad av noden Malmé lyftas fram som en
nédvandig forutsittning for att jarnvigssystemet ska fungera.

Framtida kapacitetsbehov 6ver Oresund

Vigval for Skiane behandlar inte framtida kapacitetsbehov 6ver Oresund, trots att
kapacitetsbrist forvintas uppsta efter ar 2050 f6r bade person- och godstrafik. Enligt
dokumentets bilaga hanteras nya Oresundsférbindelser genom mellanstatliga
6verenskommelser och ligger darfor utanfér Vigval £6r Skanes ram.
Stadsbyggnadsnimnden ser det som sjilvklart att huvuddokumentet atminstone bor
belysa dessa kapacitetsutmaningar och hur de forhaller sig till de prioriterade
itgirderna. Framtida forbindelser som Oresundsmetron ir avgdrande fér Malmés och
regionens fortsatta utveckling och paverkar direkt nyttan av de jirnvigsinvesteringar
som prioriteras 1 Vagval for Skane. Utan perspektiv pa kapacitet och redundans 6ver
Oresund blir bilden av det framtida transportsystemet ofullstindig.
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Malmé hamn och bangardsfunktioner behéver tydligare plats i dokumentet
Malmo hamn och Malmé bangards strategiska roll dr inte belyst 1 Vigval f6r Skane,
trots att dessa utgor centrala delar av den europeiska TEN-T-korridoren. Malmé hamn
ar en strategisk godsnod med stor betydelse for Sveriges handel. Med Fehmarn Balt-
forbindelsen forvintas godstrafiken genom Skane 6ka. Samtidigt fortsitter tillvixten av
jarnvigstransporter till och fran hamnen. For att klara dessa trafikokningar kridvs mer
effektiva jarnvigsanslutningar till hamnen.

Aven Malmé bangirds funktioner behéver lyftas tydligare. Med den forvintade
6kningen av bade person- och godstrafik krivs 6kad kapacitet f6r bangardsfunktioner,
rangerkapacitet och depél6sningar, nigot som bade Malmé stad och Region Skine har
uppmairksammat sedan linge. Utan fungerande bangardsfunktioner riskerar de 6vriga
satsningarna i Vigval for Skane att inte ge avsedd effekt. Trafikverket tar for
nirvarande fram en férdjupad utredning om Malmé bangard (Malmé bangard —
potential for ut-/ omlokalisering av funktioner). Stadsbyggnadsnimnden anser att det
ar viktigt med vilgrundade, langsiktiga och effektiva investeringar med tydlig koppling
till regionala och nationella mal om ett robust, klimatsmart och konkurrenskraftigt
transportsystem. Vigval for Skane behéver dirfér kompletteras med en tydligare
beskrivning av hur tillgiangligheten till Malmé hamn samt bangardsfunktioner i
sydvastra Skane ska sikras och utvecklas for att mota framtidens transportbehov.

Planskilda korsningar i Svagertorp saknas

Planskilda sparkorsningar i Svagertorp finns inte med i Vigval f6r Skane, trots att
Trafikverket har pekat ut atgirden som en viktig kapacitetshéjande dtgird for bade
person- och godstagstrafik som behover utredas vidare.

Kapaciteten pa Oresundsbanan vid Svagertorp kommer att bli hirt anstringd pa grund
av ett Okat antal korsande tagrorelser till och frin Ystadbanan, Trelleborgsbanan,
Kontinentalbanan, Oresundsbron och Citytunneln via Hyllie nir Fehmarn Bilt-
torbindelsen 6ppnar och utbyggnad av planskild sparférbindelse mm blir klara pa
Malmé C. Planskilda korsningar mellan Svigertorp station och Hyllie station samt
mellan Svagertorp station och Ystadbanan mojliggor ett trafikuppligg dar fler
regiontag kan trafikera Citytunneln till Ystad eller Trelleborg samtidigt som fjirrtag kan
kéras via Kontinentalbanan éver Oresundsbron till Képenhamn. De planskilda
sparkorsningarna i Svagertorp ar avgorande for att dessa trafikuppligg ska kunna
utvecklas samtidigt med en expanderande godstrafik.

Trafikverket anger att atgirden behovs efter att Hassleholm—Lund och atgirderna pa
Malmé C ar genomforda, det vill siga efter ar 2040.

Stadsbyggnadsnamnden anser att planskilda sparkorsningar i Svagertorp bor inkluderas
1 Vigval f6r Skdne som en prioriterad dtgird for att sikerstilla ett robust och
framtidssikrat jirnvagssystem.
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Oklara grunder for vilka objekt som inkluderas

Vigval for Skane foreslar fyrspar mellan Helsingborg och Lund samt ytterligare fler
spar (sammanlagt sex stycken) pa S6dra stambanan mellan Hissleholm och Lund i
utblicken for 2070-talet. Detta gar betydligt lingre an vad Trafikverket rekommenderar
i sin rapport "Kapacitetshdjande dtgirder i jarnvigssystemet i Skane, 2023”. 1
”Atgérdsvalsstudie Vistkustbanan, Ramlésa—Lund, kapacitetsforstirkning, 2025”
konstateras att det, med dagens beslutade och planerade investeringar samt
trafikprognoser, inte foreligger nagra ytterligare kapacitetsbrister pa hela strickan
Helsingborg—Lund inom 6verskadlig framtid. Stadsbyggnadsnamnden efterfrigar en
tydlig motivering till varfér denna atgird trots detta har inkluderats i Vigval f6r Skane.
Samtidigt saknas eller placeras andra objekt sent trots mer uppenbara behov. Detta
riskerar att tringa undan andra atgarder som kan vara mer kostnadseffektiva eller
angelidgna och skapa en falsk tyngdpunkt i planeringen dar vissa strak prioriteras pa
bekostnad av andra delar av systemet. Exempelvis lyfter Region Skanes
trafikforsorjningsprogram fram att det redan pa kort sikt beh6évs 6kad kapacitet 1
kollektivtrafiken mellan Malmoé och Falsterboniset, men 1 Vigval for Skane placeras en
sparkoppling till Falsterboniset si sent som 2080-talet. Aven andra atgirder si som
yttre godsbana, Simrishamnsbanan och 6kad kapacitet pa Kontinentalbanan kan vara
angeligna betydligt tidigare an vad som redovisas.

Ifrigasittande av detaljerad ordningsbestimning langt fram i tiden

Gillande objektkandidaterna 1 utblicken efter ar 2054 anser stadsbyggnadsnimnden att
uppdelning per tioarsperiod riskerar att bli kontraproduktiv. Uppdelningen skapar en
forvintan om ordningsfoljd trots att det 4r oklart vilka behov som faktiskt uppstar. Det
vore mer andamalsenligt att fokusera pa att skapa samsyn kring de atgirder som ligger
ndrmare 1 tid, och presentera objektkandidaterna pa ling sikt som en grupp av
angeldgna dtgirder utan inbordes ordning dar behov finns for vidare utredning.

Sammanfattningsvis anser stadsbyggnadsnimnden att det dr viktigt att skapa en
gemensam behovsbild, men anser att Vigval for Skane i sin nuvarande form inte dr
tillrackligt trovardig for att samla regionen och utgora ett underlag f6r en gemensam
rost 1 nationella sammanhang. Dokumentet behéver revideras med en mer
inkluderande process och ett innehéll som gar bortom de i dokumentet fem utpekade
straken och speglar hela jarnvigssystemets behov, sa som noder, andra strak,
hamnanslutningar och ytterligare kapacitet éver Oresund.

ordférande Stefana Hoti (MP)
sekreterare Kristina Andersson

Reservationer

Tony Rahm (M), Mats Brogren (M) och Peter Ahlstrém (M) med instimmande av
Elisabet Landrup (M), Danica Srnic (M) och Martin Molin (C) limnar in en gemensam
reservation, bilaga § 374a.
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Anders Olin (SD) och Stefan Claesson (SD) med instimmande av Jane Olin (SD)
reserverar sig muntligen mot beslutet till f6rman for eget yrkande om avslag pa
forvaltningens forslag till yttrande.
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