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Tekniska nimnden beslutar att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

Tekniska nimnden stiller sig bakom Malm&Lundregionens gemensamma yttrande
over Regional transportinfrastrukturplan 2026—2037 (godkind i MalmoéLundregionens
styrelse 2025-08-29).

Tekniska nimnden vilkomnar inriktningen i Regional transportinfrastrukturplan f6r
Skane 2026-2037 men betonar behovet av starkare prioritering av hallbara fardsitt.
For att moéta vixande resandebehov krivs satsningar pa kollektivtrafiknoder,
supercykelstridk, sparbunden trafik och forberedelser f6r mer kapacitetsstark
kollektivtrafik i Malmé samt kapacitetsférstirkningar 6ver Oresund. Likasa ir
utvecklade anslutningar till Malmé hamn och stirkt jairnvigskapacitet avgorande for
niringslivets transporter. Dessa dtgirder dr nodvindiga for ett klimatsmart

transportsystem och en héllbar tillvaxt i hela regionen.

Yttrande

Den regionala transportinfrastrukturplanen f6r Skane 2026—2037 pekar ut riktningen
och satsningarna som ska bidra till ett sammanbundet Skine och skapa férutsittningar
t6r mobilitet och tillginglighet i hela regionen. Den regionala
transportinfrastrukturplanen f6r Skane 20262037 har tagits fram av Region Skane i

nira dialog med Skanes kommuner, Trafikverket och andra berérda aktorer.

Tekniska nimnden stiller sig bakom Malm&Lundregionens gemensamma yttrande
over Regional transportinfrastrukturplan 20262037 (godkind i MalmoLundregionens

styrelse 2025-08-29). Utover de synpunkter som framférts av och som dr av
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gemensamt intresse f6r MalmoéLundregionen vill tekniska nimnden f6rdjupa och

komplettera med nedanstaende synpunkter.

Synpunkter pd forslaget till intiktning for RTI-plan 2026-2037; att gillande plan
2022-2033 ska genomforas, 6kat fokus pd siker framkomlighet och fortsatt
samfinansiering till nationell plan

Inriktningen att gillande plan ska genomféras dr bra f6r att bibehélla en god
investeringstakt. Merparten av de aktuella objekten ar viktiga f6r samhillsutvecklingen
och har i flera fall kopplingar till Skaines kommuners planering.

Malmo ér en nationell tillvixtmotor med betydelse f6r hela Skanes utveckling,
vartannat nytt arbetstillfille i regionen skapas i Malmé. For att mota denna utveckling
behover den regionala transportinfrastrukturplanen 1 hogre grad prioritera hillbara
fardsitt. Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i de tunga straken till, frain och inom
Malmo maste stirkas. Det innebdr bland annat att medel behéver avsittas for
utveckling av kollektivtrafiknoder i Malmé och regionen, inklusive pendlarparkeringar,
buss- och cykelanslutningar samt infrastruktur f6r delningsfordon. Dessa behover
utformas utifran ett hela resan-perspektiv, dir reseniren enkelt kan kombinera olika
trafikslag och genomféra smidiga byten. Genom att stirka kopplingarna mellan olika
fardsitt kan dessa noder skapa ett sammanhingande mobilitetssystem som ger fler
mojlighet att resa héllbart i hela Skane.

For cykeltrafiken ér det sdrskilt angeldget att utveckla supercykelstraken i de stora
pendlingsrelationerna. Likasa behéver den sparbundna trafiken fortsatt utvecklas f6r
att underlitta pendling, frimja ett langsiktigt hallbart resande och méjliggéra
overforing av gods fran vag till jarnvig. En val fungerande kollektivtrafik i hela
Oresundsregionen, med tillricklig tillginglighet och kapacitet 6ver nationsgrinsen, ir
en forutsittning for en fungerande arbetsmarknad och en hallbar tillvaxt i hela

regionen.

Planen innehaller manga vigobjekt med fokus pa trafiksikerhet och framkomlighet f6r
biltrafik. Har ar det viktigt att atgdarderna utformas sa att de ocksa bidrar till battre
forutsittningar for gang, cykel och kollektivtrafik. Detta giller sirskilt de vigobjekt
som ligger i anslutning till Malmé och dir risken f6r att biltrafiken till och fran staden

Okar ar stot.

Eftersom moijligheten att s6ka stadsmiljoavtal har férsvunnit, och behoven av
kommunal infrastruktur dr fortsatt stora, ser tekniska nimnden det som nodvindigt att
torstarka medfinansieringspotterna for atgarder inom trafiksikerhet, miljo, cykel och

kollektivtrafik pa det kommunala vignitet.
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For Malmo ér det ocksa centralt att planen uppmarksammar framtida
kapacitetsutmaningar. Redan omkring ar 2040 kommer vissa delar av Malmés
stadsbussnit att na kapacitetstaket. Tatare trafik med Malmépendeln pa
Kontinentalbanan, som kan bli méjlig nir mellanplattform pa Ostervirn och
dubbelspar mellan Ostervirn och Malmé C byggts i mitten av 2030-talet, ger en viss
men inte tillricklig avlastning av stadsbussnitet. Darfor bor utredningar och
torberedelser f6r mer kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar genomféras under
kommande planpetiod. Det kan handla om spiértrafik 6ver och/eller under mark som

kan kopplas till den framtida Oresundsmetron.

For Malmos roll som hallbar tillvixtmotor for hela Skane ér det viktigt med fortsatt
fokus pa att utveckla sparbunden trafik som underlittar arbets- och studiependling,
skapar forutsittningar for ett hallbart resande samt méjliggdr Sverforing av
godstransporter fran vig till jirnvig. Samfinansiering till nationell plan édr darfor i
manga fall n6dviandiga men kan principiellt ifrigasittas da nationell plan egentligen
dven bor prioritera jarnvigsatgirder som frimjar arbetspendling och godstrafik pa
regional niva. D4 samfinansiering till nationell plan f6reslas 1 RTT-planen vill tekniska
nimnden instimma i att den foreslagna utvecklingen av Ystadbanan dr av stor vikt.
Utover de atgirder som foreslds f6r samfinansiering vill tekniska nimnden dven
framhalla att 6kad kapacitet pa Trelleborgsbanan ir viktig for tagtrafiken, bade

regionalt och internationellt.

Niringslivets transporter och hamnarnas utveckling maste sikerstillas i hela regionen.
Malmo hamn har en geografisk nyckelposition med sin direkta nirhet till Malmé
bangird och dess kopplingar till stambanorna, Oresundsbron och &évriga nationella
strak. Hamnen 4r dessutom en central nod i TEN-T-nitet. For att mota vixande
godsvolymer och skapa redundans 1 transportsystemet behéver bade spar- och
viganslutningarna till Malmoé hamn utvecklas. Likasa krivs forstirkningar av
godsbangardsfunktionerna i Skane samt 6kad kapacitet pa kombiterminaler och
bangardar i de stora RoRo-hamnarna for att mojliggéra en overflyttning av gods fran
vig till jirnvig och for att stirka intermodala transporter. Den regionala
transportinfrastrukturplanen bor darfor tydligare prioritera atgiarder som starker
Malmos och Skanes roll som hallbar logistisk nod 1 saval nationella som internationella

transportsystem.

Foljande listas brister och atgirder som ér viktiga f6r Malmo och som behover
hanteras under planperioden:
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e Utveckla anslutningarna till Norra Hamnen i Malma, inklusive ny vig-
och jirnvigsbro mellan Mellersta och Norra Hamnen, f6r att stirka kapacitet

och redundans for niringslivets transporter.

e Stirk kollektivtrafikstraken till och frin Malmé genom
kapacitetsforstirkningar 6ver Oresund. Oresundsmetron ir hir en central

satsning.

e  Genomfor forberedelser for ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem

i Malméo for att mota framtida resandebehov.

e Bygg nya gang- och cykelférbindelser tvirs Malmoé bangard for att
torbittra kapaciteten och underlitta resenirsfléden till, frain och genom Malméo

C samt forbinda Nyhamnsomridet med stadskdrnan.

e Utveckla och firdigstill cykelstraken pa relationerna Malmo-Lund, Malmo-

Svedala, Malmo-Vellinge, Malm6-Bara och Malmé-Lomma.

e Oka kapaciteten pa Trelleborgsbanan, utéver de jirnvigsobjekt som

Region Skine redan féreslar f6r samfinansiering i nationell plan.

e Forstirk medfinansieringspotterna for atgarder inom trafiksiakerhet, miljo,
cykel och kollektivtrafik pa det kommunala vignitet.

e Avsitt tillrickliga medel for att utveckla kollektivtrafiknoder och
knutpunkter i Malmé och regionen, inklusive pendlarparkeringar, buss- och

cykelanslutningar samt infrastruktur fér delningsfordon.

Tekniska nimnden vill dven lyfta att Malmo stad gérna deltar i analyser och andra
arbeten kring att avhjilpa de kapacitetsbrister som ér konstaterade redan idag, inte
minst i stadsbusstrafiken, och att en utveckling av intelligenta trafiksystem ska ses som

en sjalvklarhet i regionen fOr att maximera nyttan av befintlig infrastruktur.

Ordférande Andréas Schonstrom (S)

Direktor Tobias Nilsson

Sarskilt yttrande anmalt av Sverigedemokraterna. Reservation anmaild av Vinsterpartiet.
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