ARSRAPPORT FOR 2024

Ramavtal 8 — Storstad Malmo

Finansiering och medfinansiering avseende Okad tillganglighet i
storstaderna samt dkat bostadsbyggande enligt Sverigeférhandlingen
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Uppdrag och beslut

Malmo stad, Region Skane och staten genom Sverigeforhandlingen har i Ramavtal 8 — Storstad
Malmo kommit Overens om gemensamma satsningar pa nyskapande av infrastruktur och
bostader. Ramavtal med tillhérande Objektavtal samt ingaende av Tillaggsavtal avseende
utbyggnaden av Malmo stads Cykelobjekt under ar 2023 innehaller finansiering for utbyggnad
av nio kollektivtrafikobjekt, 13 cykelobjekt och atagande om 28 550 nya bostader.

Ramavtalet med tillhérande Objektavtal undertecknades i oktober 2017 efter beslut i
kommunfullméaktige i Malmo samt regionfullméaktige i Region Skane. Regeringen faststéllde
avtalenijuni 2018.

| enlighet med paragraf 9.9 i Ramavtalet ska staten ansvara for uppféljning och arlig
rapportering till regeringen avseende kollektivtrafiks- och cykelobjektens genomférande samt
fardigstallandet av bostader.

Av paragraf 9.4 i Ramavtalet framgar att staten tillsatter styrelsens ordférande och erséattare.
Respektive part utser en ordinarie ledamot och en ersattare till styrelsen.

Regeringen beslutade i juni 2019 att utse Catharina Hdkansson Boman som ledamot tillika
ordférande och i juni 2018 att utse Lennart Andersson som ersattare i styrelsen for
uppfoljning av avtal om finansiering och medfinansiering avseende dkad tillganglighet och
Okat bostadsbygganden enligt Sverigeforhandlingen samt gav Trafikverket i uppdrag att bista
med resurser for styrelsens sekretariat. | augusti 2024 entledigade regeringen Catharina
Hakansson Boman och Lennart Andersson samt férordnade Anna Wildt-Persson som ersdttare
till ordférande.

Uppfoljningen innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tilldggsavtal avseende saval
kollektivtrafiks- och cykelsutbyggnad som Okat bostadsbyggande och ekonomi i projektet,
finansiering samt restidsnytta. Rapportering sker arsvis och ar bland annat baserad pa insand
redovisning fran Malmo stad, Trafikverket och Region Skane.

Denna Arsrapport 2024 godkiandes i styrelsen den 11 mars 2025.



1. Bostadsbyggandet

Under ar 2024 har totalt 1 911 bostader fardigstallts inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden. Under 2023 fullgjordes bostadsatagandet for Linje 9 och for Malmopendeln
i Kavlinge.

Fram till utgangen av ar 2024 har sammantaget 21 970 bostader blivit fardigstallda, varav 611
bostader ar utover atagandet for Linje 9 och Malmopendeln i Kavlinge. | och med arets
inrapportering ar 75 procent av bostadsatagandet utfort. Dartill ar ytterligare drygt 2 800
bostader pabodrjade men dnnu inte fardigstallda.

. . Fardigstallda bostader
Bostader i .
Bostads- A Bostader i sboriade -
Kollektivtrafik-objekt  |atagande enligt pagae.nde hittills antagna Pa ofja Férandring
avtal planerings- detaljplaner bostader Totalt aean
DHOCGESS foregaende ar
EI-MEX Linje 2 4417 2500 518 436 860 16
El-buss Linje 3 1833 800 445 363 1453 225
EI-MEX Linje 4 4667 2000 1889 645 4431 510
EI-MEX Linje 5 1583 300 320 280 1262 109
El-buss Linje 6 2333 1000 3706 173 1916 19
EI-MEX Linje 8 4667 200 1108 168 3299 434
El-buss Linje 9 2583 2000 2084 222 3048 221
EI-MEX Linje 10 4667 1000 2053 337 3883 114
Summa Malmo 26 750 9 800 12123 2624 20152 1648
Malmoépendeln i Lomma 900 1500 342 211 772 152
Malmépendeln i Kavlinge 900 1046 111
Summa 28 550 11 300 12 465 2835 21970 1911

Malmo stads samlade bostadsatagande utgor totalt 28 550 bostader, varav 1 800 bostader i
Lomma kommun och Kavlinge kommun, vilka hanteras i enlighet med gemensamt
samverkansavtal kommunerna emellan. Bostadsatagandet avser antalet fardigstallda bostader
fr.o.m. den 30 oktober 2017 d3 avtalet undertecknades fram till ar 2035. Under kvarvarande
tid kommer omkring 600 bostdder behoéva fardigstallas per ar for att uppna atagandet.

2. Infrastrukturens utbyggnad

Malmo stad, Region Skane och staten genom Sverigeférhandlingen har i Ramavtal 8 — storstad
Malmo kommit 6verens om gemensamma satsningar pa nyskapande av infrastruktur och
bostader

Kollektivtrafikobjekten
| Ramavtal 8 — Storstad Malmad ingar utbyggnaden av nio kollektivtrafikobjekt, varav atta som
kommunen dr huvudman och ett som Trafikverket ar huvudman for.

Malmé stads kollektivtrafikobjekt
| Malmo stads atagande ingar utbyggnad av atta kollektivtrafikobjekt, varav tre ar busslinjer
och fem &r sa kallade Expresslinjer i centrala Malmoé. | utbyggnaden av de atta
kollektivtrafikobjekten ingar, forutom elektrifiering och inférande av stadsbusskonceptet
MalmdoExpressen, dven atgarder for framkomlighet, ombyggnader av bytespunkter och




bussterminaler, forbattringar i stadsmiljon samt ombyggnader av gaturummen pa vissa
delstrackor.

Malmo stad har under 2024 paborjat ytterligare forstudier samt fardigstallt tva storre studier
for sddra Malmo. Ett antal detaljprojekteringar har pagatt for projekt framst utmed
MalmoExpressen 4 och MalmoExpressen 10. Under aret har bade upphandling och
genomférande av entreprenader pagatt inom de olika objekten. Nagra mindre entreprenader
har fardigstallts.

Som en foljd av Region Skanes beslut att inféra ett nytt linjenat i Malmo, pagar planering for
en storre linjendtsomlaggning under 2025 som paverkar vissa av objekten i Ramavtal 8. Det
pagar ocksa planering av ett stegvis inforande av MalmoExpress-bussar pa linje 4 fran och
med 2025. Objektet planeras bli helt elektrifierat 2027.

Region Skane har ett ndra samarbete med Malmo stad for att genomféra avtalade delar i
Ramavtal 8 och ta ett helhetsansvar for att uppfylla visionen och planen for den
sammanlankade kollektivtrafiken i Malma. Bland annat ska all stadstrafik i Malmo, dven de
busslinjer som ligger utanfér Ramavtalet, inom tidplanen fér Ramavtal 8 vara helt
elektrifierad. Redan idag ar omkring 75 procent av all stadstrafik i Malmo elektrifierad, varav
flera av de busslinjer som ingar i Ramavtal 8.

Under 2025 fokuseras pa att sdkerstéalla framdriften for leverans av infrastrukturatgarder for
MalmoExpressen 4, fraimst genom entreprenadarbeten. Under 2025 fortsatter planeringen
genom forstudier samt detaljprojektering och etappvisa entreprenader inom samtliga objekt.

For MalmoExpressen 2 och MalmoExpressen 10 kommer genomfdorandeavtal mellan Malmo
stad och Region Skane att arbetas fram.

Malmdpendeln — Lommabanan etapp 2
Objektet Malmopendeln - Lommabanan etapp 2 syftar till att mojliggéra halvtimmestrafik
med persontag mellan Malmé och Kavlinge under hela trafikdygnet samtidigt som
framkomligheten for godstrafiken bibehalls. Projektet mojliggdr dven nya resandestationer i
Fladie och Alnarp, vilket ocksa genomfors inom ramen for projektet med utdkad finansiering
fran Lomma kommun.

Trafikverket meddelade i mars 2024 att fardigstallandet av byggnationen av Malmépendeln -
Lommabanan etapp 2 senareldggs fran december 2026 till december 2027. Senareldggningen
berodde pa krav om revidering av jarnvagsplanerna i Fladie och Alnarp pa grund av att nya
direktiv tillkommit for hantering av buller. Detta medférde att en férnyad bullerutredning
genomfoérdes, en revidering av miljokonsekvensbeskrivningen samt ett ars senarelagd
byggstart inklusive trafikstart.

| slutet av november 2024 godkande Lansstyrelsen revideringen. For ndrvarande ar
jarnvagsplanerna ute pa granskning och efter att Lansstyrelsen lamnat besked om tillstyrkan
av de reviderade jarnvagsplanerna, sa kommer jarnvagsplanerna lamnas till
Planprévningsmyndigheten for faststallelseprovning.



Parallellt arbetar Trafikverket med att ta fram forfragningsunderlag for totalentreprenad,
vilken berdknas vara klar under 2025 samt att ta fram genomférandeavtal for stationernai
Fladie och Alnarp tillsammans med Lomma kommun.

Cykelobjekten
| juni 2023 godkande Styrelsen Tillaggsavtal till Ramavtalet avseende utbyggnaden av Malmo
stads Cykelobjekt. Tillaggsavtalet utbyggnaden av 13 Cykelobjekt och att fyra cykelobjekt ges
justerade geografiska strackningar i forhallande till Ramavtalet samt att statens
medfinansiering justeras efter respektive objekts omfattning.

Malmo stad arbetar med cykelobjekten parallellt och integrerat med kollektivtrafikobjekten,
eftersom bade kollektivtrafiksatsningarna och cykelatgarderna geografiskt sammanfaller.
Aven utbyggnaderna av cykelobjekten kommer genomféras integrerat med kollektivtrafiken.

Inget cykelobjekt blev fardigstallt under 2024.

3. Finansiering och ekonomi

Enligt Ramavtal 8 uppgar partsgemensamma projektmedel om 3,4 miljarder kronor for de atta
kollektivtrafikobjekten och Malmdépendeln/Lommabanan etapp 2. Samtliga belopp ar i
prisniva januari 2016 och ska raknas upp med konsumentprisindex (KPI).

Malmo stad fakturerar enligt betalplan for kollektivtrafikobjekten och foér det storre
cykelobjektet. Enligt 6verenskommelse regleras tidpunkt for faktureringen i syfte att undvika
overlikviditet. Fakturering for de mindre cykelobjekten sker nar de ar fardigstallda och
godkanda. Enligt 6verenskommelse regleras tidpunkt for faktureringen i samrad med
Trafikverket.

Utfall och fakturering av kollektivtrafikobjekten
Sammanlagt har 671,3 miljoner kronor upparbetats for de nio objekten fér Ramavtal 8, varav
37,7 miljoner for Malmopendeln och 633,6, miljoner fér Malmos kollektivtrafikobjekt.
Kostnader per objekt framgar i tabellen nedan.

KOLLEKTIVTRAFIK
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Fakturerat Fakturerat

Total kostnad |ytfall staten ink |varav |ytfall statenink |varav
Objekt enligtavtal? |kostnader |KPI? KP12) |kostnader |KPI? Kp1?
EI-MEX Linje 2 530,0 42,9 13,5 2,2 7,2 1,3 0,3
EL-Buss Linje 3 220,0 26,8 2,9 0,6 13,1 0,8 0,2
EL-MEX Linje 4 560,0 338,4 123,8 26,9 229,1 47,3 11,6
EL-MEX Linje 5 190,0 66,9 29,4 5,9 19,5 3,5 0,9
El-Buss linje 6 280,0 36,7 19,7 4,2 9,0 5,8 1,4
EI-MEX Linje 8 560,0 56,3 19,5 3,3 6,5 3,2 0,8
EL-Buss linje 9 310,0 13,7 13,7 2,7 3,0 1,5 0,4
EL-MEX linje 10 560,0 51,9 44,8 5,5 10,4 1,9 0,5
Lommabanan E2/
Malmoépendeln 200,0 37,7 17,7 2,6 9,7 3,0 0,7
Summa 3410,0 671,3 285,1 53,9 307,5 68,3 16,8

1) Totalbelopp enligt avtalat prisniva
2) Viss awvikelse av KPI fér innevarande persiod kan férekomma till f6ljd av kalendereffekt



Under 2024 uppgick Trafikverket upparbetade kostnader fér Malmépendeln/Lommabanan
etapp 2 till 9,7 miljoner kronor. Malmo stads upparbetade kostnader for
kollektivtrafikobjekten uppgick till cirka 297,8 miljoner kronor under ar 2024. Dessa bestar
bland annat av kostnader for personal, utredningar, samt entreprenad.

Utfall och fakturering av Cykelobjekten
Planering av Cykelobjekten sker parallellt i straken med kollektivobjekten. Under 2024 har
Malmo fakturerat Trafikverket 2,1 miljoner kronor for de storre objekt som erhaller
medfinansiering fran staten under byggtiden.

CYKEL
Ekonomisk redovisning (mnkr) |Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Total Utfall, Fakturerat Fardigstallda |Fakturerat
kostnad firdigstillda |statenink [varav [objektunder |statenink |varav
Objekt enligt avtal? [objekt kP12 kP1? |aret! kP12 Kp1?
14 objekt 573,0 9,2 48| 11 1,9 21| 05

1) Totalbelopp enligt avtalad prisnivé (januari 2016).

2) Viss awikelse av KPI for innevarande persiod kan férekomma till foljd av kalendereffekt

Kostnadsuppfoljning och riskhantering
For Kollektivtrafikobjektet Malmopendeln — Lommabanan etapp 2 tecknade Trafikverket,
Region Skane, Malmo stad, Lomma kommun och Kavlinge kommun under 2019, i enlighet
med punkt 4.2 i Objektavtalet, ett Medfinansierings- och samverkansavtal, som reglerar
eventuella tilkommande kostnader for Objektet. Under 2023 aviserade Trafikverket att
Malmopendeln prognostiseras till en kostnad om 295 miljoner kronor i 2016 ars prisniva,
vilket innebar en 6kning med 50 procent jamfért med Ramavtalets finansiering om 200
miljoner kronor. Férdelning har av kostnadsdkningen har skett i enlighet med Trafikverkets
och kommunernas Medfinansierings- och samverkansavtal och ar sarredovisad i justerad
betalplan under 2023.

For Malmos kollektivtrafikobjekt sker kostnadsuppféljning kontinuerligt i de olika projekten.
Riskhantering sker bade pa projektniva och pa en mer 6vergripande niva. Risker som féljs pa
en Overgripande niva ar exempelvis konjunkturlage, inflations6kning och stigande
ravarupriser, kompetens- och resurstillgang inom branschen, entreprendrstillgang,
overklagande av upphandlingar och detaljplaner samt 6kade ravarukostnader. Vanligt
forekommande risker pa projektniva ar exempelvis miljoféroreningar i mark samt myndighets-
och 6verklagande processer, som riskerar att bli tidskritiska.

4. Tidplan

For Malmopendeln — Lommabanan etapp 2 har tidplanen inklusive trafikstart justerats genom
styrelsebeslut tva ganger i forhallande till Ramavtalet. Gillande tidplan for trafikstart ar
december 2027.

For 6vriga Kollektivtrafikobjektet har tidplanerna justerats inklusive trafikstart genom
styrelsebeslut tva ganger i forhallande till Ramavtalet. Gallande trafikstarter for respektive
linje:



e Malmo Express Linje 2 ar 2033
e Malmo Express Linje 4 ar 2027
Malmo Express Linje 5 ar 2029
Malmo Express Linje 8 ar 2032
Malmo Express Linje 10 ar 2031
Buss Linje 3 ar 2033

e BussLinje 6 ar 2033

e BussLinje 9 ar 2033

For bade kollektivtrafik- och cykelobjekten i Malmé har Malmo stad under 2024 aviserat att
tidplanerna for utbyggnaderna av objekten behdver justeras under 2025 samt att justerade
tidplaner kan komma att paverka vissa trafikstarter.

5. Stadsbyggande och samhaillsnyttor

Malmo stad har under de ar som gatt sedan Sverigeforhandlingens Ramavtal 8 — Storstad
Malmo undertecknats haft en mycket hog exploateringstakt. Resultatet av god planberedskap
och ett gynnsamt marknadslage har gjort att det fram t.o.m. 2023 fardigstallts drygt 3 000
bostader per ar i Malmo. Under 2024 syntes en tydlig nedgang i bostadsbyggandet.

Varldslaget och ekonomin har tillsammans forandrat forutsattningarna for bostadsbyggandet
under de senaste aren. Som f6ljd av detta har Malmo stad sett ett fortsatt kraftigt minskat
infléde av planansékningar och bygglov under 2024. Okade kostnader for savil byggaktorer
som konsumenter har paverkat byggsektorn rejalt. Konsekvenserna av varldslaget och
konjunkturen kommer medfora att betydligt farre bostader fardigstalls under ett antal ar
framover.

Under 2024 har bostadsbyggandet i Lomma kommun uppgatt till 152 bostdader. Kommande
10-arsperiod raknar Lomma kommun med att bostadsbyggandet kommer att omfatta omkring
100 till 150 bostader per ar. Det osdkra ekonomiska laget kan komma att paverka byggtakten.
For narvarande pagar byggnation av 211 bostader.

Under 2024 har bostadsbyggandet i Kavlinge kommun uppgatt till 111 bostdder och totalt har
1046 bostader fardigstallts i kommunen under avtalsperioden. Kavlinge kommun uppnadde
under 2023 det totala atagandet om 900 bostdder och redovisar darfor endast antalet
fardigstallda bostader i arsrapporten.

Malmé har haft en stark befolkningstillvdxt och férvdntas ha det dven i framtiden. Likasa har
resandet inom, samt till och fran staden okat. Kollektivtrafikobjekten i Malmo forvantas
generera Okade restidsnyttor, vilket skapar forutsattningar att behalla dagens restider dven i
framtiden, trots ett 6kat resande. Till f6ljd av investeringen i ny infrastruktur kan kapaciteten i
kollektivtrafiksystemet bibehallas och pa vissa linjer delvis forbattras.

Malmo stad och Region Skane analyserade 2017 det samhallsekonomiska vardet av den
fordndrade restiden for prognosaret 2035. Uppféljningsanalyser av nyttor till féljd av
ramavtalets storstadssatsningar kommer framgent att genomforas.



Skanetrafiken mater kontinuerligt kundnéjdheten for stadsbusstrafiken. Fér perioden januari
till november 2024 uppgar kundndjdheten i Malmo till 61 procent, samma som for
motsvarande period 2023. Sedan arsskiftet 2023/2024 foljer Skanetrafiken néjdheten med
den senaste resan. Nojdheten for den senaste resan i Malmo stadstrafik jan-nov 2024 ligger
pa 74 procent. Samma period 2023 var siffran 77 procent. Dessa matningar avser inte enbart
busslinjer inom ramavtalet utan avser all stadsbusstrafik i Malmé. En av de starkaste
drivkrafterna for kundnoéjdheten ar tilliten till att komma fram i tid. Punktligheten for
stadsbusstrafiken i Malmo har en generellt god utveckling och har 6kat med 1 procentenhet
till 81 procent under 2024 jamfort med samma period 2023 (80 procent).

Trafikverket har beddomt att Malmdpendeln - Lommabanan etapp 2 ger nyttor i form av
forbattrade regionala kollektivtrafik- och pendlingsmdjligheter i vastra Skane. Vidare bedéms
objektet ge nationell och regional nytta genom att utvecklingsmojligheter for godstrafiken
sakerstalls samt att det nationella jarnvagsnatet och regionala vagnatet avlastas. Dartill kan
nationell, regional och lokal nytta skapas och bidra till ett mer miljéanpassat och hallbart
transportsystem. Forutsattningar for 6kad bostadsbebyggelse i stationsnara lagen skapas och
kan bidra till en 6kad attraktivitet i och med mdjligheter till nya stationer samt ett mer
miljoanpassat resande med kollektivtrafik.

For Malmopendeln — Lommabanan etapp 2 samt for stationerna i Alnarp och Fladie har
berdkningen av den samhallsekonomiska nyttan inklusive dvriga icke berakningsbara nyttor i
form av en samlad effektbedémning (SEB) tagits fram.

6. Tillaggsavtal och vasentliga beslut
Inga vasentliga beslut har tagits i férhallande till Ramavtal 8 under aret.

Sammanstallning av tidigare vadsentliga beslut
e 2023-11-29 Justerade betalplaner for Malmo Kollektivtrafikobjekt samt Cykelobjekt.
e 2023-10-05 Justerad betalplan for kollektivtrafikobjekt Malmdpendeln — etapp 2
e 2023-06-07 Tillaggsavtal Cykelobjekt omfattande att ett cykelobjekt reglerades ut ur
och fyra cykelobjekt gavs justerade strackningar
e 2022-12-07 Justerad betalplan for Malmo stads cykelobjekt
e 2021-09-22 Justerad samlad betalplan fér Malmos kollektivtrafikobjekt
e 2021-06-16 Justerad betalplan for kollektivtrafikobjekt Malmépendeln — etapp 2
e 2019-11-26 Justerad tid- och betalplan for Malmépendeln — Lommabanan etapp 2.



SEKRETARIATET FOR UPPFOLINING
AV STOCKHOLMSFORHANDLINGEN OCH
SVERIGEFORHANDLINGENS STORSTADSAVTAL

c/o Trafikverket
172 90 Sundbyberg

Besdksadress: Solna Strandvag 98

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90
www.trafikverket.se



