Promemoria

Nya regler for vinterdiack och snokedjor

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian ldmnas forslag till skdrpta regler for anvindning av
vinterddck och krav pa att tunga fordon ska medfora snékedjor under
perioden 1 november-15 april. Vad avser kraven pé vinterddck ldmnas tva
olika alternativa forslag med syftet att inhdmta remissinstansernas
synpunkter.

Alternativ 1 innebédr att datumgrinsen for krav pé vinterddck for
personbilar slopas och att det i stéllet infors generella regler om tillrdckligt
vaggrepp 1 forhallande till vaglaget samt krav pa vinterddck om det rader
vintervéiglag. Datumreglerade vinterddckskrav foreslas kvarsta for tunga
fordon och forlidngas till perioden den 1 november—15 april.

Alternativ 2 innebér ir att datumperioden for krav pa vinterdick forlangs
for bade litta och tunga fordon, till perioden den 1 november—15 april.
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1 Forfattningsforslag (alternativ 1)

1.1

Forslag till forordning om éndring 1

trafikforordningen (1998:1276)

Harigenom foreskrivs i frdga om trafikforordningen (1998:1276)

dels att nuvarande 4 kap. 18 b § ska betecknas 4 kap. 18 g §,

dels att 1kap. 5§, 4 kap. 18 a och den nya 18 g §§, 13 kap. 3 § och
14 kap. 4 och 11 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 4 kap. 18 b—18 £ §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
58!

Agaren av ett fordon ir skyldig att
se till att fordonet inte brukas i strid
mot bestdimmelserna i denna for-
ordning eller mot bestimmelser
eller forbud som har meddelats
med stdd av denna forordning. Nar
nagon annan brukar fordonet géller
dgarens skyldighet endast bestdm-
melserna i 4 kap. 3, 4, 12-14, 18 a
och 18 b §§ samt sédana trafikreg-
ler som meddelats genom lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 §
andra stycket som ror fordons axel-
, boggi- eller trippelaxeltryck eller
bruttovikt.

Agaren av ett fordon ir skyldig att
se till att fordonet inte brukas i strid
mot bestdimmelserna i denna for-
ordning eller mot bestimmelser
eller forbud som har meddelats
med stdd av denna forordning. Nar
négon annan brukar fordonet géller
dgarens skyldighet endast bestim-
melserna i4 kap. 3,4, 12-14, 18 a—
18d och 18g8§§ samt sidana
trafikregler som meddelats genom
lokala  trafikforeskrifter  enligt
10 kap. 1 § andra stycket som ror
fordons axel-, boggi- eller trippel-
axeltryck eller bruttovikt.

4 kap.
18a§?

Personbil klass I, personbil klass II,
traktor som utgors av en ombyggd
bil, ldtt lastbil, tung lastbil, tung
buss och ldtt buss samt slipvagn,
som dras av sddana fordon, ska vid
fard pa vdg vara forsedd med
vinterddck eller likvirdig utrust-

! Senaste lydelse 2022:1412.
2 Senaste lydelse 2023:565.

Vid férd pad vig ska foljande fordon
vara forsedda med ddiick som har ett
tillrdckligt viggrepp med hdnsyn
till radande viglag:

1. personbil klass I,

2. personbil klass II,

3. traktor som utgors av en om-

byggd bil,



ning den 1 december—31 mars ndr
vintervéiglag rdder.

Ett fordon far brukas trots be-
stammelserna i forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten

a) for provkérning eller bogse-
ring av fordonet i samband med
reparation eller liknande dndamadl,
eller

b) for fird kortaste lampliga viig
till och fran ndrmaste besiktnings-
organ enligt fordonslagen (2002:574)
for besiktning, eller

2. om fordonet enligt vigtrafik-
registret dr av en darsmodell som dr
trettio dr eller dldre.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om att fordon dven i
andra fall dn som avses i andra
stycket far brukas trots bestdm-
melsen i forsta stycket om det kan
ske utan att trafiksdkerheten sdtts i
fara.

4. ldtt lastbil,

5. tung lastbil,

6. tung buss,

7. ldtt buss, och

8. slidpvagn som dras av ett
fordon som avses i 1-7.

18b§

Vid fdard pa vinterviglag ska fol-
Jjande fordon vara forsedda med
vinterddck eller likvirdig utrust-
ning:

1. personbil klass I,

2. personbil klass II,

3. ldtt lastbil,

4. ldtt buss,

5. traktor som utgors av en om-
byggd bil, och

6. sldpvagn som dras av ett for-
don som avses i 1-5.

18c§

Vid férd pad viig under perioden den
1 november—15 april ska foljande
fordon vara forsedda med vinter-
ddck eller likvardig utrustning:

1. tung lastbil,

2. tung buss, och



18b§

For en tung lastbil med tvéa axlar,
varav en ar drivande, till vilken det
kopplats ett eller flera sldpfordon,
géller vid fard pa vig den 1 decem-
ber—31 mars att

3. sldpvagn som dras av en tung
lastbil eller tung buss.

18d§

Under perioden den 1 november—
15 april ska snokedjor eller annat
lampligt slirskydd for minst tvd av
hjulen pad en av fordonets drivaxlar
medforas i tunga lastbilar och
tunga bussar vid fird pa vig.

18e§

Ett fordon far brukas trots 18 a—
18d §§ om

1. det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten

a) for provkérning eller bogser-
ing av fordonet i samband med
reparation eller liknande dnda-
mal, eller

b) for fard kortaste limpliga
vdg till och fran ndrmaste besikt-
ningsorgan enligt fordonslagen
(2002:574) for besiktning, eller

2. fordonet enligt vdgtrafikre-
gistret dr av en drsmodell som dr
trettio ar eller dldre.

181§

Transportstyrelsen far meddela yt-
terligare foreskrifter om att fordon
trots 18 a—18 d §§ far brukas om
det kan ske utan att trafiksdkerhe-
ten sdtts i fara.

18g§

For en tung lastbil med tva axlar,
varav en ir drivande, till vilken det
kopplats ett eller flera sldpfordon,
géller vid fard pa vig den 1 novem-
ber—15 april att

1. minst 25 procent av fordonstagets sammanlagda bruttovikt ska be-

lasta den drivande axeln, eller

2. den sammanlagda bruttovikten av de tillkopplade sldpfordonen inte
ska overskrida lastbilens bruttovikt med mer &n 1,5 ganger.

3 Senaste lydelse av tidigare 4 kap. 18 b § 2022:1412.



Nuvarande lydelse

13 kap.
38
I nedan angivna fall f&r undantag medges av foljande myndigheter.
Bestimmelser Undantaget ror Myndighet
9. 4 kap. 9 § forsta Transportstyrelsen
stycket

Trafik med motordrivna fordon pa vig

10. 4 kap. 10§, 10a § Transportstyrelsen
forsta stycket, 10 b §,
15b§eller18a§

forsta stycket
11. 4 kap. 12-15a §§, En kommun Kommunen
17,17 aeller 18 § Mer én en kommun Den statliga vaghall-

ningsmyndigheten i
den region dér farden
paborjas

Foreslagen lydelse

13 kap.
3¢

I nedan angivna fall far undantag medges av foljande myndigheter.

Bestdmmelser Undantaget ror Myndighet
9.4 kap. 9 § forsta Transportstyrelsen
stycket

Trafik med motordrivna fordon pa vig

10. 4 kap. 10§, 10a § Transportstyrelsen
forsta stycket, 10 b §,
15b§,18a§, 18b 3y,

18c§, 18d§ eller

18¢g§
11. 4 kap. 12-15a §§, En kommun Kommunen
17, 17 aeller 18 § Mer 4n en kommun

4 Senaste lydelse 2018:1562.



Den statliga véighall-
ningsmyndigheten i
den region dér farden
paborjas

14 kap.
4§

Till penningbdter doms en forare
av ett motordrivet fordon som
bryter mot 4 kap. 3,4, 12, 13, 18 a
eller 18b¢§ eller mot en lokal
trafikforeskrift enligt 10 kap. 1§
andra stycket som ror fordons
axel-, boggi-, eller trippelaxeltryck
eller bruttovikt, om han eller hon
kande till eller borde ha ként till
hindret for fordonets brukande.
Den som i ett sddant fall brukar
nagon annans fordon utan lov har
samma skyldigheter som &garen
enligt 1 kap. 5 § och doms i dgarens
stille enligt 11 § i detta kapitel.

Till penningbéter déms en forare
av ett motordrivet fordon som
bryter mot ndgon av bestimmel-
serna i 4 kap. 3, 4, 12, 13, 18 a—
18 d eller 18 g § eller mot en lokal
trafikforeskrift enligt 10 kap. 1§
andra stycket som ror fordons
axel-, boggi-, eller trippelaxeltryck
eller bruttovikt, om han eller hon
kénde till eller borde ha ként till
hindret for fordonets brukande.
Den som i ett sddant fall brukar
nagon annans fordon utan lov har
samma skyldigheter som &garen
enligt 1 kap. 5 § och doms i dgarens
stille enligt 11 § i detta kapitel.

Den som medverkar till en sidan girning som avses i forsta stycket doms

till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

11§

Till penningbdter doms dgaren av
ett fordon om han eller hon uppsat-
ligen eller av oaktsamhet inte har
gjort vad som skéligen har kunnat
krévas av honom eller henne for att
hindra att fordonet brukas i strid
mot 4 kap. 3, 4, 12, 13, 18 a eller
18 b § eller mot en lokal trafikfore-
skrift enligt 10 kap. 1 § som roér
fordons axel-, boggi-, eller trippel-
axeltryck eller bruttovikt. Detsam-
ma géller den som innehar fordonet
med nyttjanderétt och har befogen-
het att bestimma om forare av for-
donet eller anlitar ndgon annan
forare 4n den som dgaren har utsett.

5 Senaste lydelse 2022:1412.
¢ Senaste lydelse 2022:1412.

Till penningbdter doms dgaren av
ett fordon om han eller hon upp-
satligen eller av oaktsamhet inte
har gjort vad som skéligen har kun-
nat krdvas av honom eller henne for
att hindra att fordonet brukas i strid
mot ndgon av bestimmelserna i
4 kap. 3,4, 12, 13, 18 a—18 d eller
18g¢§ eller mot en lokal
trafikforeskrift enligt 10 kap. 1 §
som ror fordons axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck eller bruttovikt.
Detsamma giller den som innehar
fordonet med nyttjanderitt och har
befogenhet att bestimma om forare
av fordonet eller anlitar nadgon an-



nan forare dn den som &dgaren har
utsett.
Den som medverkar till en sddan giarning som avses i forsta stycket doms
till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

Denna forordning tréder i kraft den 1 november 2025.



2 Forfattningsforslag (alternativ 2)

2.1

Forslag till forordning om dndring i

trafikforordningen (1998:1276)

Hérigenom foreskrivs i frdga om trafikforordningen (1998:1276)

dels att nuvarande 4 kap. 18 b § ska betecknas 4 kap. 18 ¢ §,

dels att 1 kap. 5 §, 4 kap. 18 a och den nya 18 e §§, 13 kap. 3 § och 14
kap. 4 och 11 §§ ska ha f6ljande lydelse,

dels att det ska inforas tre nya paragrafer, 4 kap. 18 b—18d §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

1 kap.
58!

Agaren av ett fordon ir skyldig att
se till att fordonet inte brukas i strid
mot bestdimmelserna i denna for-
ordning eller mot bestdmmelser
eller forbud som har meddelats
med stod av denna forordning. Nar
nagon annan brukar fordonet géller
dgarens skyldighet endast bestdm-
melserna i 4 kap. 3, 4, 12-14, 18 a
och 18 b §§ samt séddana trafikreg-
ler som meddelats genom lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 §
andra stycket som ror fordons axel-
, boggi- eller trippelaxeltryck eller
bruttovikt.

Agaren av ett fordon ir skyldig att
se till att fordonet inte brukas i strid
mot bestdimmelserna i denna for-
ordning eller mot bestimmelser
eller forbud som har meddelats
med stod av denna forordning. Nar
nagon annan brukar fordonet giller
dgarens skyldighet endast bestim-
melserna i 4 kap. 3, 4, 12-14, 18 a,
18b och 18e§§ samt sadana
trafikregler som meddelats genom
lokala  trafikforeskrifter  enligt
10 kap. 1 § andra stycket som ror
fordons axel-, boggi- eller trippel-
axeltryck eller bruttovikt.

4 kap.
18a§?

Personbil klass I, personbil klass I1,
traktor som utgors av en ombyggd
bil, litt lastbil, tung lastbil, tung
buss och ldtt buss samt sldpvagn,
som dras av sddana fordon, ska vid
fard pa vdg vara forsedd med
vinterddck eller likvirdig utrust-

! Senaste lydelse 2022:1412.
2 Senaste lydelse 2023:565.

Vid fird pa vig under perioden den
1 november—15 april ska foljande
fordon vara forsedda med vinter-
ddck eller likvirdig utrustning ndr
vintervdglag rdder:

1. personbil klass I,

2. personbil klass 11,



10

ning den 1 december—31 mars ndr
vintervéiglag rdder.

Ett fordon far brukas trots
bestimmelserna i forsta stycket

1. om det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten

a) for provkorning eller bogser-
ing av fordonet i samband med
reparation eller liknande dndamadl,
eller

b) for fird kortaste lampliga viig
till och fran ndrmaste besiktnings-
organ enligt fordonslagen (2002:574)
for besiktning, eller

2. om fordonet enligt vigtrafik-
registret dr av en darsmodell som dr
trettio dr eller dldre.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om att fordon dven i
andra fall dn som avses i andra
stycket far brukas trots bestdm-
melsen i forsta stycket om det kan
ske utan att trafiksdkerheten sdtts i
fara.

3. traktor som utgdrs av en
ombyggd bil,

4. ldtt lastbil,

5. tung lastbil,

6. tung buss,

7. ldtt buss, och

8. slidpvagn som dras av ett

fordon som avses i 1-7.

18b§

Under perioden den 1 november—
15 april ska snékedjor eller annat
lampligt slirskydd for minst tva av
hjulen pad en av fordonets drivaxlar
medforas i tunga lastbilar och
tunga bussar vid fdrd pd vdg.

18c§

Ett fordon far brukas trots 18 a och
18 b §§ om

1. det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten

a) for provkorning eller bogser-
ing av fordonet i samband med
reparation eller liknande dndamadl,
eller

b) for fird kortaste limpliga vig
till och fran ndrmaste besikt-



18b§

For en tung lastbil med tvé axlar,
varav en ar drivande, till vilken det
kopplats ett eller flera sldpfordon,
géller vid fard pa vag den 1 decem-
ber—31 mars att

ningsorgan enligt fordonslagen
(2002:574) for besiktning, eller

2. fordonet enligt vdgtrafikre-
gistret dr av en drsmodell som dr
trettio ar eller dldre.

18d§

Transportstyrelsen far meddela
ytterligare foreskrifter om att for-
don trots 18 a—18 b §§ far brukas
om det kan ske utan att trafik-
sdkerheten sdtts i fara.

18e§’

For en tung lastbil med tvé axlar,
varav en ar drivande, till vilken det
kopplats ett eller flera slédpfordon,
géller vid fard pa vig den 1 novem-
ber—15 april att

1. minst 25 procent av fordonstagets sammanlagda bruttovikt ska be-

lasta den drivande axeln, eller

2. den sammanlagda bruttovikten av de tillkopplade slapfordonen inte
ska overskrida lastbilens bruttovikt med mer dn 1,5 ganger.

Nuvarande lydelse

13 kap.

38

I nedan angivna fall far undantag medges av féljande myndigheter.
Bestdmmelser Undantaget ror Myndighet
9.4 kap. 9 § forsta Transportstyrelsen
stycket
Trafik med motordrivna fordon pa vig
10. 4 kap. 10§, 10a § Transportstyrelsen
forsta stycket, 10 b §,
15b§eller18a§
forsta stycket
11. 4 kap. 12-15a §§, En kommun Kommunen

17,17 aeller 18 §

Mer 4n en kommun Den statliga véighall-

ningsmyndigheten i

3 Senaste lydelse av tidigare 4 kap. 18 b § 2022:1412.

11
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Féreslagen lydelse

den region dér farden
pabdrjas

13 kap.
3¢

I nedan angivna fall far undantag medges av fo6ljande myndigheter.

Bestammelser

Undantaget ror Myndighet

9.4 kap. 9 § forsta
stycket

Transportstyrelsen

Trafik med motordrivna fordon pé vag

10. 4 kap. 10§, 10a § Transportstyrelsen
forsta stycket, 10 b §,

15b§,18a8§,18b§

eller 18 e §.

11. 4 kap. 12-15a §§, En kommun Kommunen

17,17 aeller 18 § Mer @n en kommun Den statliga véighall-

ningsmyndigheten i
den region dér farden
paborjas

14 kap.
4§

Till penningbdter doms en forare
av ett motordrivet fordon som bry-
ter mot 4 kap. 3,4, 12, 13, 18 aeller
18 b § eller mot en lokal trafikfore-
skrift enligt 10kap. 1§ andra
stycket som ror fordons axel-,
boggi-, eller trippelaxeltryck eller
bruttovikt, om han eller hon kidnde
till eller borde ha ként till hindret
for fordonets brukande. Den som i
ett sddant fall brukar nagon annans
fordon utan lov har samma skyl-

4 Senaste lydelse 2018:1562.
° Senaste lydelse 2022:1412.

Till penningbdter doms en forare
av ett motordrivet fordon som
bryter mot ndagon av bestdmmelser-
na i 4 kap. 3,4, 12,13, 18a, 18 b
eller 18e§ eller mot en lokal
trafikforeskrift enligt 10 kap. 1§
andra stycket som ror fordons axel-,
boggi-, eller trippelaxeltryck eller
bruttovikt, om han eller hon kidnde
till eller borde ha ként till hindret
for fordonets brukande. Den som i
ett sddant fall brukar ndgon annans



digheter som é&garen enligt 1 kap.
5 § och doms i dgarens stélle enligt
11 § 1 detta kapitel.

fordon utan lov har samma skyldig-
heter som dgaren enligt 1 kap. 5 §
och doms i dgarens stille enligt
11 § i detta kapitel.

Den som medverkar till en sddan giarning som avses i forsta stycket doms

till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

11§

Till penningbdter doms dgaren av
ett fordon om han eller hon uppsét-
ligen eller av oaktsamhet inte har
gjort vad som skiligen har kunnat
krévas av honom eller henne for att
hindra att fordonet brukas i strid
mot 4 kap. 3, 4, 12, 13, 18 a eller
18 b § eller mot en lokal trafikfore-
skrift enligt 10 kap. 1 § som ror
fordons axel-, boggi-, eller trippel-
axeltryck eller bruttovikt. Detsam-
ma géller den som innehar fordonet
med nyttjanderitt och har befogen-
het att bestimma om forare av for-
donet eller anlitar ndgon annan
forare dn den som dgaren har utsett.

Till penningbdter doms dgaren av
ett fordon om han eller hon uppsét-
ligen eller av oaktsamhet inte har
gjort vad som skéligen har kunnat
krévas av honom eller henne for att
hindra att fordonet brukas i strid
mot ndgon av bestdmmelserna i
4 kap. 3,4, 12, 13, 18 a, 18 b eller
18e§ eller mot en lokal
trafikforeskrift enligt 10 kap. 1 §
som ror fordons axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck eller bruttovikt.
Detsamma géller den som innehar
fordonet med nyttjanderdtt och har
befogenhet att bestimma om forare
av fordonet eller anlitar nagon
annan forare dn den som dgaren har
utsett.

Den som medverkar till en sidan girning som avses i forsta stycket doms

till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

Denna forordning trader i kraft den 1 november 2025.

¢ Senaste lydelse 2022:1412.

13
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3 Regler om dédck och déackutrustning
behover skérpas

Under vintersdsongen 2023/2024 intrdffade ovider som innebar ovanligt
omfattande stopp i trafiken. Den 3-5 januari intriffade ett stopp pa E22.
Hindelsen fick konsekvenser for alla de som satt fast i sina fordon under
en lang tid, men ocksé for samhillet i vid mening. Den 2—3 april orsakade
ett sndovéder stora problem med stillastdende fordon pa sévil E4 och E20
som riksvag 26. Trafikverket berdknar, utifran data fran sina véderstatio-
ner langs vigen och fran SMHI, att antalet halktillfdllen blir allt fler 6ver
tid. Det bedoms bero pé klimatféréndringar.

Dessa specifika hdndelser tillsammans med kunskapen om att antalet
halktillfallen okat stéller storre krav pa en god beredskap hos alla de
aktorer som verkar i och kring transportsystemet.

Regeringen vidtar atgdrder pa en rad omraden for att stirka denna
beredskap och en viktig del ar att trafikanternas beredskap forbéttras vad
avser dick och déackutrustning. Alla som fardas pa vagen har ett ansvar att
anvinda fordon med dédck som dr anpassade efter véglaget.

I denna promemoria ldmnas forslag pa skérpta krav om déck och déack-
utrustning. For delar av forslagen innehaller promemorian tva alternativ,
med syftet att inhdmta remissinstansernas synpunkter.

4 Gallande svenska regler

Regler om vinterddck

1 4 kap. 18 a § trafikférordningen (1998:1276) stills krav pa att personbil
klass I, personbil klass II, traktor som utgdrs av en ombyggd bil, l4tt last-
bil, tung lastbil, tung buss och létt buss samt sldpvagn, som dras av sddana
fordon, ska ha vinterdick eller likvérdig utrustning den 1 december—31
mars nér vinterviglag rdder. Kraven giller dven utlandsregistrerade for-
don. Exempel pa likvérdig utrustning &r snokedjor eller sandspridare. Det
finns ingen generell bestimmelse om skyldighet att ha vinterddck om det
rader vinterviglag utanfor angiven tidsperiod.

Kraven pa att anvdnda vinterddck har tillkommit vid olika tider for olika
fordon. Kravet for personbil infordes 1999 och har inte varit foremal for
omprovning sedan dess. Kraven pa vinterdack for tunga fordon infordes
2014 och skarptes 2019 till att kravet skulle omfatta fordonets samtliga
axelpar. Kravet pa att en traktor ombyggd till bil (A-traktor) ska ha vinter-
déck nér vintervéglag rader inférdes 2023.

Mopeder omfattas inte av krav pa att anvénda vinterdéck, vilket inklu-
derar fyrhjuliga mopeder (ibland kallade mopedbilar). Inte heller
fyrhjuliga motorcyklar omfattas av kravet. Bilar som &r over 30 &r gamla
omfattas inte heller av kravet pa vinterddck. Undantag fran kravet pa att
anvanda vinterdick kan goras om det kan ske utan fara for trafiksdkerheten
i vissa specificerade sammanhang eller om Transportstyrelsen meddelat
foreskrift om undantag.



Regler om dubbade vinterddick

Vinterdédck kan vara dubbade eller dubbfria. Det finns inget forbud mot att
anvinda dubbfria vinterddck ndgon tid pé aret, men det rekommenderas
inte vid sommarvéglag. Vinterddck pd sommarviglag ger simre grepp,
langre bromsstrécka och forsdmrad stabilitet vid en undanmandver jamfort
med sommardéck.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:19) om
anvindning av dick m.m. avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av
bilar forbjuder anvdndningen av dubbdick den 16 april-30 september
annat dn nidr det rader vinterviglag eller sadant kan befaras och detta
motiverar att dubbade didck anvédnds. Den 16 augusti 2024 redovisade
Transportstyrelsen sitt regeringsuppdrag om att utreda och ta fram
andringsforslag for regeln om forbud mot att anvianda dubbdéck
(L12024/01561). Av Transportstyrelsens redovisning framkommer att
myndigheten inte planerar ndgon justering av datum for forbud mot
dubbdéck.

Forbudet mot dubbade vinterdédck beror pa att dubbade dick pa barmark
orsakar utslépp av inandningsbara partiklar vilket &r hilsofarligt. Halterna
av PM10 i utomhusluften &r reglerade i Europaparlamentets och rédets
direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa (luftkvalitetsdirektivet) och dverskrids pa flera platser i landet. Det
finns for nérvarande ett pagdende Overtridelsedrende mot Sverige
betriffande 6verskridanden av grinsvirdet for PM10. Arendet inleddes ar
2013. Kommissionen har i ett s.k. motiverat yttrande den 19 juni 2015
framfort att Sverige underlatit att uppfylla sina skyldigheter avseende
gransvirden for PM10. Sverige har besvarat yttrandet genom att peka pa
den stadiga minskningen av uppmétta virden for PM10 de senaste tio aren
som visar pa en forbittring av luftkvaliteten och att atgdrderna som
vidtagits 1 syfte att minska luftfororeningarna har fatt effekt. Kommissio-
nens bevakar utvecklingen noggrant. I september 2023 uttryckte kommis-
sionen oro Over att grinsvirdena for PM10 fortfarande dr for hoga och att
det forekommer nya omraden med hdga grinsvirden. Kommissionen
menar ocksa att det dr viktigt att ta hansyn till uppkomsten av nya faktorer,
déribland fordonens dkande vikt. Kommissionen anser att om Sverige kan
visa att inget dverskridande sker under atminstone en tredrsperiod, kan det
raknas som en stabil trend av regelefterlevnad.

5 Regler om vinterdick i 6vriga Norden

Finland

Finland stiller i 105 § végtrafiklagen (729/2018) krav pé vinterddck med
minst 3 millimeter monsterdjup for latta fordon och minst 5 millimeter
monsterdjup for tunga fordon under perioden 1 november—31 mars om
véadret eller véglaget forutsitter det. 1 lagens tredje paragraf finns en
generell bestimmelse om att vagtrafikanter ska iaktta den forsiktighet som
krdavs med héansyn till rddande trafikomsténdigheter 6ver hela aret, men
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bestimmelsen reglerar inte dick uttryckligen. Finland har inga krav pa att
det ska medforas snokedjor i tunga fordon.

Dubbdick far anvidndas under tidsperioden 1 november—31 mars och
dven under annan tid om védret eller véiglaget forutsitter det.

Norge

Norges dackbestimmelser regleras i 1-4 § forskrift 25. januar 1990 nr. 92
om bruk av kjeretoy. Det finns inga datumspecifika krav pa vinterdéck for
personbilar, men under perioden 1 november—forsta sondagen efter annan-
dag pésk ar det krav pa skédrpt monsterdjup. Latta fordon ska under denna
period utrustas med dick som har ett monsterdjup pa minst 3 millimeter.
For tunga fordon géller ett monsterdjup pa minst 5 millimeter. I Nordland,
Troms och Finnmark giller dessa monsterdjupskrav under perioden 16
oktober—30 april. Norge har dven en generell regel som innebér att alla
fordon ska ha tillrackligt viggrepp i forhallande till véglaget for att fa
framforas.

Dubbdick ér tilldtna mellan 1 november och forsta sondagen efter pask-
dagen. I Nordland, Troms och Finnmark far dubbdick anviandas mellan 15
oktober och 1 maj. Dubbdick far ocksé anvéndas utanfor dessa perioder
om véadret sa kréver.

Tunga fordon omfattas i Norge av krav pa vinterdick oavsett viglag
under perioden 15 november—31 mars. For tunga fordon &r det dven krav
pa medforande av snokedjor under perioden 1 november—forsta mandagen
efter annandag pésk, samt nir vintervéglag rader. I Nordland, Troms och
Finnmark géller kravet pd medférande av snokedjor perioden 16 oktober—
30 april.

Danmark

Danmark har inga krav pd vinterddck eller medforande av sndkedjor.
Dubbdéck far bara anvéndas under perioden 1 november till 15 april.

6 Nyligen utvirderade regler for
vinterdéack for tunga fordon

I ett regeringsuppdrag som redovisades den 4 december 2023 utvdrderade
Transportstyrelsen och VTI, Statens vdg- och transportforskningsinstitut,
de regler om vinterdick for tunga fordon som infordes 2019 och &ven en
rad potentiella regelskérpningar som skulle kunna vidtas. Foljande regler
utvdrderades i uppdraget:

—utdkad vinterddcksperiod for tunga fordon, fran och med november.
Myndigheterna kunde inte se en dkning av tillbud pa vintervidglag under
november jamfort med dvrig period och beddmde att det beror pa att dack
ofta byts tidigare 4n den 1 december hos de &kare som kor dér det finns
risk for halka. Skulle datumet tidigareldggas bedomde myndigheterna att
det kan medfora en risk att verkstéder och dkare blir pressade att tidigare-
lagga dickskiftet langt innan vinterviglag rader och da bedoms det paver-



ka déckens vinteregenskaper i slutet av vintersdsongen, eftersom déacken
slits dver tid,

— andrade krav pad monsterdjup. Det saknas enligt myndigheterna stod
for att &ndrade monsterdjup skulle ge forbattringar,

— krav pa montering av slirskydd i forvdg vid daligt viaglag, exempelvis
snokedjor. Nyttan av ett sadant krav bedémdes av myndigheterna som for-
sumbar i Sverige, samtidigt som det dr forenat med kostnader f6r bransch-
en. Norges krav pd snokedjor motiveras enligt myndigheterna av en helt
annan topografi, dér dessa hjalpmedel for punktinsatser kan vara rimliga,

— Okad dubbvikt for dubbdick. Analysen visade att dubb inte tappas i sa
stor omfattning och darmed rekommenderades inte dndrade krav.

Transportstyrelsens och VTI:s fullstindiga slutsatser redogérs for i
rapporten Uppdrag att utreda behovet av skérpta regler for vinterdack pa
tunga fordon (L12023/03724).

7 Nya regler om déick och
dickutrustning — alternativ 1

7.1 Forslag om allmént krav pd dndamalsenliga
dack

Forslag: Det ska inforas ett krav pa att foljande fordon endast far brukas
om fordonets dick har ett tillrackligt vaggrepp med hénsyn till rddande
vaglag:
1. personbil klass I,
. personbil klass II,
. traktor som utgdrs av en ombyggd bil,
. 1att lastbil,
. tung lastbil,
. tung buss,
. 1att buss, och
. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i 1-7.

0N L AW

Skilen for forslaget: Det ar viktigt for trafiksdkerheten och framkom-
ligheten att fordon ar forsedda med dndamalsenliga dédck. Det bor dérfor
inforas en aktsamhetsbestimmelse dér syftet &r att i trafikanter att ta ett
storre eget ansvar vad avser bedomningen av om ddcken &r sdkra att
anvénda eller inte, exempelvis avseende monsterdjup. Bestimmelsen bor
inte enbart avse vinterddck da det skulle kunna leda till 6veranvéndning av
vinterddck pa barmark. Bestimmelsen motsvarar i viss mén den som finns
i Norge.

Forare och édgare av personbilar klass I, personbilar klass II, traktorer
som utgodrs av ombyggda bil, litta lastbilar, tunga lastbilar, tunga bussar
och ldtta bussar bor ansvara for att fordonen ar utrustade med saddana dick
som, oavsett arstid, har tillriackligt viggrepp med hénsyn till rddande
viglag.
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7.2 Forslag om slopande av tidsperiod for
vinterdéack for latta fordon

Forslag: Det ska inforas ett krav pa att f6ljande fordon vara forsedda
med vinterdéck eller likvérdig utrustning vid férd pé vinterviglag:

1. personbil klass I,

2. personbil klass II,

3. latt lastbil,

4. 14tt buss,

5. traktor som utgdrs av ombyggd bil, och

6. slipvagn som drav av ett fordon som avses i 1-5.

Skilen for forslaget: Antalet tillfillen nér det rdder halka p& svenska
vagar har okat de senaste decennierna. Halktillfallena begrénsar sig inte
heller alltid till vissa specifika ménader. Givet védrets osdkerheter och
dartill stora variation i vintersdsongens lingd mellan norra och sddra
Sverige &r det viktigt att trafikanter tar ansvar for att anvinda vinterdick
nir det rdder vintervéglag eller sddant kan befaras. Detta ansvar bor inte
vara begrénsat till en viss tid pa aret. Det foreslds dérfor en skyldighet for
forare och dgare av personbilar klass I, personbilar klass II, traktorer som
utgors av ombyggda bilar, latta lastbilar och ldtta bussar att ansvara for att
fordonen vid fard pa vég &r forsett med vinterddck eller likvérdig utrust-
ning ndr vinterviglag rader, oavsett arstid. Beddomningen é&r att en sadan
bestimmelse kan fungera bra tillsammans med en generell bestimmelse
om stirkt ansvar for ett fordons dick och dessas dndamalsenlighet.
Bestdmmelsen ger Polismyndigheten 6kade mojligheter att agera nér tra-
fikanter kor fordon med dick som inte dr anpassade till vinterviglag vid
vintervader oavsett tid pa aret.

Bestdmmelsen motsvarar i viss mén den som finns i Norge.

7.3 Forslag om forldngd vinterdacksperiod for
tunga fordon

Forslag: Det ska inforas ett krav pa att f6ljande fordon vara forsedda
med vinterdick eller likvérdig utrustning vid férd pa vég under perioden
den 1 november—15 april:

1. tung lastbil,

2. tung buss, och

3. sldpvagn som dras av en tung lastbil eller tung buss.

Skilen for forslaget: Datumgrinserna for tunga fordon foreslds finnas
kvar men stdrkas jamfort med i dag. Det innebér att tunga fordon alltid
maste vara utrustade med dédck som dr andamalsenliga for det viglag som
rader, och att vinterddck méste anvindas under perioden den 1 november—
15 april. Bedomningen &r att det &r lampligt att behélla datumkrav for
tunga fordon for att gora reglerna sa enkla som mojligt och sdkerstilla
konkurrensneutralitet inom transportbranschen. Néar Transportstyrelsen
och VTI utrett vinterddckskrav for tunga fordon fran den 1 november har
man inte kunnat se en 6kning av antalet tillbud pa halt viglag i november



jamfort med senare vintermanader. Det bedoms av Transportstyrelsen och
VTI bero pa att de flesta tunga fordon redan ar utrustade med dndamaéls-
enliga dick ndr november intrdder. Eftersom det &r viktigt att de tunga
fordonen fortsétter vara ritt utrustade dven fore 1 december och Finland
och Norge har krav pa att tunga fordon ska ha vinterdack frén ett tidigare
datum &n Sverige foreslés att datum for vinterddckskrav tidigareldggs.

7.4 Forslag om krav pa medférande av snokedjor
eller annat lampligt slirskydd

Forslag: Det ska inforas ett krav pa att snokedjor eller annat lampligt
slirskydd for minst tva hjul pa en av fordonets drivaxlar medfors i tunga
lastbilar och tunga bussar mellan den 1 november—15 april vid fard pa
vag.

Skilen for forslaget: For att 6ka trafiksédkerheten och framkomligheten
i transportsystemet foreslés att snokedjor eller annat lampligt slirskydd for
minst tva hjul for en av fordonets drivaxlar ska medforas i tunga lastbilar
och tunga bussar under samma period som det krdvs vinterddck, den 1
november—15 april. Krav pa medférande av snokedjor finns redan i Norge
och &r inriktat pa att sdkerstdlla framkomligheten for tunga fordon vid
sarskilt kritiska platser i infrastrukturen. For dndamalet finns sérskilda
parkeringsfickor i anslutning till vissa sérskilt branta vagar dir snokedjor
kan sdttas pa och tas av. Sveriges topografi dr en annan dn Norges och
forutsédttningarna for att skapa mojlighet for att sitta pd snokedjor i
forebyggande syfte dr begrinsad. Det &r mot bakgrund av detta som
Transportstyrelsen och VTI inte bedomer att krav pd medférande av
snokedjor skulle ha ndgon avgdrande effekt i Sverige. Regeringens
bedomning ar dock att snokedjor eller motsvarande slirskydd kan ha en
viktig effekt for ett tyngre fordons mojligheter att ta sig loss for egen
maskin om de kort fast eller fastnat av andra skil i daligt vider och vigen
inte kunnat sndrdjas. Den senaste vinterns trafikhédndelser bedoms visa att
langvariga stopp i sévél kraftiga stigningar som pa mer flacka strickor
sannolikt hade kunnat avhjdlpas snabbare om det funnits krav pa att alla
tunga fordon ska medfora slirskydd. Begreppet ”annat lampligt slirskydd”
bor i detta sammanhang anses innefatta sddan utrustning som underléttar
for fordonet att for egen maskin ta sig loss om det kor fast i vintervéglag
och ta sig fram genom sadant véglag. Kravet omfattar inget tvang att
utrustningen ska anvindas, eftersom det alltid maste goras en beddmning
av omsténdigheterna, sikerheten och arbetsmiljon for den enskilde
foraren. Kravet omfattar enbart ett medférande. Detta krav bor stéllas
under samma tidsperiod som da kravet pa vinterdack giller.

7.5 Mojligheten till undantag behalls

Forslag: De undantagsmdjligheter fran krav pa vinterdick som framgér
av trafikforordningen ska omfatta dven de foreslagna bestimmelserna.
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Skilen for forslaget: Av trafikforordningen framgar att ett fordon far
brukas trots bestimmelserna om vinterdidck

1. om det kan ske utan fara for trafiksédkerheten

a) for provkorning eller bogsering av fordonet i samband med reparation
eller liknande dndamal, eller

b) for fard kortaste lampliga vég till och frén ndrmaste besiktningsorgan
enligt fordonslagen (2002:574) for besiktning, eller

2. om fordonet enligt vigtrafikregistret &r av en &rsmodell som ér trettio
ar eller éldre.

Det &r rimligt att dessa undantag bor géilla dven de foreslagna bestdm-
melserna. Bestimmelsen foreslas flyttas till en ny paragraf i
trafikforordningen. Aven de méjligheter som finns i 13 kap. 3 § 10 for att
medge undantag bor gélla de foreslagna bestimmelserna.

7.6 Transportstyrelsens bemyndigande att meddela
foreskrifter om undantag behélls

Forslag: Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter
om vissa undantag ska omfatta dven de foreslagna bestimmelserna.

Skilen for forslaget: Transportstyrelsen fir meddela foreskrifter om att
fordon éven i andra fall fir brukas trots bestimmelsen om vinterddck om
det kan ske utan att trafiksdkerheten sétts i fara. Bedomningen &r att
Transportstyrelsens bemyndigande bdr omfatta &dven de foreslagna
bestimmelserna.

Bestimmelsen foreslas flyttas till en ny paragraf i trafikférordningen.

7.7 Forlangd tid for krav pé axeltryck

Forslag: Tidsperioden for krav pa fordelning av axeltryck for tunga
lastbilar anpassas till den foreslagna forlaingda tidsperioden for
vinterdéck.

Skiilen for forslaget: Sedan den 1 december 2022 giller regler om vikt-
fordelning for tunga lastbilar med tva axlar, till vilken det kopplats ett eller
flera slapfordon, 4 kap. 18 b § trafikforordningen. Syftet med bestimmel-
sen dr att hdja sdkerheten for lastbilsekipage med korta dragbilar och
minska risken for olyckor. Det visade sig att storst problem med stabilitet
och framkomlighet uppstod vid vintervdglag. En av de viktigaste atgér-
derna for att forbéttra forarnas forutsittningar att kunna hantera vinter-
vaglaget var att sdkerstilla att fordonen har tillrackligt med tryck pa
drivande axel.

Det &r rimligt att dessa krav géiller under samma period som det rader
krav pé att tunga fordon ska vara utrustade med vinterddck. Tidsperioden
bor darfor dndras till den 1 november—15 april.

Bestimmelsen flyttas till en ny paragraf i trafikférordningen.



7.8 Pafoljd for brott

Forslag: Den som bryter mot de nya foreslagna bestimmelserna ska
domas till boter.

Skilen for forslaget: Det dr redan i dag forenat med boter att bryta mot
bestdimmelserna i 4 kap. 18 aoch 18 b §§ trafikforordningen. Bedom-
ningen &r att detsamma ska gélla for den som bryter mot de foreslagna
bestimmelserna. Ansvarsbestimmelserna framgér av 1 kap. 5§ och
14 kap. 4 och 11 §§ trafikforordningen. Bestimmelserna bor kompletteras
med ett ansvar for brott mot de foreslagna fordndringarna.

8 Alternativ 2

Forslag: Som alternativ 2 foreslas — istéllet for det som anges i 7.1 och
7.2 - att foljande fordon ska vara forsedda med vinterddck eller
likvardig utrustning vid fiard pa vdg under en utokad period den 1
november—15 april néir vinterviglag rader:
1. personbil klass 1,
. personbil klass 1II,
. traktor som utg6rs av en ombyggd bil,
. 14tt lastbil,
. tung lastbil,
. tung buss,
. 1att buss, och
. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i 1-7.
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Skilen for forslaget: Forslaget innebér att den tidsperiod som idag
giller for att anvinda vinterddck bestir, men att tidsperioden nér vinter-
déck ska anvindas vid vintervéiglag utvidgas. For att 6ka trafiksdkerheten
foreslas att tidsperioden for krav pa vinterddck vid vinterviglag utdkas till
den 1 november—15 april. Beddmningen r att den forlangda tidsperioden
battre matchar den period da det finns risk for viglag som kréiver
vinterdack jamfort med dagens period. Jamfort med alternativ 1 i avsnitt
7.1-7.2 innebédr detta att &ven lédtta fordon fortsatt kommer ha ett
datumbundet krav pa vinterdick vid vintervéglag. Alternativ 2 innehaller
inget allmént krav pa dndamalsenliga ddck som motsvarar alternativ 1 i
avsnitt 7.1-7.2. Alternativ 2 foljer alternativ 1 i avsnitt 7.3-7.8.

9 Ikrafttradandebestaimmelser

Forslag: De nya bestimmelserna ska trdda i kraft den 1 november
2025.
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Skilen for forslaget: Forslag till tekniska foreskrifter ska anmadlas till
kommissionen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betraf-
fande tekniska foreskrifter och betrdffande foreskrifter for informations-
samhillets tjénster. De foreslagna bestimmelserna, dndringarna i 4 kap.
18 a och 18 b §§ och den nya bestimmelsen i 18 ¢ § trafikférordningen,
om dndrade krav pa vinterdick m.m. bedoms vara en sddan teknisk
foreskrift som ska anmélas enligt direktiv (EU) 2015/1535.

De foreslagna bestimmelserna bor trada i kraft sa snart det ar mdjligt,
vilket d& bedoms vara den 1 november 2025.

10 Konsekvenser av alternativ 1

I denna del redovisas konsekvenser av forslagen som framgér i avsnitt 7 i
denna promemoria.

10.1 Konsekvenser for framkomligheten och
trafiksdkerheten

Bedomning: Framkomligheten och trafiksdkerheten véntas forbéttras
till foljd av forslagen, eftersom fler véntas anvidnda dndamalsenliga
diack. De exakta effekterna av forslaget pa trafiksdkerheten och
framkomligheten har dock inte kunnat kvantifieras.

Skilen for bedomningen: Forslagen motiveras framst av att det
bedoms ge en forbéttring av framkomligheten och trafiksakerheten, for
savil tung som latt trafik. Den tunga trafiken 6ver 3,5 ton utgér knappt tio
procent av den totala trafiken. Forslagen bedoms leda till att fler har
dndamalsenliga dick ndr de fardas i trafiken. Totalt sett beddms
vinterddcksanvindningen Oka ndgot. Trafiksékerhetseffekten har inte
beréknats eftersom den dr beroende av méanga okinda parametrar. Néar VTI
berdknade effekterna av inforandet av vinterddckskrav i Sverige
redovisades en reduktion av antalet personskadeolyckor vid vintervéglag
med 14-20 procent.”® Det indikerar att foreslagna bestimmelser skulle
kunna leda till viss minskning av personskadeolyckor.

Framkomlighetseffekten av forslaget har inte kunnat berdknas men de
samhillsekonomiska kostnaderna till f6ljd av totalstopp pa det statliga
végnitet, sett over hela aret, berdknas till drygt 1 miljard kronor. Kostna-
derna for totalstopp under ménaderna november till mars bedoms uppga
till ungefdar 500 miljoner kronor. Hela summan kan inte hinforas till
vintervéglag — alla stopp under dessa manader beror inte pa vinterviglag -
men den ger en indikation om den potentiella effekten for det statliga
végnidtet. Under antagande att dverrepresentationen av totalstopp pa det
statliga vignitet under manaderna november till mars till fullo ar

13 Effekter av vinterdicklagen pa dickanvindning och olyckor, VTI rapport 479 2002.



hénforliga till vinterviglag uppgér den samhaéllsekonomiska kostnaden till
143 miljoner kronor. Detta innebér, som rikneexempel, att tillsammans
med ett hypotetiskt antagande om att totalstoppen orsakade av den tunga
trafiken uppgér till 50 procent av det totala antalet totalstopp kan den
samhéllsekonomiska kostnaden av totalstopp pa det statliga végnitet till
foljd av tung trafik under vinterméanaderna uppskattas till omkring 71,5
miljoner kronor. Utdver totalstopp pa det statliga vdgnétet tillkommer
kostnaderna for stopp pa det kommunala vignatet samt Gvriga forseningar,
som inte utgdrs av totalstopp, vilka inte ingar i summan. Det kan ocksa
rada vintervéglag utanfor vintermanaderna, dér totalstopp kan uppkomma.
Kravet pa medforande av slirskydd for den tunga trafiken kan bidra till att
reducera tiden for hdvande av trafikstopp, men effekten &r svér att
kvantifiera, bland annat darfor att antalet sno- och drevtillfidllen minskat
over tid enligt Trafikverkets berakningar.

Regeln att ha vinterddck vid vintervéglag, oavsett tid pa aret, skulle
kunna innebédra 6kad anvandning av dubbfria vinterdick pa sommaren
vilket beddoms vara negativt for trafiksdkerheten. Det forekommer redan
idag att dubbfria vinterdick anvénds pa sommaren, trots att det inte
rekommenderas. Andelen bedéms uppgé till 5-10 procent. Risken for att
denna andel skulle 6ka begrinsas dessutom av att det ocksé infors en regel
om att ha d&ndamaélsenliga dick. Syftet med regeln ar att uppmérksamma
trafikanterna pa att &ven sommarviglag kraver ritt anpassade dick.

Att perioden dé det rader vinterdackskrav for tunga fordon utdkas till att
gilla frén den 1 november kan innebéra att ddcken hinner slitas ner innan
vinterddcksdsongen &dr Gver. Eftersom monstret pa vinterdidck for tunga
fordon fordndras med slitaget ar risken att ddcket tappar sina vinteregen-
skaper innan vintern ar forbi, vilket innebér en trafiksékerhetsrisk. Denna
risk bedoms dock som liten eftersom VTI och Transportstyrelsen i sin
utvirdering konstaterade att de flesta tunga fordon redan idag byter dack i
god tid innan dagens vinterddckskrav intrdder och att det inte finns
indikationer pa trafiksdkerhetsproblem av denna typ i Norge eller Finland
som har krav pa vinterdick for tunga fordon i ndgon form fran ett tidigare
datum 4n Sverige.

Kravet pa att medfora snokedjor bedoms framst ha effekt pad fram-
komligheten, eftersom det ger forutséttningar for att vissa fordon kan ta
sig loss for egen maskin om de fastnat i trafiken. Aven om snokedjor bara
kan avhjdlpa vid en liten del av de trafikstopp som uppstér, bedoms effek-
ten dnda bli betydande i de enskilda fallen.

10.2 Konsekvenser for staten, kommuner och
regioner

Bedomning: Reglerna kommer generellt sett underlétta for Trafikver-
ket och kommunerna i deras uppdrag som véghallare. Polismyndig-
heten kommer fa en utdkad mojlighet att agera nér trafikanter kor
fordon utan vinterdéck vid vintervéiglag under hela aret. Forslagen kan
oka kostnader hos regionala kollektivtrafikmyndigheter. De eventuella
kostnader som regeldandringarna kommer att medfora for myndigheter
under regeringen kan tas inom befintliga ekonomiska ramar.
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Skilen for bedéomningen: Trafikverkets och kommunernas uppdrag
som véghallare bedoms underléttas nir de som fardas pa végen i storre
utstrickning 4n i dag har dndamalsenliga dack for véglaget. Om tunga
fordon kor fast eller av annat skél inte tar sig fram pa grund av halka kan
kravet pa medforande av snokedjor gora att fler sddana fordon kan ta sig
loss och fram for egen maskin.

Det generella kravet pa tillrdckligt viggrepp med hénsyn till radande
véglag innebér att Polismyndigheten i sin kontroll av trafiken kommer
behdva avgora vilket viglag som rader. Det kravet stélls pa Polismyndig-
heten dven med befintligt regelverk, eftersom dagens krav bara géller nér
det rader vintervéglag. Polismyndigheten fir med de nya bestimmelserna
samtidigt 6kade mdjligheter att agera nér trafikanter kor fordon utan
vinterdéck vid vinterviglag under hela aret. Vad géller kontrollerna av den
tunga trafikens vinterdack bedéms de underlittas ngot eftersom kravet pa
vinterddck for dessa fordon alltid géller under den angivna perioden,
oavsett véglag.

Eftersom det bedoms uppsté kostnader for bussforetag kan kostnaden
for kollektivtrafikmyndigheter, som ingar avtal om kollektivtrafik med
bussforetag, komma att 6ka. Forslaget innebér darmed att kollektivtrafik-
myndigheterna, dvs. regionerna och kommunerna inom respektive lan, far
okade kostnader.

Ovan ndmnda kostnader for vighallning och kollektivtrafik hos regioner
och kommuner omfattas inte av den kommunala finansieringsprincipen.
Principen omfattar inte statligt beslutade atgdrder som utan att ta direkt
sikte pa, dnda far direkta ekonomiska konsekvenser for kommunsektorn.
Detta regelforslag bedoms vara en sddan atgérd.

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2009:19 innehéller foreskrifter
och rekommendationer om dédck som anvénds pa personbilar, bussar och
lastbilar samt pa sldpvagnar som dras av sadana bilar. Forslaget bedoms
medfora behov av f6ljdindringar i dessa, bland annat avseende det
forslagna kravet pa att medfora snokedjor.

Transportstyrelsen informerar om gillande regler i egenskap av
regelgivande myndighet. Det dr Transportstyrelsen som ansvarar for att
16pande se till att dess foreskrifter och rekommendationer, och tillhdrande
information om dessa, &r tydliga for alla berérda och fyller sitt syfte.

Bedomningen é&r att de eventuella kostnader som regelédndringarna kom-
mer att medfora for myndigheter under regeringen kan tas inom befintliga
ekonomiska ramar.

10.3 Konsekvenser for foretag

Bedomning: Foretag som utfor transporter kommer att fa Okade
kostnader eftersom de kommer att behdva kopa in sndkedjor eller annat
lampligt slirskydd. Generellt gynnar det dock foretagen i branschen, om
antalet stopp i trafiken kan minska i antal eller avhjilpas fortare.

Skiilen for bedomningen: Foretag som utfor transporter kommer att fa
okade kostnader till foljd av forslaget eftersom de kommer att behdva kopa
in sndkedjor eller annat lampligt slirskydd. Det finns inga uppgifter om



hur stor andel av dagens tunga trafik som i dag medfor snokedjor, eller
motsvarande utrustning, och priset for att inforskaffa denna utrustning
varierar kraftigt. Beddmningen &r att det i normalfallet ror sig om en
kostnad mellan 5 000 och 12 000 kronor per fordon. Vid ett antagande om
att 20 procent av den tunga trafiken redan medfor snékedjor, eller ar
utrustad med s& kallade on-spotkedjor, innebér det en total kostnad for
samtliga fordon som berérs av forslaget pa ungefdar 680 miljoner kronor.
Det bedoms motsvara en total kostnad for samtliga fordon som tréffas av
kravet pa ungefar 110 miljoner kronor arligen, vid ett antagande om att
snokedjor maste bytas var sjitte ar. Dessa kostnader bor séttas i relation
till samhélles kostnader for de stopp och forseningar i trafiken som beror
pa eller forvérras av att tunga fordon fastnat och inte kommer loss vid svart
viaglag. Det tidigare redovisade hypotetiska ridkneexemplet for den
samhéllsekonomiska kostnaden om cirka 71,5 miljoner kronor per ar for
totalstopp pa statligt vdgniat under vinterménaderna till f6ljd av
vintervdglag och tung trafik &r inte en berdkning av vad kravet pa
medforande av snokedjor kan ge for effekter totalt - men indikerar att
atgdarden har potentiella nyttor. Kravet pd medforande av sndkedjor
innebér utdver detta att samhillet, savil som de aktuella féretagen, i viss
utstrackning forsdkrar sig mot allvarliga krissituationer som kan
uppkomma vid pldtsliga och svara viader. De foretag som utfor transporter
med tunga fordon kommer behdva sikerstilla att dessa ar utrustade med
vinterddck fran den 1 november—15 april oavsett viglag. Det skapar en
tydlighet om vilka regler som géiller under denna period och
overensstdmmer till viss del med bestimmelserna om vinterdick for tung
trafik 1 Norge. Bestdimmelserna om viktférdelning innebdr att
transportforetagen maste ta hiansyn till dessa regler under en langre period.

Den foreslagna forandringen om forlangd tidsperiod for vinterdack for
tunga fordon bedoms ha obetydliga effekter pa konkurrensen eftersom de
flesta lastbilar redan beddms vara utrustade med &ndamélsenliga déck.
Krav pé att medfora sndkedjor eller annan lamplig utrustning kan dock
medfora att transportutforare i Sverige far hogre kostnader dn foretag
baserade i ldnder utan sddana krav. For den svenska marknaden &r dock
forutséttningarna lika for alla. Investeringskostnaden for detta enskilda
forslag bedoms bli begrénsad i relation till den totala omséttningen for
transportforetag som huvudsakligen &r aktiva i Sverige. Kravet kan dock
innebédra att foretag baserade i angridnsande lidnder utan liknande
lagstiftning avstér fran att ta uppdrag helt eller delvis i Sverige under
vinterhalvéret. Detta kan ske i fall d& investeringskostnaden inte anses
befogad eftersom den dr for hog sett till intdkterna. Detta kan leda till en
minskad konkurrens fran utldndska aktorer under vinterhalvéret.

Generellt gynnar det samtliga foretag i branschen, om antalet stopp i
trafiken kan minska i antal eller avhjélpas fortare.

104  Konsekvenser for privatpersoner

Bedomning: Det kommer stillas stdrre krav pa dgare och forare av
fordon att vara forberedda for alla typer av viglag ndr man ger sig ut i
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trafiken. Generellt gynnar det samtliga trafikanter, om antalet stopp i
trafiken kan minska i antal eller avhjélpas fortare.

Skilen for bedomningen: Inforandet av generella krav pé anpassade
déck innebér ett nytt angreppssétt. For alla dgare och forare av fordon
innebér de foreslagna reglerna att de kommer behdva ta ett storre ansvar
for att fora fordon med ldmpliga déck vid varje givet tillfalle pd aret.
Bilister méste vara beredda att sétta pd vinterddck tidigare pa hosten &n
i dag och beredda att byta till sommardéck vid ett senare tillfélle 4n i dag.
Det innebér ocksa att enskilda i storre utstrackning &n i dag kan komma att
behova stilla in eller planera om sin resa om den bil man ska anvénda inte
har rétt dack for det viglag som rader.

10.5 Konsekvenser for miljon och ménniskors hilsa

Bedomning: Det generella kravet pd anviandning av dndamalsenliga
dack vid vinterviaglag bedoms 6ka anvandningen av vinterddck och i
marginell omfattning dven anvindningen av dubbdick under den
tillatna perioden. Effekter pa miljé och ménniskors hélsa till foljd av
dessa forslag bedoms begrinsade till sin omfattning. I den man lokala
effekter uppstér finns verktyg for kommuner att hantera dessa effekter
lokalt.

Skilen for bedomningen: Eftersom det generella kravet pa anvéndning
av dndamalsenliga dick bedoms innebdra en okad anvindning av
vinterddck kan dubbdécksanvdndning under den period nér dubbdéck &r
tillatna ocksa bedomas 6ka i marginell omfattning. Dubbade vinterdick pa
barmark har en negativ effekt pd miljon och ménniskors hilsa, bl.a.
eftersom de genererar partiklar i luften. I vilken mén forslagen medfor att
dubbdicksanvindning inom den tillétna perioden 6kar pa barmark snarare
an pa de underlag som dubbdick &r avsedda for &r svart att avgdra, men
barmarkseffekten kan bedomas som marginell. Inte minst till f6ljd av det
generella kravet att ha ritt dack for ratt tillfalle samt att fordonsdgare som
utgdngspunkt kan antas inte vilja slita pa sina dick i onddan. Forslagens
effekter pa miljo och hilsa bedoms darfor begransade till sin omfattning.

I den mén lokala effekter uppstar — om det till exempel finns risk for
overskridande av gransvérdena i luftkvalitetsdirektivet — &r beddmningen
att det finns verktyg for kommuner for att hantera dessa effekter lokalt,
exempelvis med vighallningsatgédrder sdsom tidigare och mer frekvent
gatustddning och dammbindning samt trafikplanering. I sammanhanget &r
det ocksa viktigt att podngtera att dubbdacksforbudet som intrader den 16
april finns kvar. Avsikten med regeldandringarna om att upphéva datum for
krav for vinterddck tillsammans med ett generellt krav om att alltid ha ratt
déck till ratt underlag, &r att astadkomma att anvidndningen av vinterdack
— sévél dubbade som odubbade — 0kar nér viglaget sa kriver, men inte
annars.

Bestdmmelsen om att medfora sndkedjor bedoms inte ha nagon milj6-
paverkan eftersom det inte finns skil att anta att snokedjor skulle dveran-
vindas eller anvéndas pa viglag som de inte 4r &mnade for. Nér ett tungt



fordon har snokedjor, oavsett om de dr manuellt monterade eller automa-
tiska, kan det inte framfOras annat &n i laga hastigheter.

10.6  Konsekvenser pa ovriga omraden

Bedomning: Inget av forfattningsforslagen beddms péaverka jamstalld-
heten mellan kvinnor och min, brottsligheten, det brottsforebyggande
arbetet, sysselsdttningen och den offentliga servicen i olika delar av
landet eller mojligheten att né de integrationspolitiska malen.

11 Konsekvenser av alternativ 2

I denna del redovisas konsekvenser av det som anges i avsnitt 8 i denna
promemoria, som innebér att lydelsen i1 4 kap. 18 a § trafikforordningen
inte dndras, men att tidsperioden utdkas att gélla fran den 1 november—15
april.

Bedomning: Konsekvenserna blir till stor del desamma som med
huvudférslaget. Dock kvarstér det principiella problemet som i nuva-
rande reglering att det inte finns nagot explicit krav pa ritt dick om
vintervaglag rader utanfor den angivna perioden.

Skélen for bedémningen: De konsekvenser som redogjorts for i
avsnitt 10 géller i 6vervigande del d4ven den alternativa regleringen.

Den alternativa regeln &r till sin utformning bekant for dem som ska folja
den och for den som ska kontrollera att den f6ljs vilket beddms som en
fordel.

Denna kravindring bedéms medféra en 6kad anviandning av vinterdack
och ddrmed storre sannolikhet att fordon har vinterdack nér det faktiskt
rader vintervédglag. Dock kvarstér det principiella problemet att det inte
finns négot explicit krav pa ritt dick om vintervédglag rader utanfor den
angivna perioden, vilket ocksé innebér en fortsatt trubbig reglering utifran
Sveriges geografi och kraftigt skiftande vaderforhallanden.
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