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Uppdrag och bakgrund

I detta kapitel beskrivs uppdraget samt kortfattat bakgrunden kring storstadspafketet och
vad det innebdr samt vad dversiktsplanen och trafik- och mobilitetsplanen innehaller i
anslutning till uppdraget.

Tekniska nimnden och stadsbyggnadsnimnden fick i Malmo stads budget
2023 uppdraget att tillsammans med boende och niringsidkare underséka hur
storstadspaketet kan bidra till fler grona métesplatser £6r umginge,
kvartersparker, delad mobilitet och barns rorelse.

Uppdraget ska aterrapporteras till kommunfullmiktige som ett sirskilt drende.

Pa tekniska nimndens och stadsbyggnadsnimndens respektive méten i juni
2023 beslutades om en uppdragsbeskrivning for arbetet med uppdraget som
innehaller f6ljande beskrivning av hur uppdraget ska genomforas:

e Kartliggning av forvaltningarnas arbetssitt med delaktighet och
involvering idag, samt omvirldsbevakning av hur andra stider arbetat
med involvering av boende och niringsidkare for att skapa attraktiva
strak. Vilket genomslag far den 6kade kunskapen och perspektiven i de
konkreta projekten?

e Utvirdering av tidigare genomfort arbete inom nagra av
Storstadspaketets projekt utifran budgetuppdragets malsittningar kring
virden och funktioner som ska skapas samt utifran 6versiktsplanens
och TROMPens malsattningar.

e  Ge forslag pa hur Storstadspaketet kan vidareutvecklas, utifrin
budgetuppdragets efterfrigan om virden, funktioner och metod, samt
hur arbetet framat kopplar till kommunens 6vergripande mal och
styrdokument, sisom TROMP, OP etc.

e Ge forslag pa de strak och platser som bor vara 1 sirskilt fokus
kommande ar, utifrain budgetuppdragets efterfrigan om virden,
funktioner och metod.

Sverigeforhandlingen och storstadspaketet

I oktober 2017 undertecknades ett avtal mellan Malmé stad, Region Skane och
staten inom Sverigeférhandlingen. Avtalet heter Ramavtal 8 — Storstad Malmo.
I avtalet anges bland annat hur mycket de tre parterna ska finansiera for att
uppna malsittningarna for totalt atta kollektivtrafikobjekt (busslinjer) och 14
cykelobjekt. I avtalet finns dven tidplaner f6r de olika arbetena kopplade till
finansieringen.



I Plan for genomforande av storstadspaketet (antaget av kommunfullmaktige
2018) beskrivs Malmé stads overgripande effektmal for arbetet med
storstadspaketet:

En hillbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och frin Malmo

En kollektivtrafik som understodjer fortitning och utbyggnad av
bostider i staden

En attraktiv och tillgianglig kollektivtrafik- fler véljer att aka kollektivt
till f6ljd av hégre bekviamlighet, bittre restider och 6kad
regelbundenhet

Okad resandekapacitet genom fler MalméExpressenbussar

Sikert och tryggt for resenirerna

Inférandet av eldrift i stadens busstrafik- renare luft och tystare fordon
Okad framkomlighet och sikerhet fér cyklister

Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

Malmé stads har antagit 6vergripande styrdokument for stadsplanering genom
Oversiktsplanen och Trafik- och mobilitetsplanen. Relevanta mal fran dessa
dokument samt Storstadspaketets strategiska genomférandeplan redovisas har i
korthet.

Trafik- och mobilitetsplan och 6versiktsplanen

L]
Trafikplaneringen ska vara ett medel for att

uppna ett mer hallbart samhalle 1 alla
dimensioner. For bade resor inom och
utanfor Malmo 4r malet att
firdmedelsandelarna f6r cykeltrafiken och
kollektivtrafiken maste 6ka pa bekostnad
av biltrafiken. Trafik- och mobilitetsplanen
faststiller en generell prioriteringsmodell
tor trafikslagen i Malmo stads planering (se
figur till vinster) dir gang dr hogst, foljt av
cykel och kollektivtrafik.

I trafik och mobilitetsplanen (antagen av
kommunfullmiktige 2016) beskrivs stadshuvudgatan som en plats dir
det ska finnas mojlighet att rora sig pa en mingd olika sitt.
Stadshuvudgator ska genom deras utformning tydligt signalera ett lugnt
trafiktempo, skapa maoijligheter f6r stadsliv och rymma savil trafik och
rorelser som spontan och planerad vistelse. Uppgiften for
stadshuvudgatan ar att samla rorelser, stadsliv, ansprak och funktioner
och pa sa sitt motverka barridreffekter i staden. I dessa gator ska det
finnas plats for alla att réra sig — oberoende av kon, dlder, fysisk
formaga eller socioekonomiska forutsittningar. Ging, cykel och



kollektivtrafik ska prioriteras i stadshuvudgatan for att skapa storre
tillgdnglighet, storre trygghet och en mer demokratisk stadsmiljo.

I Oversiktsplan fér Malmé (antagen av kommunfullmiktige 2023) faststills det
1 riktlinjerna for trafik att ”Plats kommer att behova omdisponeras frin
ytkrivande trafikslag for att uppna de prioriterade inriktningarna i
oversiktsplanen” samt att ”Fotgingares rorelsefrihet kan stimuleras genom att
minska olika barridreffekter, skapa tillrickliga ytor for rorelse, upplevelser,
motesplatser och vistelse i gatumiljoer...”

Bland de trafikstrategier fran 6versiktsplanen som har baring pa
storstadspaketet finns bland annat:

e Gaturummen ska ges en utformning sa att de inte bara ir attraktiva att
tirdas lings, utan dven att vistas i.

e Genom att utga fran barnperspektivet ska fler trygga och sikra
korsningspunkter skapas och gatornas barridreffekt minskas.

e Stor vikt ska ldggas vid fotgingarnas ytbehov, orienterbarhet och
vagvisning.

e Viktiga malpunkter som torg, parker och stationer ska kopplas samman
bittre for fotgingare.

Oversiktsplanen pekar ut sirskilda fotgingarzoner i staden dir fotgingares
tillgdnglighet och trygghet dr sirskilt prioriterad. En rad av de delstrickor 1
storstadspaketet som undersékts 1 denna utredning ligger inom dessa zoner. 1
riktlinjerna for fotgingarzonerna star:

e Inom fotgingarzoner ska fotgingares behov och upplevelse prioriteras
hogt i relation till andra ansprak. Gatorna ska ha tilltagna matt pa
gangbanor, fler och sikra passager Gver gatorna samt varierande
upplevelser. Detta kan ske genom exempelvis gagator och
gangfartsomraden, ligre fordonshastigheter, utsmyckningar och
material samt genom stor hinsyn till grona virden.

e Inom primira fotgingarzoner ska fotgingares behov och upplevelse
prioriteras mycket hogt i relation till andra ansprak.



Kartlaggning av namndernas arbete idag med
involvering

I detta kapitel beskrivs en kartliggning av forvaltningarnas arbetsséitt med delaktighet och
involvering av boende och ndringsidkare lings storstadspaketets strifk.

Tekniska namnden

Sedan 2020 har kartliggningar tagits fram inom delprojekt i storstadspaketet
for att underséka Malmdébornas vardag och beteende i staden.

I bérjan av forstudiefasen kartliggs Malmobornas rorelse, beteenden och
6nskemal i det omrade som ska foérandras. Behovskartliggningarna anvinds i
delprojekten som underlag f6r hur omradet ska gestaltas. I nagra av
delprojekten har kartliggningen anvints vid framtagningen av platsspecifika
mal.

Kartliggningarna innefattar gatu- och platsanalyser, observationsstudier och
flodesdata tillsammans med att f6rdjupa kunskapen om platsen utifran
boendes, besckares och niringsidkares behov. De férdjupade intervjuerna gors
med naringsidkare, barn, dldre och minniskor med funktionsvariationer.

MALMOBOR OM VISTELSEVARDEN

Pa majoriteten av de gator och terminaler som undersokts efterfragas
vistelsekvaliteter, levande stadsrum och allmanna bekviamligheter. Tillgang till
fler sittplatser eller gronska skulle ge malmoborna anledning till att spendera
mer tid i1 dessa miljéer. Respondenterna efterfragar gronare, mer levande och
attraktiva stadsrum. Mer gronska i form av bade blommor och trid
aterkommer pa alla gator.

Respondenterna efterfragar en variation av vistelseplatser. Platser med mer
puls och liv, samtidigt som det finns ett behov av fler rofyllda platser, fredade
fran trafikbuller och tringsel.

Servicefunktioner dr ocksa nagot som ofta aterkommer. Pa de platser dir det
finns upplevs de som positiva och efterfragas pa de platser som saknar
servicefunktioner i bottenplan. Bland annat ser man girna att lokalerna i
bottenvaningarna 6ppnas upp for fler restauranger och caféer for att 6ka
mojligheterna for folkliv dven pa kvillstid.

NARINGSIDKARE

Samtalen med niringsidkare sker via uppsckande besok hos verksamheterna
for att fanga upp behov hos verksamheterna nir gatorna ska byggas om. Hir
har verksamheterna moijligheter att flagga f6r behov gillande plats f6r



uteserveringar, utrymme for leveranser eller andra typer av behov. Denna
information 4r viktig att fanga upp 1 ett tidigt skede for att kunna inkludera i
forstudiens gestaltningsforslag.

Aven niringsidkare 6nskar mer gronska och fler trivsamma gatumiljéer och
vistelsemiljGer eftersom det leder till att fler vill stanna och uppritthalla sig
lings striken. Gator som Regementsgatan i Slottstaden beskrivs av
niringsidkare som den vackraste gatan i Malmo och upplevs ha alla de
kvaliteter en trivsam, inbjudande och attraktiv plats ska ha. Folklivet,
nirmiljon, utbudet och kunderna bidrar till att géra gatan till en bra plats att
starta, driva och utveckla foretag pa. Foretagen anser ocksa att gatan limpar sig
till en bred grupp féretag med varierande branschtillhérighet, vilket ocksa
hjalper till att stirka utbudet, kundkretsen och forutsittningarna for
féretagande. De gator som inte har samma typ av kombination av
vistelsevirden och transport som Regementsgatan, lyfter behoven av att stirka
vistelsekvaliteterna. Detta giller i synnerhet de mer komplexa gaturum i
Malmos centrala delar dir det idag finns kluster av verksamheter, bostider, och
transport.

BARN

Vid behovskartliggningarna och i rapporten om barns trafiktrygghet intervjuas
barn fran forskola, lag- och mellanstadieskolor samt tonaringar. Barnen
berittar om sina upplevelser i Malmos gatumiljoer under intervjuerna.

Nir samtliga arskursers upplevelser av trafiktrygehet vigs samman visar det sig
att vana innebir en starkt trygghetsskapande faktor. I bekanta miljéer dar
barnen kinner sig hemma, gatt mycket sjalva, och tillsammans med vuxna
trinat pa att bedoma och hantera trafiken, kan barnen kinna sig trygga
oberoende av fysiska faktorer.

Rumsliga faktorer som dr sammankopplade med trafiktrygghet ér frimst bil-
och cykelbegrinsade ytor och lugna lokalgator. Det minskar oron f6r andra
trafikanter och gor att barnen kan tinka pa annat, slipper halla vuxna i handen
och ges mojlighet till lek. I mer trafikerade miljéer handlar trygghet om
tydlighet och forutsagbarhet, vilket exempelvis kan astadkommas med
hastighetssinkande atgirder eller trafikljus.

Eftersom barn upplever synligheten som viktig for tryggheten, gor bristfillig
sikt eller belysning att de kdnner storre osidkerhet. Under vinterhalvaret nir det
ir morkt en stor del av dagen blir det hir ett problem édven till och fran skolan,
och inte bara kvillstid som sd ofta dr utgangspunkt i belysningssammanhang.

Var barnen bor kontra var de gar i skola dr en avgorande faktor f6r deras
rorelsefrihet. Den tidigare nimnda bekantskapen med sitt niromrades trafik
medf6r att bade barn och forildrar kan kdnna sig mer trygga med att barnen
ror sig sjalvstandigt. Om skolan daremot ligger lingt ifran barnens vardagsmiljo
har de varken vana eller erfarenhet vilket, utover att resvagen ir lang, forsamrar



forutsittningarna for barnens fria rorlighet. Rorelsefriheten 6kar i sin tur
successivt med aldern. I 1ag- och mellanstadiet dr barnen relativt begrinsade,
medan unga fran hogstadiet och uppit upplever att de har tillricklig koll och
kunskap om trafiken for att kan réra sig det passar dem sjilva.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimndens del kopplat till Ramavtal 8 innebir i huvudsak att
skapa forutsittningar och moijligheter f6r de bostider som ingér i det
bostadsitagande som ligger till grund f6r avtalen med staten. Under
férhandlingen framkom en stark statlig 6nskan om ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna vilket sammanlinkades med den statliga finansieringen av
infrastrukturobjekten. Utover sjilva bostidderna ska forutsittningar for just
grona motesplatser, kvartersparker, ytor f6r barns rorelse och delad mobilitet
sikras inom de detaljplaner som ligger i stadsbyggnadskontorets uppdrag att ta
fram bade inom storstadspaketets influensomrade men dven i1 6vriga delar av
staden.

I den av Plan och- bygglagen angivna planprocessen har
stadsbyggnadskontoret skyldighet att samverka, vad man kallar samrad.
Samradet ska ske med ber6rda for att skapa mojlighet f6r boende och
verksamma i omradet att limna synpunkter pa det aktuella
utbyggnadsforslaget. Detta sker pa lite olika sitt beroende pa vad som ir
limpligast t6r aktuell planering. Om en detaljplan har ett hogt allmint intresse
bor en storre involverings och informationsinsats genomforas. Detta for att sa
manga som mojligt ska kunna ta del av forslaget och kunna komma till tals och
limna synpunkter. Ar detaljplanen mindre och det allminna intresset ir ligre
kan mindre insatser goras.

EXEMPEL PA INVOLVERING INOM STADSBYGGNADSKONTORETS
PROCESSER

Undersokningarna har visat att ungas forstaelse och méjlighet att ta till sig de
olika stadsbyggnadsprocesserna har blivit simre, vilket har lett till att
stadsbyggnadskontoret arbetat fram en speciell metod for att inkludera och
involvera barn och unga. Modellen heter ”min plats”. Genom nagra enkla
6vningar far barngrupper mojlighet att utforska och reflektera 6ver sin
nirmiljo. Tillsammans med en pedagog funderar barnen 6ver viktiga platser,
hur de tar sig mellan dem och vilka miljéer som betyder mest f6r dem. Genom
att undersdka och sammanstilla resultaten far barnen sedan moijlighet att
anvanda olika kanaler f6r medborgarinflytande for att dela sina idéer och
tankar med Malmé stad.

Ett av stadens viktiga utbyggnadsomraden ar titt knutet till storstadspakets
satsningar for linje 5 1 Rosengard. Stadsbyggnadskontoret arbetar med en
detaljplan f6r Generatorn 1 1 Térnrosen dir man under 2023 haft omfattande



samradsinsatser fOr att ge sa manga boende, niringsidkare och andra berérda
som moijligt, méjlighet att komma med inspel och synpunkter pa utvecklingen.

Under samradet arbetade stadsbyggnadskontoret med att involvera skolbarn i
omradet, dels for att f6ra ut och 6ka kunskapen om barnens rittigheter att bli
hérda 1 samhallsutvecklingen men dven for att fa in deras synpunkter pa
samradsforslaget. Man arbetade med attondeklassare pa Virner Rydénskolan
genom att beskriva och forklara vad en detaljplan dr och varfér man tar fram
en sadan, vilka mojligheter som finns att paverka som allmanhet och hur det
gors. Sen arbetade kontoret med att presentera sjilva férslaget och barnen
arbetade sedan med ett antal platser inom planomréadet och tog sedan
gemensamt fram ett samradsyttrande som skickades in till staden.

Eftersom Rosengird ir ett av stadens prioriterade omraden gjordes ett storre
kommunikationsarbete kopplat till samradet f6r detaljplanen f6r Generatorn
for alla intresserade. Detaljplanen idr ett stort forvaltningsovergripande projekt
dir man arbetade fram ett gemensamt projektnamn Rosengdrd vixer, tanken var
att i arbetet ta fram ett kommunikationskoncept som engagerade
Rosengardsborna for stadsutvecklingen. De langsiktiga mélen med
kommunikationen f6r Rosengdrd vixer var,

e omvandla stadsutvecklingsprocessen till konkret och kiannbart

e o6ra malgrupperna till en del av stadsutvecklingen

e fa branschen att se Rosengird som en potential

e koppla an till Nyhamnen — likvirdig ambitionsniva

e blanda upp staden — Rosengard ska bli en plats som drar folk

e Lyfta Rosengird som stadsdel

Under samradstiden arbetade stadsbyggnadskontoret pa flera olika sitt for att
uppni malen som satts upp. Man arbetade bland annat med fysiska aktiviteter
pa plats i utstallningslokalen pa Rosengardsbibliotek, affischer och
vykortsutskick med information, digitala forum med QR kod som tar en till
hemsidan dir man kan limna synpunkter pa forslaget, digitala skirmar pa
Rosengards centrum m. m.



Utvardering av tidigare genomfort arbete inom
nagra av Storstadspaketets projekt

I detta kapitel beskrivs nagra av de projekt som genomforts och dr under planering inom
storstadspafketet. Sdrskilt fokus liggs pa hur storstadspaketet kan bidra till fler grina
midtesplatser for umgange, kvartersparker, delad mobilitet och barns rorelse

Tekniska namnden

Sammanstallningen fungerar som ett underlag for att f6rsta vad som gjort, ar
under planering men dven som exempel pa olika typer av 16sningar som tagits
fram for den unika platsen som ska forandras lings straken i storstadspaketet. I
de flesta fall nedan ir entreprenaden pabérjad eller planeras paborjas inom
kort. I nagra fall dr beslut tagit i tekniska nimnden men arbetet med
upphandling inte paborjat. Sammanstillningen ar gjord for att kunna identifiera
forslag pa atgarder och utvecklingsforslag infor framtiden.

Arbetet med storstadspaketet har pagatt sedan avtalet undertecknades 2017.
De forsta delarna firdigstilldes redan under 2022. Arbetet med att genomfora
kollektivtrafikobjekten lings busslinjerna och cykelobjekten gar genom ett antal
faser. Idéfas, forstudiefas, genomfoérandefas, detaljprojekteringsfas och
entreprenad.

Lilla Nygatan

Syftet med projektet ar att infora kollektivtrafikfrimjande atgirder lings
strickan samt se Over atgarder som frimjar framkomligheten for cykeltrafik.
Samt vilka atgirder som kan genomforas for att forbittra stadsmiljé och
skyfallshantering lings delar av strickan. Hir byggs fyra nya hallplatsligen vid
Gustav Adolfs torg och ett nytt hallplatslige vid Amiralsgatan. Det leder till
smalare korbana och bredare gingbanor. Vidare dven ett signalreglerat
overgangsstille vid S6dra Tullgatan samt tillganglighets- och
trafiksidkerhetsatgirder. Det blir minskat antal parkeringsplatser pa gatan och ca
100 nya trad och gronytor lings gatan. Raoul Wallenbergs park ska dven bli
gronare och tryggare. Nedan sammanstallning visar att gronytan ska 6ka med
cirka 30 procent.

Fore Efter
Gang- och vistelseyta 3253 m? 3030 m*
Cykelbana 50 m? 50 m?
Blandtrafik 3214m? 2255m?
Bussgata 555 m? 1360 m?
Busskorfalt 250 m? 250 m?
Busshallplats 0 500m?
Gronyta 1350 m? 2028 m?
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Bilparkering 437 m? (varav 203 314 m? (varav 142
lastzon) lastzon)

Refug 590 m? 25 m?

Totalt 9699 m? 9812 m?

Entréplats Nydalatorget

Fokus lings Eriksfaltsgatan dr att skapa en stadsmissig karaktir, dels for att
Oka attraktiviteten och trivseln for resenirer och vistelse, dels for att ta ner
skalan pa gaturummet och pa sa vis 6ka variationen och skapa trafikmiljéer
med lagre hastigheter. Idag finns problematiskt héga hastigheter for
fordonstrafiken i omradet. Langs strickan ligger starka gangstrak som anvinds
av framfor allt av barn och unga pa sin vig till och fran skolor och aktiviteter.
Okad trafiksikerhet och trafiktrygghet har dirfér varit en viktig malsittning.
Entréplats Nydalatorget planeras utformas for att vara en gron, sammanhéllen
plats som bjuder in till vistelse och tillater gaende att litt réra sig Gver platsen.
Cykelbanan har dirfoér placerats lingst i norr f6r att skapa sammanhingande
ytor f6r giende och gronytor. Trid tillsammans med en enhetlig
monsterbeliggning och planteringsytor ger en helhet f6r platsen. Tridens
volym tillsammans med detaljrik vixtkomposition och utrustning som
sittbankar bidrar till en minsklig skala. Tillsammans uppmairksammar
utformningen bestkaren om platsen och dirigenom ocksd Nydalatorget. Det
pagar ett samarbete med MKB for att skapa en trivsammare plats, med fokus
pa att skapa rum, forbattra vistelsekvaliteten och integrera mer gréonska

Soderkullagatan

Lings Soderkullagatans 6stra sida finns Séderkullaskolan och Séderkulla torg.
Soderkulla torg dr en plats som fungerar som en viktig knytpunkt for invanare
och besokare. Den nya utformningen av gatan gor det littare for bade invanare
och besokare att korsa gatan, forbittrar tillgangligheten till hallplatsen och till
de publika verksamheterna samt skapa sikra skolviagar. Det 4r manga barn i
rérelse lings gatan da de ska till och fran Séderkullaskolan vilket motiverar
atgirder for att stirka framkomligheten och trafiksidkerheten f6r gaende och
cyklister.

Lindéngen C

Utformningen forbi Linddngen centrum ir till storsta del utformad for att vara
en attraktiv, gron, trafiksiker och tillginglig plats. Vid Linddngen centrum tas
ett storre grepp om gestaltningen med annan markbeldgening, olika typer av
gronska och platsspecifik belysning. Pa norra sidan foreslas en storre
omgestaltning i form av en mindre platsbildning vid entrén in till Linddngen
centrum. Ett stort antal sittplatser skapar métesplatser och bjuder in till att sitta
ner och dréja kvar. Vid 6vergangsstillet pa norra sidan om Munkhittegatan
samt vid infarten till Lindidngeskolan féreslas planteringsytor med solitdrtrad,
busktrad, buskskikt, gras och perenner.
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Involvering av barn och unga ir en viktig parameter f6r projekten i S6dra
Malmo. Med anledning av det gav fastighets- och gatukontoret ett foretag 1
uppdrag att studera trafiktryggheten i tre stadsdelar dar Fosie var inkluderad.
Barn och unga fick en resedagbok med fragor om deras vardagsrorelse,
upplevda rorelsefrihet och sirskilt trygga eller otrygga platser i trafiken. Det
gjordes dessutom en behovskartliggning som resulterade i goda insikter om
barns rorelse som i sin tur resulterade i val av bland annat trafiksidkerhets- och
trygghetsatgirder i projekten i S6dra Malmo.

Skyfallsatgirder lings Erikslust

Lings Erikslustvigen identifierades redan i forstudieskedet att detta var ett
omrade med stor skyfallsproblematik. Hir fanns ont om ytor for att hantera
problemen genom till exempel 6versvimningsbara ytor. Dirfér tog projektet
istallet fram en idé med en BGG-16sningar (Bligrongra system) i kombination
med de nya rosenplanteringarna. Ett BGG-system ir ett system med
multifunktionella ytor dir flera funktioner kan samexistera. I detta fall innebér
det ett Oppet birlager under planteringarna och gang- och cykelbanan. Detta
birlager kan ta hand om stora mingder vatten och f6rdréjer dagvattnet men
ocksa erbjuder storre vaxtbiddar till planteringarna.

Utveckling av Lorensborgsgatan

2018 paborjades arbetet med ett planprogram f6r Lorensborg. Resultatet av
detta skulle ligga till grund for Storstadspaketets vidare arbete inom
Malmoexpressen linje 10. Planprogrammet innebar i korthet en forskjutning av
gatan for att fa in mer exploatering och erbjuda hog framkomlighet f6r
kollektivtrafik och cykel. Detta innebar att ca 150 stycken av de befintliga
triden lings gatan skulle behdva fillas. Forslaget var att ersitta de fallda triden
med nya. Dock skulle de nya triden inte kunna erbjuda samma virden som de
befintlig stora och vilmaende triden. Nnir forstudien for Lorensberg skulle
startas upp var slutsatsen att planprogrammets idé behévde analyseras och
omvirderas. Det togs fram andra alternativ som erbjod en storre mojlighet till
att bevara de befintliga triden. Genom noggranna trafiksimuleringar samt
planering av busskorfilt och sidoforladga busshallplatser stod det klart att det
gick att minska de hardgjorda ytorna och dirmed bibehalla exploateringsgraden
men samtidigt ridda ca 80 av de tridd som riskerade fillning.

Istillet f6r en forskjutning av gatan planeras en smalare gatusektion i befintlig

strackning och ett stort parkliknande omrade med métesplatser vister om den
ombyggda gatan.
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Tradflytt i Kirseberg

Lings med Sodra Bulltoftavigen stod flertalet trid 1 en mittrefug. I
planeringsskedet identifierades behovet av en ny sektionfor att nd de mal som
fanns gillande cykel och kollektivtrafik vilket 1 sin tur innebar att den befintliga
mittrefugen inte kunde vara kvar. Triden som stod hir madde dessutom inte
sa bra och hade svirt att vixa sig stora da de hade déliga vixtbaddar. Istillet f6r
att avverka triden valde kunnde forvaltningenutforska andra alternativ. Idén
om triadflytt uppstod da triden ansags ha en potential om de bara gavs bittre
forutsittningar. Malet var att hitta ytor i nirheten for tridens nya placering.
Efter utredning hittade forvaltningen till slut plats for ett stort antal av triden.

Hyllie boulevard

Forstudien f6r Hyllie boulevard slog fast att gatan ska blir en gron parkgata
med flera rader av gronska och trid. Ett koncept £6r detta har tagits fram och
erbjuder en resa genom en rekordgron gata.

Det ska vara trevligt att ga langsamt med rullator en varm sommardag men
ocksa snabbt och bekvimt att dka expressbuss. Triden och buskarna lings
boulevarden kommer att vaxa i olika skikt. Det kommer att finnas bade hoga
trid och laga flerstammiga trid. Hoga trid skapar gronska och volym och de
ligre triden kommer nira de som gar och cyklar f6rbi. En stad med mycket
trdd blir helt enkelt en trevligare stad att leva i. Klimatet férindras och i
framtiden risk for fler virmeboljor samtidigt som risken for skyfall Gkar.
Triden i gatan bidrar till vilbehovlig skugga, tar hand om dammpartiklar 1
luften och bidrar till vindskydd. Trdden tar ocksd hand om vatten vid stora
regn sd att risken for Gversvimningar minskar. Dessutom gor den stora
mangfalden av trid att planteringen blir motstandskraftig mot tradsjukdomar.

Viitalisering av trid pa Regementsgatan

Malmos forsta supercykelstrak gar i samma strackning som Malmoexpressen
linje 4. Cykelbanorna lings straket behévde en upprustning. Genom
Slottstaden har Regementsgatan en unik karaktir med tridrader, uteserveringar
och en levande stadsmilj6. Ytorna som fanns anvindes redan och det var svirt
att se hur det skulle ga att infora ny cykelinfrastruktur. P4 intilliggande strickor
av straket var det planerat for enkelriktade cykelbanor pa vardera sida av gatan.
For att kunna fortsitta erbjuda hég framkomlighet och inte krangla till det f6r
cyklister med sidbyten, blev inriktningen att f6rsdka fa in en smalare cykelbana
pa norra sidan som ett komplement till den befintliga cykelbana péa sodra sidan
som da kunde enkelriktas. Dock var ytan begrinsad. Enligt de riktlinjer som
fanns skulle en enkelriktad cykelbana vara minst 2,25 meter bred och med ett
avstand pa minst en meter till trid. Da aterstod inte mycketkvar till
uteserveringar och stadsliv. Det fanns endast ett korfalt 1 varje riktning sa inga
ytor gick att ta av i kérbanan och parkering och ang6ring 1 detta
verksamhetstita Genom att kompromissa med en smalare cykelbana (1, 8
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meter) och verkligen satsa pa tridens valmaende under mark lyckades
Fastighets- och gatukontoret hitta en 16sning. Forslaget blev istillet storre
vixtbidddar dven under cykelbanan, kompletterat med luftningsbrunnar och
anpassat fall pa ging och cykelytorna for tridens skull. D4 kunde cykelbanan
rymmas inom den yta som tidigare var grusyta nira triden. Samtidigt som
triden fick bittre forutsittningar for att vara fortsatt livskraftiga.

Vdrnbemstorget

I en idag ganska hardgjord milj6 var det av stort intresse att fa in mer grona
virden och trevligare motesplatser. Fastighets- och gatukontoret har arbetat
med flera 16sningar fOr att fa in grona virden 1 projekteringen trots det stora
antalet ledningar under mark. Det r6r sig om ledningsflytt, infodring av ledning
och BGG-l6sningar. I nuldget ar det mojligt att fa in 6ver 20 nya trad 1
forslaget och nya métesplatser i form av sittmojligheter och ytor for utékad
uteservering. Fastighets- och gatukontoret har ocksa arbetat med ett forslag
som innebir att skirmtaket vid terminalen utgar till f6rman for ytterligare
tridplantering och ny tryggare métesplats.

Sddra Forstadsgatan mellan Triangeln och Bergsgatan (Radmansvangen)

Ett objektsgodkidnnande dr beslutat av kommunfullmaktige pa 108 mnkr.
Projektering pagar och byggnation planeras pabérjas under 2026. Projektet
handlar om att bygga S6dra Forstadsgatan fran Triangeln till Bergsgatan till en
cykelgata och det kommer inte att vara en bilgata lingre. Den ombyggda gatan
kommer ha stora vistelsevirden och fotgingardelar samt mycket gronska. 1
samband med att projektet initierades det gjordes en 6versyn/helhetsgrepp av
Riadmansvangen da férindringar av Sédra forstadsgatan paverkar hela omradet.
Sarskilt trygghetsaspekten lyftes fram i omradet och material inhamtades frin
bade polis, socialtjinst och andra berérda myndigheter och organisationer. En
enkit gjorde till alla boende och alla verksamheter i omradet. Totalt inkom 1
400 svar dar innehaller lag till grund for insatserna i projektet. I vissa fall
presenterades kompletterades enkiterna med djupintervjuer. Eleverna pa
Radmansvangen involverades ocksa och fick vara med och ta fram idéer. Fem
olika metoder anvindes parallellt i en stor behovskartligegning. Allt underlag
lag sedan till grund f6r en forstudie pa hur omradet bor férandras.

Sodervéirn

I storstadspaketet ingar en ombyggnad av S6dervirns busstation for att mota
framtidens trafikutveckling pa ett bra, och avvigt, sitt. Det dr en utmaning att
gora en ombyggnad pa en plats med ansprak pa att bevara och utveckla stadens
gronska samtidigt som 6nskemal om nytillskott av bebyggelse pa platsen ocksa
torekommer. Under 2024 har fastighets- och gatukontoret ansokt om en
detaljplan f6r Sodervarns bussterminal for att kunna genomféra ombyggnaden.
Planuppdrag for denna detaljplan tas upp for beslut i stadsbyggnadsnamnden
tidigt 2025.
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Liéings linje 3 och 9

Lings linje 3 vid Tatplatsen/Stora Varvsgatan byggs ett torg med plantering
och konstverk som invigs i oktober 2025. Aven parken vid Isbrytargatan
ochJagaregaten ir klar och i drift.

Elinelundsparken med lekplats och Kalkbrottsplatsen i Elinelund ér klar och 1
drift. Kalkugnsparken och park- och naturomridet pa Okajen ir klara och i
drift.

Vidare planeras en park - Bangéardsplatsen, vaster om Domstolen vid
Carlsgatan. Det ir for nirvarande en provisorisk gron motesplats vars
permanenta utformning nu projekteras infér byggstart slutet av 2025.
Mandattorget i kvarteret brinnaren genomférs om ett par ar.

Vid Sédervirn norr om Sparvigsgatan vid dess mote med Ahlmansgatan
planeras en forbittrad motesplats inom ramen for Sédervirnsprojektet.

En ny park i Ostra delen av kvarteret Smedjan planeras genomféras inom 5 ér, 1
takt med utvecklingen av omradet.

Sjoscoutsparken, Fendertorget och sédra delen av Cementkajen ar planerade
men dnnu inte genomforda.

Stadsbyggnadsnamnden
Detaljplan for Bunkeflo 6:8 m.fl i Hyllie i Malno, antagen

Detaljplanens syfte var att skapa mojligheter for att anlidgga en stor ny
stadsdelpark i Hyllie samt forlingning av Hyllieboulevard. Hyllieboulevard ar
en stricka som ingdr i storstadspaketet f6r linje 10. Detaljplanen mojliggor ett
tillskapande av ett stort antal grona métesplatser inom den stora
stadsdelsparken. Barns mojlighet till sdker rorelse mojliggdrs bade i parken och
genom att boulevarden far separata gang- och cykelbanor pa bada sidorna.

Detaljplan for del av fastigheten Hyllie 165:61 m.fl (sodra delen av Holmastaden) i Hyllie i
Malmi, antagen

Detaljplanens syfte var att mojliggora for tit, blandad och stadsmaissig
bebyggelse med bostider i flerbostadshus och radhus, publika bottenvéaningar,
parkeringshus, kontor och férskola. Detaljplanen var ett forsta steg att bygga
samman Holma och Kulladal for att skapa en mer sammanhingande och
integrerad stad och har en stark koppling till storstadspaketets busslinje 6.
Planlagt parkstrak bidrar bade till gréna métesplatser och tillsammans med en
tydligare struktur till ett tryggare och sikrare och dirmed barnvinligare
rorelseklimat.

Detaljplan for dstra delen av kvarteret Smedjan i Innerstaden i Malmi, antagen

Detaljplanens syfte var en omvandling av industrimark till ny blandad stad med
bostider, kontor, verksamheter, exempelvis kreativa niringar, aktiva
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bottenvaningar, park och férskola. Detaljplanens koppling till storstadspaketet
ar till den centrala ringlinjen buss nummer 3 och busslinje 9. Den kommande
omvandlingen som kommer att ske efter en grundlig sanering kommer att
tillskapa manga virden som saknas i omradet idag. En tydlig bebyggelse och
gatustruktur ger trygghet och mojlighet till rorelse 1 en lattldst miljo. Parken
skapar forutsittningar for grona motesplatser i en annars vildigt hardgjort
stadsdel.

Detaljplan for fastigheten Innerstaden 30:80 och Bredablick 3 me.fl. i Ellstorp i Malmi,
antagen

Detaljplanens syfte var att ta tillvara de centrala och stationsndra liget och
mojliggora for ny blandad stad. Planomradet kopplar tydligt till
storstadspaketets busslinje 4.

Det stationsnira liget och omridets placering skapar stora mojligheter for att
ha en h6g ambition for héllbar mobilitet. Cykel- och kollektivtrafiktransporter
ska underlittas med attraktiva och smidiga I6sningar, en cykelunderfart
planliges under Kontinentalbanan f6r sikra rorelser mot Kirseberg. Det finns
stora ytor avsatta i planen kopplat till Ostervirns station som i detaljplanen har
bestimmelse, torg, vilket skapar mojlighet till delad mobilitet. Hir finns dven
ett stort mobilitetshus som skapar forutsattningar till ytterligare mojligheter.
Detaljplanen ligger i ett omrade 1 staden med vildigt lite gronska, detaljplanen
tillskapar flera olika park och naturomrade som ger mojligheter f6r gréna
motesplatser. Da platsen har en gron historia dir omradet anvints till odling
kopplat till jirnvigen och senare som ett naturomrade har ett stort fokus lagts
pa att skapa forutsittningar for en grén stadsdel. De norra delarna av
detaljplanen ir utformade med fokus pa barns anvindning.

Detaljplan for fastigheten Heliotropen 6 m.fl. i Johannesiust i Malmo, antagen

Detaljplanens syfte var att mojliggora f6r bostider, verksamheter och
mobilitetshus samt allmin plats for lek och fordréjning av dagvatten.
Detaljplanen kopplar tydligt till storstadspaketets busslinje 6. Detaljplanen
mo&jliggor bade sidkra och attraktiva gaturum med separerade cykelbanor och
tridplantering. Det grona parkrummet i de inre delarna skapar férutsittningar
for grona motesplatser bade for barn och vuxna.

Detaljplan for fastigheten Kranen 5 m.fl. i Vdstra Hamnen i Malmi, granskning

Detaljplanens syfte ir att mojliggora f6r blandad stad med bostéider, kontor,
forskola och centrumfunktioner. Detaljplanen ska ocksa mojliggbra en
utveckling av nya offentliga rum 1 form av kajstrak och en park. Detta
tillsammans med en sammankoppling till redan befintliga virden i Vistra
hamnen skapas fler olika métesplatser bade grona och mer hardgjorda lings
med vattnet. Park och forskolegird ligger med endast en giang- och cykelbana 1
mellan vilket gor det sdkert och lattillgdngligt f6r dven sma barn att rora sig
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mellan de grona omradena i planen. Detaljplanen kopplar an till
storstadspaketets busslinjer 5 och 8.

Detaljplan for fastigheten Hamnen 22:164 m.fl. (Smirkajen) i Hammnen i Malmid, samrad

Syftet med detaljplanen ir att omvandla vad som idag ir industriomrade till
blandad stad, skapa méjlighet att bygga bostider, kontor och att tillgingligetra
vattenkanten pa ett helt nytt satt. Hir kommer aven att ges moijlighet till en
stor ny park som kopplar an till havet och kajkanterna och som kommer att ge
spannande grona och vattennira moétesplatser. I huvuddel kommer dven de
befintliga kajkanterna planldggas som allmin plats i form av torg och skapar
dirmed en tillginglighet och rorelsemdiligheter lings vattnet. Planomradet
kopplar an till storstadspaketets busslinje 2.

Detaljplan for fastigheten Generatorn 1 m.fl. i Tornrosen i Malnid, samrad

Detaljplanens syfte ér att mojliggéra en utbyggnads och omvandling av
omrédet i anslutning till station Rosengard och 6sterut lings Amiralsgatan. Nya
kvarter f6r centrumverksamhet ska mojliggoras, de allmdnna platserna ska
utvecklas och i anslutning till stationsomradet ska en publik byggnad
mojliggoras, vars syfte ar att genom dess utformning, placering och innehall
fungera som en motesplats och destination i staden. Detaljplanen kopplar vil
an till storstadspaketets busslinje 5. Detaljplanen méjliggor ocksa
omhindertagande av skyfall och dagvatten som ir en viktig del i bade
storstadspaketet och pa platsen. Rosengards stationsomrade ska 1 framtiden bli
en av Malmos fem attraktiva urbana tyngdpunkter och dirfor féreslas nya
publika motesplatser samt att det skapas ytor f6r delad mobilitet.
Ombyggnaden av Amiralsgatan kommer att pa sikt skapa ett val definierat
gaturum med hoga vistelsevarden, det skall vara tryggt och enkelt att passera
6ver Amiralsgatan vilket motverkar den barridreffekt den har idag. Inom
detaljplanen mojliggdrs dven flera nya parkomraden som blir gréna
motesplatser.
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Analys och slutsatser

I detta kapitel gors en analys och siutsatser presenteras utifran ovan kapitel. V'idare
presenteras forslag pa hur samarbeten dver forvaltningarna kan starkas for att i det vidare
arbetet, utifranbudgetuppdragets efterfragan om virden, funktioner och metod, samt hur

arbetet framat kopplar till kommunens dvergripande mal och styrdokument, sdsom
TROMP, OP et

Under det arbete som hittills skett med att genomféra storstadspaketet finns en
del identifierade forbattringsmojligheter. Tekniska nimnden och
stadsbyggnadsnimnden har mycket kunskap och lang erfarenhet kring
utveckling av allminplats och stadsutveckling. En lirdom ar att framat i dnnu
hogre grad fokusera pa de omraden dir kunskap och analyser saknas och héja
kunskapsnivan genom samarbete 6ver forvaltningsgrinserna. I vissa fall finns
tidigare material och analyser som kan ligga till grund f6r omvandlings- och
utvecklingsarbete.

Det dr ocksa viktigt att vaga testa och gora nya mitningar, testa nya metoder
och arbetssitt. Genom att vara innovativ i angreppsatt och metod okar
mojligheterna att skapa fler gréna métesplatser, kvartersparker och delad
mobilitet.

I plan f6r genomférande av storstadspaketet som beslutats av
kommunfullmiktige star det bland annat ”Satsningar pa en attraktivare
stadsmiljo runt stationer, hallplatser och lings huvudgatorna i kombination
med bostadsutbyggnaden skapar moijligheter for ett tryggare, mer jamstéllt och
socialt hallbart Malmé.” (sid 3-4) och ”Det ir viktigt att satsningarna i
storstadspaketet gors sammanhallet fOr att astadkomma bidsta méjliga
stadsutveckling med fokus pa social, miljémissig och ekonomisk hallbarhet.”

(sid 8)

Dessa formuleringar utgdr inte avtalsunderlag gentemot staten. Attraktiv
stadsmiljo 4r inte en funktion som beskrivs eller avses 1 Ramavtalet eller som
medfinansieringen av infrastrukturatgirder kan bidra till. Formuleringen méter
inte de transportpolitiska malen och ingar definitionsmassigt inte 1 den statliga
medfinansieringen.

Under férhandlingsperioden av ramavtalet gjordes kalkyleringar for att sikra
det behov av pengar som skulle beh6vas for kollektivtrafikobjekten. Dessa
kalkyler innefattade dven medel som lag utantor sjilva kérbanorna. Inom vissa
strickor kalkylerades det f6r foérandringar i stadsmiljon fasad till fasad vilket
innefattar mycket mer 4n att bara géra nya hallplatser och skapa framkomlighet
for bussen. Det avtalen 4 andra sidan inte innefattar dr ’kvartersparker” som
nimns i budgetuppdraget eller f6r den delen inte kvartersmark alls.
Kommunfullmaktige har i plan f6r genomférande tydliggjort hur
storstadspaketet ska genomforas genom att skapa mervirden i ett
stadsovergripande projekt. Hir kan dras lirdomar inf6ér framtida liknande

18 |



projekt, en samordnad projektorganisation skulle arbetats fram redan under
férhandlingsperioden for att snabbt kunna ta vid i det
forvaltningsovergripande arbetet nir férhandlingen landat i ett avtal.

Under aren som gitt sedan avtalen slots och sedan plan f6r genomférande
skrevs har de bada férvaltningarna i flera uppdrag analyserat och arbetat med
de effektmal som sattes upp for projektet. Malen ger dock ett
tolkningsutrymme som kan skapa olika bilder av vad som ar inneb6érden. Med
den omfattande mingd arbeta som ska ske under en lang tid hade projektet
matt bra av att dessa mal br6ts ner i den samordnade projektgruppen for att
skapa en tydligare samsyn av det arbete som fanns framéver.
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Utvecklingsarbete

I detta kapitel ges forslag pa de strik och platser som bir vara i sdrskilt fokus kommande
dr, utifran budgetuppdragets efterfragan om véirden, funktioner och metod.

Staden, platsens och omradets unika férutsittningar gor att det inte alltid gar
att applicera samma metoder och tillvigagangsitt Overallt. Férutsittningarna ar
olika i stadens olika delar, metodik och arbetssitt bor anpassas utifran platsens
unika forutsittningar, exempelvis bor dialoginsatser anpassas till platsen men
framfor allt utifran de som bor och verkar dir.

Stadens gronska blir allt viktigare och det grona perspektivet dr stindigt
nirvarande i stadsplaneringen och genomférande bade pa allmin plats och
inom de delar som utvecklas for privat dgande. Det ar dock viktigt att dven har
inse att platsen dr unik och det 4r manga olika virden som ska samsas och
avvigas mot p# en begrinsad yta. Exempelvis grona varden, cykel, gangstrak,
buss, exploatering och andra delar av en befintlig stad. Utmaningarna i befintlig
stad dr stora nir man arbetar med fortitning tillsammans med utveckling av
infrastruktur, exempelvis skapar ledningar i marken stora svarigheter att
plantera storre trad pd vissa platser lings vara gator.

Ytterligare lirdomar utifran det arbete som hittills skett med storstadspaketet
ar att gora en analys av ett storre omrade i det inledande skedet kring omradets
utmaningar, behov med mera. Efter det ar det mojligt att hitta en mer limpad
avgriansning for projektet 1 sig.

Dialog med boende och niringsidkare dr mycket viktig framférallt i ett sd stort
arbete som storstadspaketet innebdr som paverkar Malmoborna under manga
ar. Som namnts ovan sker kontinuerlig dialog och information nar man fornyar
eller bygger om pa allmin plats men dven i exploateringsprojekt. Dialog och
kommunikationsarbetet utvecklas hela tiden inom béde fastighets- och
gatukontoret och stadsbyggnadskontoret 1 vissa fall tillsammans och i andra var
for sig. Det kommer nya metoder och kanaler tack vare den digitala
utvecklingen samtidigt som det 4r minst lika viktigt att mota Malmoborna och
stadens niringsidkare pa plats for att fa deras inspel till processerna. Arbetet
med att uppfylla ramavtalets tidplan innebir att dialogarbetet infér de olika
delprojekten 4r begrinsad.

Fler grona motesplatser for umgange och kvartersparker

Tekniska nimnden och stadsbyggnadsnimnden har i uppdrag att skapa
forutsittningar for stadens sociala hallbarhet, sd att det offentliga rummet ar
tillgdngligt for alla genom att det fylls med motesplatser, stadsliv och
aktiviteter. Namnderna ska tillgodose en god stadsmiljé och en forstirkt
Malmoidentitet.
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I arbetet med en forbattrad infrastruktur ingar vistelsekvalitet i gaturummet.
Med anledning av detta 6nskade tekniska nimnden i budgetskrivelse 2022
utékat budgetutrymme fram till 2030 f6r kompletterande gestaltningsatgérder 1
storstadspaketets strickning. Tekniska nimnden vill skapa en bittre upplevelse
nir infrastrukturobjekten inplaceras i stadsmiljon. Det handlar till stor del om
mindre atgarder i befintlig stad.

I januari 2024 fattade tekniska nimnden beslut om ett objektsgodkidnnande
med namnet SSP stadsmiljoatgarder. Beslutet innebdr att 15 mkr férdelas ut
6ver en trearsperiod for att kunna uppfylla de uppsatta malen, attraktiv, trygg
och integrerade stad. For att uppna malen krivs investeringar i de befintliga
torg, motesplatser och strik som ligger i anslutning till de satsningar som
genomfors inom storstadspaketet. Det kan t ex handla om investeringar for att
rusta upp ett torg i anslutning till nya hallplatsligen och cykelstrak.
Investeringen kan ytterligare hoja kvalitén pé stadens offentliga rum och att
den fysiska miljon upplevs som vil gestaltad och omhindertagen. Omsorgen
om stadens offentliga rum 4r central 1 arbetet f6r en mer jamstalld stadsmilj6
och bidrar till att 6ka stadens sociala hallbarhet. Detta ligger i linje med de
malséittningar som finns inom storstadspaketet.

Foreslagen investering omfattar en mangd olika atgarder under de tre ar som
omfattas av projektet. Forslag pa dtgirder 1 sin helhet finns dnnu inte men
exempel pa atgirder som fastighets- och gatukontoret planerar att genomfora
inom projektet ar att utveckla Heleneholmsstigen samt eventuellt utéka
parkomrade i anslutning till Heleneholmsparken och striket. Vidare planeras
ocksa atgirder pa ett viktigt strak i Lindeborg fran ett hallplatslage till
Lindeborgs torg och skola.

Just dessa investeringar maste betraktas som ett stort steg i riktningen att skapa
fler grona motesplatser for umginge, kvartersparker och bidrar till arbetet med
delad mobilitet och trygghet- och sikerhet.

Att bygga om platserna kommer att 6ka tryggheten, 6ka tillgingligheten for
barn och ildre samt forbittra stadsmiljon for gaende och cyklister. Alla
nimnda aspekter édr centrala i arbetet fOr ett mer jamstillt offentligt rum och
bidrar till att 6ka stadens sociala hallbarhet. Under féreslaget projekts forsta ar
planerar fastighets- och gatukontoret att utreda de behov som finns i
anslutning till projekten inom storstadspaketet. Pa de motesplatser som
planeras kommer trid att planteras och dagvatten/skyfall tas om hand utifrin
platsens behov och forutsittningar.

Ytterligare ett objektsgodkidnnande med liknande syfte dr planerat f6r perioden
2027-2029.

I avtalen med staten ingér dven ett bostadsatagande som ir titt knutet till de
pengar som Malmo stad och Ovriga storstadsregioner far av staten for att
fornya och utveckla sin infrastruktur. Gréna métesplatser f6r umginge inom
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allmin plats bidrar till ett tryggare, mer jamstalld och socialt hallbar stadsmiljo
lings infrastrukturstraken. Inom de exploateringsprojekt som utvecklats lings
straken for att sidkerstilla avtalens bostadsatagande har ett flertal kvartersparker
tillskapats, dock kan dessa inte anses vara enbart tack vare storstadspaketet
utan far ses som en del 1 att skapa en attraktiv och blandad stad 1 enlighet med
Malmo stads politiska mal och styrdokument. Detta dr nagot som hade skett
dven utan storstadspaketet.

Delad mobilitet

Delad mobilitet dr inte direkt en del av arbetet med att bygga nya och bredare
cykelbanor. Dock mojliggér de nya cykelbanorna f6r 6kad cykling som dven
inkluderar hyr- och lanecyklar. I anslutning till terminaler som Virnhem,
Sodervirn och Malmo C finns méjlighet att byta till fler olika trafikslag.
Detsamma giller stadens mobilitetshus. Arbetet med delad mobilitet haller
fortfarande pa att ta form och blir en alltmer inkluderad del av planeringen av
staden. I och med detta finns mojligheten att framover komplettera straken
med fler hagar f6r elsparkcyklar och cykelparkeringar och hyr, -lanecyklar.
Arbete med delad mobilitet precis som andra mobilitetsatgirder sker 1
anslutande delar av staden parallellt och samplanerat med ut- och
ombyggnaden av storstadspaketet.

Exempel pa det dr trygghets- och sikerhetsfrimjande atgirder. Under 2024
testas barnvinlig gata vid tvd av staden skolor. Pa en skola kommer arbete med
regleringsatgarder genomforas for att skapa en tryggare och siakrare
trafiksituation runt skolan, framfor allt vid himtning och limningstider. Vid en
annan skola testas under 2024 lekgata, vilket innebir att en del av gatan stings
av fran trafik och utformas som lekomrade. I arbete med att planera, utveckla
och bygga om trafiksystemet ska barnets rattigheter enligt barnkonventionen
tillgodoses. Utveckling av det barnrittsbaserade arbetet fortsitter under 2024.

Dialog med boende och naringsidkare samt barns rorelse

Genomférande av Storstadspaketet marks i allt storre utstrickning i Malmo.
Allt fler pagaende entreprenader paverkar trafiken och rérelseménster i de
delarna av staden som byggs om. Detta leder till att dialogarbetet maste blir
annu bittre och na fler boende och niringsidkare inte bara i planeringsfasen
utan dven i genomforandefasen. Storre helhetsgrepp men dven direkt riktade
insatser till sarskilda delar av de omriaden som byggs om ir ett maste. For att
uppni detta har mer kommunikations- och dialogresurser dedicerats till arbetet
med storstadspaketet, framforallt inom fastighets- och gatukontoret eftersom
huvuddelen av projekten ir eller kommer inom snar framtid befinna sig 1
genomforandefas.
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Barnkonsekvensanalyser gors numera i alla stadsutvecklingsprojekt. Trygghet,
tillgdnglighet och sakerhet for barn ér viktigt och hastighetsdimpande atgirder
ar verktyg for att i annu hogre grad gora staden mer barnvinlig och trygg.

Forslag pa de strak och platser som bor vara i sarskilt
fokus kommande ar, utifran budgetuppdragets efterfragan
om varden, funktioner och metod.

Nimnderna konstaterar att arbetet med storstadspaketets strak har passerat
forstudiefaserna vilket innebar att det finns lite som gar att gora i anslutning till
detta uppdrag. Som nimns ovan kommer objektsgodkidnnande SSP
stadsmiljodtgirder att bidra till att skapa torg, métesplatser och strak som ligger
1 anslutning till de satsningar som genomférs inom storstadspaketet.

I omvandling och nybyggnad av Malmé kommer nimnderna framéver att ta
stor hansyn till mojligheter att skapa métesplatser och offentliga rum som ger
Malmébor och bestkare en positiv upplevelse med mycket gronska.
Omsorgsfullt gestaltade offentliga miljéer ar viktiga. Utvecklingsarbetet inom
delad mobilitet fortgar samtidigt som storstadspaketet strak byggs fardigt.

Nimnderna kommer att ha extra fokus och utreda vilka méjligheter som finns
1 anslutning till ett antal omraden fOr att testa virden, funktioner och metoder
som tas upp i arbetet med detta uppdrag. Dessa omraden dr Amiralsgatan
etapp 2, Lorensborgsgatan, omradet runt Heleneholm och dtgirder kring
Lindeborg.
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