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Sammanfattning

Malm¢ stad har fatt mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skines och
Skanetrafikens forslag till Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035. 1
programmet beskrivs vilka mal, stillningstaganden och planeringsprinciper som ska
styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Skine. Arendet har remitterats
till stadsbyggnadsnimnden och tekniska naimnden.

Tekniska namnden, stadsbyggnadsnimnden och miljénimnden stiller sig bakom det
gemensamma yttrande som limnats av MalméLundregionen. Dirutéver har tekniska
nimnden och stadsbyggnadsnimnden yttrat sig generellt och med specifika forslag till
andringar.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslir kommunstyrelsen besluta

1. Kommunstyrelsen godkinner forslag till yttrande och 6versiander yttrandet till
Region Skane.
Beslutsunderlag
e Remiss Region Skane -Trafikférsorjningsprogram 2025-2035

e Regional utvecklings yttrande Over internremiss av Trafikf6rsérjningsprogram
2025-2035, malstruktur och strategisk inriktning

e Kollektivtrafik i det 6ppna Skane -Trafikf6rsorjningsprogram 2025-2035

e G-Tjinsteskrivelse KSAU 241118 Remiss Region Skane -
Trafikforsorjningsprogram 2025-2035

e Forslag till yttrande KSAU 241118 Remiss Region Skane - Trafikforsorjnings
program 2025-2035
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e Remissvar stadsbyggnadsnimnden

e Stadsbyggnadsnimnden beslut 241024 § 282 Reservation (SD) och muntlig
Reservation (V)

e Teckniska nimnden beslut 241022 § 215 Reservation (V) och (SD)

e Remissvar tekniska nimnden

e Remissvar TFP 2024 POL000038 MalmoLundregionen_underskrivet(3769264)
e Remissvar miljonimnden

e Miljonimnden beslut 241024 § 168 Reservation (V) och (SD)

Beslutsplanering
Kommunstyrelsens arbetsutskott 2024-11-18
Kommunstyrelsen 2024-11-27

Beslutet skickas till
Stadsbyggnadsnimnden

Tekniska nimnden

Miljonimnden

Stadskontoret, omvirld- och niringslivsavdelningen
Stadskontorets handliggare

Arendet

Malmo stad har delgetts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Region Skanes och
Skanetrafikens forslag till Trafikférsorjningsprogram for Skane 2025-2035.

Region Skine ir regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar f6r den regionala
kollektivtrafiken i Skiane. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane enligt
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik regelbundet faststilla mal f6r den regionala
kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet ar
tillsammans med budgeten det viktigaste dokumentet £6r regionfullmiktiges styrning av
den regionala kollektivtrafiken. Regionfullmaktige har beslutat (2016-11-29, § 252) att
vatje kommande trafikférsérjningsprogram ska faststillas sa snart det bedoms limpligt

efter genomfort allmint val till regionfullmiktige vart fjirde ar.

I Trafikf6rsorjningsprogrammet beskrivs vilka mal, stillningstaganden och
planeringsprinciper som ska styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i
Skane. Malen i trafikforsorjningsprogrammet beskriver en 6vergripande inriktningsniva
tor kollektivtrafiken 2035. Malen ér formulerade for att bidra till den regionala
utvecklingsstrategins malbild f6r Skane och stotta de framtagna planeringsstrategierna i

regionplan for Skane 2040, som 1 sin tur kan kopplas till de globala héllbarhetsmalen.



Milen tar sin utgangspunkt i de forutsittningar och framtida trender som har
identifierats.

Nio 6vergripande mal pekar ut riktningen for kollektivtrafikens utveckling, dessa
kompletteras dven med ett antal indikatorer som inte dr malsatta men som pa olika sitt
speglar en utveckling i 6nskvird riktning mot de 6vergripande tematiska mélen. Malen

for Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035 r:
1. Tillginglighet till tillvixtmotorer

2. Tillganglighet till regionala kiarnor

3. Tillginglighet i mindre orter

4. Tillgingliga hallplatser

5. God upplevd tillginglighet

6.  God upplevd trygghet

7. Fornybar energi och energieffektivitet

8.  Kollektivtrafikens marknadsandel

9. Kostnadstackningsgrad

Gillande genomférande anges i Trafikforsorjningsprogrammet att Region Skane har
héga ambitioner for kollektivtrafiken, och att det kommer krivas manga olika
satsningar under lang tid fOr att mélen ska uppnas. Enligt
Trafikforsorjningsprogrammet dr dialog och samverkan med ber6rda aktorer en

grundliggande forutsittning for att na malen.

Arendet har remitterats till stadsbyggnadsnimnden och tekniska nimnden.

Tekniska namndens yttrande

Utover det yttrande som MalmoLundregionen limnat och som bade tekniska nimnden
och stadsbyggnadsnamnden stiller sig bakom har tekniska nimnden limnat ett eget
yttrande. Tekniska nimnden har valt att dela upp sina synpunkter i generella
synpunkter, samt specifika synpunkter med forslag till andringar och kompletteringar.
De generella synpunkterna sammanfattas nedan. Specifika synpunkter med forslag till
andringar och kompletteringar finns med i forslag till yttrande. Nagra av synpunkterna i
yttrandet aterfinns i MalmoLundregionens yttrande men har kompletterats eller

fordjupats utifran ett Malmoperspektiv.

38



48

Generella synpunkter:

Med hinvisning till att regionplanen, persontagstrategi och Malmés
C)versiktsplan har ett lingre tidsperspektiv anser tekniska nimnden anser att

programmet bor vara mer framatblickande och ha en tidshorisont bortom 2035.

Region Skanes persontagstrategi visar pa kapacitetsbrist 1 flera strak ar 2040.
Okad kapacitet pa jarnvigen behover pekas ut som atgird for att hantera den

framtida trafikforsérjningen i regionen.

Gang, cykel, kollektivtrafik och delad mobilitet maste integreras i ett
sammanhingande system och tekniska nimnden vilkomnar att regionen ska ta
en aktiv roll i identifiering, lokalisering och utformning av noder for
kombinerad mobilitet och hoppas pa ett brett samarbete med kommuner s att

likartade 16sningar pa sikt kan etableras i hela Skane.

Moijligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmé direkt till flera olika malpunkter inne i Malmé kommer inte att erbjudas
pa samma satt i framtiden som nu. Det ar darfor sarskilt viktigt att avlastande
noder utvecklas och att bade befintliga och kompletterande noder mojliggor
smidiga och attraktiva byten mellan trafikslagen. I detta ssmmanhang kommer
Malmopendeln spela en allt viktigare roll. Befintliga och planerade tagstationer
utmed Kontinentalbanan har en potential att utvecklas som noder med
anslutande stads- och regionbusslinjer. Aven Jigersro bor liggas till som nod. I
nira anslutning till dessa noder pagar planering och utveckling av bostader och

verksamheter.

Aven om ytterligare nigra regionbusslinjer kan sammankopplas kommer
mojligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, frin olika orter utanfor
Malmo direkt till flera olika malpunkter inne 1 Malmoé inte att kunna erbjudas pa
samma sitt som i nuliget. Det ar dirfor sdrskilt viktigt att avlastande noder
utvecklas och att bade befintliga och kompletterande noder mojliggdr smidiga
och attraktiva byten mellan olika busslinjer och trafikslag. I detta sammanhang
kommer Malmoépendeln kunna spela en allt viktigare roll, sarskilt nar
utbyggnaderna av sparkapaciteten pa strickan Malmé C-Ostervirn byggts ut.
Befintliga och planerade tagstationer utmed Kontinentalbanan har en potential
att utvecklas som noder med deras anslutande stads- och regionbusslinjer. Aven
Jagersro bor liggas till som nod. I nira anslutning till dessa noder pagar
planering och utveckling av bostider och verksambheter, vilket ytterligare

forstarker nodernas resandeunderlag och serviceniva.
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e T6r en stad som Malmo med en stor andel invanare utan tillgang till bil och
med relativt langa avstand till naturomraden dr det viktigt med fungerade
kollektivtrafiksstrak. Det nimns att foérdjupad kunskap om omradet ska tas
fram. Tekniska nimnden understryker att det kommer vara viktigt att

kommunerna involveras 1 det arbetet.

e Texten bor kompletteras sa att trafik med en framtida Oresundsmetro

inkluderas i den regionala trafikf6rsorjningen.

I 6vrigt ser Tekniska nimnden girna en fortsatt och férdjupad dialog om programmet

under kommande process f6r revidering, samt i efterfljande planeringssteg.

Reservation har anmilts av Mats Billberg Johansson (V) och Halimo Bashir Abdi (V),
samt Anders Pripp (SD) och Héikan Ask (SD).

Stadsbyggnadsnamndens yttrande

Stadsbyggnadsnamnden stiller sig bakom det gemensamma yttrande som limnats av
MalmoLundregionen. Utéver de synpunkter som MalméLundregionen framfort har
stadsbyggnadsnimnden valt att uttra sig generellt kopplat till malhorisont, kapacitet,
systemtink, utveckling av noder samt Malformuleringar och stillningstaganden. De

overgripande synpunkterna sammanfattas nedan.
Mailhorisont

e Stadsbyggnadsnimnden anser att programmet ska ha en lingre tidshorisont dn
2035 tor att kunna trafikférsorja Malmo och regionen pa ett effektivt satt i ett
lingre tidsperspektiv. Stadsbyggnadsnimnden hinvisar till att Regionplanen,
Persontigstrategi och Malmés Oversiktsplan som alla har lingre tidsperspektiv.

Kapacitet

e Kapaciteten i tagsystemet behéver 6ka for att klara den 6kade pendlingen och
omstillningen av resvanor som sker i Malmo och 1 manga av Skanes
kommuner. Okad kapacitet pa jirnvigen med titare trafik och pa sikt fler
stationer i Malmoé behover pekas ut som atgirder f6r att hantera den framtida

trafikfGrsorjningen i regionen.

e Tahojd for att vissa tagset kommer att vara ur drift och std i verkstad under
vissa perioder sa att fordonskapaciteten ar tillrickligt hog for att ticka

resandeefterfragan i den dagliga driften.

e Stadsbyggnadsnimnden anser att kollektivtrafikférsérjningen 6ver Oresund och

hur den kan utvecklas behéver beskrivas och beaktas tydligare och kompletteras



6(8)

med en framtida Oresundsmetro nir framtida trafikutveckling med tag beskrivs.
Fragan om pendlingsresor 6ver sundet och langviga personresor behéver

involvera Képenhamn och Sjilland.

I avsnittet som beskriver framtida atgirder for tagtrafiken saknas en beskrivning
av Trafikverkets planerade kapacitetsforstirkning i Malmé med utbyggnad av
planskild sparférbindelse till banhallen, fler spar i banhallen, utbyggnad av
dubbelspar mellan Banhallen och Ostervirn samt ny mellanplattform pa

Ostervarn.

Gillande regionbusstrafiken anser stadsbyggnadsnimnden att dubbeldidckare dr
langt ifran tillrickligt pa lingre sikt f6r det kommande kapacitetsbehovet 1
straiken Malmo-Vellinge-Falsterbo och Malmé-Staffanstorp-Dalby.

Gillande stadsbusstrafiken konstateras att det trots inplanerade satsningar finns
en risk att kapaciteten 1 stiderna inte kommer vara tillricklig i lingden och att
den risken dr tydligast i Malmo. Resultatet fran ”Resvaneundersokning Skane
20237 visar att firdmedelsandelen for kollektivtrafik i Malmo 6verskridit de
malsittningar som staden har. Malmo foreslar att utveckling av tagtrafiken 1
Malmé - i Citytunneln, lings Oresundsbanan, Kontinentalbanan och
Ystadbanan - utreds gemensamt. I utredningen bor utéver 6kat trafikutbud

aven moijliga kompletterande stationer beaktas.

Systemtink

Gang, cykel, delningsfordon, kollektivtrafik och mobilitetshubbar maste
integreras i ett sammanhingande system och stadsbyggnadsnimnden vilkomnar
att Regionen ska ta en aktiv roll i identifiering, lokalisering och utformning av
noder f6r kombinerad mobilitet. Hir beh6vs ett brett samarbete dir
kommunerna gemensamt involveras i arbetet sa att likartade 16sningar pa sikt

kan etableras runtom i Skane.

Utveckling av noder

Moijligheten att kunna resa med regionbuss, utan byte, fran olika orter utanfor
Malmé direkt till flera olika malpunkter inne i Malmoé kommer inte att erbjudas
pa samma 1 framtiden som nu. Det édr darfor sirskilt viktigt att avlastande noder,
sasom Jagersro och pa sikt Kvarnby/Fortuna, utvecklas och att bade befintliga
och kompletterande noder méjliggér smidiga och attraktiva byten mellan

trafikslagen.
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e Som nimns i programmet pagar en utveckling dir stadsbussnitet och regionala
busslinjer ses dver och utformas sa att dessa olika trafikslag bade avlastar och
kompletterar varandra. Det bor liggas till att denna utveckling dven bor
innefatta tagtrafiken diar Malmépendeln och stationerna utmed
Kontinentalbanan kan spela en viktigare roll nir utbyggnaderna av

sparkapaciteten pa strickan Malmo C-Ostervirn byggts ut.
Malformuleringar och stillningstaganden

e Vissa stillningstaganden (kap 4) bor kompletteras med en malformulering 1 kap

3, exempelvis malsittningar f6r delad och kombinerad mobilitet.

e Milsittning och stillningstaganden saknas for tillginglighet fran tillvixtmotorer
till vira grannlin, Képenhamn och andra viktiga malpunkter sasom

naturomraden och andra besoksmal.

Reservation har anmilts av Anders Olin (SD), Stefan Claesson (SD) och Jane Olin (SD)
samt Sara Andersson (V) och Jens Portinson Hylander (V), Anton Wendt (V) och
Maria Ohrn (V).

Miljonamndens yttrande

Miljéndmnden ér positiv till att Trafikforsérjningsprogram for Skane 2025—2035
generellt foljer Malmo stads riktning f6r mobilitet enligt stadens trafik- och
mobilitetsplan och dtgirder inom klimatomstillning Malmé. Miljonimnden poiangterar
vikten av att inkludera ett helhetsperspektiv vad giller Oresund och kvaliteten pa
befintlig kollektivtrafik och lyfter fram att aktiva transportméjligheter sasom cykel och
gang dr viktiga f6r mobilitetsplaneringen och behéver fa stérre fokus i programmet,

samt att reseupplevelsen utifrin vardagsperspektivet kan forstirkas.

Miljonimnden anser dock att det finns mojlighet att utveckla vardagsperspektivet med
fokus pa resendrer med cyklar och barnvagnar pa tiag och bussar, samt att
innovationsdelarna i programmet kan férstirkas. Miljondmnden anser ocksa att texten
bor kompletteras sa att trafik med den framtida Oresundsmetron och effekterna av den
kommande Fehrman Biltférbindelsen inkluderas 1 den regionala

trafikforsorjningsplanen.

I 6vrigt anser Miljonamnden att Trafikforsorjningsprogram for Skane 2025-2035 har en
bra ambitionsniva och beskriver mal, avvigningar och genomférande utforligt och
tycker att det dr sdrskilt positivt att programmet inkluderar mal om 100 % férnybar
energi for resor med Skanetrafiken samt att genomsnittlig energieffektivitet ar malsatt
pa ett tydligt och kvantifierbart sitt.
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Reservation har anmilts av Tobias Petersson (V) och Henric Lindau (SD).

Stadskontorets bedomning

Stadskontoret instimmer 1 nimndernas yttranden. Stadskontoret ser att
kollektivtrafiken spelar en nyckelroll f6r att Malmé ska bli en héllbar tillvixtmotor f6r
hela regionen och efterlyser dirfér nira dialog med Region Skane i flera fragor som
aven lyfts av nimnderna. Utbyggnaden av kollektivtrafiken dr en viktig del 1 att hantera
de utmaningar som Malmé som halvmiljonstad star infér och det kommer att krivas en
vilfungerande kollektivtrafik for att bibehélla en hallbar och attraktiv stadsmiljé som

lockar foretag och investeringar till Malmo.

Enligt Malmés Oversiktsplan 2023 forvintas antalet arbetstillfillen 6ka med drygt

75 000 arbetstillfallen varav ungefar hilften 4r inom kontorsbranscher. Utvecklingen
innebir att antalet pendlare till Malm6 kommer att 6ka med en tredjedel till drygt 100
000 personer per dag. Malmés utpendlare 6kar med en tredjedel, det vill siga ndstan 50
000 personer. En 6kande befolkning och ett 6kande antal pendlare stalla hégre krav pa
en val utbyggd och effektiv kollektivtrafik och det av stor vikt f6r Malmo stad att det ér
litt f6r méanniskor att ta sig till och fran sina arbetsplatser. Malmo har ett stort ansvar
som Regionens tillvixtmotor att erbjuda hallbara resvigar in och ut ur staden och ser

Region Skine som en viktig samarbetspartner i detta.

Stadskontoret foreslar kommunstyrelsen att godkinna forslag till yttrande och skicka

yttrandet till Region Skane.

Ansvariga

Micael Nord Niringslivsdirektor
Pamela Lindqvist Sekreterare
Andreas Norbrant Stadsdirektor
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