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Sammanfattning
Malmo stad vilkomnar forslaget till miljokonsekvensbeskrivningen for linje M5

inklusive anslutning av Oresundsmetron i Képenhamn. Malmé stad anser att
miljokonsekvensbeskrivningen ir vil genomarbetad och visar pa att samhillsnyttan dr
storre dn de negativa miljokonsekvenserna avseende utbyggnaden av Mb5.

Malmo stad forordar linjedragningen Kobenhavn H till Osterport via Lynetteholm
som den bista 16sningen. Detta for att kunna sikra kapaciteten mellan den Indre By og
Amager 6ver havnesnittet pa kort sikt och metroforsérjningen till Lynetteholmen pa
lingre sikt. Detta anses ocksa vara bista alternativet rent tidsmassigt for att kunna
ansluta Oresundsmetron till metrolinje M5 i Képenhamn.

Malmé stad framhaller vikten av fortsatt arbete f6r att Oresundsmetron ska realiseras,
primirt genom att en forgreningskammare byggs mellan Prags Boulevard och
Lergravsparken i anslutning till metrolinje M5 for att mojliggora en direktkoppling
norrut till Osterport.

Malmé stads uppdaterade prognos fér Oresundsmetron visar pa att en
forgreningskammare mellan Prags Boulevard och Lergravsparken, med direktkoppling
norrut, férdubblar turtitheten f6r bade M5 och Oresundsmetron under rusningstid,
samt bidrar till 6kad tillgdnglighet och fler valméjligheter f6r resendrer och
arbetspendlare i Oresundsregionen.

Malmo stad bedémer dven att forgreningskammaren har en viktig avlastande effekt
kapacitetsmissigt f6r Képenhamns H och 6kar tillgangligheten mellan metrolinje M5
och den planerade servicedepan i Képenhamn.

Malmo stad anser ocksa att forgreningskammaren moéjliggor en effektiv klimatvinlig
direktkoppling mellan de nya kustnira stadsutvecklingsomradena i Malmé och
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Képenhamn, vilka tillsammans planeras f6r mer 4n 100 000 nya invanare och
arbetsplatser inom de kommande decennierna.

Utover det vill Malmé stad framhalla vikten av att folja utvecklingen av pagaende
detaljerade tekniska utredningar om hur Oresundsmetron kan anslutas bade i Malmé
och K&penhamn. Detta tillsammans med att det svenska Trafikverket har redovisat
konklusionerna i sin utredning om kapacitet och redundans for transporter Gver
Oresund, 6kar trycket pa att den svenska och danska regeringen ska starta dialogen
angiende nista steg for kommande Oresundsforbindelse.

Sammanfattningsvis framhaller Malmé stad att Oresundsmetron ska realiseras, primirt
genom att en forgreningskammare, med direktkoppling norrut, byggs mellan Prags
Boulevard och Lergravsparken 1 anslutning till metrolinje M5. Malmé stad vill dirmed
framféra foljande rekommendationer i det fortsatta arbetet:

e Det ar viktigt att etableringen av en metrolinje M5 mellan Képenhamn H och
Refshalesen utformas sa att en anslutning av en Oresundsmetro mellan Prags

Boulevard och Lergravsparken blir mojlig,

e En forsta etapp mellan Képenhamn H och Refshaleoen bor prioriteras
eftersom denna stricka kan avlasta hamnsnittet och ge god tillginglighet till
kollektivtrafik for de stadsdelar som inte redan har metrotrafik.

e  Malmo stad dr Sppna for att bidra till utredningar och anslutning av
Oresundsmetron i samband med &vriga intressenter pa svensk och dansk sida

av sundet.

Yttrande

Malmoé stad har under det senaste decenniet arbetat aktivt med att utreda
forutsittningarna for en metrolinje mellan Malmé och Képenhamn med positiva
resultat for bada stiderna och Oresundsregionen i stort. Malmé stad anser att
miljokonsekvensbeskrivningen ér val genomarbetad och visar pa att samhillsnyttan ar
storre dn de negativa miljokonsekvenserna angidende utbyggnaden av M5.

Malmo stad kan konstatera att miljokonsekvensbeskrivningen pekar pa féljande tva
linjer f6r M5:

e En sydlig frin Kebenhavn H till @sterport via Lynetteholm.

e En nordlig fra Osterport til Lynetteholm.

I idéfasen f6r metrolinje M5 férordade Malmé stad linjealternativ st via
Amagerbrogade (motsvarande Kobenhavn H till Osterport via Lynetteholm) som
den bista 16sningen. Detta for att sikra kapaciteten mellan den Indre By og
Amager over havnesnittet pa kort sikt och metroforsérjningen till Lynetteholmen
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pa lingre sikt. Malmo stad anser ocksa att detta dr det basta alternativet for att
ansluta Oresundsmetron i Képenhamn.

I idéremissfasen férordade Malmé stad dven vikten av att det skulle initierades en
delutredning om anslutning av en Oresundsmetro till den nya linjen M5. I borjan
januari 2023 beslutade dirmed Malmé stad att meddela Képenhamns kommun sin
avsikt att delta i och delfinansiera en delutredning av Oresundsmetrons anslutning till
linje M5 Ost. Detta forutsatt att beslut fattas av Képenhamns kommun om att gi
vidare med en delutredning fér Oresundsmetrons anslutning till linje M5.

Metrosillskapets delutredning om anslutning av Oresundsmetron

Malmo stad har tillsammans med Képenhamns kommun och Region Skane
delfinansierat Metrosillskapets delutredning om anslutningen av Oresundsmetron (M5
Safeguarding for Oresund Metro - Concept Design). Delutredningen ir vil genomférd
och har legat till grund for slutsatser angiende anslutningen av Oresundsmetron i
miljokonsekvensbeskrivningen for M5.

I miljokonsekvensbeskrivningen framgar att det L NS A
ar tekniskt mojligt att bygga en
forgreningskammare mellan Prags
Lergravsparken och Prags Boulevard for
anslutning av Oresundsmetron till M5 (se bild)
motsvarande 400 miljoner DKK inklusive 30%
korrektionstilligg, Utover det tillkommer en
kostnad pa 10—12 miljoner DKK inklusive 30%
korrektionstilligg f6r vidare utredningar.

Miljokonsekvensbeskrivningen visar dven att o, wen

det 4r moiligt att ansluta en Oresundsmetro

vedigenoldelsescenter

utan forgreningskammare, men att turtitheten : ‘ ' :
Bild: Bearbetad illustration férgreningskammare

kommer minska med drygt 50%.

Utover det beridknas koldioxidavtrycket f6r byggandet av en forgreningskammare
uppga till ca 28 000 ton CO2-ekvivalenter, medan den totala paverkan fran byggandet
av M5 uppskattas till 153 000 - 394 000 ton CO2-ekvivalenter.
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Uppdaterad prognos for passagerare visar pa 6kad samhillsnytta f6r anslutning
av Oresundsmetron med férgreningskammare

Malmé stads uppdaterade passagerareprognos fér Oresundsmetron visar att en
anslutning av Oresundsmetron via en férgreningskammare mellan Prags Boulevard
och Lergravsparken genererar positiva effekter till metrolinjen M5 och
Oresundsmetron. Detta genom att férgreningskammaren kommer géra det méjligt att
resa utan byte direkt mellan Malmé och Képenhamn H i séder och Osterport station i
norr. Direktkopplingen norrut dr sirskilt intressant da den avlastar Képenhamns H
kapacitetsmissigt och genererar fler valmojligheter f6r resendrer och arbetspendlare i
regionen. Utan en forgreningskammare kommer det endast att vara maojligt att resa
direkt mellan Malmé och Képenhamn H utan byte.

Byggandet av en forgreningskammare mellan Prags Boulevard och Lergravsparken
paverkar ocksa antalet resendrer som viljer att anvinda Oresundsmetron. Den
uppdaterade prognosen visar att det blir upp till 500 000 fler resenirer per ar 2050 och
nirmare 1 500 000 fler resendrer per ar 2070 med en férgreningskammare jamfort med

en anslutning utan en férgreningskammare.

En forgreningskammare kommer ocksa att paverka frekvensen f6r M5 och
Oresundsmetron. Med en foregreningskammare kommer det att vara méjligt att uppna
en frekvens under rusningstrafik med metrotag var 90:e sekund. Utan en
forgreningskammare begrinsas frekvensen under rusningstid till ett metrotag var 180
sekund. Detta paverkar attraktionskraften for att locka resendrer och
tunnelbanesystemets kapacitet att transportera resenarer.

Utover det ser Malmo stad positiva samhallseffekter av en direktkoppling mellan de
nya stadsutvecklingsomridena (Lynetteholmen och Refshale6en) 1 Képenhamn och
(Varvstaden, Nyhamnen och Galeonen) i Malmé. Omradena ar placerade pa bada
sidan av sundet mitt i hjirtat av 6resundsregionen och planeras f6r 6ver 100 000 nya
invanare och lika manga arbetsplatser inom de niarmsta decennierna.

Klimateffekter av anliggandet av M5

I miljokonsekvensbeskrivningen star att ambitionen dr att reducera koldioxidutslippen
med 50 procent, jaimfoért med tidigare metroanliggningar. Detta ser Malmo stad som
mycket positivt.

Péigaende utredningar om anslutning av Oresundsmetron i Malmo

Malmo kommunstyrelse beslutade 1 juni 2024 att godkanna planeringsinriktningen for
det pagiende arbetet med den fordjupade éversiktsplanen avseende Oresundsmetron



for antagande ar 2027/28. Beslutet ligger till grund f6r framtagandet av den fordjupade
oversiktsplanens samriadshandling som planeras till ar 2025. Inriktningen ar att
Oresundsmetron etableras ar 2035+ i samband med utbyggnaden av den nya linje M5 i
Kopenhamn. Beslutsunderlaget omfattar slutsatser och rekommendationer gillande:

e  Oresundsmetrons strickning fran kusten till Malmo centralstation
e Antal stationer och placering av dessa frin kusten till Malmé centralstation

e Stadsutvecklingspotential med integrerat kustskydd, i omradet Galeonen+

Avslutningsvis vill Malmoé stad lyfta vikten av att det pagar detaljerade tekniska
utredningar om hur Oresundsmetron ska kunna anslutas pa bada sidor av sundet.
Utover det har Trafikverket redovisat sin utredning om kapacitet och redundans fér
transporter 6ver Oresund. Detta ssmmantaget 6kar trycket pa att den svenska och
danska regeringen ska starta dialogen angdende nista steg f6r kommande
Oresundsforbindelse.

Malmo stads rekommendationer i det fortsatta arbetet

Sammanfattningsvis framhaller Malmé stad att Oresundsmetron ska realiseras, primart
genom att en forgreningskammare, med direktkoppling norrut, byggs mellan Prags
Boulevard och Lergravsparken i anslutning till metrolinje M5. Malmo stad vill dirmed
framféra foljande rekommendationer i det fortsatta arbetet:

e Detir viktigt att etableringen av en metrolinje M5 mellan Képenhamn H och
Refshaleoen utformas si att en anslutning av en Oresundsmetro mellan Prags
Boulevard och Lergravsparken blir méjlig;

e [En forsta etapp mellan Képenhamn H och Refshalesen bor prioriteras
eftersom denna stricka kan avlasta hamnsnittet och ge god tillginglighet till
kollektivtrafik for de stadsdelar som inte redan har metrotrafik.

e Malmo stad dr Oppna for att bidra till utredningar och anslutning av
Oresundsmetron i samband med &vriga intressenter pa svensk och dansk sida

av sundet.

Bakgrundsfakta Oresundsmetron

5(8)



6(8)

Malmé stad har i samarbete med Képenhamns kommun under flera ar utrett
forutsittningarna och de mojliga effekterna av en Oresundsmetro mellan Kopenhamn
och Malméo!.

e Ko6penhamns flygplats dr en viktig internationell trafikknytpunkt for bade
Danmark och Sydsverige. En Oresundsmetro kan ge en storre redundans och
minskad driftsarbarhet i kollektivtrafiken mellan Sydsverige och Képenhamns
flygplats?.

e Integrationen pa tvirs éver Oresunds paverkas positivt f6r medborgare och
verksamheter i kommunerna pa bada sidor av sundet. Oresundsmetron skapar
mojligheter for battre uttnyttjande av tillginglig arbetskraft, kompetens och
torbattrad konkurrens. Dessa dr viktiga forutsittningar for att kunna skapa sa
kallade storstadseffekter for 6kad produktivitet och tillvaxt i hela
Oresundstregionen®. En framtida Oresundsmetro kommer att innebira kortare
restider mellan de tva stora knutpunkterna Képenhamn H og Malmé C.
Sammantaget kommer Oresundsmetron bidra till att uppemot 2,3 miljoner
invanare pa bigge sidor av Oresund kan na 500 000 fler arbetsplatser inom 60
minuters restid jAimfort med idag*.

e Kapaciteten pa jirnvigen omkring Oresund ir anstringd och det férvintas att
efterfrigan pa ytterligare kapacitet for godstag och fjirrtag kommer att Oka efter
Oppnandet av Fehmarn Bilt-férbindelsen ar 2029. P4 den danska sidan av
Oresund kommer i synnerhet Képenhamns huvudbangird att f4
kapacitetsutmaningar nar lediga spar ska sikras for att hantera lokal, regional och
internationell tigtrafik®. Etableringen av en Oresundsmetro mellan Képenhamns
H och Malmé C kommer att kunna flytta 6ver lokal och regional trafik fran det
nuvarande Oresundsregionala tigsystemet. Dirmed skapas mer plats till Gvriga
regionaltig och fjarrtig med destination Kopenhamns HS.

e Oppningen av Fehmarn Bilt-férbindelsen ar 2029 kommer att férbittra
mojligheterna for godstags- och fjarrtagstrafiken mellan Skandinavien och
kontinenten. For att realisera europeiska och nationella malsattningar om att
minska miljé och klimatbelastningen fran transportsektorn behévs tillricklig

! www.oresundsmetro.com.

2 Qresundsmetroens rolle i Greater Copenbagens fremtidige infrastruktursystem og dens betydning for Kobenhavns
Lufthavn. Rambell, 2019.

3 Arbejdsmarked, demografi og infrastrukinr i Greater Copenhagen. Kobenhavns Kommune, 2019.

* Oresundsmetro — framtidens gemensamma forbindelse. 1.okala och regionala effekter. AF, 2019.

5 Knudepunkiskapacitet i Greater Copenhagen 2050 — Kipenhamn och Malpii. WSP, 2021.

6 Oresundsmetron — samlade resultat av ntredningsarbete i fyra forstudiefaser. Kobenhavns Kommune,
Malmé Stad, Greater Copenhagen og Interreg Oks, 2021.
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sparkapacitet i trafiksystemet 6ver Oresund. En Oresundsmetro kommer kunna
frighra sparkapacitet pa Oresundsbron genom att flytta éver lokaltrafik och
dirmed frigora kapacitet till gods- och fjarrtdg’.

* Bide Képenhamn och Malmé ir storstider som forvintar en markant
befolkningstillvaxt fram till under perioden 2024—2035. Redan idag utgor
stiderna tillsammans fler 4n en miljon invanare. I Képenhamn kommer
stadsutvecklingsprojekt pa Refshaleoen, 1 Nordhavn och inte minst pa
Lynetteholmen att ge ett stort tillskott av nya invanare och arbetsplatser i
centrala Képenhamn. P4 samma sitt sker stadsutvecklingen i tidigare
industriomraden omkring hamnen och centralstationen i Malmé.
Stadsutvecklingen i de kustnira omradena i bide Malmé och Képenhamn
planeras tillsammans f6r 6ver 100 000 nya arbetsplatser och invanare. De nya
stadsdelarna pa bada sidor av Oresund kommer att kunna bindas samman pa ett
effektivt sitt av en framtida Oresundsmetro.

Ordférande
[Férnamn Efternamn]

" Unlocking the transnational potential in the Fehmern Belt Region, Rambell, 2019.
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Sekreterare [Fornamn Efternamn]

[Hir anger du om det finns reservationer/sirskilda yttranden.]
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