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Starkstromsanlidggning f6r anvindning, med
tillhérande fast installerad elmateriel sisom
elcentral, elledningar, vigguttag och strombrytare.
Elanliggningen bérjar vid den punkt dir elen tas ut
fran overforingsnatet och slutar i den punkt dar
elen faktiskt férbrukas.

Ledningen som foérbinder en fastighets
elanldggning med elbolagets (Eons)

distributionsnat.

En uppsittning av ihopsatta kablar for ett specifikt

andamal.

Elektronisk box som bestir av en eller flera
laddpunkter for att ladda elfordon. Laddenhet
kopplar samman ledningsinfrastrukturen (elnit och

internet) till laddpunkt f6r intilliggande laddplats.

Anslutningspunkt i lJaddenheten f6r laddkabel till
elfordon t6r laddning.

En plats med en laddpunkt f6r ett elfordon.

Tillgangen till flera laddplatser f6r laddning av

elfordon.
Laddning med vixelstrom (Alternating Current).
Laddning med likstrém (Direct Current).

Ett vixelstroms AC-uttag dar elbilar kan ladda,
vanligtvis typ 2 som dr EU-standard for
personbilsladdning.

AC-laddning 3,7 — 22 kW. Via fordonets laddare
omvandlas AC vaxelstrom till DC likstrom som
kan ladda bilens batterier.

DC laddning vanligtvis 50 kW — 250 kW. Vid DC
snabbladdning frikopplas fordonets laddare vilket
mojliggor £6r snabbare laddningshastigheter.
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Laddutrustning

Laddstolpe
Ltta fordon
Tunga fordon

Fastighetsdgare

Stadsfastigheter

Parkeringsoperatir
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Hardvara (laddbox pa vigg eller stolpe) och
mjukvara som mojligg6r f6r AC-laddning av en
elbil.

Laddutrustning monterat pa stolpe vid laddplats.
Fordon med en vikt under 3 500 kg.
Fordon med en vikt pa eller 6ver 3 500 kg.

Juridisk dgare till en fastighet bestdende av mark-
eller vattenomrade med tillh6rande
fastighetstillbehor (till exempel byggnader, andra
anlaggningar och vixtlighet), som utgér en rattslig

enhet.

Avdelning inom serviceférvaltningen med ansvar
for byggnation och forvaltning av Malmo stads
fastigheter for skola, barn-, dldre- och
socialomsorg, kultur och fritid. Stadsfastigheter
ansvarar ocksa for att stodja Malmo stads
omstillning till férnybar energianvindning genom
torvirv, byggproduktion och foérvaltning av

anldggningar f6r produktion av férnybar energi

Forvaltare av en parkeringsplats inklusive betalning

for parkering samt 6vervakning.
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Sammanfattning

1 Malmé stads Fordonsstrategi for Malmi stad dr fokus riktat mot elektrifieringen av
vigtransporter, med malet att Malmo stads interna litta fordonsflottan ska elektrifieras i
takt med att flottan fornyas. Denna kraftfulla satsning mot en 100 procent elektrifierad
fordonsflotta till 2030 kriver en laddinfrastruktur som byggs ut i en takt som méter
behovet frin stadens verksamheter. Denna plan, hirifran kallad laddinfrastrukturplanen,
beskriver hur denna utbyggnad ska ske. Laddinfrastrukturplanen inkluderar mal, ansvar

och roller, kostnader, finansiering och uppféljningsansvar.

Planens mal

Laddinfrastrukturplanens mdl 4r Malmo stads interna laddinfrastruktur ska méjliggdra
tér en 100 procent elektrifierad ldtt fordonsflotta f6r Malmé stads verksamheter till
2030. Detta innebir att ytterligare cirka 1000 fordon ska elektrifieras under de
kommande 7 dren, varav knappt 500 personbilar. Det finns idag 103 laddplatser

installerade f6r Malmo stads verksamhetet.

Ansvar och roller

Malmé Leasing har det 6vergripande strategiska ansvaret £f6r utbyggnaden av stadens
interna laddinfrastruktur f6r elfordon som nyttjas av stadens verksamheter. Detta
innefattar ansvar for behovsanalyser, kartliggningar sival som uppfoljning. Parkering
Malm¢ finansierar, dger och férvaltar laddutrustningen samt fakturerar den som nyttjar
laddplatsen f6r laddning av fordon. Parkering Malmé 4r dven den part som, via
upphandlad entreprendr, installerar och driftsitter laddplatsen. Serviceférvaltningen
ansvarar for utredningar vad giller effekttillgang och effektbehov samt att nédvindiga
investeringar i kablage och elanliggning genomfdrs pa de fastigheter som forvaltas av

torvaltningen, f6r att mojliggéra for installation av laddplats.

Kostnader och finansiering

Den sammantagna kostnaden £6r att méjliggéra £6r laddinfrastruktur pd kommunens
egna fastigheter forvaltade av serviceforvaltningen har grovt kalkylerats till cirka 3—5
miljoner kronor per ar fram till 2030. Motsvarande investeringsutgift for Parkering

Malmé dr cirka 2—4 miljoner kronor per ér.

Utbyggnaden av intern laddinfrastruktur pa kommunal mark innebir saledes
investeringsutgifter for Parkering Malmé och serviceforvaltningen. Finansiering for de
kostnader som faller pa Parkering Malmo hanteras via bolagets befintliga affirsmodell
som innebir ett paslag pa parkeringsavgiften som ticker Parkering Malmds samtliga
kostnadsposter, inkép av, installation och driftsdttning av laddutrustning, driftkostnader

samt kapitalkostnader.
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Serviceforvaltningens investeringsutgifter ticks via ett investeringsanslag fran vilken
servicendmnden 4skar investeringsmedel f6r att kunna griva och dra nédvindiga kablar
till parkeringsplatser for installation av laddutrustning pa fastigheter som
stadsfastigheter forvaltar. Investeringsiskandet bedéms vara 1 storleksordningen 3-5
miljoner per ar till 2030. Forvaltningens driftkostnader finansieras genom att
foérvaltningen tar del av de laddintidkter som Parkering Malmé erhaller frin de som
laddar sina bilar. Detta hanteras via ett omforhandlat avtal kring férvaltning av
parkeringsplatser dir laddintdkter, precis som parkeringsintikter idag, blir en del av

avtalet.

Laddplatser hos privata fastighetsdgare

Det 6vergripande strategiska ansvaret for etableringen av laddinfrastruktur f6r stadens
verksamheter som har lagts pA Malmé Leasing inkluderar dven laddplatser hos externa
fastighetsigarna som har kommunal verksamhet inhyst. Utifran sitt utékade strategiska
ansvar och helhetsperspektiv dr det Malmé Leasing som hanterar dialogen med
fastighetsdgaren om behovet och méjligheten att installera laddplats f6r stadens
verksamhet. Detta bedéms ge Malmé stad en starkare dialogpart gentemot
fastighetsdgarsidan. Vidare, 1 takt med att stadens fordonsflotta elektrifieras, ddr malet 4r
en helt elektrifierad litt fordonsflotta senast 2030, kommer behovet av laddplats bli allt
storre Gver tid. Lokalforsorjningsarbetet méste redan nu ta hinsyn till detta och
inkludera laddplats som ett baskrav f6r de lokaler som inhyser Malmé stads

verksamheter med behov av parkering fr sina fordon.

Konsekvenser for stadens verksambheter

En central aspekt i f6reslagen plan dr att etableringen av laddinfrastruktur i slutindan
ska betalas av den som nyttjar laddplatsen, dvs. av stadens verksamheter som kor
elektriska fordon. Samtidigt har en central utgingspunkt i arbetet med planen varit att
kostnaden for stadens verksamheter maste vara rimlig och transparent och dir den
sammantagna kostnaden fér utbyggnaden inte ska drabba nigon enskild verksamhet
oproportionerligt hart utan biras av hela staden. Genom att finansiera
laddinfrastrukturen via en avgift till Parkering Malmé uppnas detta. Givet avgiftens

storlek dr det stadskontorets bedémning att planens finansiering innebir en rimlig

ekonomisk borda f6r att mojliggdra £for en elektrifierad fordonstlotta f6r stadens

verksamheter.
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1 Plan for etablering av intern
laddinfrastruktur

Kommunstyrelsen beslutade i december 2022 om uppdraget att ta fram en
laddinfrastrukturplan som beskriver hur utrullningen av stadens interna
laddinfrastruktur ska ske. En sidan har nu arbetats fram. Ber6rda parter som
ska arbeta utifrin planen ar Malmo Leasing AB, Parkering Malmé AB,

servicenamnden och till viss del tekniska nimnden.

1.1 Inledning

Malmo stad har under ling tid arbetat for att transportbehovet frin stadens
verksamheter ska kunna tillgodoses utan fossila brinslen och dér en 6kad andel
elektrifierade fordon har varit en malsittning for att n dit." I Malmé stads
Fordonsstrategi for Malmi stad, som ir under framtagande, satts ytterligare fokus
pé elektrifieringen av vigtransporter, med malet att den litta fordonsflottan ska
elektrifieras 1 takt med att flottan férnyas. Malet motiveras huvudsakligen av
det faktum att vigtransporter nu elektrifieras i mycket snabb takt och att
Malmo stad behéver rustas for att kunna méta denna omstillning.” T strategin
konstateras dven att en utslappsfri elektrifierad fordonsflotta ar 6nskvird da en
sadan genererar flera kommunnyttor och kommer pa sikt minska

transportkostnaderna for stadens verksamheter.?

Malmo stads satsning mot en elektrifierad fordonsflotta kriver en
laddinfrastruktur som byggs ut i en takt som méter behovet fran stadens
verksamheter. Denna plan, harifran kallad laddinfrastrukturplan, beskriver hur
utbyggnaden ska ske. Laddinfrastrukturplanen inkluderar mal, ansvar och

roller, kostnader, finansiering och uppféljningsansvar.

1 Senast genom Miljobilsstrategi for Malmo stad 2017-2020

2 Omstillningen sker globalt dir vart femte vigfordon forvintas vara elektrifierad 2023 enligt
1EA 2023 Global EV” Outlook 2023 — Catching up with climate ambition. Utvecklingen gar dn
snabbare i Sverige dir Elforsk rapport 2022:899 Langsiktiga scenarier for introduktion av elfordon
pekar pa att 100 procent av nybilsférsiljningen ar 2030 kan besta av elbilar.

3 De eldrivna fordonens merkostnad jamfort med bilar med konventionell drivlina avgors
frimst av kostnaden for batterierna. Priset pa littum-jonbatterier sjonk med cirka 80 procent
mellan 2010 och 2020. P4 sikt férvintas elektriska fordon hamna 1 prisparitet med
konventionella fordon, bland genom fortsatt sjunkande batterikostnader.
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1.1 Laddinfrastrukturplanens syfte och mal

Tva centrala mal 1 Fordonsstrategi for Malmi stad ir att 1) den litta fordonsflottan
ska elektrifieras senast 2030 och att 2) en intern laddinfrastruktur ska etableras
som mojligeor for detta. Det Overgripande malet f6r laddinfrastrukturplanen ar

darfor foljande:

% Malmé stads interna laddinfrastruktur ska mojligeora for en
100 procent elektrifierad litt fordonsflotta f6r Malmo stads
verksamheter till 2030.

Malm¢ stads fordonsflotta bestir av personbilar, litta och tunga
transportfordon och en variation av arbetsfordon- och maskiner. Dessa fordon
star parkerade pa kommunal savil som pa privat mark och dir laddbehovet
varierar beroende pa verksamhetens uppdrag och kérschema. Av den

anledning har planen foljande delmal:

0,

¢ Moijlighet till laddning ska alltid kunna ordnas pa narliggande plats f6r
de verksamheter som 6nskar hyra ett eldrivet fordon fran Malmo

Leasing.

+* Samtliga nyproducerade parkeringsplatser pa kommunal mark ska

torberedas med tomror £6r kabeldragning till 1addplats.4

% Laddplatser ska etableras hos externa fastighetsigare med kommunal

verksamhet inhyrd, f6r att moéta verksamheternas behov.

Laddinfrastrukturen byggs 1 forsta hand ut for stadens interna fordonsflotta
och de verksamheter som dr beroende av fordon for sitt uppdrag. Dagens
héird- och mjukvaruteknik gor det dock mdijligt att anvinda laddinfrastruktur

tor andra syften. For 6kad kommunnytta och nyttjandegrad sitts féljande mal:

®,

*¢ Laddplatser pd Malmo stads fastigheter ska om mojligt och nir det dr

limpligt vara semipublika.

Rl

¢ Laddplatser pd Malmo stads fastigheter ska om maijligt, nér det dr
limpligt och ekonomiskt rationellt, vara utrustade med bidirektionell
kommunikationsteknik f6r att mojliggora f6r fordonen att fungera som

batterilager.

4 Malet giller ej Parkering Malmé och deras byggnation av parkeringshus.
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1.2 Laddinfrastrukturplanens avgransningar

Laddinfrastrukturplanen inkluderar inte laddinfrastruktur for stadens tunga
fordon. Planen inkluderar inte heller i detta lige de parkeringsytor som

fastighets- och gatukontoret arrenderar ut till parkeringsoperatorer.

1.1.1 Fastighets- och gatukontorets roll i utbyggnaden av laddinfrastruktur

Utbyggnaden av laddinfrastruktur for elfordon ar helt beroende av att den part
som ansvarar for att installationer i fastigheten vill och kan genomféra detta.
Juridiskt ligger detta ansvar pa fastighetsidgaren. Fastighets- och gatukontoret dr
juridisk fastighetsagare f6r Malmo stads mark men dir serviceférvaltningen
ansvarar for specifika fastigheter/del av fastighet genom interna markavtal®
som ger forvaltningen ritt att uppféra byggnader och installationer.
Uppforande av laddmojligheter pa parkeringsplatser inom de interna
markupplatelserna ingar dirmed i ansvaret som tillskrivits serviceférvaltningen
genom det interna markavtalet. Vidare, utdver markavtalen med
serviceforvaltningen arrenderar fastighets- och gatukontoret ut 168 102 kvm
mark for parkeringsindamal, varav 57 359 kvm till Parkering Malmo. Fa eller

inga verksamhetsfordon ér parkerade pa dessa ytor idag.

Sammantaget kan sigas att laddinfrastrukturplanens genomforande berér
tastighets- och gatukontoret som kommunens fastighetsigare, men i synnerhet
serviceforvaltningen via stadsfastigheter genom deras ansvar f6r kommunens
fastigheter via markavtal. Detta dr ocksa anledningen till att de
kostnadsberidkningar och férslag pé finansiering som liaggs fram i denna plan,
savil som genomférandeprocessen for att etablera intern laddinfrastruktur
beskriven 1 figur 1 avsnitt 3.2, utgar fran serviceférvaltningens uppdrag och
ansvar och hur deras verksamhet finansieras. Med detta sagt, de parkeringsytor
som arrenderas ut fastighets- och gatukontoret, och dir Parkering Malmé ar en
av flera avtalade parkeringsoperatérer, r viktiga for att Malmo stad ska klara
omstillningen till elektrifierade fordon. Forvaltningens parkeringsytor kan till
exempel vara till hjalp att nd delmalet beskrivet i avsnitt 1.1, att mojlighet till
laddning alltid kunna ordnas pa nirliggande plats f6r de verksamheter som
onskar hyra ett eldrivet fordon fran Malmo Leasing. Hur fastighets- och
gatukontorets parkeringsytor kan bidra till omstallningen kommer att utredas
vidare under 2024 (se avsnitt 7).

> Som avser kommunal kvartersmark, ej allmin platsmark.
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1.1.2 Laddning foér tunga fordon

Elektrifiering av Malmo stads flotta av tunga fordon ar ett viktigt steg for att
uppna stadens miljé- och klimatmal, detta da utsldppen av vixthusgaser savil
som skadliga lokala utslapp ar betydande fran dessa. De dryga hundra tunga
fordonen i Malmo stads fordonsflotta (se tabell 1) utgors dock till stor del av
traktorer och lastbilar vilka idag inte helt enkelt kan elektrifieras. Utmaningen
ar tvadelad. Dels har marknaden, aven om den mognar i snabb takt, ett
begransat utbud av elektrifierade tunga fordon med ratt specifikationer, dels ar
tillgdngen till laddinfrastruktur med tillricklig effekt idag mycket begrinsad i
Malmo. Av de tvd utmaningarna ar utbyggnaden av laddinfrastruktur den mest

svarlosta.

Laddinfrastruktur f6r tunga fordon och arbetsmaskiner hanteras inte i
laddinfrastrukturplanen. Det dr dock av vikt att berérda verksamheter inom
Malm stad, tillsammans med Malmo Leasing, fortsitter arbetet med att
elektrifiera dven denna del av fordonsflottan nir detta ar maojligt for att bidra
till arbetet med minskade lokala utslipp och buller. Detta konstateras dven 1
Fordonsstrategi f6r Malmé stad. For att detta ska vara méjligt maste
laddinfrastruktur for tung trafik kommer pa plats i ett tidigt skede, vilket kraver

att de lokala niten forstirks pa de platser dir dessa fordon laddar.
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2 Nulage fordon och parkering

Malmo stads fordonsflotta utgérs av 1317 fordon varav majoriteten, 1211
fordon, ér litta fordon med en vikt under 3 500 kg. Ett 80-tal av dessa ar

mindre arbetsmaskiner. Ett hundratal fordon ar kategoriserade som tunga
vilket bland annat inkluderar storre lastbilar, traktorer och bussar.

Fordonsflottans sammansittning illustreras i tabell 1 nedan.

Tabell 1 Malmé stads fordonsflotta fordelat mellan fordonstyp och drivlina/bréansle

Drivlina/brénsle
Fordonstyp | Gas El Diesel*/ Ovrigt  Totalt
HVO**
Létta fordon (<3,5 ton)
Personbil 544 66 15 4 629
Létt transportbil 306 58 49 5 418
Minibuss 33 9 41 1 84
Ovrigt*** 1 45 26 8 80
Totalt 884 178 131 18 1211
Tunga fordon (>3,5 ton)
Traktor 0 1 53 8 62
Tung lastbil 1 0 27 1 29
Buss 0 0 5 0 5
Sopmaskin 0 0 6 0 6
Lastmaskin 0 0 4 0 4
Totalt 1 1 95 9 106
Hela fordonsflotta 885 179 226 27 1317

* Majoriteten av fordon uppfyller Miljokray enro 5 eller 6
** Fordon med dieselmotor drivs vanligtvis av H17O100

*%% Inkluderar motorredskap, truckar, grasklippare och mopeder

Laddinfrastrukturplanen fokuserar pa utbyggnaden av laddinfrastruktur f6r
personbilar, skdpbilar och minibussar. Som gar att utldsa i tabell 1 dr
majoriteten av dessa fordon gasfordon, en mindre andel ar elektrifierade.
Fordonsstrategins mal att elektrifiera dessa fordon i takt med att de byts ut
innebir att ytterligare cirka 10007 fordon ska elektrifieras under de kommande
sju dren, varav knappt 500 personbilar. Det finns idag 103 laddplatser

installerade for Malmé stads verksamheter.?

Malmo stads verksamheters personbilar, skapbilar och minibussar parkeras
idag pa kommunal mark, dir Malmo stad har radighet vad giller investeringar i
laddinfrastruktur, savil som pd privat 4gd mark dir Malmé stad inte har

6 Statistiken giller f6r 26 maj 2023, antalet och férdelning av fordon forindras l6pande.
7'Totalt 1131 personbilar, skipbilar och minibussar, varav 133 ir elektrifierade idag
8 Uppgift frain Malmé Leasing 2023-11-08



13 (32)

radighet.” Parkering Malmé ir ofta parkeringsoperator for parkeringsytor pa
kommunens mark, idag 560 platser dir kommunal verksamhet ar kunden, men
forvaltar dven parkeringar fOr privata kunder. Vissa kommunala parkeringsytor
torvaltas av privata aktorer eller av forvaltningen sjilva. En grov uppskattning
av huruvida Malmo stads litta fordon star parkerade pa kommunala eller

externa fastigheter illustreras i tabell 2 nedan.!

Tabell 2 Parkering av kommunens fordon, extern eller kommunal fastighet

Verksamhet Fastighetsdgare
Malm¢ stad Extern Totalt
Arbetsmarknads- och socialférvaltningen 1 125 136
Funktionsstédsférvaltningen 18 103 121
Hélsa- vard och omsorgsforvaltningen 51 119 170
Kulturfrvaltningen 9 1 10
Miljéférvaltningen 0 11 11
Stadsbyggnadskontoret 0 10 10
Fastighets- och gatukontoret 7 28 35
Fritidsférvaltningen 42 0 42
Servicefbrvaltningen 311 54 365
Gymnasie- och vuxenutbildningsforvaltningen 7 3 10
Grundskoleférvaltningen 8 0 8
Férskoleférvaltningen 0 10 10
Malmé Opera 1 0 1
Malmé stadsteater 1 0 1
Totalt 466 464 930

Servicetorvaltning ér férvaltningen med storst flotta av litta fordon. Dessa star
primart parkerade pa Augustenborg vars parkeringsplatser och tillhérande
laddplatser idag installeras och skoéts internt av kommunteknik. Hiélsa- vard och
omsorgstorvaltningen, arbetsmarknads- och socialférvaltningen samt
funktionsstédsforvaltningen ar tre forvaltningar med stora flottor av
personbilar som i stor utstrickning dr hianvisade till parkeringsplatser hos
externa fastighetsagare. Dessa forvaltningar har ocksa i intervjuer uppgett

svarigheterna att hantera frigan om laddplatser internt och efterfragar tydligare

9 Stadsfastigheter forvaltar fastigheter dir det idag finns olika typer av boenden samt f6tskolor
och skolor. Parkering Malmé forvaltar idag all parkering vid skolor och férskolor édt
stadsfastigheter. Dessa parkeringsplatser dr dock frimst till for personalen. Fastigheterna som
inrymmer olika typer av boenden (vardboende, dldreboende etc.) har parkeringsplatser som
ibland forvaltas av Parkering Malmd, ibland av annan parkeringsoperator. Vissa
parkeringsplatser pa stadsfastigheters fastigheter forvaltas av férvaltningen sjilv. Aven
fastighets- och gatukontoret dger fastigheter med parkering. Hur stor andel av dessa som
forvaltas av Parkering Malmo ir i nuldget oklart. Pa sikt bor parkeringssituationen pa
kommunal mark ses 6ver och parkeringsférvaltningen renodlas till att hanteras av en aktor
inom staden for att mojliggora for fortsatt kostnadseffektiv utbyggnad av laddplatser.

10 Statistiken 4r inte fullstindig men ger en uppskattning av hur platserna férdelar sig.
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stod i detta. Ovriga forvaltningar har relativt fi fordon varav majoriteten stir
parkerade hos externa fastighetsdgare. I tabell 3 illustreras de olika fallen av
fastighetsigande och parkeringsforvaltning och vilka som ar i fokus f6r denna
laddinfrastrukturplan.

Tabell 3 Fastighetsagare och parkeringsoperator for stadens verksamheter

Parkeringsoperatér Kommunalt fastighetsigande  Extern fastighetsigare

Parkering Malmi Prioriterat Prioriterat
Privat Sekundart** Sekundirt*
Forvaltning Prioriterat -

* Malnii stad har liten radighet, men fallet bor dnda hanteras da vissa fordon star parkerade bar.
** Pd ett fital kommunalt igda ytor forvaltas parkering av en extern aktir

2.1 En heltdckande laddinfrastrukturplan

En heltickande laddinfrastruktur f6r Malmo stads verksamheter kraver att
externa fastighetsigare med kommunal verksamhet inhyst savil som Malmé6
stad som fastighetsigare engageras och investerar i laddinfrastruktur.
Serviceforvaltningen far i detta en central roll som Malmé stads primara
fastighetsforvaltare. Parkering Malmé idr idag parkeringsoperatér bade for
privat och kommunal sektor och kan i den rollen verka for att

laddinfrastrukturen blir enhetlig och optimalt nyttjad.

Laddinfrastrukturplanen foresprakar en kraftfull utbyggnad av laddplatser pa

kommunens fastigheter med malsdttningen att:
¢ tilloodose behovet f6r de verksamheter som idag parkerar pa dess ytor.

*¢ kunna erbjuda laddméjligheter till de verksamheter som inte har

tillgdng till laddmoijligheter vid sin nuvarande parkering.

% kunna erbjuda laddméjligheter f6r allmidnheten (semi-publika
laddplatser).

% mojligedra for att, givet ritt forutsittningar, nyttja laddplats och
elfordon som batterilager f6r frekvensreglering och effektutjgmning.

Laddinfrastrukturplanen foresprikar dessutom héjda ambitioner och en tydlig
plan for etablering av laddinfrastruktur hos de externa fastighetsigare som har

kommunal verksamhet inhyrd.
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I avsnitt 3 respektive 4 beskrivs genomforandet av utrullning av
laddinfrastruktur pa kommunal mark (avsnitt 3) samt hur staden kan arbeta f6r
att sikerstalla tillrickligt med laddplatser hos externa fastighetsigare (avsnitt 4).
Malaret f6r en heltickande laddinfrastruktur dr 2030 da Malmo stads litta

fordonsflotta forvantas vara elektrifierad.



16 (32)

3 Etablering av laddplatser pa
kommunala fastigheter

I avsnittet beskrivs ansvar och roller, kostnader samt finansiering for att na
laddinfrastrukturplanens malsittning att laddning alltid kunna ordnas pa
nirliggande plats f6r de verksamheter som Onskar leasa ett eldrivet fordon.

Malmo Leasing AB, Parkering Malmé AB och serviceforvaltningen.

3.1 Ansvar och roller

Utbyggnaden av laddinfrastrukturen sker utifran féljande ansvar och roller

inom Malmo stad.

% Malmé Leasing har det dvergripande strategiska ansvaret for

utbyggnaden av stadens interna laddinfrastruktur for elfordon som
nyttjas av stadens verksamheter. Detta innefattar ansvar for
behovsanalyser, kartliggningar savil som uppfoljning. Utifran Malmé
Leasing strategiska Oversyn initieras installationsarbetena. Malmo
Leasing dr sammankallande f6r den foérvaltningsévergripande

arbetsgrupp som ansvarar for utbyggnaden.

X/

% Parkering Malmo finansierar, dger och forvaltar laddutrustningen
samt fakturerar den som nyttjar laddplatsen f6r laddning av fordon.
Parkering Malmo 4r dven den part som, via upphandlad entreprendcr,
installerar och driftsitter laddplatsen. Parkering Malmé bistér dven

Malmo Leasing i det strategiska arbetet.

L)

* Serviceforvaltningen ansvarar for utredningar vad giller effekttillging
och effektbehov samt att n6dvindiga investeringar i kablage och
elanliggning genomfors pa de fastigheter som foérvaltas av
torvaltningen, for att mojliggora for installation av laddplats. Nar
serviceforvaltningen bygger nytt ansvarar férvaltningen for att
tillrickligt med laddplatser uppfors och att samtliga parkeringsplatser
forbereds for laddplats.

3.2 Processbeskrivning

En central utgangspunkt for utbyggnaden av laddinfrastrukturen ar att det ska
ske utifrain Malmo stads verksamheters behov. Det maste finnas en efterfragan
tor att det ska vara finansiellt fornuftigt att bygga laddplatser. Samtidigt ska
utbyggnaden inte ske reaktivt baserat pa fordonsbestillningar, utan géras
kostnadseffektivt och i snabb takt dd det finns ett underskott pa laddplatser
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idag. I vilken takt som laddinfrastrukturen byggs ut beror saledes pa vem som

initierar arbetet, och att detta kan ske pa tva olika sitt.

1. Malmo Leasing initierar utifrin Malmo stads verksamheters behov av
laddplatser. Dessa identifieras av MLAB tillsammans med

verksamheternas fordonsstrateger'.

2. Stadsfastigheter initierar utifran férvaltningens ambitioner att

Strategiskt bygga ut laddinfrastruktur 1 samband med investeringar i

solceller och batterier pa utvalda fastigheter i forvaltningens bestand.

Processen f6r del 1 illustreras i figur 1 nedan.

Figur 1 Genomfdrandeprocess 1, etablering av laddplats, behovsanalys f6ljt av bestéllning,
strategisk platsbedémning, utbyggnadsplan och genomférande.

- lnitierings fas

Behovsanalys MLLAB
och fordonsstrateger
gillande elfordon och
laddplatser

Bestillning av
laddplats(er) av
Parkering Malmé
utifrdn behovsanalys.
Inkluderar efterfragad
effekt, antal laddplatser
och plats/fastighet

W Samarbetsfas

Strategisk bedémning av
plats/fastigheten av
Parkering Malmo
tillsammans med SF och
installator.

Bedémningen inkluderar
effektkapacitet elservis,
placering av elservis,
placering av
parkeringsplats,
brandinspektion (om
inomhus) kablagebehov,
mojlighet f6r semipublik
laddning mm.

Om etablering av
laddplatser bedéms som
genomférbart tas en
utbyggnadsplan fram.

Aterkoppling till ML.AB
om utbyggnadsplanen

Serviceforvaltningen
g6r nédvindiga
investeringar i
elanliggning och
kablage.

Parkering Malmo
bestiller och installerar
hardvara, driftsitter och
besiktigar.

Parkering Malmé hyr ut
laddplats till kund samt
aterrapporterar till
MLAB

' Utforandefas ‘ Resultatfas

Serviceforvaltningen
levererar el till laddplats
och Parkering Malmé

Parkering Malmé
skoter drift och service,
fakturerar kund och

foljer upp.

Punkt 2 avser serviceférvaltningens bredare ambition att, genom etablering av

solceller, batterilagring och laddinfrastruktur, omvandla befintliga fastigheter

under deras férvaltning till hubbar f6r f6rnybar energiproduktion- och

distribution. Etableringen av laddplatser som en del 1 detta storre arbete

initieras av stadsfastigheter i samrad med Malmé Leasing. 25 fastighetsobjekt

1 Fordonsstrateg dr en ny funktion inom stadens verksamheter som féreslas inféras i och med
antagandet av Malmé stads fordonsstrategi
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har i dagslidget bedomts som limpliga att i en forsta fas omvandlas, vilket
planeras att genomforas under perioden 2024—2026. Objekten har valts ut da
atgirderna kan genomforas inom befintlig elanligegning pa fastigheten, med
sma behov av forstirkningar och nyanslutningar, vilket méjliggor £6r ett snabbt
genomférande till lag kostnad. De 25 objekten utgbrs frimst av skolfastigheter

och idrottsanliggningar som sammantaget erbjuder 1570 parkeringsplatser.

3.3 Investeringskostnader for laddinfrastruktur

Utbyggnaden av laddinfrastruktur f6r Malmo stads verksamheter inkluderar
foljande tre kostnadsposter:

1. Inkop av laddutrustning samt installation och driftsittning.

2. Investeringskostnader pa fastighet for bland annat griavarbete och

kablage samt i vissa fall dtgirder i elanliggning.'

3. kostnad for elanvindningen, dvs. kostnaden att Gverfora el till

laddplatsen och direfter till fordonet samt elpriset.

Utifran historiska data fran Parkering Malmoé och serviceforvaltningen har de
genomsnittliga kostnaderna per laddplats f6r kostnadsposterna 1 och 2

beraknats:

% Investeringsutgiften for laddutrustning ar uppskattningsvis 25 000 kr
per laddplats. Kostnadsposten inkluderar hardvara samt arbetskostnad
for installation- och driftsittning.”” Ur ett underhallsperspektiv ir den
torvintade tekniska livslingden styr- och laddsystem 12 ar.

*¢ Investeringsutgifterna for atgiarder pa fastigheten ar uppskattningsvis
37 200 kr per laddplats. Investeringen inkluderar arbetskostnad for
markarbete, kablage och aterstillning av mark savil som for
materialkostnaden for bland annat kabelr6r, kablar, markskap,
fundament och stolpe. Kostnaden inkluderar dven

projekteringskostnaden.' Ur ett underhéllsperspektiv ir den férvintade

12 Utgdngspunkten for serviceférvaltningen édr att de bygga solceller, batterier och
laddinfrastruktur forst och frimst pa fastigheter dir befintlig elservis ar tillricklig. Inga
nyinvesteringar krivs siledes.

13 Killa: Parkering Malmé. Kostnaden dr i princip densamma oavsett var laddplatsen etableras.
Laddutrustningen f6r detta pris inkluderar dock inte teknik f6r bidirektionell kommunikation
for att mojliggora f6r fordonen att fungera som batterilager.

14 Beridkningar av investeringskostnader har genomforts pa 9 av stadsfastigheters planerade 25
objekt. Redovisad kostnad pa 31 000 kr per ladduttag ér ett genomsnitt. 20 procents paligg har
gjorts for att beakta projekteringskostnader.
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tekniska livslingden for elkablar 60 ar och fo6r elektrisk utrustning mot

elnit 40 ar.

For en grov uppskattning av det sammantagna investeringsbeloppet f6r
utbyggnad av laddinfrastruktur pa stadens fastigheter under de kommande aren

kan flera olika scenarier anvindas. Nedan presenteras tva sadana.

% Utbyggnaden sker utifran den takt som elfordon bestills. Som
visas 1 nuligesanalysen kommer cirka 1 000 fordon elektrifieras under
de kommande 7 aren givet malsittningen 1 fordonsstrategin. Detta ger
cirka 140 elfordon per ar fram till 2030. Givet att varje fordon behéver
en egen laddplats, och givet att hilften parkeras pa en kommunalt dgd
fastighet, ger det en investeringsutgift pa 2,7 miljoner kronor per ar f6r
atgirder pa fastigheten (grivarbete, kablage, projektering) samt 1,8
miljoner per ar for laddutrustningen (ink6p, installation och
driftsittning). Om Parkering Malmé ar parkeringsoperator f6r samtliga
1000 fordon blir investeringsutgiften f6r laddutrustningen 3,6 miljoner

kronor per ar.

X/

% Utbyggnaden av laddinfrastruktur pa serviceforvaltningens 25
objekt motsvarande 1570 parkeringsplatser. Utifran antagandet att
25 procent far en laddplats® blir investeringsutgiften 14,6 miljoner
kronor f6r dtgirder pa fastigheten (gravarbete, kablage, projektering)
samt 9,8 miljoner kronor for laddutrustningen (inkop, installation och
driftsittning). Utslaget pa den tidsperiod som utbyggnaden planeras ske
over, 2024-2026, ger 4,8 miljoner respektive 3,3 miljoner kronor per ar.

I tabell 4 sammanfattas kostnadsbilden.

1525 procent bedéms vara den andel som krivs for att kunna ticka stadens interna behov 6ver

tid.
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Tabell 4 Uppskattad kostnad for utbyggnad av laddinfrastruktur for Malmo stads
verksambheter, totalt samt per ar.

Antal Antal Investeringsbelopp fastighet Investeringsbelopp
parkeringsplatser  laddplatser  totalt och per ar (MSEK) — laddutrustning (MSEK)
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Utbyggnad utifran 1000 500 18,6 totalt 25 totalt
elfordon
2,7 per ar (17 ar) 1,8 — 3,6 per ar (1 7 ar)
Uthyggnad 1570 390 14,5 totalt 9,8 totalt
serviceforvalmingen
4,8 per ar (1 3 ar) 3,3 perar (i3 dr)

Da laddinfrastrukturen byggs ut pa olika typer av fastigheter med varierade
forutsittningar, 6ver flera ars tid och 1 varierande takt ska utgifterna betraktas
som grova estimat. En slutsats som kan dras dr dock att den sammantagna
utgiften for att mojliggora for laddinfrastruktur pa kommunens egna
fastigheter forvaltade av serviceférvaltningen ér cirka 3—5 miljoner kronor per
ar fram till 2030. Motsvarande investeringsutgift for Parkering Malmo ir cirka
2—-4 miljoner kronor per ar.

3.4 Finansieringsmodell

Utbyggnaden av intern laddinfrastruktur pa kommunal mark innebir, givet att
Parkering Malmo idr parkeringsoperator, investeringsutgifter for Parkering
Malmo och serviceférvaltningen. Nedan beskrivs hur respektive parts utgifter

finansieras.

3.4.1 Finansieringsmodell Parkering Malmo - laddutrustning

Finansiering f6r de kostnader som faller pa Parkering Malmé hanteras via
bolagets befintliga affirsmodell. Modellen innebir ett paslag pa
parkeringsavgiften som ticker Parkering Malmés samtliga kostnadsposter,
ink6p av, installation och driftsittning av laddutrustning samt driftkostnader.
Paslaget ticker dven kapitalkostnader. Denna s kallade laddavgift ligger idag
pa cirka 300 kronor per manad och parkering f6r Parkering Malmos kunder.
Parkering Malmds prissittningsmodell 4r dock under revidering och avgiften
kan déarfér komma att dndras framéver. Pa detta liggs en avgift som ticker

elanvindning.



Bolaget har redan idag vil uppbyggda system fér denna finansieringsmodell,
och dir det framat dven finns mojlighet att addera betalningsmodeller i de fall
en laddplats blir semipublik.

3.4.2 Finansieringsmodell serviceforvaltningen - atgarder pa fastighet

Investeringskostnader for kablage fram till laddplats pa kommunal mark
forvaltad av serviceforvaltningen belastar idag hyresgisten enligt Malmo stads
internhyresmodell. En grundtanke med utbyggnaden av stadens interna
laddinfrastruktur ar dock att detta dr en kommunnytta vars kostnad bor baras
av staden gemensamt och helst belasta den som laddar snarare dn hyresgisten.
Detta ar ocksa en rimlig utgangspunkt givet ambitionen att bygga en
laddinfrastruktur som, nar moéjligheten ges, dven 6ppnas upp for allméinheten.

For att uppna detta har flera olika finansieringsmodeller analyserats.
Vald modell av finansiering innebir att:

% serviceforvaltningens investeringsutgifter ticks via ett
investeringsanslag fran vilken servicenaimnden édskar investeringsmedel
tor att kunna griva och dra nédvindiga kablar till parkeringsplatser for
installation av laddutrustning pa fastigheter som stadsfastigheter

forvaltar.

*¢ Investeringsaskandet bedoms vara, utifrin berdkningarna i avsnitt 3.3, 1

storleksordningen 3—5 miljoner per ar till 2030.

*¢* Delar av de laddintikter som Parkering Malmé erhaller fran de som
laddar sina bilar kommer att betalas ut till serviceférvaltningen for att
ticka forvaltningens kostnader. Detta hanteras via ett omforhandlat
avtal kring forvaltning av parkeringsplatser dar laddintakter, precis som

parkeringsintikter idag, blir en del av avtalet.

>

R/
*

Parkering Malmo ersitter dven serviceforvaltningen for

)

elférbrukningen i samband med laddningen.

3.5 Laddinfrastruktur vid nyproduktion

Frian den 10 mars 2021 finns krav pa installation av laddinfrastruktur f6r
erhillande av bygglov f6r nya bostadshus med fler 4n 10 parkeringsplatser.
Sadana byggnader ska ha ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomrér eller
liknande) till samtliga parkeringsplatser oavsett om de finns i byggnaden eller
utomhus. Fér nya bygegnader som inte dr bostadshus och har fler dn 10

parkeringsplatser giller att ledningsinfrastruktur ska finnas fo6r minst 20

21 (32)



22 (32)

Malmo stad

procent av samtliga parkeringsplatser och att det ska finnas minst en

laddningspunkt for elfordon.

Nir serviceférvaltningen genom stadsfastigheter bygger nytt dr kostnaden for
att mojliggora f6r laddinfrastruktur liten och kan hanteras inom berdrda
projektbudgetar, dirav laddinfrastrukturplanens skarpare malformuleringen
jamfort med lagkravet (ledningsstruktur till alla parkeringsplatser). For att
sikerstilla att parkeringsytor pa serviceforvaltningens nybyggda fastigheter far
tillrickligt med laddplatser och att samtliga parkeringsplatser forbereds for
laddplats, enligt laddinfrastrukturplanens mal, beh&ver serviceférvaltningens

(stadsfastigheters) projekteringsanvisningar revideras.
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4 Etablering av laddplatser hos
externa fastighetsagare

Som redovisas i nuldgesanalysen star cirka hilften av stadens interna litta
fordon parkerade hos externa fastighetsiagare. Manga av dessa fordon tillhor
verksamheter dir tillgangen till en vilfungerande och tillginglig fordonsflotta
ar helt avgérande f6r mojligheten att utfora sitt uppdrag. I takt med att dessa

fordon elektrifieras dr det av vikt att sidkerstilla laddplatser.

I avsnittet beskrivs hur Malmo stad ska arbeta f6r en utbyggnad av
laddinfrastruktur hos externa fastighetsigare med kommunal verksamhet
inhyst. Malmo Leasing, Parkering Malmé och stadsfastigheters

lokalprocessenhet dr de aktorer som primirt berors av avsnittet.

4.1 Ansvar och roller

Malmo stad har begrinsad radighet vad giller utbyggnaden av laddinfrastruktur
hos privata fastighetsidgare. Viss mojlighet att paverka utbyggnaden finns dock,
inte minst genom det ansvar for utbyggnaden som har lagts pa Malmo Leasing
och Parkering Malmo, som i vissa fall dr parkeringsoperator for externa
fastighetsdgare med kommunal verksamhet inhyrd, samt genom

serviceforvaltningen och stadsfastigheters lokalprocessenhet.

4.1.1 Starkta paverkansmojligheter - Malmé Leasing och Parkering Malmo

Det 6vergripande strategiska ansvaret for etableringen av laddinfrastruktur f6r
stadens verksamheter som har lagts pa Malmé Leasing inkluderar dven
laddplatser hos externa fastighetsigarna som har kommunal verksamhet inhyst.
Utifran sitt utékade strategiska ansvar och helhetsperspektiv dr det Malmé
Leasing som hanterar dialogen med fastighetsigaren om behovet och
mojligheten att installera laddplats f6r stadens verksamhet. Detta bedéms ge
Malmo stad en starkare dialogpart gentemot fastighetsigarsidan.

I de fall det dr Parkering Malmé som dr parkeringsoperatér 6kar mojligheterna
att sikerstilla laddplatser da Parkering Malmo kan erbjuda fastighetsdgaren ett
fardigt paket dar bolaget star for ink6p, installation och skétsel av
laddutrustningen.' Ett sidant arbete kriver dock att fastighetsigaren i friga

g6r de nédvindiga investeringarna i sidana fasta installationer i fastigheten

16 Ett mer troligt scenario dr att fastighetsdgaren sjilv viljer att dga laddutrustningen da detta dr
en virdehdjande investering 1 fastigheten.
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som krivs for att mojligedra f6r laddning, bland annat kabeldragning och

atgirder 1 elanldggning.

Parkering Malmo skéter redan idag parkeringstorvaltningen for flera av stadens
storre fastighetsidgare som inhyser kommunal verksamhet, nagot som talar f6r
att den interna laddinfrastrukturen pa sikt bor kunna byggas ut daven dir.
Framover bor Malmé stad arbeta £6r grona hyresavtal ddr bade fastighetsidgare
och Malmé stad som hyresgist dtar sig att minska sin miljopaverkan och dir
miljoforbittrande atgarder i fastigheten, sisom laddplatser, blir en naturlig del 1
det arbetet.

4.1.2 Kravstallande vid hyresavtal — stadsfastigheters lokalprocessenhet
Lokalprocessenheten ér en enhet pa stadsfastigheter vars uppdrag ér att
ansvara for den operativa samordningen av Malmo stads lokalférsorjning. En
av principerna som detta lokalforsorjningsarbete vilar pa dr att Malmé stads
verksamhetslokaler ska bidra till stadens 6vergripande mal gillande miljo,
klimat och ekonomi samt till att Gversiktsplanens intentioner uppfylls. Att
bidra till en elektrifierad fordonsflotta genom tillgang till laddplatser bidrar till
samtliga av dessa mal. Eftersom eldrivna fordon och behovet av laddplatser dr
en relativt ny foreteelse har detta inte varit en variabel som inkluderats i

lokaltorsorjningsarbetet hitintills. Detta behéver dndras.

I takt med att stadens fordonsflotta elektrifieras, dir mailet 4r en helt
elektrifierad latt fordonsflotta senast 2030, kommer behovet av laddplats bli allt
storre 6ver tid. Lokalforsorjningsarbetet maste redan nu ta hinsyn till detta och
inkludera laddplats som ett baskrav for de lokaler som inhyser Malmo stads

verksamheter med behov av parkering f6r sina fordon.

4.2 Kostnader och finansiering

Installation av laddinfrastruktur hos externa fastighetsigare har samma

kostnadsposter som kommunala:
1. Inkop av laddutrustning samt installation och driftsittning.

2. Investeringsutgifter pa fastighet for bland annat kablage och

atgirder i elanldggning.

3. Kostnad for elanvindningen, dvs. kostnaden att faktiskt 6verfora el
till laddplatsen och darefter till fordonet samt elpriset.
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Den enda kommunala aktéren med kostnader nir laddinfrastruktur installeras
hos externa fastighetsidgare ar Parkering Malmo, givet att bolaget ar
parkeringsoperator och att bolaget blir den aktor som finansierar och dger
laddutrustningen. Finansiering f6r de kostnader som faller pa Parkering Malmo
hanteras i sa fall via bolagets befintliga affirsmodell. Modellen innebir ett
paslag pa parkeringsavgiften som ticker Parkering Malmés investerings- och
kapitalkostnader samt driftkostnaden. En ytterligare avgift liggs pa som ticker
kostnaden for elanvindningen. Parkering Malmé ersitter dven fastighetsidgaren

tor elforbrukningen i samband med laddningen.

Ett mer troligt scenario dr dock att om det ska installeras laddutrustning hos en
privat fastighetsagare, kommer fastighetsigaren sjilv vilja dga laddutrustningen

da detta idr en virdehojande investering i fastigheten.
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5 Uppfdljning

Malmo Leasing AB ansvarar f6r uppféljning av laddinfrastrukturplanens
genomforande samt foresla de forindringar som kravs for fortsatt god
framdrift. Uppfoljningen gors drligen inom ramen for ordinarie

verksamhetsuppfoljning.

Parkering Malmo och serviceforvaltningen bor 16pande félja upp utbyggnadens
kostnader och intikter for respektive verksamhet och gora de justeringar som
krivs for en finansiellt sund utbyggnad. Aven denna uppfélining gérs inom

ramen for ordinarie verksamhetsuppfoljning.



27 (32)

Malmo stad

6 Konsekvensanalys

Nedan beskrivs 6vergripande konsekvenserna av genomférandet av
laddinfrastrukturplanen, f6r Malmo stad och dess berorda forvaltningar och
heldgda bolag.

6.1 Overgripande konsekvenser Malmo stad

For att uppna malet med en elektrifierad fordonsflotta for stadens
verksamheter krivs en ambitiés utbyggnadsplan for intern laddinfrastruktur.
Som pavisats i avsnitt 4 innebir utbyggnaden kostnader for investeringar i
kommunens fastigheter men att denna kostnad, uppskattningsvis 3—5 miljoner
kronor per ar under 7 ar, dr liten sett till Malmé stads Gvriga investeringar i
infrastruktur. Laddinfrastrukturplanens finansieringsmodell 4r ocksa utformad
sd att kostnaderna fo6r laddinfrastruktur inte ensidigt belastar enskilda

verksamheter.

Utbyggnaden av laddinfrastruktur kommer 6ver tid generera kommunnytta pa
flera sitt. Ur ett miljo- och hilsoperspektiv innebir évergangen fran fordon
med forbrinningsmotor till utslippsfria elektriska fordon att lokala utslipp av
partiklar och kviveoxider helt forsvinner. Enligt en studie fran Lunds
universitet skulle hilsoférdelarna med att ta bort avgaser frain Malmo vara
betydande, da det varje ar skulle f6rhindra flera fall av bland annat fértida
dédsfall, barndomsastma, luftvigssjukdomar och demens.'” Att investera i
laddinfrastruktur for att mojliggora for elektriska fordon skulle siledes pa sikt

innebira hilsomissiga vinster f6r malmoborna.

Aven ur ett ekonomiskt perspektiv genererar utbyggnaden nytta for staden. En
verksamhet inom Malmé stad som idag 6nskar leasa ett litt fordon frain Malmo
Leasing betalar 6ver avtalsperioden ungefir detsamma for ett gasfordon som
for ett elfordon, alla omkostnader inkluderade.' P4 sikt 4r det dock rimligt att
anta att kostnaden for elfordonet kommer att vara ligre dn for motsvarande
fordon med andra brinslen, inte minst eftersom inképspriset foérvintas sjunka i
takt med att kostnader f6r batterier sjunker och pa grund av storskalstérdelar
nir elfordon produceras i storre kvantiteter. I en framtid dér billig f6rnybar

elproduktion fran vind och sol dr vad som driver Malmo stads fordonsflotta ar

17 Studien visar att reduceringen av lokala utslipp bland annat skulle férhindra 55-93 fértida
dédsfall, 21 nya fall av barndomsastma, 95 fall av barndomsbronkit, 30 sjukhusinldggningar fér
luftvigssjukdomar, 87 demensfall och 11 fall av gravida kvinnor med havandeskapsforgiftning.
The health effect of air pollution from traffic | Lund University

18 Enligt TCO-kalkyler Malmé Leasing, giller personbilar och litt transportbil.
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det ocksa rimligt att anta att redan laga rorliga kostnader for stadens elfordon

blir an ldgre.

Det dr utredningens uppfattning att byggandet av laddplatser ir ndgot som
kommer vara nédvindigt och 6nskvirt oavsett den plan som liggs fram hir.
Planen innebir diremot att ambitionsnivan och tempot hojs vad galler pa
vilket sitt som laddinfrastrukturen byggs ut, vilket innebidr 6kade kostnader pa
kort sikt jimfért med alternativet. De nddvindiga investeringarna tidigareliggs
helt enkelt, dir kostnaden tas idag snarare dn imorgon. Forslagen innebar
samtidigt att utrullningen sker kostnadseffektivt genom en strategisk och

centraliserad hantering, jamfoért med alternativet att bygga laddplatser reaktivt.

6.2 Konsekvenser stadens verksamheter med fordon

De verksamheter med som bestiller elbil framéver kommer inte behéva
hantera fragan om laddplats. Detta skots i stillet av Malmo Leasing
tillsammans med Parkering Malmé och serviceférvaltningen. Den kostnad som
tillkommer for stadens verksamheter i och med utbyggnaden av
laddinfrastruktur ar den ”laddavgift” som Parkering Malmé ligger ovanpa
parkeringsavgiften. Denna avgift dr idag cirka 300 kronor per manad och
parkering, men dar prissattningsmodellen dr under revidering och avgiften kan
darfér komma att andras framéver. Laddavgiften kan dessutom variera
beroende pé var i staden som laddplatsen dr placerad. Pa detta tillkommer sen
kostnaden for el nir fordonet laddas. Har verksamheten sina fordon parkerade
hos privata fastighetsdgare kommer troligen en liknande avgift aliggas

verksamheten fOr att ticka fastighetsidgarens investering i laddinfrastruktur.

6.3 Konsekvenser serviceforvaltningen

Servicetorvaltningen ansvarar f6r de nédvindiga investeringarna i fasta
installationer saisom kablage och atgirder i elanliggningen pa sina forvaltade
fastigheter. Ansvaret innebir kostnader f6r forvaltningen, kostnader som
betalas genom investeringsanslag och finansieras genom laddintikter. Detta

besktivs 1 avsnitt 3.

Av storre konsekvens for forvaltningen ér fragan om tillrackliga personella
resurser. Att bygga ut laddinfrastrukturen utifrin vad som féreslas i
laddinfrastrukturplanen kriver bland annat projekteringskompetens, och dir
den takt som foreslds i laddinfrastrukturplanen innebdr att forvaltningen

troligen behover forstirka personalstyrkan inom detta omrade.
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6.4 Konsekvenser fastighets- och gatukontoret

Fastighets- och gatukontoret arrenderar idag ut 168 102 kvm mark for
parkeringsindamal, varav 57 359 kvm till Parkering Malmé. Da fa eller inga
verksamhetsfordon ar parkerade pa dessa ytor dr bedomningen att
forvaltningen berors 1 liten utstrickning av laddinfrastrukturplanen i detta lige
och dir planen har avgrinsats till att hantera de ytor som hanteras av
serviceforvaltningen. Dock ér parkeringsytorna som fastighets- och
gatukontoret arrenderar ut viktiga for den generella omstillningen till
elektrifierade fordon. Hur dessa parkeringsytor kan bidra i omstillningsarbetet
framGver kommer att utredas vidare under 2024. Bland annat kommer antalet
berorda parkeringsplatser identifieras och huruvida dessa skulle kunna nyttjas
av stadens verksamheter. Arbetet kommer involvering fran fastighets- och

gatukontoret. Resursatgaingen bedéms dock som mycket begrinsad.

6.5 Konsekvenser Parkering Malmo
Parkering Malmo har, enligt bolagets dgardirektiv, till uppgift att upplata

parkeringsplatser och bedriva parkeringsovervakning och limna teknisk service
1 anslutning till verksamheten, att forvirva, uppfoéra och férvalta
parkeringsanliggningar, samt att bedriva annan direkt anknuten verksamhet.
Da laddinfrastruktur dr kopplat till parkeringsplatsen, och kan anses vara
”annan direkt anknuten verksamhet” dr det ocksa ndgot som bolaget har att

hantera inom sitt uppdrag.

Bolaget bygger redan idag laddplatser f6r manga av sina kunder och
verksamheten kan troligen hanterade de ytterligare uppdrag som nu liggs pa
bolaget 1 och med laddinfrastrukturplanens genomférande. Forslagen kan dock
komma att krdva utékade resurser f6r bolaget pa grund av 6kat
investeringsbehov och hogre 16pande kostnader pa kort sikt. Pa lang sikt
bedoms forslaget bidra till 6kad 16nsamhet f6r bolaget.

6.6 Konsekvenser Malmd Leasing

Malmo Leasing har en nyckelroll som den part som tar det strategiska ansvaret
for utbyggnaden av stadens interna laddinfrastruktur. Detta ir en helt ny
funktion som liggs pa bolaget. Utover detta far Malmé Leasing dven ett utokat
strategiskt ansvar f6r omstillningen av stadens fordonsflotta i enlighet med
Fordonsstrategi for Malmi stad, ett ansvar som inkluderar etableringen av en
kommunovergripande bilpool savil som Okat fokus pa att effektivisera
anvindningen av stadens fordonsflotta. Sammantaget dr bedémningen att

bolagets utokade uppdrag kommer att kriva att ny kompetens och ytterligare
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resurser tillfors bolaget. Samtidigt kommer bolagets intikter troligen att minska
i takt med att fordonsflottans effektiviseras och farre fordon behover leasas ut

av Malmo Leasing for att mota stadens transportbehov.
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7 Prioriterade atgarder 2023 och 2024

Avsnittet beskriver vilka atgirder och aktiviteter som behéver genomféras f6r

att effektivt borja bygga ut laddinfrastrukturen.
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Vad Varfor Vem Nar  Status
Rartliggning av befintlig | Undetlag gillande antal bilar och MLAB 2023 Pagir
Jordonsflotta pa | var dessa stir parkerade
kommunal mark
Kartlaggning av befintlig | Underlag gillande antal bilar och MLAB 2023  Pigar
Jfordonsflotta pa privat | var dessa stir parkerade
mark
Kartldggning av | Var finns parkeringsytorna som P Malmé6 2023  Pigir
Parkering Malmis | forvaltas av Parkering Malmo,
parkeringsytor | kommunal/privat mark
Kartliggning av | Underlag gillande antal SF, FGK 2023 Pagir
parkering pi SF/FGK | parkeringsplatset, var och vem som
Sfastigheter | forvaltar
Kartlagening effekt pa | Underlag gillande mojligheter att SF, FGK 2023  Pagar
SF/FGK fastigheter | installera laddplats
Behovsanalys litta | Underlag gillande takten i MLAB, 2023  Lopande
personbilar och litta | bestillning av elfordon bland Fordonsstrateger
transportfordon | stadens verksamheter
Behovsanalyser typ av | Underlag gillande behov P Malmé, 2023  Pagar
laddare | snabbladdare, lingsamladdare, MILAB, SF
mjukvara, bidirektionell
kommunikation etc., for kommande
upphandlingsavtal.
Kommunikationsplan | Framtagen kommunikationsplan t6r MILAB, LOPE 2024
gentemot externa | strategiskt arbete gentemot externa

fastighetsigare

fastighetsagare.
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Nya krav vid hyresavtal,

grona avtal

Inklndera parkering och
laddplats vid

undersokning av lokaler

Uppdaterade
projekteringsinstruktioner
SeF

Inventering resurs- och

kompetensbehov

Kravstillande laddplats vid avtal

med externa fastighetsigare.

Parkering och laddplats bér vara en
punkt i dialogen med externa

fastighetsigare.

Projekteringsanvisningar bor
revideras och inkludera krav pd att
25 procent av parkeringsplatserna
har laddplats samt att samtliga
parkeringsplatser ir férberedda for

laddplats.

Parkering Malmo, Malmé Leasing
och serviceforvaltningen far i och
med planen fler och delvis nya
uppdrag. Tillrickliga resurser
behéver sikerstillas f6r god

framdrift

SeF/LLOPE

SeF (LOPE)

SeF

Malmo Leasing,
Parkering
Malmé, SeF

2023,
2024

2023

2023

2023,
2024
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