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Kapitel 1 - Inledning

Hur granskningen bedrivits
Stadsbyggnadsnimnden tog beslut om granskning den 15 december 2022.
Granskningstiden var 2 januari — 31 januari 2023. Planférslaget skickades for granskning till

remissinstanser och sakdgare. Planforslaget var tillgangligt for kinnedom pa
www.malmo.se.

Granskningsmote holls 17 januari 2023 pa stadshuset 1 Malmé. Pa métet deltog 6 sakigare
och medborgare. Stadsbyggnadskontoret berittade om detaljplaneprocessen, om detaljpla-
nen och om hur sakdgare och medborgare kan fora fram sina synpunkter och vara med och
paverka.
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Kapitel 2 - Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Foljande sammanstillning redovisar synpunkter som har kommit in under granskningen.
Personnamn anges inte.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer redovisas 1 kursiv stil.
Myndigheter

Linsstyrelsen, diarienummer SBN-2019-114-144:

Av Liansstyrelsens granskningsyttrande framgar att Lansstyrelsen bedomer att det finns risk
tor att riksintresse f6r kulturmiljévard inte tillgodoses inom omrade 3. Utanfor Yttre Ring-
vigen dir aktuellt planomrade ir beldget.

Kommunen tar fram planférslaget med utokat forfarande. Till planforslaget har kommu-
nen upprittat en miljokonsekvensbeskrivning.

Planférslaget har varit pa samrad mellan 11 januari — 21 februari 2021. I samradsskedet ytt-
rade sig Linsstyrelsen angaende riksintresse for kulturmilji, miljokvalitetsnormer for vatten, risk_for
dversvdmning, Hdlsa och sikerbet — buller, fororenad mark, risk _for olyckor, elektromagnetiska filt och
transformatorstationer, vibrationer.

Planférslaget har dndrats sedan samradet avseende planomradets omfattning samt tillfarts-
vig vilket innebir dndrade forutsittningar.

Lansstyrelsens formella synpunkter
Foljande synpunkter har koppling till Lansstyrelsens provningsgrunder enligt 11 kap. plan-
och bygglagen

Riksintresse Kulturmiljovard 3 kap. 6 § MB

Linsstyrelsen bedomer att detaljplanen kommer att ha negativ inverkan pa riksintresse for
kulturmiljévarden Foteviken-Glostorp, men menar att det ar mojligt att uppfoéra en bussdepa
inom planomrédet utan att skadan blir pataglig.

Den negativa inverkan bestar dels av att bussdepan kommer att bryta av mot landskapets
skala och flytta ut stadens verksamhetsomraden i det 6ppna odlingslandskapet. Lansstyrel-
sen har gjort fler platsbesok samt tagit stod i den analys och de fotomontage som har gjorts
1 miljokonsekvensbeskrivningen. Byggritten f6r bussdepan ligger nistintill helt norr om
den linje som blir mellan Skrivareh6gen och nuvarande gardsbebyggelse. Detta har varit
centralt f6r bedémningen av pataglig skada och méjligheten att uppleva gravhogens land-
skapsdominerande placering.

For att minska den skada som dnda uppstar menar Lansstyrelsen att byggritt for komple-
mentbyggnader bor undantas i den sédra delen av planomradet (delar dr redan markerade
som gronyta i illustrationsplanen). (1) Lansstyrelsen vill dven framféra att fargsittning spe-
lar en central roll nir det giller inverkan pa landskapsbild och upplevelsen av storskalig be-
byggelse fran den omgivande slittbygden och att kommunen bor 6verviga att reglera detta
i detaljplan. (2)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Plankartan har forsetts med bestammelsen "Marken fir inte forses med bygenad” i hela egen-
skapsomrddet sydost om byggratten for huvndbygenaden.
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2. Bestédmmelsen bar dndrats til] "Fasad mot sydost ska kulorsdttas sa att utskjutande fasadpartier
dr vita fran sockel upp till halva fasadhdjden. I dvrigt ska fasad mot sydost forses med grina ku-
lorer vars kulirthet inte overstiger 30 enligt NCS' (Natural Colour System).”

Riksintresse Kommunikationer 3 kap. 8 8 MB Jarnvag

Linsstyrelsen konstaterar att planforslaget ber6rs av Godsstraket genom Skdne och Y stadbanan
som ir utpekade som riksintresse f6r kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken. Omra-
den som ir av riksintresse f6r kommunikation ska skyddas mot atgirder som pitagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlidggningen. For riksintresse for kommunikation
ar funktionerna sirskilt utpekade och det markansprak det kriver.

Redovisning av planforsiagets paverkan pa riksintresse for kommunikation
Linsstyrelsen synpunkter fran samradet kvarstar avseende att planbeskrivningen behover
kompletteras med en redovisning av hur riksintresset berérs av planforslaget.

I granskningshandlingen konstaterar kommunen att paverkan pa riksintressena ir accep-
tabla utan att redovisa hur kommunen har kommit fram till denna slutsats. Linsstyrelsen kan
pa aktuellt underlag dirfor inte ta stillning till planforslagets paverkan pa riksintresset.

Linsstyrelsen menar att planbeskrivningen samlat och tydligt ska redogora for vilken paver-
kan ett genomforande av detaljplanen kan fa pa tillkomsten och utnyttjandet av riksintres-
seanligeningarna. Det giller frimst hur och om planférslaget paverkar drift- och under-
hallsatgirder (1)(2)(3)(4), anlidggningens birighet (5)(6)(7) och behov av klimatanpass-
ningsatgarder (8)(9), risk i forhallande till transport av farligt gods (10), befintligt stingsel
(3) och jirnvigens radiotrafik samt signal-, el- och teleanliggningar (11).

Planhandlingarna behdéver med hinvisning till ovanstiende kompletteras innan detaljplanen
tors till antagande med om och hur planforslaget paverkar riksintresseanldggningarna och
vilka skyddsatgirder som kommunen planerar for att inte utnyttjandet av anlidggningarna
ska patagligt forsvaras. Det ska bland annat fortydligas vilka atgirder som planeras for att
forebygea storningar, for att sakerstilla att anliggningar f6r laddning i drift uppfyller
skyddskraven enligt SFS 2016:363 Foérordning om elektromagnetisk kompatibilitet (11). Se
aven synpunkter under rubrik ”Hilsa och sidkerhet — risk f6r olyckor, farligt gods”™.

Linsstyrelsen menar att da inte alla riskreducerande dtgirder (Se dven rubrik ”Hilsa och si-
kerhet — risk for olyckor, farligt gods”) har sikerstillts pa plankarta kan det dven paverka
riksintresset. Om t.ex detaljplanen inte sakerstiller férutsittningar f6r riddningstjansten in-
sats vid en brand kan riksintressets funktion paverkas negativt (12).

Sammantaget bedomer Linsstyrelsen att planforslaget 1 sin nuvarande utformning kan pa-
tagligt fOrsvara utnyttjandet av anlidggningen for riksintresse kommunikation - jirnvag.

Stadsbyggnadskontorets konmmentar:

Planbeskrivningens avsnitt 3.1 "Bedomning av miljopaverkan’ har utikats avseende riksintressen for
kommunikation.

1. Oresundsbanan sydvést om planomrédet tillhir riksintresset Y stadbanan. Oresundsbanans for-
0178 av en servicegata utanfor planomradet. Det finns inga servitut eller réttigheter som berdr
Oresundsbanan inom planomridet. Planomridet ligger som néirmast cirka 34 meter frin
Oresundsbanans nirmaste sparmitt. Planomradets kvartersmark ligger som nirmast cirka 42
meter fran Oresundsbanans nirmaste sparmitt.

2. Kontinentalbanan nordost om planomradet tillbor riksintresset Godsstriket genom Skane. Servi-
tutet 09/ 53.1 sakrar ritt att avverka och rija trad och buskage omkring jarnvagen for att
skydda sparanliggningen och jarnvdgsdriften. Servitutsomradet ar till fullo forsett med prickmartk
inom planomrddet.
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Trafikverket har ett teknikbus inom sin fastighet Lockarp 29:4, intill planomridet. Teknikhu-
set omges av ett stiangsel som dgs av Trafikverket. Stingslet liper i fastighetsgransen, tva meter
[fran teknikbuset, forutom i nordpdst dar stingslet gar diagonalt in pa kommunens fastighet
Lockarp 27:15. Syftet dr att ge tillgang till teknikbuset fran Lockarp 29:4. Det saknas dock
servitut for stangslet. Planomrddesgransen bar dndrats efter granskningen sd att det foljer stings-
let. Y'tan mellan planomrddesgrinsen och fastighetsgransen dr ungefdr 17 kvadratmeter och ska
dverga till Lockarp 29:4 genom fastighetsreglering. Detta tas upp i planbeskrivningen.

Trafikverkets elledning som loper langs planomradesgransen i fastigheten Lockarp 29:4, samt till
en del i kommunens fastighet Lockarp 27:15 dr sedan tidigare forsedd med en bestimmelse for u-
omirade inom tre meter fran ledningen. Ytan dr ocksa forsedd med prickmark.

Planomradets geotekniska forutsattningar har utretts (Rambill 2020-05-11). Utredning visar
att det inte finns ndgra geotekniska bhinder for att uppfora den planerade depan. Jordarna i omra-
det uppvisar goda hallfasthets- och deformationsegenskaper. En kompletterande geoteknisk under-
sokning, ddr jordens egenskaper undersoks i de ligen dir byggnader ska uppforas, rekommenderas
att utfiras i detaljprojekteringen.

Dagvattenutredningen och arkitektforslaget foreslar att dagvattendammen placeras i ndrbeten av
Kontinentalbanan. Dagpattendammens exakta placering regleras inte av detaljplanen. Om dam-
men placeras i narbeten av Kontinentalbanan miste eventuella behov av stodmurar eller annan
[forstirkning mot jarnvigen utredas i detaljprojekteringen.

I samridsforsiaget och en utredning som giordes infor samradet (Rambill 2019-12-06) beskrivs
en problematik med erosion i jarnvégsslinterna vid fastigheten Lockarp 31:1:5 sidra del. Jordar-
ten dr har sand. Efer samridet har detaljplaneomridet minskats i utbredning. Den aktuella de-
len av Lockarp 31:1 dr inte lingre en del av planomridet.

Plankartan har kompletterats med bestimmelsen "Marken ska hijdsittas sa att vatten inte kan
rinna pa mark fran planomradet till fastigheten Lockarp 29:4. Hjdsattningen ska minst vara
dimensionerad for ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,25, Bestammelsen giller i hela planomra-
det. Kontinentalbanan och Oresundsbanan ligger inom fastigheten Lockarp 29:4.

Plankartan bar kompletterats med bestimmelserna ms "Damm som kan fordrija och rena minst
4 000 knbikmeter dagvatten ska finnas. Dammen ska vara forsedd med ett damt utlopp och tit
botten. Utflodet far vara maximalt 1,0 liter per sekund och hektar” och a» "Startbesked fir inte
ges for bygenad forrin dagvattendamm enligt bestammelsen ms bar kommit till stand”.

Riskutredningen (Afry 2023-03-13) identifierar “Olyckor pd jarnvégen innefattande farligt gods
eller ursparning” som ett riskobjekt. Individrisk har beriknats for olycka med farligt gods pa de
bada jarnvégsstrickorna, pa en stricka av en kilometer forbi omrdadet. Utredningen anger att in-
dividrisken frin olyckor med farligt gods pa jarnvigen dr mycket lag pa grund av relativt liga flo-
den av farligt gods pa stréickorna. Frekvensen for olycka med farligt gods pa Kontinentalbanan
har berdiknats till en olycka ungefir var 30 000:e ar, vilket motsvarar en grundfrekvens av
3,14-107 per dr. Motsvarande pi Oresundsbanan berikenas till 5,66-107 per ar, vilket motsva-
rar en olycka ungefar var 1 700:¢ ar. Den laga individrisken i kombination med ett relativt lagt
personantal inom omridet medfor att sambdllsrisken inte bedims bli dimensionerande med avse-
ende pa riskbilden for planomridet. Planbeskrivningen har fortydligats enligt detta.

Riskutredningen identifierar ocksa riskobjekt inom depaomridet med potentiell paverkan pa Kon-
tinentalbanan. Utredningen beskriver riskreducerande atgdrder som begrinsar risken till accep-
tabla nivier. Atgirderna regleras av detaljplanen och beskrivs i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har kompletterats sa att det framgar att anldggningar for laddning i drift ska
upppylla skyddskraven enligt SES 2016:363 Forordning om elektromagnetisk kompatibilitet
samt att jarnvagens radiotrafik samt signal-, el- och teleanliggningar inte far stiras. Det framgar
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ocksd i planbeskrivningen att begransning av elektromagnetisk paverkan eller signalpaverkan pa
bussdepans omgivningar ar en fraga for tillstand och tillsyn.

12. Se stadsbyggnadskontorets kommentarer under rubriken “Insats vid brand — tillfartsvagar” pa
foljande sida.

Riksintresse Totalférsvar 3 kap. 9 § MB

Linsstyrelsen noterar att egenskapsbestimmelsen for kvartersmark, korsmark inte har re-
glering av totalh6jd. Detaljplanen har enbart reglerat hogsta nockhéjd inom korsmark.
Linsstyrelsen utldser av planhandling att planomradet inom korsmark “&ommer att firses med
ett flertal tekniska anliggningar utiver anlaggningar for laddning av elbussar. Plankartan anger "Mar-
ken far endast forses med komplementhyggnader och anliggningar tillbirande bussdepan”. 1 planbeskriv-
ningen anges bakgrunden till planbestimmelsen “Planomridet far forses med en huvudbyggnad
samt anléiggningar och mindre komplementbygenader. Bestammelsens syfte dr att forbindra att planomridet
[forses med storre byggnader utiver huvudbyggnaden.

Lansstyrelsen saknar reglering av totalh6jd inom korsmark och efterfragar ett klargérande
da detta kan paverka riksintresse for totalférsvaret. Planomradet ligger utanfér sammanhal-
len bebyggelse enligt Forsvarsmaktens definition (omraden som utgor tatort ar utifrin
Lantmateriets 6versiktskarta 1:250 000). Om kommunen avser att totalh6jd ska vara under
20 meter ger linsstyrelsen rekommendationen att reglera detta sa behover inte Forsvars-
makten bli horda i nista skede. Om kommunen inte reglerar totalhéjden och den anvind-
ning som forslas kan innefatta anliggningar 6ver 20 meter maste Forsvarsmakten bli horda
och kan da ha synpunkter pa detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Plankartan bar kompletterats med en bestinmmelse som reglerar higsta totalhijd till 8 meter pa all
korsmark och prickmark, samt en bestammelse som reglerar att belysningsmaster far finnas till en
hagsta totalhdjd av 20 meter pa korsmark och prickmark, dock inte pa prickmark nérmast Konti-
nentalbanan och de ndrliggande bostiderna.

Halsa och sékerhet - risk for olyckor, farligt gods

Samradsredogorelsen och MKB:n hinvisar till riskutredningen fran 2022-09-29 dir det
anges ett antal riskreducerande atgirder. Kommunen bedémer att, om de angivna atgir-
derna vidtas, finns det inga hinder ur risksynpunkt att anligga bussdepén. Linsstyrelsen
konstaterar samtidigt att planhandlingarna redog6r 6r att det "vid brand i bussar pa depdomra-
det kan det bli nodvindigt att tillfalligt stoppa jarnvagstrafiken eller utrymma bostéider och andra byggna-

der i bussdepans néromride.”

Linsstyrelsen menar att inte alla riskreducerande atgirder har sikerstillts pa plankarta och
bedémer att det fortfarande finns hinder utifran risksynpunkt gillande markens limplighet
for sitt andamal.

Stadsbyggnadskontorets konmentar:

Riskutredningen (Afry 2023-03-13) anger att det kan bli nidvéindigt att tillfalligt stoppa jarnvégs-
trafiken eller utrymma bostider och andra byggnader i bussdepans naromride vid brand. Anledningen
dr rokutveckling. Det dr naturligt att rokutveckling vid brand i bebyggt omrade kan foranleda utrym-
ning av byggnader eller tillfalligt stopp i tagtrafik.

Detaljplanen har kompletterats avseende dtgdrder som begrinsar risker kopplade till brand till accep-
tabla nivder. Kompletteringen omfattar bade planbestanmelser och planbeskrivningen.

Se ocksd stadsbyggnadskontorets kommentarer under rubrikerna "Insats vid brand — tillfartsvigar”,
"Brandpatten” och “Risk for olyckor och paverkan pa riksintresse for kommunikationer” nedan.
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Insats vid brand - tillfartsvigar

Planhandling redogor inte for hur raddningstjanst har maojlighet for insats fran minst tva
olika hall inom uppstillningsytan for bussar. (1) Linsstyrelsen noterar att i illustrationsplan
ar infarten placerad nordost 1 Firmagatans férlingning men infarten dr inte reglerad med
planbestimmelse pa plankarta. (2) Linsstyrelsen noterar dven att vid sydostlig vind och
kraftig brand 1 bussuppstallningen riskerar tillfartsvigen i Firmagatans forlingning hindras
av rokutveckling eller virmestralning. (3)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Mdjlighet till insats fran minst tva hall inom uppstillningsytan for bussar dar en fraga for insats-
Planeringen i projekteringen i samrdid med Réiddningstiansten. Dessutom dr bussdepans interna
logistik beroende av att uppstillningsytan dr atkomlig fran minst tva hall. Stadsbyggnadskontoret
kdnner sig 1r)gg med att dtkomst fran tva hall sakras i projekteringen.

2. Bussdepdns koppling till gatundtet kommer att vara beroende av den allménna gata som planeras
idp 5781. Stadsbygenadskontoret ser det som osannolikt att depan inte skulle forses med in- och
utfarter fran gatan.

3. Planomradet har utokats med en yta som kopplar planomridet till Lockarpsvigen soder om den
Pplanerade bulleravskdrmningen. Ytan dr forsedd med prickmark och bestammelsen j; "Utfart till
Lockarpsvigen tilldts inte”. Ytan kan hardgoras och anvindas av riddningstiansten i nodfall,
t.exc genom att forcera skalskydd sdsom stangsel, men den kan inte anvandas som utfart for bus-
sar eller andra fordon.

Brandyatten

Linsstyrelsen utliser av samradsredogorelsen att det inte finns inte tillrdcklig kapacitet i VA
Syds ledningar for att forsorja bussdepian med vatten for brandbekdmpning vilket betyder
att bussdepdn kan komma att behova tillhandahalla eget vatten f6r brandbekimpning,.

Linsstyrelsen utliser att en dagvattendamm med en férdrojningsvolym pa 4000 m® behovs
for att fordroja dagvatten inom planomradet. Planhandlingen redogor att ett alternativ ar
att anvianda vatten frin dagvattendammen som brandvatten.

Linsstyrelsen saknar redogoérelse f6r volymen av brandvatten som behdvs for att ridd-
ningstjanst ska kunna gora en insats vid fullskalig brand pa bussdepan. Lansstyrelsen menar
att kommunen behover bedéma och redogéra for vilken volym av vatten som behoévs vara
stindigt tillganglig 1 dagvattendammen f6r att kunna férse raiddningsinsats med vatten vid
storskalig brand. Om dammen utgdr en skyddsatgird i form av brandvattendamm bor
detta sakerstallas med 4 kap. 14§ 1 PBL och villkoras med 4 kap. 14§ 4 PBL. Se dven syn-
punkter under "Risk fir dversvammning och miljokvalitetsnormer for vatten”.

Stadsbygenadskontorets kommentar:

Riskutredningen (Afry 2023-03-13) har kompletterats med data for erforderlig méngd slickvatten.
Utredningen anger att det minsta tillgéngliga flidet ska vara 1 200 liter per minut under tva timmar.
Det motsvarar 144 kubikmeter. Detaljplanen mijliggor anldggningar for forvarande av 144 kubik-
meter vatten. Det kan vara cisterner, underjordiska kassetter, dagvattendammen eller annat. Planbe-
skrivningen har kompletterats enligt detta. Utformning av tekniska system for brandsléckning fast-
slds 7 projekteringen och bygglov i samrid med Réddningstiansten.

Risk for olyckor och paverkan pa riksintresse for kommmunikationer

Riskutredning foreslar att skydd av riksintresset Kontinentalbanan genom reduktion av
stralningspaverkan pa kontaktledningar. Detta kan enligt utredningen goras genom olika al-
ternativa atgirder eller en kombination av flera atgirder. (1)
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Riskutredning foreslar att "Endast ¢f storningskdnslig bebyggelse dir personer endast vistas tillfalligt
tillats inom 30 m fran respektive jarnvig (avstandet giller fran sparmitt pa nirmaste sparet)”. Lanssty-
relsen bedomer att inte tillricklig hinsyn tagits da egenskapsbestimmelsen korsmark “Mar-
ken far endast forses med komplementhyggnader och anliggningar tillbirande bussdepan” stricker sig
fram till 15 meter frin Riksintresse for kommunikationer - jarnvig. Prickmark “mark fir ¢
forses med byggnad” tar vid 15 meter fran sparmitt. (2)

Linsstyrelsen bedémer att planférslag inte har tagit hansyn till foreslagna riskreducerande
atgirder kopplade till riksintresse f6r kommunikationer samt manniskors hilsa och saker-
het. Tillrdcklig hinsyn har inte tagits i planforslaget da flera av de riskreducerande atgarder
inte tillgodoses utifran riskhdnsyn.

e Att ett plank uppférs mellan uppstillningsplats och jirnvig med en minsta hojd 4
meter samt med brandteknisk klass E 60 har inte sdkerstillts pa plankarta. (1)

e  Om och hur ett slicksystem dr genomférbart har inte redogjorts for i planhandling
och dess genomforandebeskrivning utan hinskjuts till efterféljande prévning.

O]E)

e Skyddsavstind pa minst 30 m mellan mark som mojliggor uppstillning av bussar
och jirnvigen har inte sikerstillts pa plankarta. (1)

e Linsstyrelsen konstaterar att planhandling inte reglerat att avakningsskydd for fore-
kommande fordon ska finnas dér korbara ytor grinsar mot jirnvagsomrade med
minsta avstaind mellan vigkant och jarnvigsspar om 10 meter. (4)

Riskutredning foéreslar att "Endast ¢f storningskdnslig bebyggelse dir personer endast vistas tillfalligt
tillats inom 30 m fran respektive jarnvig (avstandet giller fran sparmitt pa nirmaste sparet)”. Lanssty-
relsen bedomer att inte tillracklig hinsyn tagits da egenskapsbestimmelsen korsmark “Mar-
ken far endast forses med komplementlhyggnader och anliggningar tillbirande bussdepan” stricker sig
fram till 15 meter fran Riksintresse f6r kommunikationer - jirnvidg. Prickmark “mark fir ¢
forses med byggnad” tar vid 15 meter fran sparmitt. (2)

Stadsbygenadskontorets kommentar:

1. Sasom riskutredningen (Afry 2023-03-13) anger kan Kontinentalbanans kontaktledningar
skyddas med de i utredningen angivna alternativa datgirderna. Plankartan bar kompletterats med
bestiammelserna ms “Brandskyddsskdrm ska finnas mot jarnvégen lings ytor avsedda for npp-
staillning av bussar. Brandskyddsskdrmen ska uppforas i brandteknisk klass EGO och med
lagsta hijd 4 meter dver uppstillningsytan” och as “Startbesked far inte ges for bygenad forrin
brandskyddsskdrm enligt bestammelsen ms har kommit till stind”. De dvriga alternativa dtgdr-
derna dir ett tekniskt sldcksystem och ett skyddsavstand pa 30 meter fran ndrmaste sparmitt till
uppstallningsytan for bussar. Det tekniska slicksystemet kan inte regleras i detaljplan. Ett av-
stand pa 30 meter mellan bussarnas nppstillningsytor och ndrmaste sparmitt bedoms kraftigt for-
svira bussdepans majligheter att klara sin interna logistik. Eftersom atgarderna anges som alter-
nativa i riskutredningen, bedomer stadsbyggnadskontoret att det récker att en av dem regleras
med bestémmelse i detaljplanen.

2. Planomridet fram till 30 meter fran ndirmaste sparmitt bar forsetts med prickmark.

3. Planbeskrivningen har Rompletterats med en mer utforlig beskrivning av det skicksysten som
anges som ett alternativ i riskutredningen. Riskutredningen och planbeskrivningen har komplette-
rats med data om erforderligt flode och volym av slickvatten. Anvindningsbestammelsen Ty mij-
liggor anldggningar tillbirande bussdepan. Ddr ingar tekniska anliggningar sasom slicksysten.
Detaljplanen mijliggir det slicksystem som beskrivs i riskutredningen. Utformning av tekniska
system for brandslickning fastslis i projekteringen och bygglov i samrad med Réiddningstjansten.
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4. I sitt samradsyttrande skrev Trafikverket att avakningsskydd ska finnas mot jarnvagen. Ddref-
ter har Trafikverket meddelat stadsbyggnadskontoret att det inte finns ett behov av ett aviknings-
skydd. Ddremot vill Trafikverket att det ska uppforas ett pakorningsskydd mot teknikhuset vid
Kontinentalbanan. Plankartan har dérfor kompletterats med bestiammelsen ms “Pakdrnings-
skydd ska finnas mot teknikbuset i fastigheten Lockarp 29:4”".

Stiangsel

Linsstyrelsen saknar redogérelse for om befintligt stingsel lings jirnvigarna limnas intakt.
Linsstyrelsen informerar att omkring Trafikverkets teknikhus vid Kontinentalbanan ar
stangsel placerat utifran bl.a. elsdkerhetsregler och stingsel hir eller pa annan plats far inte
forindras utan tillstind fran Trafikverket.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Trafikverket har ett teknikbus pa sin fastighet Lockarp 29:4, intill planomridet. Teknikhuset om-
ges av ett stangsel som dgs av Trafikverket. Stingslet liper i fastighetsgransen, tvd meter frin teknifk-
buset, forutom i nordvdst dér stangslet gar diagonalt in pa kommunens fastighet Lockarp 27:15. Syf-
tet dr att ge tillgang till teknikhuset fran Lockarp 29:4. Det saknas dock servitut for stangslet inom
Lockarp 27:15. Planomradesgransen bhar dndrats efter granskningen sa att det foljer stangslet. Ytan
mellan planomridesgransen och fastighetsgransen dr ungefir 17 kvadratmeter och ska dverga till
Lockarp 29:4 genom fastighetsreglering. Detta tas upp i planbeskrivningen.

Risk for 6versvamning och miljokvalitetsnormer for vatten

Fordrojningsbehovet av dagvatten behdver sikerstillas genom planbestimmelser enligt 4
kap 14§ pkt 1 och 4 kap 14§ pkt 4 PBL. En specifik yta for dagvattenhantering och slick-
vatten bor redovisas pa plankartan sa att det framgar att tillrdckliga och limpliga ytor f6r
hantering av dagvatten avsitts (4 kap 14§ pkt 1 PBL) samt atf6ljas av villkor om att lov el-
ler startbesked inte fa ges innan en skydds- eller sikerhetsatgird vidtagits pa tomten (4 kap.
14§ pkt 4 PBL).

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Plankartan bar kompletterats med bestimmelserna s "Damm som kan fordrija och rena minst

4 000 knbikmeter dagvatten ska finnas. Dammen ska vara forsedd med ett dimt utlopp och tit bot-
ten. Utflidet far vara maximalt 1,0 liter per sekund och hektar” och a» Starthesked fir inte ges for
byggnad forrin dagvattendamm enligt bestammelsen ms har kommit till stand”.

Halsa och s&kerhet — buller fran verksamhet

Sedan samradet har infarten till bussdepa flyttats, fran att vara beldgen vid Firmagatan, till
att i granskningsskedet ligga utanfor planomradet inom fastigheten Lockarp 27:33 i en an-
nan pagaende planprocess for detaljplan Dp 5781. Bussdepan ir beroende av den tillfarts-
gata som planeras pa fastigheten Lockarp 27:33 1 Dp 5781. Dirut6ver sa har de tvd olika
detaljplaneprocesserna tagit fram var sin bullerutredning som bada bedémt paverkan fran
depad utifran att bussdepan ska utgéra uppstallningsplats f6r 200 bussar. Dp 5781 riknar
med 1800 fordonsrorelser medan aktuell detaljplan riknar med 1600 fordonsrorelse pa all-
min vag. (1)

Bullerutredningen tillhérande detaljplan f6r bussdepa redogor fOr att tillfartsgatan utanfor
planomradet forvintas fa 1600 fordonsrorelser per dygn, varav cirka 25 procent utgors av
tung trafik. Det antas att den stora strémmen bussar ut fran depan pa morgonen sker innan
klockan 05.30 och den stora strtommen till depderna pa eftermiddagen sker efter klockan
18.00. Planhandling redogor {6r att "Ekvivalent [judniva vid fasad dverskrider 55 dBA vid de tre
bostéiderna ndrmast den allménna vigen. Som hogst beraknas den ekvivalenta ljudnivan vid fasad till 59
dBA. Maximal [judniva fran vigtrafik vid fasad beriknas som higst till 79 dBA dagtid och till 83 dBA
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nattetid. Den maximala l[judniva nattetid beriknas som 5:e hogsta under hela natten da flertalet av for-
donsrirelserna till och fran depan sker.” Utredningen visar att géillande riktvirden for verksam-
hetsbuller och trafikbuller klaras vid bostdders fasader och uteplatser, férutsatt att bullerav-
skarmande atgirder vidtas sisom bullskyddplank, fasadatgirder i form av fénster och ven-
tilbyten for att sikerstilla ljudnivan inomhus for befintliga bostiader utanfor planomradet.
Planhandling delger att mer detaljerade bullerberikningar kan behova redovisas av exploa-
toren i samband med bygglovsansdkan.

Linsstyrelsen menar att det dr problematiskt att infartsvigen som bussdepan ar beroende
av hanteras 1 en annan detaljplaneprocess som inte tagit hojd for de trafikrorelser och bul-
lerpaverkan som bussdepan som verksamhet ger upphov till. Linsstyrelsen anser att de tva
parallella detaljplaneprocesserna borde ha redogjort f6r, bedémt och sikerstallt bullerpro-
blematiken gentemot de befintliga bostiderna. (2)

Linsstyrelsen bedomer att befintliga bostider paverkas av planforslaget och att det inte gar
att sikerstalla att bullerreducerande atgarder for bostider genomfors da bostiderna ligger
utanfor planomradet. Foreslagna atgirder gar dirfor inte villkora enligt Plan- och bygglagen
(PBL) och inte heller att f6lja upp 1 efterfoljande provning. (3)

Sammantaget har bullerpaverkan pa befintlig bostadsbebyggelse som konsekvens av pla-
nens genomforande inte hanterats.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Bullerutredningen till detaljplanen dp 5781 dr baserad pa felaktiga data avseende antalet for-
donsrirelser till och fran bussdepan. Antalet fordonsrorelser pa den allménna gatan beriknas bli
438 tunga fordon och paketbilar samt 1 175 litta fordon, vilket blir sammanlagt 1 613 for-
donsrirelser. Dessa dr fordelade enligt:

o 1175 litta fordon till och fran bussdepan
o 0 latta fordon till och fran Lockarp 27:33
o 388 bussar till och frin bussdepan

o 15 transporter till och frin bussdepan

® 35 transporter till och fran Lockarp 27:33

2. Marken for den planerade allminna gatan tillhor fastigheten Lockarp 27:33. Fastigheten utgir
Planomridet for detaljplanen dp 5781. Bdde dp 5781 och dp 5644 kommer att vara beroende
av gatan. Dp 5781 avses att tas upp i stadsbyggnadsnanmden for beslut om antagande i april
2023. Dp 5644 avses att tas upp i stadsbyggnadsnamnden for besiut om godkénnande i april
2023 och i kommunfullmdktige for besiut om antagande i juni 2023. Eftersom dp 5781 sanno-
likt kommer att vinna laga kraft fore dp 5644 dr det naturligt att gatan tillhir dp 5781.

3. Syftet med att reglera buller vid fasad i detaljplan dr att ge byggnaderna forutsitiningar att klara
riktvdrden for inombusbuller. Om [udnivaerna inte dverskrider riktvirdena vid fasad har detalj-
Pplanen gett bygenaderna tillrickligt goda forutsittningar for att klara riktvérden for inombusbul-
ler.

Forindringen av gatan tolkas som visentlig ombyggnad. Berdkningsresultaten for vagbuller jin:-
[fors dérfor med riktvirdena i proposition 1996/ 97:53. Naturvardsverket anger att 55 dBA
ekvivalentniva inte bor dverskridas vid fasad for bostider vid vag. Naturvardsverket anger ocksa
att i de fall som utombusbullret inte kan reduceras till lagre dn 55 dBA ekvivalent niva, bor in-
rikiningen vara att inomhusvérdena inte dverskrids. Naturvardsverket anger dessutom, for till-
Synsdrenden avseende bostider uppforda fore 1998, att skyddsatgdrder eller andra forsiktighets-
matt behover dvervigas om vighuller vid fasad dverskrider 65 dBA ekvivalent niva. Eftersom
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bostéiderna dr byggda fore 1998 och ligger utanfor de tva planomradena, och eftersom ekvivalent-
nivan vid fasad blir som higst 54 dBA med det bullerskyddsplank som regleras i detaljplanen dp
5781, dr det inte aktuellt att ytterligare beakta inombusbuller i de tva detaljplanerna.

Miljofarlig verksambet

Linsstyrelsen utlaser av planhandling att kommunen bedomer att bussdepan utgor milj6-
farlig verksamhet och omfattas av anmilningsplikt och maste anmilas till kommunens mil-
joférvaltning fore start av att anldgea, bygea eller driva verksamheten. Linsstyrelsen menar
att transporterna till och fran bussdepan kan vara en féljdverksamhet enligt 16 kap. 7 § MB.
Vidare menar Linsstyrelsen att verksamheten kan inbegripa vad som avses i 9 kap 1§ pkt 3
MB.

Bulleravskdrmning

Det framgir av planhandlingarna att bullerreducerande atgérd 1 form av en bulleravskidrm-
ning (m1 — skydds mot stérningar) inom planomradet 4r nédvandig for att sikerstilla att
bullervirden fran industribuller innehalls f6r befintliga bostider. Sikerstéillande av att bul-
lerreducerande atgird har enbart reglerats med stod av 4 kap. 12 § punkt 2 (skyddsatgirder
for att motverka storningar frain omgivningen). Lansstyrelsen menar att detta skydd maste
atfoljas av villkor om att lov eller startbesked inte fa ges innan en skydds- eller sikerhetsat-
gird vidtagits pa tomten (4 kap. 14§ punkt 4 PBL).

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Plankartan har kompletterats med bestammelserna n "Bullerskydd i form av bullerskyddsvall eller
en kombination av bullerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en ligsta hijd av 5 meter
dver markhijden i planomridesgransen mot fastigheten Lockarp 27:18, m2 "Bullerskydd i form av
bullerskyddsvall eller en kombination av bullerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en
ldgsta hijd av 6 meter dver markhijden i planomradesgransen mot Lockarpsvigen™, ms "Entré till
tvdtthall ska forses med bulleravskdrmning” och a; “Starthesked far inte ges for byggnad forrin bul-
lerskyddsatgéird enligt bestimmelserna i och mz har kommit till stand”.

Halsa och sékerhet — vibrationer

En vibrationsutredning avseende byggnadsskada och komfortstorning inomhus har utforts.
Utredningen redogor fOr risk for stérning fran vibrationer, komfortvibrationer, fran buss-
och personbilstrafik till och fran bussdepin, med riktvirdet 0,4 mm/s RMS for mattlig
storning och 1,0 mm/s RMS f6r sannolik stérning.

Utredningen konstaterar att det finns en risk att riktvardet f6r komfortstorning kommer
overskridas f6r de byggnader som ligger intill tillfartsgatan gillande trafik till och fran buss-
depadn. Utredningens slutsats ar att det rekommenderas att en vibrationsmitning gors pa
bjalklaget inomhus i den nirmaste bostaden, for att mata vibrationer fran aktuell busstyp pa
den aktuella vigen. Vibrationshastigheten i mm/s RMS miits bade i vertikal- och horison-
talled.

Linsstyrelsen saknar beddmning och stillningstagande i planhandling gillande paverkan pa
befintliga bostider utanfor planomradet kopplat till stérning frin vibrationer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Viibrationernas styrka beror pd fordonens vikt och stitdampning, vigens beskaffenbet, undergrunden
och byggnadernas grundlaggning. Komfortvibrationer inombus beror dven pa bjdlklagets styvhet och
spannvidd. Eftersom bostiderna dr befintliga kan det inte forntsittas att de dr byggda enligt Bover-
kets gillande byggregler. Det dr dérfor mycket svart att gira en prognos av resulterande vibrationer.
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Stadsbyggnadskontoret konstaterar ocksa att riktvirdena for komfortstorning hirstammar frin
Svensk standard, vilket dr en branschorganisation, inte en myndighet. Riktvirdena dr dirmed inte
bindande och foranleder inte bestammelser i detaljplanen.

Risker - elektromagnetiska falt och transformatorstationer

Linsstyrelsen noterar att bussdepan kommer vara avhingig ett eller flera mottagningsstall-
verk for el. Lansstyrelsen bekriftade i samradsskedet behovet av att en bedémning av alst-
ring av elektromagnetiska filt behover goras. I granskningshandling konstateras ” Givet utfo-
rande i brandklass F1 stills inga krav pa skyddsavstand till byggnadsdel inom SS-EN 61936-1.”

Plankartan saknar dock reglering om att stallverk ska utforas i brandklass F1. Om detta dr
forutsittningen for att utesluta paverkan pa manniskors hilsa och sidkerhet sa behéver detta
regleras pa plankarta. (1)

Linsstyrelsen konstaterar vidare att plankartan mojliggor att hogspanningsledning blir luft-
buren vilket gor att bedémning gillande luftburen hégspianningsledning behover hanteras.
Planhandling redogér inte f6r paverkan pa minniskors hilsa och sidkerhet kopplat till moj-
lig luftledning i granskningshandling. (2)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Plankartan har kompletterats med bestammelsen "Transformatorstationer och liknande anligg-
ningar ska utforas i brandklass F1 eller hogre”. Bestammelsen giller i hela planomradet.

2. Ndtutredningen (EOn 2022-03-07) framhbdller att det enda tekniskt och ekonomiskt realist-
iska alternativet for bussdepans elforsirning dar ansiutning fran EOn:s stillverk i Fosieby, via
kablar i slinga till bussdepans kundstation. Utredningen anger att kablarna forliggs i schakt.
Dessutom finns det inga anslutningspunfkter for luftburen hogspanning vid planomridet. S'tads-
byggnadskontoret bedomer det som osannolikt att bussdepdns elforsorjning skulle ske genom luft-
buren higspanningsledning.

Lansstyrelsens radgivning
Foljande synpunkter har koppling till Lansstyrelsens radgivningsuppdrag enligt 5 kap. plan-
och bygglagen.

Information om fornlamningar

En fordjupad arkeologisk férundersokning genomférdes inom planomradet hosten 2021.
Vid denna identifierades och avgrinsades tva fornlimningar. Sedan dess har planomradet
forindrats pa sd sitt att det nu bara dr den ena fornlimningen som berdrs av planen. Forn-
limningen heter 1.2022:2192 och ir en boplats. Vid exploatering maste forst en arkeologisk
(slutjundersckning genomforas da fornlimningen underséks och tas bort helt och hallet.
For att Lansstyrelsen ska bevilja tillstind till en arkeologisk undersékning da fornlimningen
tas bort, krivs vanligen att detaljplan har vunnit laga kraft.

Liénsstyrelsens bedommning

Mot bakgrund av de brister som Linsstyrelsen har patalat i yttrandet kan Léansstyrelsen i det
hir skedet inte utesluta en provning enligt 11 kap. PBL gillande riksintresse, kommunikat-
ioner, riksintresse for totalforsvaret, risk for 6versvimning, miljokvalitetsnormer for vatten,
risk f6r manniskors hilsa och sikerhet avseende buller, elektromagnetiska filt samt till risk
for olyckor, om planen antas utan kompletteringar och fortydligande redovisning som visar
pa markens limplighet i férhallande till féreslagen markanvindning.
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Kommunala lantmiterimyndigheten Malmé stad, diarienummer SBN-2019-114-119:

Stryk uppgifter om fastigheterna Lockarp 27:17, 27:27, 27:31 och 27:32. Dessa fastigheter
ar inte berorda 1 denna detaljplan (stycke 3-5). (1)

Andra rubriken Lockarp 29:4 till Lockarp 27:15 (2)

Den befintliga transformatorstationen inom fastigheten Lockarp 29:4 6ster om fastigheten
Lockarp 27:15 behéver fri access inom 5 meter 1 alla riktningar. Detta tryggas limpligen
med servitut inom de delar som ber6r fastigheten Lockarp 27:15. (3)

Stryk meningen om Plankartan reglerar...... transformatorstationen. (4)

En elledning l6per lings Kontinentalbanan i fastigheten Lockarp 29:4 och till en liten del i
fastigheten Lockarp 27:15. Planomradet inom fastigheten Lockarp 27:15 dr forsett med en
bestimmelse om markreservat for allmiannyttiga underjordiska ledningar som limpligen
tryggas med ledningsritt eller servitut. (5)

Bussdepafastighet kommer att bildas genom fastighetsreglering av fastigheter inom plan-
omradet. Allmin plats Natur kommer att ligga kvar pa Malmé kommuns fastighet. (6)

Ledningar som kommer att forldggas eller finnas kvar inom kvartersmark sikras limpligen
genom att servitut eller ledningsritter bildas for dess dndamal. Initiativ till bildande av led-
ningsritt tas av berérd ledningshavare. (7)

Ans6kningar om forindringar av fastigheter;-gemensamhetsanligeninearoch ledningsritter
ska laimnas till Lantmiterimyndigheten Malmo stad. (8)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
1. Planbeskrivningen har dndrats enligt yttrandet.
2. Planbeskrivningen har dndrats enligt yttrandet.

3. Trafikverket har informerat stadsbygenadskontoret att det réicker med att deras stangsel sikras.
Stingslet loper i fastighetsgrinsen, tva meter fran teknikhuset, forutom i nordvdst dér stangslet
gar diagonalt in pa kommunens fastighet Lockarp 27:15. Syftet dr att ge tillgang till teknikhu-
set fran Lockarp 29:4. Det saknas dock servitut for stangslet inom Lockarp 27:15. Planomra-
desgrinsen har dndrats efter granskningen sa att det foljer stingslet. Y'tan mellan planomrides-
grénsen och fastighetsgransen dr ungefdr 17 kvadratmeter och ska dverga till Lockarp 29:4 ge-
nom fastighetsreglering. Detta tas upp i planbeskrivningen

Planbeskrivningen har andrats enligt yttrandet.
Planbeskrivningen har andrats enligt yttrandet.

Planbeskrivningen har andrats enligt yttrandet.

NS A

Planbeskrivningen har andrats enligt yttrandet.
8. Planbeskrivningen har dndrats enligt yttrandet.
Trafikverket, diatiecnummer SBN-2019-114-127:

Trafikverket forutsitter att befintligt stingsel lings jarnvigarna limnas intakt. Omkring vart
teknikhus vid Kontinentalbanan idr stingsel placerat utifran bl.a. elsikerhetsregler och
stingsel hir eller pa annan plats far inte férdndras utan tillstand fran Trafikverket. (1)

I planbeskringningen bor beaktande av atgirder for att f6rebygga storningar fortydligas, f6r
att sikerstalla att anldggningar for laddning 1 drift uppfyller skyddskraven enligt SFS
2016:363 Forordning om elektromagnetisk kompatibilitet. (2)

”Skyddskrav

14 (41)



6 § Utrustning ska med hansyn till tillimpbar teknik vara konstruerad och tillverkad s att
den

1. inte alstrar en elektromagnetisk storning som 6verskrider en niva som tillater radio- el-
ler teleutrustning eller annan utrustning att fungera som avsett, och

2. har en sadan talighet att den elektromagnetiska storning som kan foérvintas vid avsedd
anvindning inte medfor att utrustningens funktion férsimras i en oacceptabel utstrickning.

En fast installation ska dessutom installeras enligt god branschpraxis och i enlighet med in-
formation om hur de ingaende komponenterna ir avsedda att anvindas for att uppfylla
skyddskraven”

Trafikverket forutsitter att bussdepan designas pa sadant sitt att den inte orsakar stor-
ningar pa Trafikverkets jirnvigsanliggningar, dvs. att radiotrafiken samt signal- el- eller te-
leanlaggningar inte stérs som i sin tur kan paverka driften av jarnvigstrafiken. Om det visar
sig att anldggningen stor jarnvagstrafiken kommer Trafikverket tvingas begira att anligg-
ningen stangs av. (2)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Stangslet loper i fastighetsgransen, tva meter fran teknikbuset, forutom i nordvdst dar stangslet
gar diagonalt in pa kommunens fastighet Lockarp 27:15. Syftet dr att ge tillgang till teknikhu-
set fran Lockarp 29:4. Det saknas dock servitut for stangslet inom Lockarp 27:15. Planomra-
desgrdnsen har dndrats efter granskningen sa att det foljer stingslet. Ytan mellan planomrades-
gransen och fastighetsgransen ar ungefdr 17 kvadratmeter och ska dverga till Lockarp 29:4 ge-
nom fastighetsreglering. Detta tas upp i planbeskrivningen.

2. Planbeskrivningen har kompletterats si att det framgar att anlaggningar for laddning i drift ska
upppylla skyddskraven enligt SES 2016:363 Forordning om elektromagnetisk kompatibilitet
samt att jarnvagens radiotrafik samt signal-, el- och teleanlaggningar inte far stiras. Det framgar
ocksd i planbeskrivningen att begransning av elektromagnetisk paverkan eller signalpaverkan pa
bussdepans omgivningar ar en fraga for tillstand och tillsyn.

Kommunala och regionala organ

Tekniska nimnden, diarienummer SBN-2019-114-134:
Gronytefaktorn

Det bor fortydligas hur gronytefaktorn for fastigheten dr berdknad. Detta for att eventuellt

kunna justera upp siffran, da det bor finnas forutsittningar for mer gronska inom kvarters-
marken. (1)

Buller

Det ir otydligt om verksamhetsbuller kan regleras i plan och hur detta i sa fall skall goras.
Enligt planbeskrivnigen visar bullerutredningen pa att det inte gar att berakna bullret inom-
hus. Detta bor kunna genomféras med hjilp av liknande verksamheter pa andra platser
som ir jamforbara, sa att buller 1 sin helhet kan behandlas i detaljplanen. Riktlinjer (natur-
vardsverket) for fasadvirden och rekommendationer (Folkhilsomyndigheten) f6r inomhus-
buller borde kunna tas med. (2)

Dagvatten

Det dr otydligt huruvida klimatfaktor har anvints f6r att berdkna dagvatten. Det star olika i
olika delar av planbeskrivningen. Det ir viktigt att berakningarna dr med klimatfaktor. (3)
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Trafik

Pa sidan 40 i planbeskrivningen ir det otydligt var en framtida héllplats f6r buss kommer
att placeras. Skrivningen kan uppdateras efter senaste informationen i fragan (kontakt kan
tas med kollektivtrafikplanerare pa FGK) (4)

Ovrigt

Generellt i handlingarna refereras till fastigheten Lockarp 27:15. Vi vill uppmirksamma om
att det bara dr del av denna fastighet som ar aktuell. (5)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1.

Grinytefaktorn har justerats fran 0,15 till 0,2. Berikning av grinytefaktorn redogors for i till-
hirande utredning (Regionfastigheter 2023-03-21).

Plankartan har kompletterats med bestimmelserna ny "Bullerskydd i form av bullerskyddsvall
eller en kombination av bullerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en ligsta hijd av
5 meter dver markhijden i planomradesgrinsen mot fastigheten Lockarp 27:18”, mz "Buller-
skydd i form av bullerskyddsvall eller en kombination av bullerskyddsvall och bullerskyddsplank
ska finnas till en lagsta hijd av 6 meter over markhijden i planomradesgransen mot Lockarpsva-
gen”, my "Entré till tvitthall ska forses med bulleravskdrmmning” och a; “Starthesked far inte ges
for bygenad forrin bullerskyddsdtgdrd enligt bestammelserna my och m2 har kommit till stand’.

Bullerutredningen (Efterklang 2023-03-10) och planbeskrivningen visar att bullerriktvirden vid
fasader och mijliga nteplatser klaras om de bulleravskdrmande dtgirderna som regleras av detalj-
Pplanen utfors.

Syftet med att reglera buller vid fasad i detaljplan dr att ge byggnaderna forutsittningar att klara
riktvérden for inombusbuller. Om [judnivaerna inte dverskrider riktvirdena vid fasad har detalj-
Pplanen gett bygenaderna tillrickligt goda forutsdttningar for att klara riktvarden for inombusbul-
ler. Stadsbygenadskontoret bedimer att en jamforelse med andra situationer dér bostider ligger
ndra verksambeter inte skulle ge tillforlitliga data.

Kiimatfaktor 1,25 enligt Svenskt vattens publikation P110 har anvénts for att berikna bade
dagvatten och skyfallsvatten. Planbeskrivningen innebhill ett fel som nu bar rittats.

Planbeskrivningen har justerats enligt yttrandet.

Planbeskrivningen har justerats enligt yttrandet.

Miljénamnden, diarienummer SBN-2019-114-148:
Miljonamnden tillstyrker forslaget till detaljplan.

Miljonamnden har foljande synpunkter som bor beaktas 1 det fortsatta arbetet med planfor-

slaget:

Markféroreningssituationen behéver klargéras innan omradet bebyggs. Grundvat-
ten behover analyseras. Den administrativa bestimmelsen al behéver omformule-
ras.

Forekomsten av radon inom normalriskintervallet behover utredas. Alternativt bor
radonsiker byggnation viljas utifran forsiktighetsprincipen.

Dagvattendammen i planomradet ar anmalningspliktig till milj6férvaltningen och
bor inte belastas med slackvatten vid brand.

Planbeskrivningen behover fortydliga hur skyfallsfragan 16ses.
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e FEitt resonemang bor foras om potentiell oligenhet f6r nirboende kopplad till omra-
dets belysning.

Betydande miljipaverkan

Detaljplanen antas innebira en saidan betydande miljopaverkan som avses 1 6 kap. 3 § mil-
jobalken. Den betydande miljopaverkan som behandlas av miljokonsekvensbeskrivningen
avser kulturmiljé och risker for olyckor. Detaljplanen antas medfdra en mattlig till stor ne-
gativ inverkan pa riksintresset M 728 Foteviken-Glostorp som avser bevara en kulturhistoriskt
virdefull milj6. Miljonamnden bevakar inte kulturmilj6fragan som remissinstans.

Planomradet gransar till tva riksintressen for kommunikationer: Ystadbanan och kontinen-
talbanan. Dessa spar trafikeras av transporter med farligt gods. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen anger att riskerna for olyckor kopplade till transport av farligt gods minimeras med
de planbestimmelser som inarbetats i planférslaget. Raiddningstjansten bevakar riskfragan
kopplat till transport av farligt gods.

Miljokonsekvensbeskrivningen gor dven en bedémning avseende detaljplanens inverkan pa
de nationella miljokvalitetsmiljomaélen. Detaljplanen bedéms ha en viss motverkan betrif-
fande Ett rikt odlingslandskap och God bebyggd milj6, dd jordbruksmark tas i ansprak och
viss forlust av kulturmiljovarden sker. Betriffande malen Ingen 6vergddning och Levande
sjoar och vattendrag bedéms planférslaget med de foreslagna reningsatgirderna medverka
till uppfyllelse av malen. Miljonimnden instimmer i miljokonsekvensbeskrivningens be-
démning om paverkan pa miljokvalitetsmalen.

Miljonamnden instimmer i miljokonsekvensbeskrivningens bedomning om paverkan pa
miljokvalitetsmalen.

Markfororeningar (1)

Miljoférvaltningen handlagger ett drende med diarienummer MN-2020-3164 angaende for-
oreningssituationen inom detaljplaneomradet. Vid undersékningar inom omradet har for-
oreningar i form av bekimpningsmedel och oljeféroreningar pavisats i mark i halter 6ver
MKM (Naturvardsverkets generella riktvirden f6r mindre kinslig markanvindning).
Grundvattnet har inte kunnat uttas inom fastigheterna Lockarp 27:19 och 27:20.

Miljonamnden bedémer att planbeskrivningen inte ger en fullstindig bild av féroreningssi-
tuationen inom detaljplancomradet.

Miljéndmnden kan utifrin det underlag som idag finns gillande markféroreningsfragan inte
gora bedémningen att marken ér limplig i enlighet med 2 kap. 5 § 1p PBL. Genom anvin-
dandet av bestimmelserna i 4 kap. 14 § PBL som anger att markféroreningar maste vara
avhjilpta infor startbesked, beh6ver inte markens limplighet enligt ovan paragraf (PBL 2:5)
vara 16st i detaljplaneskedet. Didremot behéver en bedémning kunna géras om marken kan
goras limplig utifrin tekniska och ekonomiska forutsittningar. Stadsbyggnadskontoret an-
svarar for denna bedémning. Miljonimnden kan enbart svara pa fragan i relation till en hal-
soparameter. Miljonimnden bedémer inte detaljplanens ekonomiska genomférbarhet.

Utifran parametern hilsa kan miljonimnden emellertid konstatera att utredningsunderlaget
behéver kompletteras innan omradet bebyggs och anvinds i det syfte detaljplanen anger.

Miljénamnden vill podngtera att det foreligger en risk med att vinta med undersékningar
av fororeningar i grundvatten och jord till projekterings- eller byggskedet. Grundvattenfor-
oreningar kan vara mycket kostsamma att atgirda. Om kostnader f6r avhjilpandeatgirder i
praktiken omojliggor utnyttjandet av byggritterna denna detaljplan garanterar kan ett ska-
destandsansvar dliggas kommunen.
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Stadsbyggnadskontoret har emellertid inkommit med en kompletterande kostnadsuppskatt-
ning for saneringsatgirder inom omradet. Miljonimnden kan inte se att de uppskattade
kostnaderna skulle kunna inverka pa detaljplanens genomférbarhet. Miljonimnden vill
dock podngtera att inte bara avhjilpandeatgirder utan dven utredningar hanskjuts till bygg-
lovsskedet (infor startbesked) genom anvindandet av bestimmelserna i 4 kap. 14 § PBL 1
denna detaljplan.

Miljondmnden anser att det krivs ytterligare undersékningar av mark och grundvatten
inom ramen for markféroreningsiarendet innan omradet bebyggs.

De pavisade fororeningarna 6ver MKM utgors dels av PAH-H i en avgrinsad punkt inom
Lockarp 27:19, dels av DDT inom Lockarp 27:19 och 27:20 dir det bland annat férekom-
mit vixthus och fruktodling. PAH-M har pavisats 1 halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktvirde f6r kinslig markanvindning (KM) men under riktvirdet f6r mindre kdnslig mar-
kanvindning (MKM) i samma punkt som PAH-H pavisats 6ver MKM. Bekimpningsmed-
len hexaklorcyklohexan (HCH) och Endosulfan har péavisats inom Lockarp 27:19 och
27:20, men 1 laga halter som av konsulten som utrett fGroreningssituationen inte bedémts
utgora en risk. Miljonimnden delar bedémningen gillande risk kopplad till HCH och En-
dosulfan.

Miljonamnden anser att kompletterande prover behover tas for att kunna avgéra om PAH-
fororeningen ir endast lokalt forekommande 1 den punkt dér det pavisats, eller om PAH
torekommer i héga halter dven 1 resterande delar av egenskapsomradet. DD T-f6roreningen
ar inte avgransad och kompletterande prover behéver tas dven med avseende pa DDT. I
undersokningen av omradet har ingen provtagning utforts med avseende pa asbest. Inom
fastigheterna Lockarp 27:19 och 27:20 har det tidigare funnits vixthus som nu ar rivna. I
ildre vixthus har asbestinnehallande fog varit frekvent férekommande. I planbeskrivningen
rekommenderas visuell bedomning kring rivna byggnader avseende asbest. Miljonimnden
bedomer att foreslagen visuell bedémning dven bor kompletteras med uttag av prover avse-
ende asbest 1 anslutning till de rivna vixthusen. Miljonimnden anser att kompletterande
provtagning for klassning av massor behdver uttas med avseende pa samtliga patriffade be-
kimpningsmedel. Miljonamnden anser att féroreningarna behover utredas ytterligare, avse-
ende PAH, och avgrinsas innan omradet bebyggs.

Vid tidigare provtagningar har grundvattenror installerats inom fastigheterna Lockarp 27:19
och 27:20, men grundvatten inte patriffats pa det djup som roren installerats. Miljonamn-
den anser att grundvatten inom dessa fastigheter behéver provtas inom ramen for markfor-
oreningsirendet eftersom eventuella hilsorisker med féroreningar i grundvattnet inte har
utvirderats vid tidigare provtagningar.

Eftersom fororeningar som kan innebira risker f6r minniskors hilsa har pavisats inom de-
taljplaneomradet har en administrativ bestimmelse skrivits in 1 plankartan, om att innan
startbesked limnas for byggnad ska markféroreningar vara avhjalpta (PBL 4:14). Milj6-
nimnden anser att planbestimmelsen dr befogad. Den administrativa bestimmelsen al bor
dock formuleras som en generell bestimmelse f6r alla lovpliktiga atgirder inom planomra-
det eftersom patraffade féroreningar inte avgrinsats och eftersom féroreningar har patrif-
fats dven utanfor egenskapsomradet £6r planbestimmelsen.

Infor fortsatta undersékningar bor en provtagningsplan skickas in till miljéforvaltningen
for granskning innan undersdkningen planeras att utforas s att risken fér omtag i provtag-
ningen minimeras.
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Miljifarlig och stirande verksambet (2)

Det framgir av planbeskrivningen att bussdepan bedoms vara en miljofarlig verksamhet
enligt 9 kap. 1§ miljobalken och omfattas av 1§ milj6prévningstérordningen. Det dr posi-
tivt att det framgar 1 planbeskrivningen att verksamheten ar anmilningspliktig till milj6£f6r-
valtningen.

Miljonamnden saknar emellertid ett resonemang om potentiell oligenhet kopplad till de be-
lysningsmaster som ska anliggas pa omradet. Paverkas nirboende och i sa fall till vilken
grad?

Omgivningsbuller (3)

Miljonamnden bedémer att de atgirdsforslag som foreslas i form av vallar och plank ger
forutsittningar att klara gillande rikt- och grinsvirden i Naturvirdsverkets rapport 6538
om industti- och annat verksamhetsbuller samt i proposition 1996/97:53 (punkt 4.4.4, vi-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur).

Radon (4)

Planomradet tangerar normalriskomrade f6r radon. Miljonimnden anser att markradonfra-
gan bor utredas 1 samband med marktekniska utredningar och redogéras for 1 planbeskriv-
ningen. Radonskyddade konstruktioner krivs om normalrisk konstateras. Vid osiakerhet
bér radonsiker byggnation viljas utifrin forsiktighetsprincipen.

Dagvatten (5)

Dagvattenhantering beskrivs knapphandigt i planbeskrivningen. Miljénimnden bedémer
emellertid att en andamalsenlig dagvattenhantering kan ordnas i projekteringsskedet i sam-
arbete med VA Syd. Det bor dock framga av planbeskrivningen att foreslagen dagvatten-
damm ska anmalas till milj6f6rvaltningen senast sex veckor innan anliggandet eftersom
den sorjer for flera fastigheter och har en renande funktion (jfr. 9 kap, 2 och 7 §§ miljobal-
ken samt 13 och 14§§ f6érordning om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd).

For att skydda, samt minska belastningen pa dagvattendammen boér en oljeavskiljare anlidg-
gas fore inloppet till dagvattendammen och eventuellt en férsedimentationsanordning fore
den. Aven en avstingningsventil kan installeras fore inlopp till dagvattendamm som vid
skyfall och eventuella of6rutsedda utslipp kan stingas av och i stallet leda sadant vatten till
en anordning skild fran dagvattendammen.

Anvéndning av dagvatten vid brand (6)

Dagvattendammen kan med férdel anvindas for att ta brandslickningsvatten ifran. Dagvat-
tendammen bor dock inte anvindas for att ta emot slickvatten. Anordning for att upp-
samla slickvatten bor anliggas skilt frin dagvattendammen da risken for allvarlig miljo-
skada foreligger om dagvattendammen anvinds som mottagare av slickvatten som kan in-
nehalla mycket hoga halter féroreningar som inte far spridas till recipienten Riseberga-
bicken eller vidare till vattenférekomsten Sege 4.

Skyfall (T)

Skyfallsvatten som genererar hoga fléden bor avledas till annan yta innan det nar dagvatten-
dammen (avloppsanordningen). Hoga floden till dagvattendammen kan skada den och leda
till att sedimenterande féroreningar i dagvattendammens sediment gar i suspension vilket 1
sin tur kan féranleda spridning av férorening till recipienten.

Pa s.11 1 planbeskrivningen framgar att dagvatten- och skyfallsutredningen féreslar en 6ver-
siktlig hojdsittning av marken. Pa s.7, samt i plankartan kan emellertid utldsas att ingen
hojdsittning av kvartersmark gors. Miljondimnden saknar ett resonemang 1 planbeskriv-
ningen om varfor héjdsittning pa kvartersmark inte regleras dven om dagvatten- och sky-
fallsutredningen foreslar detta. Det dr, utan hojdsittning och utifrin planhandlingarna,
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svart att bedoma huruvida skyfallsfragan dr 16st. Planbeskrivningen hanvisar till en princi-
piell 6vergripande hojdsittning som dagvatten- och skyfallsutredningen utgatt ifran, men
redogor inte for hur denna hojdsittning ser ut. Miljénimnden utgar ifran att den markmo-
dulering som antagits i dagvatten- och skyfallsutredningen ska bli vigledande i projekte-
ringen. Miljonimnden férordar darfor att planbeskrivningen kompletteras med bildmaterial
fran utredningen for 6kad tydlighet. Det ar viktigt att detaljplanen visar att kringliggande
fastigheter inte paverkas negativt av 6kade vattenmingder till f6ljd av detaljplanens genom-
torande, speciellt da omradet grinsar till tva fastigheter som utgor riksintresse f6r kommu-
nikationer (jirnvag), som inte bor belastas av ytavrinning frin planomradet.

Riksintressen, paverkan pa ekologiskt kdnsliga mark- och vattenomraden samt exploatering av jordbruks-
mark

Planomradet har avgrinsats i forhallande till tidigare utbredning f6r att mildra konflikten
med riksintresset for kulturmiljovard (M 128 Foteviken-Glostorp). I den sédra grinsen av
fastigheten Lockarp 27:20 finns en poppelallé om 76 trid som omfattas av det generella bi-
otopskyddet. Allén beriknas vara planterad pa 1940-talet och har nitt sin beridknade livs-
lingd. Biotopskyddsdispens har givits for att ta ned allén, med motkrav om att aterplantera
den, inom eller utanfér planomradet. Omradet s6der om huvudbyggnaden regleras som
NATUR i plankartan.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Planbeskrivningen har kompletterats med en utforligare beskrivning av fororeningssituationen.
Marken inom planomridet har provtagits i flera omgangar. I ett forsta skede genomfordes en
dversiktlig markundersokning. Resultatet gjorde gillande att tva egenskapsomriden kunde identi-
fieras (omride A och B). Inom omrade A, dir tidigare vaxthus legat, patriffades en fororening
av polyeykliska aromatiska kolviten (PAH). Inom omrade B som utgor en stor majoritet av
markytan inom planomrddet underskreds samtliga analyserade prover atgdrdsmadlet (mindre
kdnslig markanvindning). 1 samband med den oversiktliga markundersikningen giordes en be-
dommning att omride B inte behover utredas vidare.

For omrade A genomfordes en fordjupad markundersokning. PAH- fororeningen som patriffa-
des i den oversiktliga markundersokningen avgransades. 1 den fordjupade markundersikningen
patréiffades ocksa DD'T dver riktvirdet for mindre kénslig markanvindning. DDT-fororeningen
innebir en risk_for markmiljon, men bedoms inte innebdra en risk_for manniskors hilsa.

Inom och i narbeten av planomradet har flera grundvattenror installerats. Tillrinningen har gene-
rellt varit dalig. 1 tva grundvattenrir har dock provtagning kunnat ske. Ett av roren ligger strax
dster om fastigheterna Lockarp 27:19 och Lockarp 27:20 och ett av riren ligger strax sider om
Pplanomridet. Forhijda halter av bade arsenik och nickel bar patréjffats i grundyattnet, men un-
der livsmedelsverkets riftvirden for dricksvatten.

Forslag pa avhjdlpandeatgdrder har tagits fram samt en dversiktlig kostnadskalky! for vad av-
bjdlpandedtgirderna kan kosta. Sammantaget bedimer stadsbyggnadskontoret att fororeningssi-
tuationen ar tillrickligt klarlagd for att kunna gora en bedomning att marken gar att gora lanp-
lig for en bussdepd. Ddirfor har en bestanmmelse inforts i plankartan som villkorar att startbesked
inte far ges for huvndbygenaden forran markfororeningar har avhjalpts.

2. Planbeskrivningen har kompletterats sa att det framgar att det dr sannolikt att bussdepan forses
med belysning for att mijliggira arbete under dygnets mirka timmar. Det framgar ocksd att det
dr viktigt att det tas hansyn till omgivningen da utombusbelysning planeras men att belysningsan-
ldggningars utformning dr en fraga for bygglovsprocessen, inte detaljplanen. Utover det har
Pplankartan forsetts med bestammelser som begransar hogsta totalhdjd av belysningsmaster til] 20
meter.
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3. Plankartan har kompletterats med bestammelserna m; “Bullerskydd i form av bullerskyddsvall
eller en kombination av bullerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en ligsta hijd av
5 meter dver markhdjden i planomradesgrinsen mot fastigheten Lockarp 27:18”, m2 "Buller-
skydd i form av bullerskyddsvall eller en kombination av bullerskyddsvall och bullerskyddsplank
ska finnas till en ligsta hijd av 6 meter dver markhijden i planomrddesgransen mot Lockarpsva-
gen”, my "Entré till tvitthall ska forses med bulleravskdrmning” och a; “Starthesked far inte ges
[for bygenad forran bullerskyddsdtgdrd enligt bestammelserna my och m2 har kommit till stand”.

Bygonader kan radonsikras med tekniska losningar. Det dr inte en fraga for detaljplan.

Planbeskrivningen har fordjupats avseende dagvatten. Plankartan har kompletterats med bestéim-
melserna ms "Damm som kan fordrija och rena minst 4 000 kubikmeter dagvatten ska finnas.
Dammen ska vara forsedd med ett démt utlopp och tat botten. Utflidet far vara maximalt 1,0
liter per sekund och hektar” och az *'Startbesked fir inte ges for byggnad forrin dagvattendamm
enligt bestammelsen ms har kommit till stand’.

6. Utformning av system for omhdndertagande av slickvatten dr en fraga for detaljprojekteringen
snarare an detaljplanen.

7. Planbeskrivningen har fordjupats avseende skyfall. Dagvattenutredningen visar att planen kan
genomforas med en hijdsdttning som hindrar att vatten rinner pa markytan fran planomradet till
fastigheter utanfor planomridet vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25. Plankartan dr for-
sedd med bestammelsen “"Marken ska hijdsattas sa att vatten inte kan rinna pa mark fran
Planomridet till fastigheten Lockarp 29:4. Hijdsdttningen ska minst vara dimensionerad for ett

100-drsregn med klimatfaktor 1,25”. Bestammelsen géiller i hela planomridet. Riksintressena
[for kommunikationer ligger inom fastigheten Lockarp 29:4.

Dagvattenutredningen inneballer en oversiktlig hijdplan. Eftersom exakta hijder inte dar projeke-
terade vore det oldmpligt att fastsla hijder i plankartan. Hijdplanen dterges i dagvattenutred-
ningen och dess bilagor. Hijdsdttningskartorna dr dock sa pass detaljerade att det inte vore mij-
ligt att dterge dem i planbeskrivningen med bibehallen lislighet. Utredningen dr tillganglig hos
stadsbyggnadskontoret.

Arbetsmarknads- och socialnimnden, diarienummer SBN-2019-114-121:

Arbetsmarknads- och socialndimnden avstar fran att yttra sig over Dp 5644.

Servicenimnden, diarienummer SBN-2019-114-143.2:
Servicenamnden staller sig positiv till detaljplanens syfte och har inga invandningar mot
forslaget.

Kulturnimnden - Malmé Muséer, diarienummer SBN-2019-114-135:

Kulturnaimnden anser att det dr positivt att planomradet minskat 1 storlek. Pa sa sitt mins-
kar dven utbredningen i samt paverkan pa det agrara landskapet. Den foreslagna byggna-
den kommer dock genom sin storlek att visuellt dominera landskapet. Den idag upplevda
grinslinjen mellan landsbygd och stadsomréadet blir mycket mera pataglig och distinkt. Kul-
turnimnden menar dirfor att atgirder som kan goras for att minska byggnadens visuella
inverkan pd landskapet ar viktiga. Till exempel tridplanteringar.

Kulturnimnden anser fortsittningsvis att detaljplanen inte medfor pataglig skada pa riks-
intresset for kulturmiljovard, M 128.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Plankartan dr forsedd med bestéammelsen NATUR i ett anvindningsomrdde sider om det enda egen-
skapsomrdde som mijliggor en huvudbyggnad. Anvandningsomradet kan med fordel planteras med
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tréd. Stadsbyggnadskontoret bedomer dock att det inte dr limpligt att reglera plantering av trid i en
detaljplan.

Plankartan dr ocksa forsedd med utformningsbestimmelser by, fi, fo 0ch f; som reglerar huvndbyggna-
dens totalhojd, fasadutformmning, takutformning och kulirsatining sa att bygenadens visuella paverkan
pd omgivningen begransas.

VA Syd - avfall, diarienummer SBN-2019-114-112:

Planbeskrivningen har dndrats 1 enlighet med de synpunkter som framfordes i samradsske-
det.

I 6vrigt har VA SYD Avfall inga synpunkter pa forslaget till detaljplan.

VA Syd - vatten och avlopp, diarienummer SBN-2019-114-136:

Planbeskrivningen:

Planen/plankartan mojligedr for ett dagvattenmagasin, men tvingar inte. Utférandet av ett
dagvattenmagasin dr ett maste for genomférandet av planen och ska darfor vara tvingande.
Magasinsvolymen pa 4000 kbm ska skrivas in i planen. (1)

Planomradet befinner sig idag utanfér verksamhetsomradet for dagvatten och VA SYD har
inte f6r avsikt att uppritta verksamhetsomrade f6r dagvatten i och med detaljplanen. Det
ska framgd i planbeskrivningen under Teknisk Férsorjning att omradet inte ingar i verk-
samhetsomradet for dagvatten. (2)

Under Teknisk Forsorjning star att: ”Vattenforsorjning och spillvatten har utretts av Afry
22-04-26.” Enligt ovanstdende utredningen konstateras bara att anslutning till spillvatten
och dricksvatten kan ske till befintliga ledningar i Lockarpsvigen. Och att VA SYDs led-
ning i gatan inte kan forsérja brandbekimpning inne pa fastigheten. Det star inget om vilka
volymer dricksvatten som kommer att beh6vas och hur mycket spillvatten som slipps ut.
Vi kan inte se att denna utredning gjorts och vi kan dérfor inte bedéma om och var anslut-
ning kan ske. Detta far utredas vid servisanmalan, som ska goras till VA SYD vid bygglov.
©))

I samradet bedomde VA SYD att: ”servisanslutning till spillvattennitet kan ske i Lockarps-
vigen, om kapaciteten i VA SYDs ledningsnat ér tillricklig.” Forutsittningarna har dock
indrats sedan samradet och bland annat har fastigheten Lockarp 27:19 och 27:15 tillkom-
mit till planomradet. Lockarp 27:19 har i dagsliget en spill- och vattenservis i norr. Befint-
liga serviser ska anvindas om majligt. Vilket innebir att Lockarpsvigen kanske inte ar
limpligaste anslutningspunkt. (4)

2.6 Markreservat f6r allméinnyttiga andamal & punkt 4.3 och 4.4 Ekonomiska och fastig-
hetsrittsliga genomforandefragor: Det finns inget servitut for befintlig spill- och vattenled-
ning pa Lockarp 27:15, férmodligen for att fastigheten dgs av Malmo Stad. Ledningen
maste fa en rittighet, som ska skrivas in pa fastigheten. Rittigheten ska f6lja med fastig-
heten vid fastighetsforrittningen/ forsiljningen. Initiativ for bildandet av rittigheten ska tas
av Malmé Stad och goras i samband med férséljningen av Lockarp 27:15. (5)

4.2 Tekniska Genomférandefragor, Brand: Brandvattenférsorjning kan inte ordnas i sam-
rad med VA SYD. Fastighetsdgaren far sjilv ordna brandvattenférsorjning. (6)

5.2 Planomradet, Teknisk Forsorjning, Ledningar: Markreservat f6r underjordiska ledningar
pa Lockarp 27:15 beh6vs. Ledningarna forsorjer idag fastigheten 27:32 och Lockarp 27:19
med vatten och avlopp. I framtiden ska Lockarp 27:32 fortsatt forsérjas med vatten och av-
lopp frin denna ledning. (7)
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Plankartan:

U-omrade, inklusive prickmark, for befintliga VA-ledningar 1 norr pa fastigheten Lockarp
27:15 ska finnas pa plankartan. U-omradet behover vara 3 meter pa vardera sida om spill-
vattenledningen. (8)

Markerat i gratt nedan.

Skala 1:500 (A4)

0 10 20 30 40 0m
| TIRNTNNNNT | 1 L 1 i L L Il ]

Stadsbyggnadskontorets konmentar:

1. Plankartan har kompletterats med bestimmelserna ms "Damm som kan fordrija och rena minst
4 000 knbikmeter dagvatten ska finnas. Dammen ska vara forsedd med ett damt utlopp och tit
botten. Utflodet far vara maximalt 1,0 liter per sekund och hektar” och a» “Startbesked far inte
ges for byggnad forrin dagvattendamm enligt bestammelsen m3 har kommit till stand”.

2. Det framgar redan i planbeskrivningen under rubriken 2.4 Teknisk forsorjning att planomridet
inte ingdr i verksambetsomradet for dagvatten.

3. Planbeskrivningens avsnitt 2.4 Teknisk forsorjning har kompletterats med information om att
lampliga anslutningspunkter for farskvatten och spillvatten utreds vid servisanmdlan som gors till
VA Syd i samband med bygglovsansokan.

4. Planbeskrivningens avsnitt 2.4 Teknisk forsorjning har kompletterats med information om att
Jastigheten Lockarp 27:19 i dagsldget har en spill- och vattenservis i planomradet.

5. Planbeskrivningens avsnitt 4.4 Fastighetsrattsliga genomforandefragor har kompletterats med in-
formation om att de befintliga spill- och dagvattenledningarna i fastigheten Lockarp 27:15 sak-
nar servitut och bor forses med servitut eller ledningsritt.

6. Planbeskrivningens avsnitt 4.2 Tekniska genomforandefragor har kompletterats med information
om att det sannolikt inte finns tillricklig kapacitet i VA Syds ledningar for att forsotja bussde-
pdn med vatten for brandbekdmpning och att bussdepan kan komma att behiva tillbandahdlla
sitt eget vatten for brandbekdmpning samt att exploatir ska redovisa att brandvattenforsory-
ningen dr sakerstalld i samband med bygglov. Riskutredningen (Afry, 2022-09-29) och planbe-
skrivningen har ocksd kompletterats med data for erforderligt flode och volym av brandslick-
ningsvatten.

7. Planbeskrivningens avsnitt 5.2 Planomrddet har kompletterats med information om de befintliga
ledningarna.

8. Plankartan har kompletterats med ett u-omrade och prickmark enligt yttrandet. Planbeskriv-
ningen har kompletterats enligt plankartan.
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Kommunekologen, Malmo stad, diarienummer SBN-2019-114-138:

Storsta delen av planomradet kommer utgéras av hardgjorda ytor och bidrar dirmed inte
med nagra ekosystemtjanster for omradet. Darfor blir det dn viktigare att delarna som inte
bebyggs nyttjas for artrik gronska.

Poppelallén planeras tas ner for att gora plats for bussarna, dispens gavs av Lansstyrelsen i
november 2020 med krav om ersittning. Ersittningstrid kan med férdel vara av en annan,
mer langlivad art an poppel men viktigast dr att det dr inhemska tridslag. Trdd som plante-
ras inom planomradet, som ersittning for poppelallén eller 1 6vrigt, bor skyddas fran fall-
ning och skador i detaljplanen eftersom det tar tid f6r tridd att fa hoga naturvirden. (1)

I nordvist planliggs for bullerskydd som med férdel kan anliggas 1 form av en vall, och det
beskrivs att den dven skulle kunna utgdra en gronstruktur. Tillférordnad kommunekolog
ser detta som en viktig mojlighet och foreslar att planbestimmelsen kompletteras med be-
stimmelsen NATUR f6r omradet var bullerskyddet planeras. Detta mojliggor mer natur-
anpassade 16sningar och underhall 6ver tid. Med tanke pa nirliggande naturomraden bor
till exempel bullervallen anliggas med sandiga jordarter och sas in med dngsvixter for att
utoka arealen av dessa vardefulla biotoper och arter som férekommer naturligt 1 trakten.
@)

I detaljplanen regleras inte hantering av dagvatten annat dn att mojliggéra for en dagvatten-
damm inom omradet. Utredningar som gjorts inom ramen for planliggningen visar att dag-
vatten maste renas inom planomradet for att inte férsimra mojligheterna for Sege 4 att
uppna satt miljokvalitetsnorm samt god ekologisk- och kemisk status. Tillférordnad kom-
munekolog menar dirfor att det behdver sikerstillas att dagvattendammen realiseras samt
att den utformas pa ett sidant sitt att detta forhindras. Dammen kan girna utformas med
naturlika 16sningar for att bidra till biologisk mangfald. (3)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:
1. Det dr inte mijligt att i detaljplan reglera skydd av trad som dnnu inte har planterats.

2. Anvéndningsbestimmelsen NATUR kan endast tillforas allmdin platsmark. Eftersom bullret
kommer att hdrrira fran kvartersmark dr det fastighetsagarens ansvar att uppfora och skita en
bullervall. Bullervallen ska dérfor ligga pa kvartersmark.

3. Plankartan har kompletterats med bestimmelsen m; ** Damm som kan fordrija och rena minst
4 000 kubikmeter dagvatten ska finnas. Dammen ska vara forsedd med ett déimt utlopp och tit
botten. Utflodet far vara maximalt 1,0 liter per sekund och hektar” och a "Startbesked fir inte
ges for byggnad forrin dagvattendamm enligt bestammelsen ms har kommit till stind”. Av plan-
beskrivningen framgar att en dagvattendamm kan bidra till planomridets biologiska mangfald.

Tillgdnglighetsradgivaren, Malmé stad, diarienummer SBN-2019-114-110:
Vi har inga synpunkter pa féreslagen detaljplan.

Region Skane - regionala utvecklingsnimnden, diarienummer SBN-2019-114-140:
Region Skane ser positivt pa planférslaget som mojliggor for Skanetrafikens nya stora buss-
depd i Malmo. Detta gar i linje med Regionplan f6r Skane 2022 — 2040 som i planerings-
princip 2.2 iii lyfter fram vikten av att verka for att tillgodose kollektivtrafikens behov av
ytor gillande sparreservat, depaer och stationer i den fysiska planeringen.

Funktionen med en depa i Lockarp ir strategiskt viktig for att uppna en kollektivtrafik i
Malmo som motsvarar de ataganden som Region Skane och Malmé stad har gentemot sta-
ten i Sverigeférhandlingen/storstadsavtal, samt nédvindig for att kunna erbjuda en kollek-
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tivtrafik i och runt Malmo som ir ett reellt alternativ till bilen. Det 4r mycket ont om real-
istiska alternativ till Lockarp for en depa av den hir omfattningen. Utan depan blir kollek-
tivtrafiken 1 Malmo i 6kande grad otillricklig, och fler personer tvingas resa med bil till ar-
bete, studier och fritidssysselsittningar. En sidan negativ utveckling skulle i sin tur innebira
okade behov av plats for biltrafik, sisom i form av breddade vigar och fler korfilt pa inre
och yttre ringvag. En bussdepi 1 Lockarp édr darfor en viktig hornsten i en varsam markan-
vindning.

Region Skine vill paminna om vikten av att anslutningsvigar till planomradet utformas och
dimensioneras med in- och utfartsmojligheter sa att trafiken till och fran depan liksom
transporter till och fran den kan utforas pa ett snabbt och sikert sitt. (1)

Stadsbyggnadskontorets konmmentar:

Tillfartsgatan i fastigheten Lockarp 27:33 planeras i detaljplanen dp 5781 och utformas for det for-

vintade trafikflodet. Trafikutredningen (WSP, 2019-05-20) visar att det intilliggande befintliga ga-
tundtet ger tillricklig framkonlighet.

Ovriga remissinstanser

LRF Malmé Kommungrupp, diarienummer SBN-2019-114-131:

Kommungruppen i Malmé stiller sig fragande till valet av plats for uppstillning av bussar i
sadan storlek och antal som det handlar om i detta fall. P4 en sadan otillginglig plats som
denna. Utav ett antal orsaker.

- Det nimns i texten att antalet fordon ska oka frin 20st till 1600st men bara 25 % av dessa
ska vara tung trafik . 25% av 1600 ir f6r6vrigt 400 och inte som nidmns i texten 200.
Kommungruppen stiller da fragan vad ar det for sorts transporter som ska ske 1 6vriga
75% nirmare bestimt ca 1200 transporter av 6vrigt slage.Kan detta vara sa bra med tanke
pa miljon. Kommungruppen anser att detta dr en daligt utriknad kalkyl och borde revideras
till nagot som 4r mer verklighetsanpassat. (1)

Redan hir borde man ha tinkt pa en alternativt bittre placerad plats. Personal som tar sig
fram och tillbaks fran sin arbetsplats ér ju givet men kommer alla férare paborja och avsluta
sina arbetspass pa denna plats? Antalet personer som far vistas pa omradet och dven har
depdn som sin fasta arbetsplats ar ju till mangt och mycket begrinsat av antalet personer
som far vistas i varje byggnad samtidigt pga bla gasledningens placering pa det aktuella om-
radet och gillande regler f6r byggnader i nirheten av gasledningen. (2)

- Valet av plats gor att transporter till och frin uppstillningsomradet blir komplicerad da
det redan idag dr mycket trafik i det aktuella omradet och mkt begrinsat med plats. For de
boende inom omradet kommer det att vara vildigt storande med denna 6kning av trafik
och dven mkt svarare att ta sig till sina bostdder dn vad det dr idag. (3)

- Kommungruppen har ingenstans kunnat utlisa vad man har f6r tinkbara konsekvenser
vid en kollision mellan ett fordon och en elbuss vid transport till och frin depan pa gatorna
1 anslutning till depan. Vad blir f6ljderna av en brand i en elbuss pa dessa gator. Elfordon
gar med dagen metoder inte att slicka utan maste brinna ned och slockna av sig sjilv. Vad
far det da for konsekvenser f6r andra bussar som ska till och fran depan? Risken f6r en
kollision maste anses 6ka nir det dr sa manga fler fordon i rorelse inom ett sadant begrin-
sat omrade som det ar fraigan om. (4)

- Vad far brand i en elbuss pa de aktuella gatorna f6r konsekvenser f6r personer som bor
och édven har sin arbetsplats inom det aktuella omradet? Aven hir maste den onormalt hoga
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belastningen av tunga elfordon tas 1 beaktande jamfort med den mingd av elfordons som
rullar pa Ovrigt trafikndt inom Malmé. (4)

- Kommungruppen anser dven att en brand inne pa depiomradet skulle kunna fa mkt
storre konsekvenser pa den sparbundna trafiken 4n de som anges i beskrivningarna under
risker och sikerhet sidorna 18-22 i planbeskrivningen .Med bla betydligt lingre stillestand
pa sparbunden trafik 4n den som anges i planbeskrivningen .Detta medfor i sin tur bety-
dande kostnader f6r samhallet i 6vrigt. (5)

- Att vilja en sadan plats som nu dr gjord medfor att varje person som ska till och fran de-
paomradet maste 16sa det pa egen hand da de kommunala férbindelserna i det aktuella om-
radet 4r 1 det nirmaste obefintliga .Denna l6sning 6kar ddrmed belastningen pa miljon och
det aktuella vignitet i omradet. Detta genom att manga av dessa personer dd kommer att
16sa det med egen bil. Samakning dr valdigt svart att I6sa med ett sidant yrke som buss-
chauffor dir arbetspassen varierar vildigt mycket (6)

- Kommungruppen i Malmo foreslar att man i forsta hand anvinder marken till den odling
som idag sker pa marken .Det kan inte nog understrykas vikten av att vi i Sverige 6kar var
sjalvhushallningsgrad och dd anvinder all odlingsbar mark till att odla pa och inte forlitar
oss pa att det gir att importera maten. Det dr aven ur miljosynpunkt laimpligt att maten
produceras i nirheten av var den konsumeras. I detta fall ligger det ett packeri for gronsa-
ker i direkt anslutning till marken. Darifran 4r det méjligt att transportera gronsakerna di-
rekt ut till butik . Mycket ndrmare fran jord till bord gar det inte att fa det. I andra hand £6-
reslar Kommungruppen att marken anvinds till energi framstillning genom tex solpaneler
da den geografiska placeringen fOr detta andamal passar bra pa denna plats. (7)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. I bullerntredningen (Efterklang 2022-11-30) framgar att antalet fordon beraknas bli 1 175
litta fordon plus depans 388 bussar (194 bussar i vardera riktningen). Dérutiver beriknas 15
transporter till och fran bussdepan och 35 transporter till och frin fastigheten Lockarp 27:33
tillkomma. Det blir sammaniagt 1 613 fordonsrirelser.

2. Gasledningens inverkan pa majlig markanvindning har utretts (Structor, 2020-03-20). Detalj-
Pplanen dr forsedd med bestammelsen "NMarken far inte forses med bygenad” inom 100 meter frin

gasledningen.

3. Trafikutredningen (WSP, 2019-05-20) visar att det intilliggande befintliga gatundtet ger till-
réicklig framkomiighet.

4. Riskutredningen (Afry, 2022-09-29) identifierar skyddsobjekt och riskobjekt. Busstrafik och

personbilar utanfor depaomradet tillhor inte skydds- eller riskobjekten.

N

Risker forknippade med brand i depdaomradet beskrivs i planbeskrivningen enligt riskutredningen
(Afry, 2022-09-29). Stadsbyggnadskontoret har inte sett ron eller data som skulle motivera ett
ifragasdttande av riskutredningens resultat.

6. 1 planbeskrivningens avsnitt 5.2 Planomradet beskrivs en utveckling av kollektivtrafiken i ndr-
omirddet.

7. Detaljplaneforsiaget dr upprattat i enlighet med dversiktsplanen. Gdallande oversiktsplan (antagen
av kommunfullmiktige 2018-05-31) anger markanvindningen for detaljplaneomradet som Be-
byggelse samt Nytt verksambetsomrade (fastigheterna Lockarp 31:1 och 27:15) och Existerande
verksambetsomrade (fastigheterna 27:19 och 27:20). Den gallande dversiktsplanens platsspeci-

[fika riktlinjer preciserar markanvindningen som Tekniska samballsfunktioner och 1dge for
bussdepa. Granskningsforslaget till ny oversiktsplan for Malmi (juni 2022) anger markanvénd-
ningen for detaljplaneomradet som Bebyggelse samt Existerande verksambetsomrade och Nytt
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verksambetsomride. Platsspecifika riktlinjer i granskningsforslaget till ny dversikisplan preciserar
markanvandningen enligt: “"Den sydostra delen av verksambetsomradet Lockarp ska reserveras
[for en kollektivtrafikdepa.”

E.ON (Energidistribution, Gasol, Biofor), diarienummer SBN-2019-114-128:

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del av inkomna handlingar i ovan rubricerat
arende och har inga synpunkter.

Weum Gas AB, diatienummer SBN-2019-114-118:

Nordion Energi, dir Weum Gas AB och Swedegas AB ingar, har tagit del av inkomna
handlingar 1 ovan rubricerat drende. Nordion Energi har ingen erinran pa planen da vara
yttranden har tillgodosetts i samradsskedet och efter kontakt med Maria Nilsson.

Segeans Vattendragsférbund och Vattenrad, diarienummer SBN-2019-114-120:

Segeans Vattendragsférbund och Vattenrad har yttrat sig i samrddsskedet och vidhaller de
da framférda synpunkterna.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Segeans V attendragsforbund och 1 attenrid samridsyttrande (diarienummer SBN-2019-114-75)
aterges nedan:

"Det dir viktigt att den planerade dagvattendammen far god kapacitet for att ta emot dven stora sky-
fall fran omradet och att uppebdallstiden i danmen blir sadan att en god rening kan ske. (2) Firutom
dagvattendanmmen krips att hela omradet forses med oljeavskiljare dir dagvatten passerar innan det
leds vidare ut i dagvattendammen. 1 plandokumentet néamns inte oljeavskiljare dverhuvudtaget. (3)
Det éir av stirsta vikt att dagvattenhanteringen i omradet inte paverkar Miljokvalitetsnormen
(MKN) for vatten. Paverkar verksambeten MKIN for vatten dr den inte tillatlig. 1 attnet fran omra-
det kommer att na Risebergabdicken och vidare till Sege a. (2)

Dagpatten ska ledas via dikningsforetag till Segea. 177 vill har papeka att dagvatten dr att beakta
som ett avloppsvatten och skall renas innan det slapps till recipient (Seged). (2)

Miljokvalitetsnormerna MKIN for vatten far inte dverstigas och for Sege ds del dr det viktigt att for-
oreningshalterna ligger sa néra naturliga bakgrundshalter som mijligt for att vi ska na en god status
Jfor Seged. Idag har an en dalig — otillfredsstillande status. Det girs stora atgarder sedan mer an 20
ar for att forbittra statusen i an genom Segea-projektet. (2) 1 planen star att dagvatten och skyfalls
och VA redovisas i granskningsskedet. Segedns 1 attendrags-forbund och 1V attenrdad anser att den
hdr typen av handlingar ska vara framtagna redan i samridsskedet for att en bedomning om tillatlig-
het ska kunna goras. (L) Det dr ocksa av stirsta vikt att samrad sker med de berirda dikningsfore-
tagen. 1 planhandlingarna stir att 1,5 1/ ha dr tillitet att slippa till dikningsforetag. Detta beror helt
pd vad det star i dikningsforetagens forréttningshandlingar sa det dr inte alls sakert att sd stora
midngder som 1,5 1/ ha kan tas emot av dikningsforetagen. (4) VA hanteringen dr inte heller redovi-
sad i planen. Busstvattar for ca 250 bussar per dygn planeras. Det innebar 90 000 tvittar per ar.
Det hir innebar stora mdéngder kraftigt fororenat vatten som madste hanteras och renas. (5)

I planomradet finns ocksa grundvattenforekomsten for dricksvatten ST Skanes kalkstenar
(SE615989-133409, som stricker sig under 14 konmuner i sydvistra Skdane. Det dr av storsta
vikt att denna inte fororenas.” (6)

Stadsbyggnadskontorets svar:

1. Paverkan pa vattenkvalitet har utretts inom planarbetet (Afry 2020-03-17, Afry 2020-10-05
och Afry 22-04-26). Den sistnamnda utredningen har tillkommit efter samradet. Resultaten re-
dovisas i planbeskrivningen.
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2. Dagpattenutredningen (Afry 2022-04-26) visar att kvartersmarkens dagvatten miste renas in-
nan det kan limna planomradet. Utredningen visar ocksd att en dagvattendamm inom depéon-
radet kan fordrija och rena dagvattnet sa att recipientens mal for miljokvalitetsnormer inte dven-
tyras. Plankartan har kompletterats med bestanmmelser som reglerar en dagpattendamm enligt ut-
redningens specifikationer.

Planbeskrivningen har kompletterats med en text om oljeavskiljare.

4. Den korrekta siffran dr 1,0 liter per sekund och hektar. Den redovisas i dagvattenutredningen
och planbeskrivningen samt ingdr i bestémmelsen ms.

5. Planbeskrivningens avsnitt 2.4 Teknisk _forsirining har kompletterats med information om att
lampliga ansiutningspunkter for farskvatten och spillvatten utreds vid servisanmdlan som gors till
VA Syd i samband med bygglovsansikan.

6. Utredningarna bedomer att bussdepan inte riskerar att dventyra mijligheten for sydvdstra S kanes
kalkstenar att uppna satt miljokvalitetsnorm eller god ekologisk och kemisk status. Detta fram-
gar av planbeskrivningen.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

Agare till fastigheten Lockarp 27:17, diarienummer SBN-2019-114-113:
Hej

Jag fick ritningar och detaljplan for beskrivning angdende era planer med jag ar inte riktigt
med det som ni har planerat. Skickar nedan mini video klipp hur ser det ut frain min bal-
kong just nu och tror inte att jag vill titta pa nan Bussdepan. Vill ha méte med nidgon och
andra grannar ir inte med.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Stadsbyggnadskontoret svarade fastighetsigaren 2023-01-10 enligt foljande: "INi dr vélkommen att
delta i granskningsmitet, se bifogad information. Handldggare kommer di att vara pa plats for att
svara pa fragor. Onskar ni kimna ett yttrande si gar det bra, se instruktioner i Underrittelse om
granskning”

Agare till fastigheten Lockarp 27:17, diarienummer SBN-2019-114-130:
Hej

Jag har funderat angaende Detaljplan f6r fastigheterna Lockarp 31:1 enligt ritningar sag jag
en ganska stor andring i vart omrade det blir ganska manga bussar som ska passera dagligen
mest som kommer att kinna av detta dr jag efter som jag dr narmst den gatan. Enligt rit-
ningen star det en bullerplank redan nu hérs det mycket nir lastbilar passerar buller plus
vibrationen tom tag hors nir den passerar jirnvagen. Mitt hus ar byggt 1978 modullent hus
tror inte att den klarar av allt detta fasad bestar av tegel, isolering ull 160mm och gips gavel-
viggar1 20mm trireglar och ovanvaning dir uppe har jag tre sovrum och bottenvaning ett
sovrum som ar mot den gatan da tanke med insyns frin gata. Ovanvining balkong sidan
mot depa just nu ser jag natur landskap riktig avslappning om ni bygger depa da kommer
jag se pa bussar den stora byggnad och bullerplank total virdelés blir man instingd bade
baksidan och framsidan. Tror inte att man kan silja till nagon som vill bo mitt 1 industri
omradet sjlv vet inte vad ska jag gbra har lagt en massa pengar pa renovering

Alternativ kanske om ni koper ut??? Vet ¢j
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Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Den allmdnna gatan och bullerplanket regleras i detaljplan dp 578 1. Bullerutredningen (Efterklang
2022-11-30) visar att géillande riktvirden for buller vid fasad och pa nteplats klaras med det buller-
skyddsplantk som beskrivs i utredningen och som regleras i dp 5781.

Om fastighetsdagaren vill sdlja sin fastighet till Malmi stad ska denne kontakta Fastighets- och gatn-
kontoret vid Malmi stad.

Agatre till fastigheten Lockarp 27:22, diarienummer SBN-2019-114-126:
Vira synpunkter pa forslag till plan av bussdepa pa Lockarp 31:1 dr féljande;

Risk for 6kad trafik pa omradet dir hinder for kora in till vara hus kan uppsta. Da omradet

lockarp saknar kollektivtrafik. Alla resturang och fortagbesék sker med bade personbilar
och lastbilar. (1)

Ovanstande synpunkt medfor redan hog grad av buller pa omradet Lockar. (2)

Risk for ytterligare buller trotts en del bullerutredningar har gjort sa kan vi se att det kan
medfora en hel del buller dd vi som fastighetsigare har/stir fortfoarande ut med hel del
buller frin restauranger och fértag som byggdes de senaste aren. (2)

Pa omradet bor flertal barnfamiljer och dldre som riskerar att utsattas for farlig trafik da
vagar i omradet saknar farthinder. Flertal barn i omradet har skolskjuts frin och till skolor.

@)
Vi som fastighetsdgare kinner inte oss trygga for risk att fler personer vistas i omradet som
kor runt med sina bilar och slinger en del skrapp och annat.

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

1. Fastigheten Lockarp 27:22 ligger véster om planomradet, vid Lockarpsvigen. Planforslaget
kommer inte att innebdra dkad trafik pa Lockarpsvigen sider om Firmagatan. 1 planbeskrip-
ningen framgar att busslinje 37 ska trafikera omridet.

2. Bullerutredningen (Efterklang 2022-11-30) visar att riktvéirden for buller vid fasad och pa ute-
Pplats klaras med de atgérder som beskrivs i utredningen och som regleras i detaljplanen.
Agare till fastigheten Lockarp 27:26, diarienummer SBN-2019-114-147:
Hej,
Reflektioner ang. bussdepan i Lockarp.
For det forsta ar platsen fruktansvirt illa vald for oss som kommer att beroras.
Vem vill ha 200 bussar omkring sig varje dygn, dret runt.
Dessutom tillkommer all 6vrig transport logistiskt tankt.
All personal skall ju ocksa ta sig till och fran arbetet.
Vira fastigheter kommer ju att bli totalt virdel6sa.
Vem kan tinkas vilja bo i denna kommande rora.
Det jag fick till mig ar att ni kan tinka er att komma ut och virdera var fastighet.
Lockarp 27:26
M-6 kommun har ju redan I6st in en fastighet. Lockarp27:23

Jag ser fram emot ett svar snarast.
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Stadsbyggnadskontorets kommentar:
Stadsbyggnadskontoret svarade sakdgaren 2023-01-24.

Verksambetsbullret vid Lockarp 27:33:5 fasader beriknas bli som higst 37 dBA ekvivalent niva.
Det understiger riktvirdet om 40 dBA. Trafikbullret beriknas bli ungefar pa samma niva som det
ar idag.

Om fastighetsagaren dr intresserad av att silja sin _fastighet till kommunen ska den kontakta Malpio
stads fastighets- och gatukontor.

Agatre till fastigheten Lockarp 27:27, diarienummer SBN-2019-114-133:

Hej,

Gallande ovannidmnda planbeskrivning som vi fatt hemskickat. Vi som hor av oss dger fas-
tighet Lockarp 27:27 och vi vill framféra vara synpunkter. Efter genomgang av detaljplanen
pa planerad bussdepd i anslutning till trafikplats i Lockarp sa har vi invindningar pé trafik-
rorelser till och fran depaomradet. Fran ca 20 till ca 1 600 fordonsrorelser per dygn ar fruk-
tansvirt mycket, det ar 80 % mer fart dn vad det ar nu! Vart hus och gard ir precis i den
anslutningen dir ni planerar en tillfartsgata, det blir mycket mer liv dn vad det dr i dagslige.
Aven om bullerplank ordnas kommer det inte bli tillrickligt for att kunna ddmpa oljud. Det
ar liksom inte speciellt roligt f6r oss nir vi ska sitta pa var gard och beh6va hora oviasen
fran fordon och bussar som kors forbi varje dag. Vi pratar om 6ver 1 600 fordon totalt dar
25 procent kommer att utgéras av tung trafik, vi talar dven om 200 bussar som ror sig till

och fran depan dir cirka hilften kérs nattetid. Det dr inte hallbart, det kommer att bli f6r
mycket for oss som bor precis intill.

Vi har fyra barn som bor hemma, vira sovrum befinner sig pa den sidan av tomten. Ljudni-
van fran trafiken kommer att vara sa irriterande dels nér vi dr ute pa garden samt nir vi so-
ver. Vi upplever att bullerplanken inte kommer att vara nagot stéd. Vi far dven kinslan av
att friheten kommer att forsvinna da nér vi ar pa var tradgard och ska koppla av och njuta
av den lediga tiden som vi far. Allt det kommer att upphora jamfort med det som vi haft i
alla dessa dagar i 17 ar om detaljplanen genomférs.

Det maste finnas ett annat alternativ dn det som planeras nu f6r trafikrorelser till och fran
bussdepan i Lockarp. Vi fran fastighet Lockarp 27:27 hoppas pa att ni tar hinsyn till vara
synpunkter och att ni 6verser ytterligare pa detaljplanen, det ar faktiskt inte hallbart med sa
mycket trafik nira hushall med barn.

Stadsbyggnadskontorets konmentar:

Den allminna gatan och bullerplanket regleras i detaljplan dp 578 1. Bullerutredningen (Efterklang
2022-11-30) visar att gallande riktvirden for buller vid fasad och pa uteplats klaras med det buller-
skyddsplank som beskrivs i utredningen och som regleras i dp 5781.

Olika mijligheter till tillfartsvig har studerats i planarbetet. Eftersom planomradet omges av jarnvig
7 sider och dster, samt den relativt smala 1ockarpsvigen i véster, ar det svart att koppla planomradet
till gatundatet pa annat sdtt én via den planerade allméinna gatan.

Agatre till fastigheterna Lockarp 26:13 och Lockarp 27:18, diarienummer SBN-2019-
114-129:

Som dgare till Lockarp 26:13 och 27:18 Vill vi upprepa vad som sagts pa sid. 22,23 och 24 i
handlingarna.

Men vi vill ocksa yrka pa ersittning for férindrat marknadsvarde pa Lockarp 26:13 och
27:18.
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Vi instimmer att det finns behov av bullervall och plank vid 27:18 f6r buller och stralkas-
tare in pa tomten.

Men denna jittebullervall innebér en kraftig sinkning av marknadsviardet pa fastigheten
med minst 2 milj av uppskattat virde pa 4,2 miljoner.

Aven Marknadsvirdet pa 26:13 Virahill paverkas vasentligt hir dr det svart att uppskatta
men det dr manga miljoner.

Bostaden pa Virahill kan svarligen anvindas som bostad med denna Terminal sa nira.

Vi yrkar ddrfor att kommunen gor en utredning om Marknadsvirdes forindringen pa vira
bada Fastigheter.

Stadsbyggnadskontorets konmmentar:
For fragor om vérdering av fastigheter hanvisar stadsbyggnadskontoret till fastighets- och gatukontoret.

Stadsbyggnadskontoret bedomer, baserat pa de utredningar som har tagits fram inom planarbetet, att
bussdepdn kan genomforas enligt detaljplanen utan att de ndrliggande bostadsfastigheterna upphor att
vara acceptabla boendemiljier.

Ovriga, ej sakagare

Boende pa Lockarps kyrkovig 82, diarienummer SBN-2019-114-109:
Har en undran o synpunkter pa nattbelysningen, hittar inte nagot om det i beskrivningen.

Vill ha en forklaring?

Bor pa fastigheten Lockarp 33:3 ca 300 meter s6der om bussdepan, har min utsikt at det
hillet.

Vill inte bli blandad av ljuset nattetid, det ska vara morkt pa natten.
Stadsbyggnadskontorets kommentar:

Planbeskrivningen har kompletterats sa att det framgar att det dr sannolikt att bussdepan forses med
belysning for att mijliggira arbete under dygnets mirka timmar. Det framgar ocksd att det ar viktigt
att det tas héansyn till omgivningen da utombusbelysning utformas men att belysningsanliggningars nt-
formning dr en fraga for bygglovsprocessen.

Boende pa Lergoksgatan 132, diarienummer SBN-2019-114-139:
Nigra fragor kring pagaende detaljplan 5644:

Undertecknad, boende pa Lergoksgatan 132, Kastanjegarden i Malmo, kommer att bli be-
r6rd av effekterna av den féreslagna nya bussdepan i Lockarp.

Jag bor i en av villorna som vetter lingst ut mot den bullervall som avgrinsar Kastanjegar-
den fran Arrievigen. Bullervallen kom till i samband med utbyggnaden av Arrievigen for
manga ar sedan och har “sickat ihop” en del efter alla ar. A andra sidan har vixtligheten pa
valllen blivit betydande - men denna har ju ingen direkt bullerskyddande effekt. Trafiken pa
Arrievigen har 6kat betydligt under senare dr och har blivit en snabblink ut mot Yttre
Ringvigen med pafarter i Lockarp. Sirskilt vid ostliga vindar och i speciella vidersituat-
ioner hors trafikbullret Arrievigen mer och dven bakgrundsljuden fran Yttre Ringvigen.
Sdrskilt nattetid om man sover med 6ppet fonster pa andra vaningsplanet.

Mig oroar den 6kande trafikmingder som en bussdepa kommer att férorsaka. Dels genom
de 200 bussar som skall ut i trafik tidiga morgnar och in sena nitter dels genom den perso-
nal med sina fordon som skall ta sig dit in morgnar och ut efter avslutad tjinst sena nitter.
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Jag har ocksa svart att se hur denna mangd bussar skall krangla sig ut genom de smala ga-
torna runt depan pa ett miljomassigt bra satt.

Mina fragor ir:

Har det gjorts nagra bullerberakningar till f6ljd av den 6kande trafikeringen? (1)

Har andra ut-/infartsvigen till depan 4n de planerade Gvervigts? (2)

Kommer de sniva tva rondellerna pa Arrievigen att klara av de nya bussarnas lingd. (3)

Hur kommer in- och utpassagen fran depan till de olika linjerna att férdelas mellan Yttre
Ringvigen Osterut och visterut samt norrut Arrievigen/Agnesfridsrondellen? (4)

Stadsbyggnadskontorets kommentar:

For trafikbuller vid bostad géiller Miljobalken, forordning 2015:216. Den sdger att buller fran spar-
trafik och vigar inte bor dverskrida:

60 dBA ekvivalent [judniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden.

Bullerkartan pa ndsta sida visar beraknat befintligt vagbuller vid 1 ergoksgatan (dygnsekvivalenta ni-
vder). Vdgbullret vid Lergoksgatan ligger inom intervallet 45,0 — 54,9 dBA. 'Till storsta delen dr det
ldgre dn 50 dBA. Av kartan framgar att vigbullret i den higre delen av intervallet héirror fran Ler-
goksgatan, inte fran Arrievgen. Stadsbygenadskontoret bedimer att det inte dr sannolikt att den till-
kommande trafiken pa Arrievégen skulle driva upp bullret sa att det dversteg géillande riktvirden.

1.

En bullerntredning har utforts for depans niromrade (Efterklang 2022-11-30). Utredningen vi-
sar att riktvardena for buller klaras av for samtliga bostider i depans naromrade. 1ergoksgatan
tllhir inte naromradet. Bullerntredningen maste, precis som alla andra utredningar, goras inom
rimliga systemgrinser.

Olika losningar for trafik till och fran depaomridet har studerats i planarbetet. Samtliga los-
ningar skulle dock koppla trafiken till trafikplats Lockarp varifran trafiken leds vidare ut pa
Abrrievéigen och Y'ttre Ringvdgen. Ndrbeten till en trafikplats dar ett av de viktigaste skdlen till att
den aktuella ytan har valts for planforslaget.

Bussarnas framkomiighet i vignatet har utretts (WSP, 2019-05-20). Utredningen visar att det
intilliggande befintliga gatundtet ger tillricklig framkomiighet.

Fordelningen av flidet mellan Y ttre Ringvégen dsterut och vésterut samt norrut Arrievigen/ Ag-
nesfridsrondellen dr inte en fraga for detaljplanen. En detaljplan far inte reglera nagonting ntanfor
Planomridet.
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Figur: Viéigbuller vid I ergiksgatan. Dygnsekvivalenta nivder.
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Kapitel 3 — Justeringar efter granskning

Efter granskningen har nedanstiende justeringar gjorts i planhandlingarna.

Tillforda, borttagna och forindrade bestimmelser utgor 1 huvudsak regleringar och precise-
ringar av forutsittningar och 16sningar som redan hade beskrivits i granskningsférslaget el-
ler de utredningar som tillh6rde granskningsforslaget.

Planomridet har forstorats fran 71 864 kvadratmeter till 72 040 kvadratmeter. Det 4r en
okning med 2,4 promille.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att samtliga justeringar av planférslaget medfor forbatt-
ringar for omgivningen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att en ny granskning inte 4r motiverad.

Justeringar i plankartan

Foljande bestammelser har tillforts eller forandrats
Anvéndning av mark och vatten
Bestimmelsen E; har dndrats fran "Dagvattendamm” till ”Dagvattenanliggning”.

Bestimmelsen E, har andrats frin Transformatorstationer’ till ’Natstation™.

Begrinsning av markens ntnyttiande

Egenskapsomradet fran 15 meter till 30 meter fran Kontinentalbanans nirmaste sparmitt
har forsetts med bestimmelsen "Marken far inte forses med bygonad” istillet £6r "Marken far end-
ast forses med komplementhyggnader och anliggningar tillbirande bussdepan”. Det medfor att bestaim-
melserna si, sz, hy och e; har utgitt frin egenskapsomradet, eftersom de reglerade byggna-

der.

Egenskapsomradet sydost om byggritten f6r huvudbyggnaden har forsetts med bestim-
melsen "Marken fir inte forses med bygenad” istillet t6r "Marken far endast forses med komplement-
byganader och anlageningar tillborande bussdepan”. Det medfor att bestimmelserna sy, h, och ez
har utgatt fran egenskapsomradet, eftersom de reglerade byggnader.

En yta kring de befintliga VA-ledningarna inom fastigheten Lockarp 27:15 har forsetts med
bestaimmelsen "Marken far inte forses med byggnad” istillet £6r "Marken fir endast forses med kon-

plementbyggnader och anliggningar tillhirande bussdepan”. Ytan har ocksa forsetts med bestimmel-
serna hs och uy.

Hojd pa bygenadsverk
Bestimmelserna hs “Hdgsta totalhijd dr 8 meter” och hy ” Belysningsmaster far finnas till en hogsta
totalhjd av 20 meter” har tillforts.

Skydd mot storningar

Bestimmelserna my “Bullerskydd i form av bullerskyddsvall eller en kombination av bullerskyddsvall
och bullerskyddsplank ska finnas till en ligsta hijd av 5 meter over markhijden i planomridesgrinsen mot
fastigheten Lockarp 27:18” och ma "Bullerskydd i form av bullerskyddsvall eller en kombination av bul-
lerskyddsvall och bullerskyddsplank ska finnas till en ligsta hijd av 6 meter dver markhijden i planomra-
desgransen mot Lockarpsvigen” har ersatt bestimmelsen my “Bulleravskdrmning ska finnas’.

Bestimmelsen ms "Dawim som kan fordrija och rena minst 4 000 kubikmeter dagpatten ska finnas.
Dammen ska vara forsedd med ett dimt utlopp och tat botten. Utflidet far vara maximalt 1,0 liter per
sekund och hektar” har tillforts.

Bestammelsen my “Entré till tvétthall i fasad mot nord eller nordvdst ska forses med bullerdimpande
atgard” har tillforts.
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Bestimmelsen ms "Brandskyddsskdrm ska finnas lings uppstillningsytor for bussar. Brandskydds-
skdrmen ska uppforas i brandteknisk klass E60 och med ligsta hijd 4 meter dver uppstillningsytan” har
tillforts.

Bestimmelsen mg "Pakdrningsskydd ska finnas mot teknikhuset i fastigheten Lockarp 29:4” har till-
forts.

Stingsel, utfart och annan utgang
Bestimmelsen j1 "U#fart till Lockarpsvigen tillats inte. Riddningsvag for raddningstidnsten far finnas”
har tillforts.

Utformmning

Bestimmelsen f, har preciserats fran “Fasad mot sydost ska kulirsittas sa att utskjutande fasad-
partier ar vita frin sockel upp till halva fasadhdjden. I dvrigt ska fasad mot sydost forses med kulirer som
utgor en kontrast mot de vita partierna” till "Fasad mot sydost ska kulorsttas sa att utskjutande fasad-
partier dr vita fran sockel upp till halva fasadhdjden. I dvrigt ska fasad mot sydost forses med grina knli-
rer vars kulorthet inte overstiger 30 enligt NCS (Natural Colonr Systen)”.

Villkor for startbesked

Bestaimmelsen a, "Startbesked far inte ges for bygenad forrin bullerskyddsatgdrd enligt bestémmelserna
iy och mi2 har kommit till stand” har tillforts.

Bestimmelsen ay “Starthesked far inte ges for byggnad forrin dagvattendamm enligt bestammelsen m;
har kommit till stand” har tillforts.

Bestimmelsen as “Startbesked far inte ges for byggnad forrin brandskyddsskdrm enligt bestanmelsen
m>5 har kommit till stand” har tillforts.

Bestimmelsen as “Starthesked far inte ges for byggnad forrin pakirmingsskydd enligt bestanmelsen mG
har kommit till stand” har tillforts.

Bestimmelsen aq "Startbesked far inte ges for byggnad forrin riddningsvigar enligt bestammelse under
rubriken Egenskapsbestimmelser for all kvartersmark har kommit till stand” har tillforts.

Markens anordnande och vegetation
Bestaimmelsen "Grinytefaktor minst 0,15 ska uppnis for kvartersmark i planomradet” har ersatts
av "Gronytefaktor minst 0,2 ska uppnas for kvartersmark i planomradet”.

Skydd mot storningar
Bestaimmelsen "Transformatorstationer och liknande anliggningar ska utforas i brandklass F1 eller
hogre” har tillforts.

Bestimmelsen "Marken ska hijdséttas sa att vatten inte kan rinna pd mark fran planomridet till fas-
tigheten Lockarp 29:4. Hijdsattningen ska minst vara dimensionerad for ett 100-drsregn med klimatfafk-
tor 1,25 har tillforts.

Bestaimmelsen ”Raddningsvégar ska anordnas inom planomridet. Riddningsvigarna ska ansluta till
den nordligaste planomridesgransen med tva ansiutningspuntkter och till Lockarpsvégen med en ansint-
ningspunkt” har tillforts.

Forandringar av planomradet

En yta av cirka 190 kvadratmeter har tillf6rts planomradet vid Lockarpsvigen. Férind-
ringen sakrar moijlighet till en sekundir access f6r Riddningstjansten i hindelse av att infar-
terna fran norr inte kan anvindas vid en olycka.

En yta pa cirka 17 kvadratmeter inom fastigheten Lockarp 27:15 har uteslutits fran planom-
radet. Forindringen sakrar att Trafikverket fortsittningsvis har tillgang till sitt teknikhus.
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Justeringar i illustrationsplanen

Planomradesgrinsen har justerats enligt ovan.

Justeringar i planbeskrivningen

Planprocess

Forvintad manad for antagande 1 kommunfullmiktige har andrats fran augusti 2023 till juni
2023.

1.2 Sammanfattning
Stadsbyggnadskontorets bedomning av paverkan pa riksintressena f6r kommunikation Y's-
tadbanan och Godsstriket genom Skine (Oresundsbanan) har utvecklats.

Malmos nya Oversiktsplan antogs i september 2023. Texten 1 planbeskrivningen har uppda-
terats med anledning av detta.

2.1 Bebyggelse
Omradets anvindning och disposition
Texten som angav att dagvattendamm och hoéjdsittning inte regleras har tagits bort.

2.2 Gronska, mark, vegetation pa kvartersmark
Grinytor och plantering
Texten om dagvattendammen har utokats avseende biologisk mangfald.

2.4 Teknisk férsorjning
Vattenforsoryning och spillvatten
Texten har dndrats enligt VA Syds granskningsyttrande.

2.5 Skydd mot stérningar

Dagvatten och skyfallsvatten

Avsnittet har foérdjupats enligt dagvattenutredningen och kompletterats enligt tillkomna be-
stammelser.

Buller

Avsnittet har fortydligats och kompletterats enligt tillkomna och férindrade bestimmelser.
Risk

Avsnittet har fértydligats och kompletterats enligt tillkomna och férindrade bestimmelser.

2.6 Administrativa bestammelser
Markreservat for allmannyttiga dndamal
Texten har korrigerats enligt granskningsyttrande.

2.7 Plankartans bestammelser
Texten har korrigerats enligt férandringar i plankartans bestimmelser.

3.1 Bedomning av miljopaverkan
Avsnitten om riksintressena for kulturmiljévard och kommunikation har utvecklats.

3.2 Konsekvenser for miljé och halsa

Risker och sikerbet

Avsnittet har férdjupats enligt riskutredningen och information fran Trafikverket, samt ju-
sterats enligt de dndringar i plankartan som ber6r risk.
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Dagvatten och skyfall

Avsnittet har foérdjupats enligt dagvattenutredningen och kompletterats enligt tillkomna be-
stimmelser. Avsnittet om vattenkvalitet har férdjupats och sorterats in under avsnittet om
dagvatten och skyfall.

Erostonsrisk
Avsnittet om erosion har fordjupats och fortydligats genom att lyftas ur avsnittet om dag-
vatten och skyfall.

Markfororeningar

Avsnittet har foérdjupats enligt utredningarna och kompletterats med information fran den
tillkomna utredningen av atgardsbehov och kostnader for att avhjilpa patriffade férore-
ningar (fastighets- och gatukontoret, 2023-03-07).

Ljus

Ett avsnitt om utomhusbelysning har tillkommit.

Buller

Avsnittet har férdjupats enligt bullerutredningen och kompletterats enligt tillkomna be-
stammelset.

Vibrationer
Avsnittet har férdjupats enligt vibrationsutredningen och kompletterats med slutsats och
stallningstagande.

3.3 Konsekvenser for fastigheter

Avsnittet har férkortats 1 enlighet med Kommunala lantmiteriets granskningsyttrande. Av-
snittet har ocksa kompletterats med information om att del av fastigheten Lockarp 27:15
ska 6verga till fastigheten Lockarp 29:4 genom fastighetsreglering.

4.2 Tekniska genomfoérandefragor

Teknisk forsorjning

Avsnittet har kompletterats med information fran nitutredningen och information fran
granskningsyttrandena.

Brand
Avsnittet har fortydligats avseende brandslickningsvatten.

Dagpatten
Avsnittet har tillkommit efter granskningen

4.4 Fastighetsrattsliga genomforandefragor
Fastighetsbildning
Avsnittet har korrigerats enligt granskningsyttrandena.

5.2 Planomradet
Plandata
Plandata har justerats.

Topografi, geoteknik, geologi och hydrologi
Avsnittet har fortydligats och fordjupats avseende topografi och avrinning samt geologi
och geoteknik, grundvatten och recipient f6r ytvatten.

Buller
Beskrivning av de befintliga bullerférhallandena har flyttats hit.

Teknisk forsorning
Avsnittet har fortydligats och férdjupats.
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Kollektivtrafik
Avsnittet har justerats efter nytillkommen information om framtida busslinje.

5.4 Underlag till planarbetet
Utredningar till grund for planforslaget
Bullerutredningen, riskutredningen och dagvattenutredningen har kompletterats.

Utredningarna Lockarp bussdepa PN Markmiljo och lamplighet, fastighets- och gatukontoret, 2023-
03-07 och Berikning av grinytefaktor, Regionfastigheter, 2023-03-21 har tillkommit.

Stadsbyggnadskontoret

Daniela Duljan Krizanec Jan Rosenlof

Enhetschef Planhandlaggare
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Sandlista fére antagande
Lockarp 27:17

Lockarp 27:26

Lockarp 27:22

Lockarp 26:13 och 27:18

Lockarp 27:27

Verktyget 1

Verktyget 1

Firman 1

Firman 1

Wirahill AB

LRF Malmé kommungrupp

Segeans Vattendragsférbund
och vattenrad

Trafikverket region Syd

Lockarp 33:3

Nyckelharpan 5

Indir Velic
Lockarpsvigen 14 B
238 41 Oxie

Gert-Inge och Ewa Mansson
Lockarpsvigen 18
238 41 Oxie

Fadia Hassoun och Yousef Al Doky

Lockarpsvagen 25
238 41 Oxie

Bertil och Anita Nilsson
Lockarpsvigen 29 Virahill
238 41 Oxie

Ramina och Haris Duratovic
Lockarpsvigen 16 A
238 41 Oxie

EnergoFast AB
Firmagatan 5
213 76 Malmo

Energotech AB
Firmagatan 5
213 76 Malmo

WESAG AB
Lockarpsvigen 3
213 76 Oxie

Gyllene Applet Fastigheter AB
Lockarpsvagen 3
213 76 Malmé

Magnus Grinsbo
Lockarpsvigen 29
238 41 Oxie

Jorgen Johansson
Backebovigen 5
218 75 Tygelsjo

Gyllerogatan 1
233 51 Svedala

Neptunigatan 52
211 18 Malmo

Anders Nilsson
Lockarps kyrkovag 82
238 41 Oxie

Kjell Mansson
Lergoksgatan 132
215 79 Malmé
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Sandlista efter antagande

Protokollsutdrag, utlatande och 6verklagandeanvisning

Lockarp 27:17

Lockarp 27:26

Lockarp 27:22

Lockarp 26:13 och 27:18

Lockarp 27:27

Verktyget 1

Verktyget 1

Firman 1

Firman 1

Wirahill AB

LRF Malmé kommungrupp

Segeans Vattendragsférbund
och vattenrad

Trafikverket region Syd

Region Skane

Skrivelse och utlatande
Lockarp 33:3

Indir Velic
Lockarpsvigen 14 B
238 41 Oxie

Gert-Inge och Ewa Mansson
Lockarpsvagen 18
238 41 Oxie

Fadia Hassoun och Yousef Al Doky

Lockarpsvagen 25
238 41 Oxie

Bertil och Anita Nilsson
Lockarpsvigen 29 Virahill
238 41 Oxie

Ramina och Haris Duratovic
Lockarpsvigen 16 A
238 41 Oxie

EnergoFast AB
Firmagatan 5
213 76 Malmo

Energotech AB
Firmagatan 5
213 76 Malmo

WESAG AB
Lockarpsvigen 3
213 76 Oxie

Gyllene Applet Fastigheter AB
Lockarpsvagen 3
213 76 Malmé

Magnus Grinsbo
Lockarpsvigen 29
238 41 Oxie

Jorgen Johansson
Backebovigen 5
218 75 Tygelsjo

Gyllerogatan 1
233 51 Svedala

Neptunigatan 52
211 18 Malmo

region@skane.se

Anders Nilsson
Lockarps kyrkovag 82
238 41 Oxie
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Nyckelharpan 5 Kjell Mansson
Lergoksgatan 132
Postadress

Protokollsutdrag, utlatande, éverklagandeanvisning och planhandlingar
Linsstyrelsen i Skane lin skane@lansstyrelsen.se
(for provning enligt 11 kap 10§ PBL)
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