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1. Sammanfattning

Syftet med detta projekt, som utgor en del av storstadsavtalets kollektivtrafikobjekt elbuss linje 6,
ar att skapa forbattrade hallplatser som moter framtida behov, bade ur trafikerings- och
resandesynpunkt. Atgarderna gynnar framforallt befintliga och framtida boende, verksamma och
besokare som lattare kan dka kollektivt fran tillgangliga hallplatser. Fler tillgangliga hallplatser i
staden kan leda till ett minskat behov av fardtjanst.

Projektet omfattar borttagning av hallplatsen Hallstorpsparken och en ombyggnation av
hallplatslagena pa 18 hallplatser for att mojliggora for 18 meter langa stadsbussar.
Ombyggnationen omfattar forlangning av hallplatsplattformar, forstarkt vagoverbyggnad samt
tillganglighetsanpassningsatgarder sa som anlaggning av kontrastplattor, langsgaende plattor for
taktila strak och forhaojt kantstod. Vid tva héllplatser flyttas vaderskydd fram till pastigningsytan
och gang- och cykelbana dras bakom, och tre hallplatser kompletteras med nya véaderskydd.
Hallplatserna ses dver i ett stadsmiljo- och trygghetsperspektiv och eventuellt gors komplettering
med trad eller annan grénska dar s& & majligt. Atgérderna som foreslés beddms inte paverka
framkomligheten for andra trafikslag.

Detaljprojektering genomfors host 2021. Upphandling av entreprenad sker tidig var 2022 och
entreprenad planeras utforas sen var 2022 — var 2023.

Den totala investeringen for projektet berdknas till -14 000 tkr, medan de bedémda inkomsterna
for kollektivtrafik genom statlig medfinansiering enligt Ramavtal 8 i Sverigeforhandlingen uppgar
till 7 000 tkr, vilket ger ett projektnetto om -7 000 tkr.

Driftskonsekvenserna for detta projekt ar berdknat till -1 120 tkr brutto och -680 tkr netto.

Projektets kalkyl ryms inom Fastighets- och gatukontorets investeringsram och prioriteringar for
kategori Storstadspaketet-infrastruktur.

Projektkalkylen tar hojd for eventuella saneringskostnader éver MKM-niva och bedomer att detta
kan uppga till -500 tkr.

2. Bakgrund, syfte och mal

2.1 Bakgrund och syfte

Storstadsavtalet innebar sammantaget en kraftfull satsning pa en hallbar stadsutveckling i ett
vixande Malmo. Kollektivtrafiksatsningar och bostadsutbyggnad i hallplats- och stationsnéra
lagen skapar majligheter och forutsattningar for ett okat hallbart resande.

Linje 6 &r en av sammanlagt nio kollektivtrafikobjekt (inrdknat trafikering av Kontinentalbanan
med tag) som ingar i Storstadspaketet for Malmo Stad. Linje 6 stracker sig fran Klagshamn i
sydvast via Bunkeflostrand, Hyllie, Sédervarn, Triangeln och Véarnhem till Riseberga och
Toftands/Fortuna-Hemgarden i nordost. Linjen ska trafikeras av eldrivna 18-meters bussar.

Syftet med detta projekt ar att skapa forbattrade hallplatser som moter framtida behov, bade ur
trafikerings- och resandesynpunkt. Atgéarderna gynnar framforallt befintliga och framtida boende,
verksamma och besokare som lattare kan aka kollektivt fran tillgangliga hallplatser. Fler
tillgangliga hallplatser i staden kan leda till ett minskat behov av fardtjanst.

2.2 Stadens mal
Projektet bidrar till att uppfylla tekniska namndens grunduppdrag kring kommunens trafik och
infrastruktur enligt 8 § i tekniska namndens reglemente, bade vad galler planering inom
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kollektivtrafikomradet och inriktning mot en god och saker tillganglighet for samtliga
trafikantgrupper och med utformning av ett miljdanpassat trafiksystem.

Projektet bedoms bidra till att uppfylla kommunfullméktiges mal att Malmé stad ska verka for att
staden starker sin position som regional tillvdxtmotor genom att bidra till antalet fardigstélla
bostader inom Storstadspaketets influensomrade. Projektet bidrar till att uppfylla
kommunfullméktiges mal att Malmo ska vara en foregangare nar det géller minskade utslapp av
véxthusgaser. Detta genom att bidra till inférandet av eldriven kollektivtrafik samt till en attraktiv
kollektivtrafik som bidrar till minskad andel biltrafik.

Storstadspaketets satsningar forvantas att bidra till foljande effektmal som har formulerats under
forhandlingen och i besluten kring satsningarna:

En hallbar och strukturbildande kollektivtrafik i, till och fran Malmo
En kollektivtrafik som understédjer fértatning och utbyggnad av bostéder i staden

En attraktiv och tillganglig kollektivtrafik — fler véljer att aka kollektivt till foljd av hogre
bekvamlighet, battre restider och dkad regelbundenhet

Okad resandekapacitet genom fler MalmoExpressbussar

Sakert och tryggt for resendrerna

Inférandet av eldrift i stadens busstrafik — renare luft och tystare fordon
Okad framkomlighet och séikerhet for cyklister

Verktyg for framtidens grona, integrerade och attraktiva stad

2.3 Leveransmal

Projektet ska resultera i upprustade, tillganglighetsanpassade och langre hallplatser. Omradet pa
och vid héllplatsen ses Gver i ett stadsmiljoperspektiv och eventuellt gors komplettering med trad
eller annan gronska dar sa ar majligt.

3. Projektets omfattning

3.1 Geografisk avgransning

Totalt berdrs 19 hallplatser. | samtliga fall berors hallplatslagena i bada riktningar (A och B), dvs.
sammanlagt 38 hallplatslagen. Hallplatserna ligger pa allméan platsmark som &gs av Malmo stad.

Hallplatser som berdrs r Fjarilsgatan, Vingen, Angslatt, Bunkeflostrand centrum, Gottorp,
Grondal, Sodertorp, Borgmastaregarden, Kyrkogarden, Ulricedal, Dalvik, Videdal,
Hallstorpsparken, Granbacken, Risebergaparken, Langahallagatan, Akvagnsgatan, Ventilgatan
och Toftanas.
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Figur 1. Hallplatserna Fjérilsgatan, Vingen, Angslatt, Bunkeflostrand centrum och Gottorp.

Figur 2. Hallplatserna Grondal, Sédertorp och Borgmastaregarden.
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Figur 3. Hallplatserna Kyrkogarden, Ulricedal, Dalvik, Videdal, Hallstorpsparken, Granbacken, Risebergaparken, Langahallagatan,
Akvagnsgatan, Ventilgatan och Toftands. Héllplats Hallstorpsparken ar markerad med svart ring och kryss dé& den ska tas bort.

3.2 Detaljplan
Projektet kan genomfdras med gallande detaljplan.

3.3 Kopplingar till andra projekt / linjen

Linje 6 ingar i Ramavtal 8 — storstad Malmé. Det finns dven en koppling till
belaggningsprogrammet for hallplatserna Videdal och Dalvik, vilka kommer att byggas om i
samband med att Hohégsgatan byggs om under 2022.

3.4 Tidigare och ev. kommande beslut

Atgarderna ingér som en del i storstadspaketets genomfdérande och projektdirektiv beslutades av
avdelningschef pa Stadsutvecklingsavdelningen 2020-09-17 samt informerades om vid tekniska
namndens trafikutskott 2020-10-06.

3.5 Genomforande

Projektet omfattar borttagning av héllplatsen Hallstorpsparken och en ombyggnation av
hallplatslagena pa 18 hallplatser for att mojliggora for 18 meter langa stadsbussar. Hallplatsen
Hallstorpsparken foreslas tas bort da det ar cirka 200 meter till hallplatserna Videdal respektive
Granbacken samt 1agt resande. Ombyggnationen av 6vriga hallplatser omfattar
tillganglighetsanpassningsatgarder, forlangning av héllplatsplattformar och forstarkt
vagoverbyggnad. Vid tva hallplatser flyttas vaderskydd fram till pastigningsytan och cykelbana
dras bakom.

Tillganglighetsanpassningsatgarder sa som anlaggning av kontrastplattor, langsgaende plattor for
taktila strak och forhaojt kantstod genomfors pa samtliga hallplatser. Pa hallplatserna i
Bunkeflostrand galler det framst att se Gver taktila strak och kontrastmarkering da de redan har
ratt kantstod.

En forlangning av plattformarna gors pa 6 hallplatslagen. De 4 hallplatserna som berors ar
Videdal, Granbacken, Akvagnsgatan och Ventilgatan.

Vigoverbyggnaden forstarks pa 15 hallplatslagen. De 8 hallplatserna som berdors ér Grondal,
Kyrkogérden, Ulricedal, Granbacken, Risebergaparken, Langahéllagatan, Ventilgatan och
Toftanas.
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Hallplatserna ses dver i ett stadsmiljo- och trygghetsperspektiv och eventuellt gors komplettering
med trad eller annan grénska dar sa ar mojligt.

Véderskydd

| dagslaget finns det vaderskydd pa 22 av hallplatslagena, 20 av dessa hallplatslagen har
véaderskydd placerat i anslutning till pastigandeytan. Vid de hallplatser dér cykelbana gar mellan
vaderskydd och pastigningsyta har forutsattningarna for att dra om cykelbana studerats.

Pa héllplatserna Risebergaparken (B) och Granbacken (B) bedéms det majligt att placera
véaderskydd i anslutning till pastigandeyta under vissa forutsattningar. Pa Risebergaparken krévs
att hallplatsplattformen byggs ut i kdrbanan for att fa tillrackligt med yta for vaderskydd och
gang- och cykelbana bakom vaderskyddet. Paverkan pa biltrafikens framkomlighet bedoms vara
acceptabel. Pa Granbacken kravs att buskage bakom befintligt vaderskydd rojs for att fa
tillrackligt med yta for vaderskydd och gang- och cykelbana bakom vaderskyddet. Dock &r det
viktigt att bevara de trad som star bakom buskaget da de fungerar som en rida mot
bakomliggande parkeringsplats.

Viderskyddet pa hallplatsen Risebergaparken (B) byts ut fran ett i plat till ett i glas. Tva
hallplatslagen vid Borgmastaregarden (A) respektive Gréndal (A) kompletteras med véaderskydd i
anslutning till pastigandeytan.

3.6 Tidplan
Hallpunkterna &r enligt foljande:

Detaljprojektering genomfors host 2021
Upphandling av entreprenad tidig var 2022
Entreprenad: sen var 2022 — var 2023

3.7 Potentiella fororeningar

Vid de aktuella platserna finns det ingen konstaterad fororenad mark. L&ngs stora delar av
Pildammsvagen, Hohogsgatan och Dammstorpsvagen innehaller kérbanan forhojda halter av
PAH i asfaltens underlager, daremot misstanks Sallerupsvagen samt striackan fran Toftanasvagen
och osterut inte innehalla forhojda halter av PAH i asfalten. Vid sidan om gatorna ar halterna inte
lika forhojda. Ingen av platserna har provtagits, men den storsta kéllan till forhojda halter som
kan resultera i forhojda kostnader &r PAH i asfaltslager. Vid ingrepp i kdrbanan, som forstarkning
av bussens angoringsyta &r, fraser man bort det Gversta lagret och lagger sedan pa ett nytt lager.

Med tanke pa det ringa ingrepp som ska goras lampar det sig bést att de massor som ska gravas
upp transporteras fran platsen och ersitts med inkOpta massor. Massorna kommer att klassas pa
mottagningsanl&ggningen och Fastighets- och Gatukontoret kommer att debiteras dérefter. Det
beddms att sanering av massor 6ver MKM-niva som kommer att hanteras uppgar till en kostnad
av 500 tkr.

3.8 Osékerhet och risker
Trafikering av gatorna lIangs linje 6 ska vara mojlig parallellt med ombyggnationen. Detta innebar
risker for langsammare framdrift an beraknat och medfér en 6kad arbetsmiljorisk.

Konjunkturen inom entreprenadbranschen kan paverka lamnade anbudspriser.
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4. Ekonomi

4.1 Projektkalkyl

Den totala investeringen for projektet berdknas till -14 000 tkr, medan de bedémda inkomsterna
for kollektivtrafik genom statlig medfinansiering enligt Ramavtal 8 i Sverigeforhandlingen uppgar
till 7 000 tkr, vilket ger ett projektnetto om -7 000 tkr.

Driftskonsekvenserna for detta projekt ar berdknat till -1 120 tkr brutto och -680 tkr netto.

Projektkalkyl Investering Tkr
Investeringsbidrag 7 000
Summa inkomster 7000
Entreprenad -10 000
Projektering -400
Forprojektering -100
Byggprojektledning -100
Byggnadsarbeten

Markarbeten

Utredningar
Rivning av byggnad / konstruktion
Sanering under MKM

Sanering 6ver MKM -500

Kreditivrénta

Intern tid -300

Oforutsett -2 600

Summa utgifter -14 000

Projektnetto -7 000
4.1.1 Utgifter

Den totala utgiften for detta objektsgodkédnnande beréknas till -14 000 tkr. Storsta utgiften i
projektet &r entreprenad som ar berdknad till -10 000 tkr.

Projektkalkylen tar hojd for eventuella saneringskostnader éver MKM-niva och bedomer att detta
kan uppga till -500 tkr.

Utgifterna &r bedomda i prislage mars 2021.

4.1.2 Inkomster
Den totala inkomsten i objektsgodkéannandet uppgar till 7 000 tkr. Inkomsterna &r berdknade pa
50% pa statlig medfinansiering for kollektivtrafikatgarder enligt Ramavtal 8 Storstadspaketet.
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4.2 Likviditet

Likviditetsbehov Tkr
Ar Utgifter | Inkomster | Summa
2021 -800 -800
2022 -8 000 4000 -4 000
2023 -5 000 3000 -2 000
2024 -100 -100
2025 -100 -100
0
Summa -14 000 7000 -7 000
4.3 Driftkonsekvenser
Driftkonsekvenser Tkr
Allmén platsmark Kvartersmark
Ar Intakt Kostnad Intakt Kostnad Netto
2023 440 -1 120 -680
0
0
0
0
0
Summa 440 -1120 0 0 -680

Totala driftskostnader (drift, underhall, kapital) berdknas uppga till -1 120 tkr brutto och -680 tkr
netto for Fastighets- och gatukontoret. Vid berékning av kapitalkostnaden har internrantesats pa
1,25% anvants, avskrivningstiden ar berdknad pa 20 ar. Drift och underhall beraknas till 280 tkr.

4.4 Budgetavstamning
Projektets kalkyl ryms inom Fastighets- och gatukontorets investeringsram och prioriteringar for
kategori Storstadspaketet-infrastruktur.

Nuvarande prognos for arets ram avseende kostnader for sanering, rivning och detaljplaner visar
en viss negativ budgetavvikelse, prognosen ar tidig och kommer noggrant att foljas under aret.
Utfallet hittills under aret ligger inom budgeterad ram.
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